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INAUGURADA LA ZONA DE LLEGADAS DEL AEROPUERTO DE

FUERTEVENTURA
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El aeropuerto canario de Fuerteventura estrena sala
de llegadas, una obra incluida en el proyecto de
ampliacion del area terminal con la que crece el espa-
cio destinado a los pasajeros.
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a nueva zona de lle-
gadas forma parte de
las obras de amplia-
cién que el Ministe-
rio de Fomento esta
realizando en el Area Termi-
nal del aeropuerto de Fuerte-
ventura, un proyecto que for-
ma parte del Plan Canarias de
Infraestructuras Aeroportua-
rias, cuyo objetivo es dotar a

Jeva puerta

las islas de unas instalacio-
nes adecuadas a la demanda
futura, estimada en el entor-
no del ano 2020.

La actuacion en el aero-
puerto majorero contempla
tres fases distintas: en la pri-
mera se realiza la sala de lle-
gadas, que recientemente ha
entrado en servicio; en la se-
gunda, se ampliardn las sa-



lidas, y en la tercera, se am-
pliard la sala de facturacion,
que se realizard remodelan-
do la antigua sala de llegadas.

La nueva zona de llegadas
es aneja al edificio terminal
existente. Entre sus princi-
pales ventajas cabe destacar,
en primer lugar, el impor-
tante incremento de la su-
perficie del aeropuerto des-
tinada a los pasajeros, que
pasard a tener 13.300 m* —an-
tes eran 5.400 m*- y supera-
r4 los 20.000 m’ de superfi-
cie, segun lo previsto en el
proyecto de ampliacién. Por
el momento ya han entrado
en servicio siete hipédromos
de recogida de equipajes de
los trece previstos, que per-
mitirdn atender hasta 4.000
personas por hora.

Area terminal

El 4rea terminal pasard a
tener en conjunto 88.000 m?
cuando finalicen todas las ac-
tuaciones previstas. Antes
disponia de 34.000 m?, por lo
que se amplia en 51.000 m®.
Estas nuevas dimensiones
permitiran al aeropuerto dis-
poner de una capacidad pa-
ra procesar hasta 8 millones
de pasajeros al afio con una

nivel de calidad alto (nivel B
de IATA).

El nuevo edificio terminal
se va a distribuir en tres plan-
tas: un sétano de 25.700 m?*
una planta baja de 34.700 m?
en la que se ubica el vestibu-
lo de salidas, con capacidad
para 72 mostradores de fac-
turacion, y el de llegadas,
ademas de un patio de carri-
llos al mismo nivel de la pla-
taforma, en la que se han dis-
puesto las cintas de descarga
de equipajes y las oficinas.
La primera planta, con un to-
tal de 24.800 m?, estard des-
tinada a sala de salidas y em-
barque, con once pasarelas,
los controles de pasaportes,
la sala de recogida de equi-
pajes, la aduana, el vestibulo
de llegadas y los viales de ac-
ceso para vehiculos propios,
taxis y autobuses.

Se va a dotar también al ae-
ropuerto de un Sistema Au-
tomdtico de Tratamiento e
Inspeccién de Equipajes con
capacidad para 6.500 male-
tas por hora. La obra, con un
presupuesto de 29 M€, con-
siste en la instalacién de un
nuevo circuito de cintas
transportadoras, de forma que
el cien por cien de las male-
tas pasen automdticamente

Un aeropuerto itinerante

por una maquina de inspec-
cién.

Como la ampliacién del
edificio terminal implica la
ocupacion parcial del actual
aparcamiento de autobuses,
de 59 plazas, se ha ejecutado
uno nuevo que, segtn el pro-
yecto modificado, dispone de
capacidad para 88 darsenas
en las llegadas, de ellas 22
para microbuses y 66 para
guaguas (autobuses), ademds
de 13 en las salidas.

Para las pasarelas y los
equipos de servicios de aero-
naves, en la ampliacién del
nuevo edificio terminal, se
han presupuestado 8,5 M€.
El objetivo es que las pasa-
relas faciliten las operaciones
de embarque y desembarque
de los pasajeros en las mejo-
res condiciones de seguridad
y confort.

Otras actuaciones

De forma paralela se estdn
realizando actuaciones en el
campo de vuelos —con una
inversion de 4,6 M€- que
complementan este proyec-
to. Es el caso de la amplia-
cioén de la plataforma, que
con un presupuesto de 2 M€
va a permitir la unién de las

Inversiones en
Canarias

El Plan Canarias de
Infraestructuras Aeroportuarias
del Ministerio de Fomento
prevé unas inversiones en torno
a los 3.000 M<en los ocho
aeropuertos del archipiélago
durante el periodo 2006-2020,
con el objetivo principal de
dotarlos de unas
infraestructuras adaptadas a la
futura demanda del trafico. En
el caso del aeropuerto de
Fuerteventura, la media anual
de inversion durante el periodo
2008-2012 es de 25 M€ una
cantidad similar a la que se
destinara a esta infraestructura
posteriormente, hasta el afio
2020, tal y como recoge el Plan
Canarias. Hasta diciembre de
2009 los aeropuertos de las
islas han recibido mas de 25
millones de pasajeros y mas de
265.000 aeronaves, cifras que
en el aeropuerto majorero
suponen 4,5 millones de
pasajeros y 44.000
operaciones.

Los origenes del aeropuerto majorero
datan de los aiios 30, cuando la compaiiia
Lineas Aéreas Postales Espaiiolas (LAPE)
acondiciona unos terrenos entre el mar y la
carretera de Tetir para utilizarlos como
campo de auxilio a sus vuelos. En 1940 se
inician las obras de un aerédromo militar
en Tefia. En 1942 aterriz6 el primer avion, y
no fue hasta 1947 cuando se preparé el
campo de vuelo para la aviacion civil, que
inicia sus aterrizajes con los Junker-52 de
Iberia. Poco a poco el aeropuerto fue
mejorando, abriéndose al trafico civil
nacional e internacional en 1949. Pero su
situacion geografica —a 4 kilometros de
Puerto de Cabras, la capital de la isla—, el
hecho de tener un campo de vuelos muy
pequeiio y estar rodeado de colinas,
aconsejaron buscar una nueva ubicacion
para el aeropuerto.

Asi, se iniciaron las obras de
acondicionamiento en un terreno en Tefia,

donde se construyo6 una pista de 1.350
metros de terreno natural compactado que
se inauguré en 1951 con el aterrizaje de un
DC-3. Pero su vida seria efimera, pues se
cerro al trafico aéreo en 1952. Ese mismo
afo se inauguran las nuevas instalaciones
aeroportuarias en Los Estancos, sobre una
superficie de mas de un millon de metros
cuadrados, a 5 kilometros de Puerto del
Rosario, que presentaban un inconveniente:
la pista de aterrizaje estaba cruzada por la
carretera que comunicaba con el norte de
la isla, un hecho que, unido a que los
vientos dominantes cambiaban
frecuentemente de direccion, motivo la
construccion de una segunda pista con una
nueva orientacion. Con sus dos pistas, el
aeropuerto de Los Estancos atendié en su
primer aiio a 2.206 pasajeros (frente a los
1.488 de Tefia un aiio antes), duplicandose
en 1955 hasta 5.168 pasajeros.

En los afios 60, el Consejo Econdmico

Social de Fuerteventura acordoé construir
un aeropuerto donde pudieran aterrizar
todo tipo de aeronaves para dar servicio al
turismo, declarado como fuente econdomica
para la isla. El lugar elegido fue la zona de
El Matorral, a 5 kilometros de la capital.
Las nuevas instalaciones, que consistian en
un nuevo edificio terminal y una pista de
1.800 metros, comenzaron a operar en
1973. El incremento del niumero de
operaciones hizo que a partir de 1978 se
ejecutaran distintas mejoras para atender
la demanda de pasajeros.

En 1992, el aeropuerto recibié a mas de
1.600.000 pasajeros, lo que obligo a
realizar una profunda reforma del area
terminal y del estacionamiento de
aeronaves. Las nuevas instalaciones
permitieron atender a unos cinco millones
de pasajeros anuales, con periodos punta
cercanos a los 3.100 pasajeros a la hora.
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plataformas norte y sur ade-
mas de incrementar el nud-
mero de puestos de estacio-
namiento de las aeronaves, o
de la nueva torre de control,
para cuyas obras se han des-
tinado 6,4 M€.

Esta nueva torre de control,
ubicada al sur del edificio ter-
minal, entre los edificios de
servicios y de tratamiento de
equipajes, tiene 37,9 metros
de altura y una superficie util
de 2.357 m*. Dispone de un
sétano, un edificio auxiliar de
dos plantas que alberga las di-
versas dependencias de equi-
pos de energia, instalaciones,
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mantenimiento, administra-
cion, oficinas y zonas de des-
canso, y tres plantas superio-
res —técnica, operativa y fa-
nal- que ocupan una
superficie ttil de 438 m>.

Entre estas actuaciones
también se contempla la
mejora tecnoldgica destina-
da a incrementar la seguri-
dad de las operaciones que
se realizan en el aeropuer-
to, como es la nueva insta-
lacién del ILS/DME, un sis-
tema de aproximacién ins-
trumental para ayudar a los
aterrizajes cuyo importe as-
ciende a 1,2 M€.

En los accesos también son
necesarias actuaciones de re-
modelacién, que consistirdn
en la prolongacién del actual
vial frente al terminal en el la-
do tierra para dar servicio a la
parte ampliada, asi como el
acceso a la rotonda principal
del aeropuerto en el vial de
salida, la construccién de nue-
vos viales que den entrada y
salida al nuevo parking de au-
tobuses, viales 7 y 8, y la pro-
longacion del vial de servicio
en el lado aire proyectado so-
bre el existente, paralelo al
terminal, y a la obra amplia-
cion de plataforma en prime-

ra fase para conectar con el
vial ejecutado por la obra am-
pliacién de plataforma de la
segunda fase.

Con una inversién aproxi-
mada de 125 M€ entre 2008
y 2012, de los cuales un 40%
se han destinado a esta pri-
mera parte de las obras, esta
previsto concluir todas las
mejoras en septiembre de
2011. Sera con la entrada en
servicio de la nueva estacién
de radar y el centro de co-
municaciones, presupuesta-
daen2,6 M€ . 1



