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El ingeniero industrial
Gaspar Brunet i Viadera
disefd hace cien anos el
primer avién a motor que
vol6 en Espana. Fueron
unas decenas de metros,
apenas un minuto de
vuelo, pero tiempo sufi-
ciente para entrar en la
historia de la aviacion.
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olar ha sido desde

hace siglos una ob-

sesion para el ser

humano, que, sin

embargo, no pudo
ver satisfecha hasta el siglo
XVIII, cuando los primeros
globos aerostaticos surcaron
los aires. Desde entonces, los
avances han sido constantes
en el mundo de la aviacién
hasta llegar al gran hito de los
estadounidenses Orville y
Wilbur Wright, quienes hace
mas de 105 afios, el 17 de di-
ciembre de 1903, lograron
que su aeroplano Flyer I, de
35 kilos de peso y 19 CV de
potencia, volara durante unos
segundos. Fue el primer vue-
lo a motor de la historia. Es-

ta hazafia fue un acicate pa-
ra el resto de apasionados de
la aviacién.

En Espaiia, pocos afios des-
pués comenzaron a desarro-
llarse las primeras pruebas de
vuelos con motor. La mayo-
ria no tuvo éxito. Hasta que,
el 5 de septiembre de 1909,
el estudiante de Ingenierfa In-
dustrial Juan Olivert consi-
guié mantener en el aire du-
rante unas decenas de metros
un pequefio y ligero biplano
disefiado junto a su profesor
Gaspar Brunet i Viadera. El
lugar escogido fue el campo
de maniobras del Regimien-
to de Artilleria nimero 11, en
Paterna (Valencia).

Este logro no estuvo exen-

to de polémica. A principios
de 1910, el francés Julien
Mamet se autoproclamé co-
mo el autor del primer vuelo
a motor en Espafia. Mamet
fue capaz de volar en Barce-
lona el 11 de febrero de 1910
a los mandos del Blériot XI
(un monoplano disefiado por
el francés Louis Blériot que,
en 1909, establecio el récord
europeo de permanencia en
vuelo, con més de 36 minu-
tos). El piloto francés desco-
nocia la existencia del vue-
lo de Juan Olivert con el bi-
plano concebido junto a
Gaspar Brunet, por lo que se
autoconsider6 como el pio-
nero en los vuelos a motor en
territorio espaiiol.

Primeros trabajos

La disputa qued6 solven-
tada rdpidamente. Tras com-
probar cémo los periddicos
de la época habian recogido
la hazafa de Olivert y Bru-
net, Julidn Mamet asumid
que su vuelo de principios de
1910 en Barcelona fue el se-
gundo con un aeroplano pro-
pulsado por un motor en la
historia de la aviacion espa-
fiola.

El proyecto de Olivert y
Brunet arrancé a principios
del siglo XX, cuando el jo-
ven estudiante le explicé su
proyecto a uno de sus profe-
sores de la Escuela de Inge-
nierfa Industrial de Barcelo-
na. Ambos se pusieron a tra-
bajar en el disefio de un
biplano propulsado por un
motor de 25 CV con el obje-
tivo de realizar uno de los
primeros vuelos a motor en
Espana. Tras sus infructuo-
sos intentos para encontrar
una empresa de Va-
lencia que constru-
yera el aeroplano,
prosiguieron  su
biisqueda en Cata- <
luna. Finalmente,
en Barcelona die-
ron con los talleres
Rosell i Vialta, cu-
yos responsables si
estaban dispuestos a
dar forma a este re-
volucionario disefio
aerondutico.

Tras unos meses de
trabajos, el biplano Olivert-
Brunet estuvo listo para in-
tentar la hazana. Estaba rea-
lizado en tela y tenia capaci-
dad para un tnico ocupante,
el piloto, que manejaba la ae-
ronave mediante una serie de
palancas y cables. Pesaba
unos 200 kilos y tenia una
envergadura de diez metros.
Su motor de gasolina rendia
25 CV para impulsar el giro
de una hélice instalada en la
parte trasera, suficiente para
propulsar el aeroplano.

El proyecto conté con una
subvencion de 20.000 pese-
tas del Ayuntamiento de Va-
lencia, que se destiné a la

compra del motor y la hélice
del biplano, asi como a los
gastos derivados de su trans-
porte a la Exposicion Regio-
nal Valenciana de 1909.

Después de varias pruebas
relacionadas con el despegue
alo largo del verano de aquel
afio, ya que la estabilidad en
los ejes de movimiento del
aeroplano era bdsica para ad-
quirir velocidad antes de ele-
varse los primeros metros,
Olivert y Brunet encontraron
un lugar donde realizar el que
podria ser el primer vuelo a
motor en Espafia. Obtuvieron
permiso para probar su pro-
totipo en el campo de ma-
niobras del Regimiento de
Artilleria nimero 11, en Pa-
terna (Valencia). La fecha
elegida, la tarde del 5 de sep-
tiembre de 1909.

De test a hito

En principio, esta prueba
debia ser una mds, un nuevo

Juan Olivert

El joven estudiante de
Ingenieria Industrial que a los
22 aiios se convirtio en el
primer piloto capaz de hacer
volar un aeroplano a motor en
Espaiia nacio en Cullera
(Valencia) en 1887. Huérfano
de padre a los ocho aiios,
desde muy pequeiio mostré
gran interés por el mundo de
la aviacién. Sus estudios en la
Escuela de Ingenieria
Industrial de Barcelona le
permitieron desarrollar su
aficion, algo que también
pudo hacer en la Seccion de
Aeronautica del Circulo de
Bellas Artes de Valencia,

test de aceleracion, estabili-
dad y resistencia. Pero la rea-
lidad fue muy diferente. Esa
prueba se convirti6 en el pri-
mer vuelo a motor en Espa-
fia gracias a que Olivert, ves-
tido con cazadora de dril (te-
la fuerte de hilo o de algodén
crudos), pantal6n, polainas
de cuero y gorra de tipo ma-
rinera, fue capaz de hacer
despegar el biplano y de
mantenerlo en el aire duran-
te algo menos de 50 metros,
casi un minuto de vuelo. A
pesar de que la aeronave re-
sulté danada en el aterrizaje,
ya que cayé en una zanja, el
vuelo fue todo un éxito. Na-
da mas fueron unos metros,
menos de 60 segundos en el
aire, pero aquel vuelo ya for-
ma parte de la historia de la
aviacién en Espaiia.
Aunque se barajo la posi-
bilidad de reparar el biplano
y utilizarlo en nuevos vuelos
en las playas valencianas de
Nazaret o la Malvarrosa, la
nave fue almacenada en
un cobertizo y,
sin  haber

creado a principios del siglo
XX. Poco después de pasar a
Ia historia, contrajo
matrimonio con Pilar Peris
Castellano, perteneciente a
una ilustre familia valenciana
de periodistas, politicos y
eclesiasticos. Gracias a la
buena posicion de su familia,
vivié comodamente toda su
vida en Cullera hasta que
fallecio en 1949, a los 61
afios. Su memoria sigue viva
gracias al Premio Juan Olivert
que se entrega en el marco
del Festival Aéreo Ciudad de
Valencia.

Gaspar Brunet
i Viadera

El ingeniero catalan Gaspar
Brunet, profesor de la Escuela
de Ingenieria de Barcelona y
director de una fabrica de
telares en la capital catalana,
dedicé parte de su vida al
mundo de la aviacion. Antes de
pasar a la historia como
corresponsable del disefio del
primer aeroplano con motor
capaz de volar en Espaiia,
Brunet ya formaba parte de una
asociacion de amigos de la
aeronautica en Barcelona y era
miembro de la Sociedad para la
Locomocion Aérea en Cataluiia.
Poco después del vuelo del
biplano Olivert-Brunet, el
ingeniero catalan publicé, ya en
1910, un extenso y
documentado manual titulado
Curso de aviacion, y presentd
un modelo de su concepcion en
la primera Exposicion
Aeronautica de Barcelona.
Aquél fue su tltimo contacto
con el mundo de la aviacién. A
pesar de que unicamente
fueron unos pocos aiios, Brunet
tuvo una intensa actividad
relacionada con la aeronautica
y pudo sentirse orgulloso de
ser uno de sus pioneros en
Espaiia.

vuelto a despegar, fue victi-
ma de una racha de viento
que destruy6 su débil estruc-
tura. Sin embargo, actual-
mente existen dos réplicas del
mismo en el Museo de las
Ciencias Principe Felipe de
Valencia y en el Museo del
Aire de Cuatro Vientos (Ma-
drid).

Para que el recuerdo sea
autn mds perdurable, el cam-
po de maniobras del Regi-
miento de Artilleria de Pa-
terna acoge desde 2003,
cuando se celebro el cente-
nario mundial de la aviacién,
un pequeiio monumento con-
memorativo de este primer
vuelo a motor en Espaiia. Bl
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