AESA CERTIFICA UN NUEVO SIMULADOR PARA FORMACION DE
PILOTOS QUE FIGURA ENTRE LOS MAS AVANZADOS DEL MUNDO

Flel a la realigao

JAIME ARRUZ
Fotos: CABALLERO

Los pilotos de los avio-
nes de transporte de
pasajeros ATR 72-500
cuentan con un nuevo
simulador con el que
mejorar su entrenamien-
to. Desarrollado integra-
mente por empresas
espanolas, su entrada en
funcionamiento permite
situar a Espana en la
vanguardia de este
campo de la aerondutica.
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a Agencia Estatal de

Seguridad  Aérea

(AESA), adscrita al

Ministerio de Fo-

mento, ha otorgado
el nivel D al nuevo simula-
dor del avion ATR 72-500,
tras un largo proceso de eva-
luacién por parte de sus téc-
nicos. Esa certificacidn, la
madaxima que concede la agen-
cia, conlleva la mas alta cua-
lificacién para este tipo de
aparatos de acuerdo con la
normativa europea de la
Joint Aviation Authority
(JAA) para simuladores de
vuelo JAR-STD-1A.

La certificaciéon supuso
también la luz verde para el
inicio de la actividad para la
que ha sido disefiado este si-

mulador de tecnologia cien
por cien espaiiola: el adies-
tramiento de pilotos frente a
todo tipo de situaciones,
emergencias o escenarios ae-
roportuarios.

El simulador de vuelo del
avion de pasajeros ATR 72-
500, desarrollado por Indra y
explotado por Global Trai-
ning & Aviation (GTA), per-
mite que los pilotos puedan
realizar gran parte del entre-
namiento necesario a los
mandos de esta aeronave sin
tener que utilizar una real. Di-
sefiado con todo lujo de de-
talles, es capaz de reproducir
con la maxima fidelidad las
circunstancias de todo tipo de
situaciones de alto riesgo, co-
mo aterrizajes y despegues en

malas condiciones climato-
l6gicas o maniobras de emer-
gencia.

El avion simulado

Debido a la extrema fideli-
dad con la que simula este ti-
po de situaciones, todas las
horas que los pilotos realicen
en €l son reconocidas como
horas de vuelo reales a los
mandos de un ATR 72-500.
Este es un avién comercial
propulsado por dos motores
turbohélice destinado a via-
jes nacionales y trayectos de
corta duracién. Se trata de
una de las aeronaves que fa-
brica ATR, compaiiia nacida
en el afio 1982 de la alianza
entre Aerospatiale (actual-



mente EADS) y Aeritalia
(ahora Alenia Aeronautica,
una parte del Grupo Finmec-
canica).

En la actualidad, el ATR
72-500 forma parte de la flo-
ta de mas de 100 compaiiias
aéreas de todo el mundo. En
Espaiia, donde estan en ser-
vicio unos 45 aviones ATR
72-500, este modelo es utili-
zado para vuelos nacionales
por aerolineas como Air Nos-
trum, Binter Canarias, Nay-
sa, Islas Airways o Swiftair,
entre otras. Este avién cubre
habitualmentye las rutas Va-
lencia-Sevilla, Barcelona-Al-
meria o Gran Canaria-Aga-
dir (Marruecos), entre otras,
ademads de ser también utili-
zado para comunicar las Is-
las Canarias entre si.

El nuevo simulador, pri-
mero desarrollado y cons-
truido en Espafia destinado a
la aviacion civil, estd ubica-
do en las instalaciones de In-
dra en San Fernando de He-
nares (Madrid). A poco mds
de diez kilometros del aero-
puerto de Madrid-Barajas, su
accesibilidad es mucho ma-
yor que la de otros centros de
entrenamiento para pilotos,
como los de Toulouse (Fran-
cia) o Tesalonica (Grecia ).
Desde principios del pasado

Las horas que los pilotos

realizan en

el simulador son reconocidas
como horas de vuelo real en €l

ATR 72-500

mes de septiembre, cuando
comenzo a funcionar, el si-
mulador ya ha sido utilizado
por pilotos de India, Polonia,
Guatemala o Venezuela, ade-
mads de Espafia.

Caracteristicas

Este producto de la mo-
derna ingenieria de simula-
cidn es una fiel reproduccion
de la cabina del ATR 72-500,
con espacio tanto para el pi-
loto como para el copiloto.
Una de las principales inno-
vaciones tecnoldgicas que in-
corpora es el sistema visual
denominado Indra Invis2, ca-
paz de generar imdgenes
practicamente reales de dife-
rentes condiciones atmosfé-
ricas. La compaiiia fabrican-
te ha desarrollado todos los

modulos de simulacion, des-
de el encargado del sonido
hasta el de las comunicacio-
nes digitales, pasando por los
sistemas aerodindmicos y de
avidnica (aplicacién de la
electrénica al mundo de la
aviacion).

Gracias a su plataforma hi-
draulica, el simulador puede
reproducir con una gran fi-
delidad el comportamiento
aerodinamico del avion.
También es capaz de simular
la forma en que responden
los instrumentos y equipos
que lleva el ATR 72-500 en
la realidad, el funciona-
miento de sus sistemas de
comunicaciones e, incluso,
los sonidos que se suceden
durante un vuelo. Asi, re-
produce fielmente cualquier
tipo de percance como, por

Al servicio del entrenamiento

Indra y Global Training & Aviation (GTA), las
dos compaiiias implicadas en la fabricacion y
explotacion del nuevo simulador, desarrollan su
actividad en el campo de la simulacion y el
entrenamiento de pilotos. Indra ha desarrollado
mas de 135 simuladores para compaiiias y
administraciones de 13 paises, entre ellos los de
los aviones militares Mc Donnell Douglas F-18,
AV-8B Harrier, Eurofighter Typhoon, Lockheed C-
130 o los civiles Airbus A320 y Boeing-737, asi
como los de los helicopteros militares
Eurocopter AS 532 y EC 135 o Sikorsky UH-60
Black Hawk. En la cartera de la compaiiia hay
otros proyectos en simulacion que abarcan la
capacitacion de diferentes servicios de

ejemplo, el incendio de uno
de los motores del avion. En
ese caso, emplea el mismo
nimero de segundos en que
este incidente repercuta en
las condiciones de vuelo que
si se tratase de un suceso re-
al.

Dispone de una completa
instrumentacién, exactamen-
te igual a la del modelo real,
y el mismo sistema anticoli-
sién (TCAS) del ATR 72-500;
ademds se puede simular
Wind Shear, fenomeno en el
que se presentan discontinui-
dades y cambios en la veloci-
dad y direccion del viento.

El simulador incorpora una
completa base de datos que
contiene fieles reproduccio-
nes, con el maximo detalle,
de decenas de aeropuertos en
todo el mundo. El objetivo es
que los pilotos puedan fami-
liarizarse con todos los ele-
mentos que se encontraran
cuando despeguen y aterricen
en cada uno de ellos. Por
ejemplo, las tripulaciones
pueden entrenar en aero-
puertos como los de Barajas
(Madrid), El Prat (Barcelo-
na) o Funchal (Madeira, Por-
tugal), entre otros. Este ulti-
mo requiere un entrenamien-
to previo especial por su
peculiar disefio. H

emergencias, controladores aéreos, pilotos de
helicopteros y aviones o conductores de

vehiculos pesados.

Por su parte, Global Training & Aviation (GTA),
creada en 2001, se dedica al entrenamiento de
pilotos particulares y de compaiiias aéreas,
tanto de avién como de helicoptero. Es un centro
de formacion certificado por la AESA y la JAA
para varios modelos de avién, como los Airbus
A319, A320, A321 y A330, los Boeing 747, 757 y
767 y los ATR 42-500 y 72-500, entre otros.
También tiene este mismo certificado para
impartir el curso teorico y practico Multi Crew
Coordination (MCC), de Coordinacion en Cabina
Multipiloto, tanto de avion como de helicoptero.
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