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ANEJO Nº 9.- DRENAJE  

 

 

9.1.- DRENAJE SUPERFICIAL 

 

 

9.1.1.-  Obras de drenaje transversal 

 

 Las características geométricas y situación de la totalidad de las obras de 

fábrica transversales existentes a lo largo de los carriles de cambio de velocidad y sus 

cuñas, los tramos de transición hasta la zona donde se ubican los servicios del Área, 

así como la propia zona de servicios, aparcamientos y viales internos quedan descritas 

a continuación:  

 

Nº Zona PK Tipo 

1 Transición de entrada  0+345 Caño Ø 600 mm. 

2 Transición de entrada 0+475 Caño Ø 1.000 mm. 

3 Transición de salida (margen izquierdo, sólo cruza la autovía) 0+105 Caño Ø 1.000 mm. 

4 Transición de salida 0+690 Caño Ø 1.000 mm. 

 

 

 La ampliación de las pequeñas obras se hará mediante tubos de la misma 

capacidad hidráulica, o superior, que las obras existentes a ampliar, con el fin de 

simplificar la ejecución. 

 

 La modificación que se realizará en las anteriores obras de drenaje, al 

ampliarse por el ensanche que se realiza en el trazado actual. 

 

Nº Tipo 
Actuación 

(ensanche con) 

Longitud Embocadura 

MD MI Boquilla 

1 Caño Ø 600 mm. Tubo Ø 600  1 m. 1B 

2 Caño Ø 1.000 mm. Tubo Ø 1.000 1,5 m.  1B 

3 Caño Ø 1.000 mm. Tubo Ø 1.000 NO SE ACTÚA  

4 Caño Ø  Tubo Ø  NO SE ACTÚA  

 

 

 La ODT-2, en el pk 0+475 de la transición de entrada, se sitúa en el extremo 

de una de las zonas destinadas a descanso. Se proyecta el hormigonado de la actual 

prolongación en terreno natural de la citada obra de fábrica con el comienzo de la obra 

de fábrica que atraviesa la autovía en el mismo punto.    

 

Nº Zona PK Hormigonado de la prolongación hacia la autovía 

2 Transición de entrada 0+475 28 metros 

 

 

 9.1.2.- Drenaje longitudinal 

 

 Se ha proyectado una red de drenaje longitudinal acorde con los caudales 

previstos y los dispositivos existentes en la zona.  

 

 El drenaje de las aguas pluviales se derivará a la red de drenaje de la 

carretera. 

 

 El drenaje superficial longitudinal se compone de cunetas, bordillos y 

sumideros, éstos últimos conectados con colectores, que permiten el desalojo del agua 
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de la plataforma y su derivación al drenaje transversal para posterior vertido a los 

cauces naturales.  

 

 Entre el pk 0+255 y el 0+525 de la zona de transición de salida, en la 

actualidad no existe cuneta en el margen izquierdo, dando lugar a problemas de 

acumulación de aguas. 

 

 Así, se ha presupuestado la formación de una nueva cuneta y el 

horrmigonado de la misma, conduciendo las aguas hasta la ODT-4 situada en el pk 

0+690. 

 

 También se ha proyectado el hormigonado de  la nueva cuneta entre la 

autovía y el área de servicio, de manera que el agua se derive a la ODT-2 o la ODT-3. 

 

  

9.2.- DRENAJE SUBTERRÁNEO 

 

 Se proponen dos redes de drenaje subterráneo conectadas entre sí. 

 

 La primera de ellas, estaría constituida por una tubería de PVC corrugado de 

Ø400 mm., la cual recogería las aguas superficiales caídas en la plataforma, a través 

de sumideros, conduciendo el agua hasta las obras de fábrica transversales, para su 

posterior vertido a los cauces naturales. 

 

 La otra red, de menor longitud y diámetro, tuberías de Ø160 mm. del mismo 

material, PVC corrugado, se encargaría de recoger las aguas de las bajantes de 

pluviales de los edificios, conduciéndola hasta la primera de las redes. 
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