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DOCUMENTO N° 1.- MEMORIA

MEMORIA DESCRIPTIVA

1.- INTRODUCCION

El presente trabajo consistira en la redaccion del Anteproyecto de
Construccion y Explotacion de un Area de Servicio en la Autovia A-6, a ubicar en la
margen izquierda, entre los enlaces de Vega de Valdetronco (pk 195+000) y Mota del
Marqués (pk 201), donde actualmente existe un Area de Descanso, aproximadamente
entre los pk 199+000 y 200+000.

2.- ANTECEDENTES

2.1.- Antecedentes administrativos

Con fecha 5 de diciembre de 2003 la Direccion General de carreteras emitio
la Orden de Estudio del Estudio Informativo de Viabilidad y Anteproyectos de las Areas
de Servicio en la Autovia A-6. Autovia del Noroeste. Tramo: Adanero-Benavente.
Clave: E37-VA-3520, la cual se adjunta en el Anejo 1.- Antecedentes del presente

Documento.

Posteriormente, mediante Resolucién de fecha 1 de febrero de 2006 del
Ministerio de Fomento fue aprobado el Pliego de Prescripciones Técnicas del concurso
de Consultoria y Asistencia Técnica para la redaccién del Estudio Informativo y
Anteproyectos de dimensionamiento de areas de servicio en la Autovia A-6. Autovia del
Noroeste. Tramo: Adanero-Benavente (Expediente:30.99/06-2E37-VA-3520701AE/06).

En el Boletin Oficial del Estado nimero 173, de fecha 21 de julio de 2006, fue
publicado el anuncio de licitacibn mediante procedimiento abierto en forma de concurso
para el contrato de Consultoria y Asistencia anteriormente epigrafiado, siendo la
consultora adjudicataria del citado contrato Castellana de Ingenieria S.L., acordada por
el Director General de Carreteras el dia 27 de marzo de 2007, de acuerdo con la
propuesta elevada por la Mesa de Contratacion en su reunion de 16 de febrero de
2007. Esta adjudicacion se hizo publica mediante la Resolucion de la Secretaria de
Estado de Infraestructuras y Planificacion publicada en el Boletin Oficial del estado
n°129, de fecha 30 de mayo de 2007.

2.2.- Antecedentes técnicos

El Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, actualmente derogado,
por la normativa actual vigente, “Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental”, por el que se aprobo el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental de proyectos, establecia que los proyectos publicos o privados, consistentes
en la realizacién de las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad comprendida
en el anexo Il de este Real Decreto Legislativo, s6lo deberan someterse a una
evaluacion de impacto ambiental en la forma prevista en esta disposicion, cuando asi lo

decida el 6rgano ambiental en cada caso.

El Estudio Informativo de Viabilidad y Anteproyectos de Areas de Servicio de
la Autovia A-6, Autovia del Noroeste, se encuentra comprendido en el apartado k del
grupo 9 del anexo Il del Real Decreto Legislativo, anteriormente referido. En virtud de lo
expuesto anteriormente, fue necesario elaborar un documento ambiental del proyecto
gue aporté un estudio de la capacidad de acogida en el territorio de las alternativas
técnicamente viables presentadas, incluyendo sus caracteristicas, ubicacion vy

potenciales impactos.

Este documento ambiental se remiti6 con fecha 13 de octubre de 2008 a la
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Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente
para que dicho Organismo resolviese sobre la necesidad de su sometimiento o no al
procedimiento de evaluacién de impacto ambiental. Con fecha 29 de octubre de 2008
se solicitdé al promotor del proyecto el nimero de copias necesarias para realizar las
consultas a las que se refiere el articulol7 del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11
de enero, siendo remitida al 6rgano ambiental posteriormente dicha documentacion.

El dia 16 de abril de 2010 se obtuvo la resolucion de la Secretaria de Estado
de Cambio Climético sobre la evaluacién de impacto ambiental del proyecto. En la
citada Resolucién, ademas de referirse a todos los emplazamientos estudiados, se
apuntaba que el emplazamiento 5a , al cual se refiere este Anteproyecto no era

necesario someterlo al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental

El 20 de noviembre de 2012, el Director General de Carreteras resolvio,
aprobar provisionalmente el “Estudio informativo y de viabilidad de areas de
servicio en la autovia A-6, PP.KK. 110+500 al 263+3 00. Tramo: Adanero-
Benavente. Provincia de Valladolid” , seleccionando como alternativa recomendada,

la denominada como 5a.

El Area de Servicio se ubicaria, en la margen izquierda, entre los enlaces de
Vega de Valdetronco (P.K. 195) y Mota del Marqués (P.K. 201), donde actualmente

existe un Area de Descanso.

En la misma resolucion, en un segundo punto, se aprobo el someter al tramite

de informacién publica el Estudio Informativo.

El 21 de noviembre de 2014, se aprueba definitivamente el Estudio

Informativo y de Viabilidad.

Por tanto, tal y como establece el Pliego de Clausulas Administrativas
Particulares, una vez aprobado definitivamente el estudio informativo y de viabilidad, se

redactara un anteproyecto de construccion y explotacion de la alternativa seleccionada.

3.- INFORMACION BASICA

En el area de servicio se incluye, ademas de las edificaciones, la obra civil,
constituida por las zonas ajardinadas (zonas verdes), viales interiores, las zonas de
aparcamiento y zonas de descanso reflejadas en el documento planos que acompaiian.

La distribucion de usos funcionales del Area de Servicio, queda como sigue:

e Superficie (m 2) % sobre la sné;;eggg\il?c?gtal del area
Zona autocaravanas 4.362 13,42
Zona Verde 1.506 4,63
Zona de descanso 1 3.580 11,01
Zona de descanso 2 1.989 6,12
Edificaciones 511 1,57
Viales interiores 17.104,00 52,60
Viales peatonales 1126 3,46
Plazas de aparcamiento 1.517,00 4.67
Estacion de servicio 818 2,52

TOTAL 32.515 100

La justificacion y disefio geométrico de los viales de conexion del area de
servicio con el tronco de la autovia se definen con todo detalle en el Anejo n® 7

“Trazado y geometria”.
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4.- CARTOGRAFIA

Para el disefio de los diferentes elementos de las Areas de Servicio que se
incluyen en este estudio, se ha utilizado la cartografia a escala 1:1.000 facilitada por el
Servicio de Conservacion y Explotacion de la Demarcacion de Carreteras del Estado en
Castilla y Lebn occidental del Ministerio de Fomento.

El detalle y la precision de la cartografia utilizada se considera suficiente para el

objeto de este Estudio.

5.- GEOLOGIA Y GEOTECNIA

El andlisis geotécnico del terreno en la zona donde se programa implantar la
nueva area de servicio se centrara en los aspectos de estabilidad y capacidad de
carga, indicando al mismo tiempo todos aquellos factores que de forma directa o
indirecta influyen sobre su Optima utilizacion como base para la sustentacion de

cualquier tipo de obra.

Los terrenos se encuentran litologicamente constituidos por materiales
detriticos de variada granulometria. Su morfologia es eminentemente llana o
suavemente alomada con pendientes inferiores al 4%. Por lo general, se consideran
materiales estables en condiciones normales. El area se considera en su conjunto
como semipermeable, si bien presentan un drenaje deficiente sin casi escorrentia
superficial. La capacidad mecanica de carga de estos suelos es baja, con asientos de
magnitud media y un nivel freatico elevado. Todas estas caracteristicas, implican la
necesidad de someter a los terrenos presentes en la zona de estudio a los
correspondientes procedimientos de estabilizacion que permitan crear unas adecuadas

condiciones constructivas.

Con las caracteristicas geotécnicas de estos materiales y en base a la
Instruccion 6.1. IC “Secciones de firme”, se considera, a priori, y a la espera de la
realizacion de un estudio geoldgico-geotécnico mas exhaustivo, que corresponde a
SUELOS INADECUADOS para explanada.

6.- EFECTOS SiSMICOS

En el anejo n° 4, se determina que, en la zona de proyecto, el valor de la
aceleracion sismica bésica es inferior a 0,04g, por lo que no es preceptiva la
consideracion de la accion sismica en los calculos de los diferentes elementos y
tampoco es necesaria la adopcidon de medidas especiales en los procesos

constructivos.

7.- CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

En el Anejo 5, se ha llevado a cabo un estudio de los valores climaticos de la
zona, la evapotranspiracion y se ha realizado una caracterizacion climatica de la

misma.

También, en el mismo aparecen los calculos de las precipitaciones en cada una

de las zonas de estudio mediante la aplicacion informatica MAXPLUWIN.

8.- PLANEAMIENTO URBANISTICO

En principio, los municipios afectados por el area de servicio, teniendo en
cuenta también los carriles de cambios de velocidad de entrada y salida del Area de
descanso actual, son Mota del Marqués y Vega de Valdetronco.
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En cambio, cifiéndose en exclusiva al Area de Servicio, el ambito de
actuacion se encuentra en su totalidad en el término municipal de Mota del Marqués,
reseflando, ademas, que no se modifica el carril de aceleracién actual, por cumplir lo
fijlado por normativa, el cual se encuentra en parte en el término municipal de Vega de

Valdetronco.

Con objeto de conocer la clasificacion del suelo de este municipio se ha
consultado en el Servicio Territorial de Fomento de la Junta de Castilla y Ledn los
instrumentos de planeamiento general vigente, asi como las modificaciones puntuales
gue se han aprobado definitivamente en el tiempo desde la aprobacion definitiva de las
Normas urbanisticas. A continuacion, se procede a presentar de manera sintética los

instrumentos de Planeamiento general vigentes en el municipio afectado:

Fecha de
PLANEAMIENTO Fecha de : .
MUNICIPIO PROVINCIA GENERAL VIGENTE Aprobacion Publicacion
en el BOCYL
Normas Urbanisticas
Mota del

valladolid Municipales. 29/12/2004 28/01/2005

Marqués
Expte. CTU 169/00

Por tanto, la propuesta de localizacion se extenderia por un Unico municipio.

9.- TRAFICO

En el anejo n° 6 se recogen los datos, procesos y resultados de las
previsiones de trafico en el tramo de la Autovia A-6 donde se ubicaria el Area de
Servicio, en la margen izquierda, entre los enlaces de Vega de Valdetronco (P.K. 195) y
Mota del Marqués (P.K. 201), donde actualmente existe un Area de Descanso.

Para la realizacion del estudio se ha tenido en cuenta la nota de servicio

5/2014, sobre “Prescripciones y recomendaciones técnicas para la realizacion de
estudios de trafico de los Estudios Informativos, Anteproyectos y Proyectos de

carreteras”.

De acuerdo con lo establecido en la Orden FOM/3317/2010, de 17 de
diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre “las medidas especificas para la
mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestucturas
ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento, los incrementos de
trafico a utilizar en los estudios de trafico, a efectos de definir la necesidad de carriles
adicionales en rampa, terceros carriles por cuestiéon de capacidad, la categoria del
firme, asi como cualquier otra cuestion de la geometria de la carretera, seran los

siguientes:

Pericdo nerements anual acurmulativo
210 —-2012 1.08 3%
213 -201G 1,12 %
2017 en adelante 144 %

Es necesario fijar un afio de puesta en servicio y un aio horizonte de
explotacion del area de servicio:
- Prevision del afio de puesta en servicio: 2018
- Afo horizonte de explotacion: de acuerdo con lo establecido en la Ley de
Contratos del Sector Publico, el plazo maximo para un contrato de
concesion es de 40 afios, por tanto, 2058.
- Porcentaje de trafico pesado: 18%, segun los datos desprendidos del

punto 5 de este anejo.

Con estos datos, se calculan los datos de trafico en el tramo en estudio en los
afios 2013, 2018, 2028, 2038, 2043, y 2058 que, a continuacion, se muestran:
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ANO IMD total IMD ligeros IMD pes
2013 16.321 13.477 2.844
2018 17.365 14.239 3.126
2028 20.034 16.428 3.606
2038 23.113 18.953 4.160
2043 24.826 20.357 4.469
2058 30.764 25.227 5.537

A partir de estos datos, se determina el nivel de servicio en convergencias y
divergencias, segmentacion la cual le corresponderia, obteniéndose un nivel de servicio
D, en 2043 y el E 2058.

10.- FIRMES Y PAVIMENTOS

A efectos de dimensionamiento de firme se distinguen 2 categorias de trafico
pesado.

- Los carriles de cambio de velocidad, cufias y tramos de transicion, se

consideran una categoria de trafico pesado T1.

- El firme de los aparcamientos y la zona donde se ubicarian los servicios,

se disefaran para una categoria de trafico pesado T32.

Como consecuencia de esta distincion, una vez conseguida la explanada de
categoria E2, se tendrian que diferenciar varias soluciones, segun la zona de la que se
hable.

CUNA, Y CARRIL DE CAMBIO | ZONA DE SERVICIOS, VIALES INTERNOS
DE VELOCIDAD Y APARCAMIENTOS

ZONA DE TRANSICION

5 cm. MBC tipo AC16 S

5 cm. MBC tipo AC16 S BC 50/70
BC 50/70

5 cm. MBC tipo AC16 S BC 50/70

10 cm. de MBC tipo AC22 S

10 cm. de MBC tipo AC22 S 50/70
50/70

10 cm. de MBC tipo AC22 S 50/70

15 cm. de MBC tipo AC32 G

50/70
35 cm. de zahorra artificial

25 cm. de zahorra artificial

EXPLANADA E2

40 cm. de suelo seleccionado

80 cm. de suelo tolerable

Suelo seleccionado y zahorra artificial

(en espesor variable)

11.- DRENAJE

Las caracteristicas geométricas, situacion y modificacion de las obras de

fabrica transversales existentes a lo largo de la totalidad del anteproyecto son:

N° Zona PK Tipo
1 Transicion de entrada 0+345 Cafo @ 600 mm.
2 Transicion de entrada 0+475 Cafio @ 1.000 mm.

3 Transicion de salida (margen izquierdo, s6lo cruza la autovia)

0+105 Cafio @ 1.000 mm.

4 Transicién de salida

0+690 Cafio @ 1.000 mm.
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. AR Longitud Embocadura
N° Tipo
(ensanche con) MD MI Boquilla
1 Cafio @ 600 mm. Tubo @ 600 1m. 1B
2 Carfo @ 1.000 mm. Tubo @ 1.000 1,5 m. 1B
3 Cafio @ 1.000 mm. Tubo @ 1.000 NO SE ACTUA
4 Cafio @ Tubo @ NO SE ACTUA

La ODT-2, en el pk 0+475 de la transicion de entrada, se situa en el extremo
de una de las zonas destinadas a descanso. Se proyecta el hormigonado de la actual
prolongacion en terreno natural de la citada obra de fabrica con el comienzo de la obra

de fabrica que atraviesa la autovia en el mismo punto.

N° Zona PK Hormigonado de la prolongacion hacia la autovia

2 Transicion de entrada 0+475 28 metros

Se ha proyectado una red de drenaje longitudinal acorde con los caudales

previstos y los dispositivos existentes en la zona.

Se proponen dos redes de drenaje subterraneo conectadas entre si.

La primera de ellas, estaria constituida por una tuberia de PVC corrugado de
@400 mm., la cual recogeria las aguas superficiales caidas en la plataforma, a traves
de sumideros, conduciendo el agua hasta las obras de fabrica transversales, para su

posterior vertido a los cauces naturales.

La otra red, de menor longitud y diametro, tuberias de @160 mm. del mismo

material, PVC corrugado, se encargaria de recoger las aguas de las bajantes de
pluviales de los edificios, conduciéndola hasta la primera de las redes.

12.- MARQUESINA DE LA ESTACION DE SERVICIO

Se ha decidido la realizacion de cuatro marquesinas independientes
dispuestas con el objeto de que tres de ellas cubran cuatro surtidores de la estacion y
la cuarta marquesina cubra los dos surtidores restantes, ademas de una zona
alrededor de éstos de tal forma que el viajero quede resguardado de las inclemencias

climatoldgicas.

Las marquesinas centrales tendran una altura inferior a las dos de los
extremos atendiendo a criterios estéticos. Se ha decidido por tanto que las
marquesinas de los extremos tengan una altura de 8,5m mientras que la marquesina

central y la de la entrada a la tienda tengan una altura de 6m.

Cada una de ellas ocupara una superficie vista en planta de 11,20m X
11,20m, es decir, un area de 125,44m?2.

Se ha previsto la implantacién de tres isletas de repostaje de manera que
cada una albergue su correspondiente pilar de la marquesina y su surtidor. Las
dimensiones de esta seran de 3m de largo y 1m de ancho suficientes para albergar y

proteger ambos elementos.

En el anejo n° 10 se incluye un predimensionamiento de la marquesina.
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13.- DIMENSIONAMIENTO DEL AREA DE SERVICIO

Para el disefio e instalacion del Area de Servicio en estudio, es preciso
calcular previamente las dimensiones necesarias, en funcién del niamero previsto de

usuarios y principalmente para los servicios siguientes:

- Estacionamiento de vehiculos.
- Necesidades higiénico — sanitarias de los ocupantes de los vehiculos.

- Repostados de combustible y espera de vehiculos.

A continuacion, se presenta un cuadro resumen con las plazas de
aparcamiento (vehiculos ligeros y pesados), las plazas de los restaurantes y el numero

de surtidores en las gasolineras, en funcién de la IMD de cada afio.

N° PLAZAS
ARIO IMD APARCAMIENTO N° PLAZAS DE N° DE
RESTAURANTE | SURTIDORES
LIGEROS PESADOS
2018 8.529 11 4 17 3
2028 9.840 13 4 19 3
2038 11.352 15 5 23 3
2043 12.193 16 5 24 3
2058 15.110 20 6 31 4

Por otra parte, se incluye en el Anteproyecto, una zona de servicios
especificos para autocaravanas que tiene caracter obligatorio, de acuerdo con la

clausula 8.1.5 del Pliego de Clausulas de Explotacion.

14.- ORDENACION AMBIENTAL

Como ya se ha citado, por resolucion de la Secretaria de Estado de Cambio

Climatico, se establece que el presente Anteproyecto no es necesario someterlo al

procedimiento de evaluacién de impacto ambiental

En el anejo n° 12 “Ordenacion ecoldgica, estética y paisajistica”, se incluye un
presupuesto para la ejecucion de medidas protectoras y correctoras, asi como la
valoracion econdmica del Plan de Vigilancia Ambiental durante las camparfias de obras

y funcionamiento.

15.- OBRAS COMPLEMENTARIAS

Se proyecta una red de distribucion de agua potable para las diferentes
instalaciones del area de servicio. La red parte de un aljibe situado segun planos y se

distribuird mediante tubos de diametro 150 mm. de fundicién ductil.

Se proyecta una red separativa de aguas fecales mediante acometidas en los
diferentes edificios dentro de las instalaciones del area de servicio que se derivan a una
red mediante pozos y colectores de @ 315 mm., que desaguan finalmente en una

depuradora.

De la misma forma, se recogeran de forma perimetral las aguas procedentes
de la estacion de servicio con una pequefia red de aguas hidrocarburadas mediante
una canaleta prefabricada, arquetas y un colector de @ 315 mm. que finaliza en una
argueta con un equipo separador de aguas hidrocarburadas, tras la que se vierte el

agua, una vez limpia, a la red de pluviales.
Se definen y presupuestan los elementos constructivos de la obra civil
necesarios para canalizar las redes de distribucién de energia eléctrica, formadas por

las canalizaciones subterraneas y el edificio prefabricado del centro de transformacion.

Se ha procedido a la implantacién general de los sistemas de alumbrado y

unidades luminicas correspondientes.
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Se incluye una red telefénica y de telecomunicaciones constituida por
conductos con tuberia de P.E. de alta densidad corrugado exterior y liso interior de 125
mm. de diametro, colocados en lecho de arena, incluyendo en la misma zanja dos

tritubos de polietileno.

La distribucion de gas al sector se realiza con tuberias de polietileno de media
densidad, para una presion de servicio de 4 bar, desde un depédsito de Gas Propano a

instalar, el cual se localiza junto al edificio dedicado a cafeteria y restaurante.

En el Plano de Planta General se define el nuevo cerramiento a instalar que
delimite el Area de Servicio a construir, cerramiento que se propone de 1,50 metros de
altura, compuesto por postes metdlicos cada 3 metros, arriostramiento cada 30 metros
y malla de acero galvanizado de simple torsion.

16.- SENALIZACION Y SISTEMAS DE CONTENCION

En el documento n° 2 “Planos”, se representa en planta la sefalizacion
vertical, horizontal y los sistemas de contencion a instalar, aplicando los criterios
incluidos en las Normas 8.1-IC, 8.2-IC y en la Orden Circular 35/2014, respectivamente.

Se ha dispuesto niveles de retrorreflectancia RA2 en las sefiales vertciales y

RAS3 en los carteles.

Las marcas viales se proyectan de 20 cm., excepto en los aparcamientos que
son de 15 cm., reflectante y termopléstica en caliente.

Se haincluido bionda en las zonas de entrada y salida del area de servicio.

En la zona de entrada se protege con bionda el cartel indicativo de la salida

hacia el Area situado justamente antes del comienzo de la cufia del carril de
deceleracion, dicha proteccion continGia durante 650 metros hasta la entrada al Area
al ser un tramo de enlace, contando ademas con la presencia durante la citada

longitud de obras de fabrica y el cartel indicativo de los servicios del Area.

Ademas, en esta zona procede la colocacion del “faldon” de motorista en 80

metros por el trazado existente.

En la zona de salida se coloca bionda desde el cartel indicativo de Autovia
hasta el final del carril de aceleracién, incluyendo su cufia, es decir unos 750

metros.
Se presupuesta, siguiendo los criterios de la Orden Circular 35/2014, una

barrera de seguridad simple de contencién alta, con un nivel de contencién H2 y

anchura de trabajo W4.

17.- EXPROPIACIONES Y SERVICIOS AFECTADOS

El importe de las expropiaciones asciende a la cantidad TREINTA Y CINCO
MIL QUINIENTOS OCHENTA Y UN EUROS CON CINCUENTA Y SEIS CENTIMOS
(35.581,56 €).

Las obras relativas a la reposicion de los servicios afectados implican un
coste de ejecucion material, de VEINTISEIS MIL NOVECIENTOS SETENTA Y SIETE

EUROS (26.977,00 €), incluido en un capitulo de presupuesto.

Se expone a continuacion los servicios afectados y su reposicion:
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Reposicién de camino

A lo largo del limite Oeste del actual area de servicio, existe un pequefio
camino, que discurre a pie de desmonte. Al ejecutarse las obras de la plataforma del
area de servicio, se ocupa el mismo en una longitud aproximada de 350 metros, por lo

gue se repone desplazandose hacia el exterior del nuevo éarea.

Se repone con una anchura de 3 metros y se ejecuta con excavacion de 30
cm, relleno de la excavacién con suelo seleccionado compactado, extendido vy
compactacion de 20 cm. de zahorra artificial, nivelacion y terminacion con formacion de

cunetas.
Su ocupacion viene determinada segun los limites externos siguientes:
- Margen limitando con area de servicio: nuevo cerramiento.
- Margen limitando con terreno privado: 2 metros medidos desde el borde del

camino.

Reposicion de linea telefonica

En la misma zona donde se afecta al camino, paralelamente existe una linea
telefénica, por tanto, siendo también necesario su desplazamiento, separandolo del
orden de 18 metros del borde exterior de la nueva posicién del camino, conservandose

la distancia aproximada actual entre el camino y la linea telefonica.

18.- DOCUMENTOS DE QUE CONSTA EL ANTEPROYECTO

DOCUMENTO N° 1: MEMORIA
MEMORIA DESCRIPTIVA

ANEJOS A LA MEMORIA

Anejon®1.-

Anejo n° 2.- Cartografia.

Anejo n°® 3.- Geologia y geotecnia.

Anejo n° 4.- Efectos sismicos.

Anejo n°5.- Climatologia e hidrologia.

Anejo n° 6.-

Anejo n°® 7.- Trazado y geometria.

Anejo n° 8.- Estudio de firmes y pavimentos.

Anejo n°® 9.- Drenaje.

Antecedentes administrativos y técnicos.

Estudio de planeamiento y trafico.

Anejo n° 10.- Predimensionamiento de la marquesina de la Estacion de Servicio.

Anejo n° 11.- Dimensionamiento del Area de Servicio.

Anejo n° 12.- Ordenacién ecolégica, estética y paisajistica.

Anejo n° 13.- Obras complementarias.

Anejo n° 14.- Expropiaciones y servicios afectados.

Anejo n° 15.- Presupuesto para Conocimiento de la Administracion.

Anejo n° 16.- Estudio de Explotacion.

DOCUMENTO N° 2: PLANOS

Situacion e indice.

Estado actual.

Planta de replanteo.

Planta general de las obras.
Superficie y usos del area de servicio.
Perfiles longitudinales.
Secciones tipo.

Perfiles transversales.
Drenaje.

Obras complementarias.
Edificios e instalaciones.
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12.- Senfalizacion.

13.- Ordenacion ecoldgica.

DOCUMENTO N° 3.- PRESUPUESTO
1.- Mediciones
2.- Cuadro de Precios

3.- Presupuesto

19.- COSTES DE INVERSION

Segun figura en el Documento n°3.- Presupuesto, el Presupuesto de Ejecucion
Material de las obras civiles del Area de Servicio, ascienden, a la cantidad de

2.597.986,75 €, desglosado en los siguientes capitulos:

1. EXPLANACIONES. .....oo oottt 351.873,74 €
2 ACERADO Y DRENAJE oottt 188.838,17 €
3 FIRMES Y PAVIMENTOS. ....eeeeoet oot 935.394,21 €
4 OBRAS COMPLEMENTARIAS.....ooooteoeeeeeee oo, 558.592,38 €
5 SENALIZACION. ..o, 117.073,16 €
B EDIFICACION. ...t 300.546,04 €
7 ORDENACION ECOLOGICA, ESTETICA Y PAISAJISTICA... 27.714,21 €
8 SEGURIDAD Y SALUD.....cooeeoeeeeeeee oo, 37.100,00 €
9 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS......c.ocovoeeeeeenn. 26.977,00 €
1O VARIOS. ..ottt e et aee e 53.877,84 €

TOTAL EJECUCION MATERIAL 2.597.986,75 €

El Presupuesto de Ejecucion Material del presente proyecto asciende a la
cifra de DOS MILLONES QUINIENTOS NOVENTA Y SIETE MIL NOVECIENTOS
OCHENTA Y SEIS EUROS CON SETENTA Y CINCO CENTIMOS (2.597.986,75 €), al
que afadido el 19% de gastos generales y beneficio industrial, y el 21% de I.V.A,,
arroja un Presupuesto de Base de Licitacion de TRES MILLONES SETECIENTOS
CUARENTA MIL OCHOCIENTOS CUARENTA Y UN EUROS CON TRECE
CENTIMOS (3.740.841,13 €).

Programa

- . . de
Expropiaciones | Patrimonio

PEM (€) |PBL(SinIVA)| PBL(€) (€)* HA (€)**

Ambiental

2.597.986,75|3.091.604,23 | 3.740.841,13 35.581,56 47.153,46 | 27.376,25 |3.850.952,40

El Presupuesto Base de Licitacidbn se incrementa con el presupuesto para
expropiaciones determinado en el Anejo n° 14, el dedicado a trabajos de conservacion
del Patrimonio Historico-Artistico (1,50% del Presupuesto de Ejecucion Material) y el
Programa de Vigilancia Ambiental, incluido el anejo n° 12 “Ordenacién Ecoldgica,
estética y paisajistica”, obteniéndose el Presupuesto para Conocimiento de la

Administracion.

Por tanto, asciende el Presupuesto Para Conocimiento de la Administracion
del presente proyecto a la expresada cantidad de TRES MILLONES OCHOCIENTOS
CINCUENTA MIL NOVECIENTOS CINCUENTA Y DOS EUROS CON CUARENTA
CENTIMOS (3.850.952,40 €).

20.- ESTUDIO DE EXPLOTACION

En el anejo n® 16 se desarrolla un Estudio de Explotaciéon, de caracter
meramente indicativo, que se plantea como un estudio econdmico del proyecto de

inversion para la construccion del Area de Servicio en la Autovia A-6.
Ademas de calcular su rentabilidad financiera ante distintos escenarios e
hipétesis de beneficios y costes, se pretende que permita estipular las condiciones de

la concesion.

Para ello, como en todo estudio econémico, se parte de un conjunto de
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gastos imputados y de ingresos producidos. La diferencia entre ingresos y costes
soportados en un periodo de tiempo determinado actualizados al afio base nos

determinara el indice de rentabilidad de la inversion.

Una vez realizado este estudio, se puede concluir que la construccion y
explotacion en régimen de concesion en el Area de Servicio propuesta, en las
diferentes hipdtesis y condiciones propuestas, pueden ser viables, y atractivas, en los
casos, en que las premisas establecidas, en relacion a los costes o beneficios, no
varien en:

- un porcentaje superior al 20% en el aumento de gastos.

- un porcentaje superior al 10% en la reduccion de los beneficios.

Hay que indicar, finalmente, que existe un alto grado de incertidumbre,
debido a la indefinicion de las variables que definen los ingresos, asi como, a larga
duracion de la inversion para obtener rentabilidad y la posibilidad de cambio de los

escenarios econémicos durante el periodo de concesion.

Valladolid, a 29 de enero de 2016
El Director del Anteproyecto El Autor del Anteproyecto

Fdo: Javier Payan de Tejada Gonzalez Francisco Ledesma Garcia
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