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MEMORIA

1 ANTECEDENTES

El anejo n? 1 “Antecedentes” tiene por objeto recoger los principales documentos y antecedentes
de caracter administrativo y técnico que dan lugar a la redaccién del Proyecto de Trazado “Autovia
A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalld-O Barco de Valdeorras”, de clave T2/12-OR-
5120, enmarcado dentro de la Encomienda de Gestidn para la “Asistencia Técnica para la Redaccion
del Proyecto de Trazado y Construccion de la autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de
Cascallé — O Barco de Valdeorras”.

1.1 ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

- Encomienda de Gestion del Ministerio de Fomento (Direccion General de Carreteras) a la
Sociedad Mercantil Estatal Ingenieria y Economia del Transporte, S.A. (INECO), adscrita a
dicho Ministerio, para la “Asistencia Técnica para la Redaccion del Proyecto de Trazado y
Construccion de la autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalld — O Barco
de Valdeorras”, firmada con fecha 5 de diciembre de 2014.

- Resolucion de la Direccion General de Carreteras por la que se aprueba la Orden de Estudio
del Proyecto de Trazado y Construccion “Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga
de Cascallg - O Barco de Valdeorras”, clave: T2/12-OR-5120, aprobada con fecha 11 de
febrero de 2014. Dicho documento se incluye como Apéndice 1 del Anejo n? 1
“Antecedentes”.

1.2 ANTECEDENTES TECNICOS
Los principales antecedentes técnicos del presente proyecto, se relacionan seguidamente:

- Estudio Informativo “Autovia A-76. Tramo: Ponferrada-Ourense”. Clave: EI1-E-177.
Provincias de: Ledn, Lugo y Ourense. Se adjuntan la Resolucion de aprobacién del
expediente de Informacidn Publica y su aprobacion definitiva y el Informe Propuesta de
Aprobacidn, (Apéndices 2 y 3 del Anejo n2 1 “Antecedentes”, respectivamente).

- Proyecto de Trazado y Construccion “Conexion entre las carreteras N-120 — N-536. Tramo:
Sobradelo — O Barco de Valdeorras”, de clave: T3/23-OR-4970.

1.3 ANALISIS DE LOS ANTECEDENTES

Con fecha 5 de mayo de 2005 la Direccidon General de Carreteras emitié una Orden de Estudio por
la que se autorizod la redaccién del estudio informativo, de clave EI1-E-177, con objeto de analizar y
seleccionar la mejor alternativa para la construccién de la Autovia A-76 de conexion entre
Ponferrada y Ourense.

El 30 de julio de 2008 la Direccién General de Carreteras resolvié aprobar provisionalmente el
estudio informativo de clave El-1-E-177, ordenando la incoacién del correspondiente expediente
de informacién publica (BOE nim. 215, de septiembre de 2013).

Por resolucién de 24 de julio de 2013, la Secretaria de Estado de Medio Ambiente formuld la
correspondiente declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo de clave EI1-E-177
(BOE num. 194, de 14 de agosto de 2013).

El 12 de diciembre de 2013, por Resolucién de la Ministra de Fomento, se aprobé el expediente de
informacion publica y definitivamente el estudio informativo de clave ElI1-E-177, resultando
seleccionada una alternativa que combina tramos de nuevo trazado con tramos de duplicacién de
la actual carretera N-120, de 125,3 km de longitud, y con un presupuesto de licitacién de
1.221.638.624,43 € (afio 2013) de los cuales 212.019.926,55 € corresponden al 21% de IVA. (BOE
nam. 34, 8 de febrero de 2014).

En esta aprobacidn se indica la siguiente prescripcion:

“3. En los Proyectos de Construccion que se redacten, asi como en la ejecucion de las
obras que desarrollen la solucion aprobada en cada caso, se deberdn tener en cuenta las
prescripciones técnicas 3A y 3B del Informe Propuesta de la Direccion General de
Carreteras, con objeto de cumplir con el condicionado de la Declaracion de Impacto
Ambiental.”

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia remitio una propuesta a la Subdireccién General
de Estudios y Proyectos, con fecha de entrada 5 de febrero de 2014, solicitando la emisién de una
Orden de Estudio que autorice la redaccién de un proyecto de trazado y un proyecto de
construccion dela solucidn aprobada en el estudio informativo de clave EI1-E-177, para el tramo
comprendido entre A Veiga de Cascalla y O Barco de Valdeorras (provincia de Ourense).

Con fecha 11 de febrero de 2014 la Direccién General de Carreteras aprobd la Orden de Estudio del
Proyecto de Trazado y Proyecto de Construccidén. “Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A
Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras”, clave T2/12-OR-5120.

1.4  ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO PARA LA REDACCION DEL PROYECTO
A continuacidn se analizan cada uno de los epigrafes de la Orden de Estudio:
1.4.1 Caracteristicas geométricas

e longitud aproximada del tronco: 8,35 km

La longitud resultante del Proyecto desarrollado es de 8,55 km (sin incluir la conexién inicial
provisional con la N-120).
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e C(Clase: autovia (duplicacion de calzada)

El proyecto desarrolla el paso de la actual nacional N-120 a autovia, intentando aprovechar la
calzada existente como una de las dos calzadas a proyectar.

e Vp=80km/h

En el analisis previo de las caracteristicas geométricas de la carretera existente N-120 se comprueba
que la duplicacién estricta de la actual N-120 cumpliria para una velocidad de 80 km/h, excepto en
alguna zona puntual en la que seria necesaria mejora de trazado.

Debido a este analisis y la potencialidad de la carretera para el futuro, en coordinacién entre
Direccién de Proyecto, el equipo de Supervisién de la Subdireccion General de Proyectos e INECO,
se considera conveniente proyectar la autovia para la velocidad de 100 km/h.

e Caracteristicas geométricas
0 Calzada 2 x 7,00 m
O Arcenes exteriores: 2,50 m
O Arcenes interiores: 1,00 m o 1,50:
Segun el apartado 7.3.1. de la Norma 3.1.-IC “Trazado”, se indica:

En carreteras de calzadas separadas con velocidad de proyecto (Vp) mayor o igual que cien
kiléometros por hora (> 100 km/h) el ancho del arcén interior de un metro y cincuenta
centimetros (1,50 m) se exigird con medianas o tercianas en las que, de forma continuada,
la barrera esté adosada al arcén.

En el caso de este proyecto no se dispone la barrera adosada al arcén, sino que se proyecta en el
borde de la berma, y ademas va alternando lados de la mediana para facilitar la visibilidad.

0 Mediana:

El ancho se justifica mediante un estudio técnico-econdmico, en el que se tiene en cuenta el radio
en planta, la visibilidad de parada (considerando los sistemas de contencidon de vehiculos), la
necesidad de incrementar el nimero de carriles durante el periodo de vida util de la carretera, el
sistema de drenaje a disponer, y la posibilidad de disponer apoyo en los pasos superiores; se
concluye que el ancho de la mediana sea de 5,50 m.

1.4.2 Instrucciones particulares

1. Teneren cuenta la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre medidas especificas
para la mejora de la eficiencia.

Se tiene en cuenta para la valoracidn de partidas.

2. Incluir en el proyecto de trazado cuanta informacion sea necesaria para la realizacion de
las expropiaciones.

Las expropiaciones se desarrollan de acuerdo con las prescripciones recogidas en la Nota de Servicio
4/2010 de la Subdireccién General de Proyectos sobre el “Estudio de las Expropiaciones en los
Proyectos de Trazado de la Direccidon General de Carreteras”.

3. El proyecto de construccion incluiré como anejo un documento denominado “Andlisis
Ambiental”, en el que se identificardn, describirdn y valorardn los problemas ambientales
y se proyectardn y valorardn las medidas correctoras necesarias que se deriven de los
condicionantes de la declaracion de impacto ambiental formulada sobre el estudio
informativo EI1-E-177.

En particular, se deberdn tener en cuenta las prescripciones técnicas 3A y 3B del informe
elaborado por la Direccion General de Carreteras previo a la aprobacion definitiva del
estudio informativo.

Es objeto de este Proyecto la inclusidon del Anejo n? 18 “Integracidon Ambiental”.

Las prescripciones 3A y 3B se tienen en cuenta en la elaboracién del proyecto, recogiéndose su
cumplimiento en el apartado 18.2.2. “Propuesta de aprobacién del Expediente de Informacion
Publica y de aprobacion definitiva del Estudio Informativo” del Anejo 18 “Integracion Ambiental”.

4. De acuerdo con lo establecido por el articulo 28 de la vigente Ley de Carreteras, las
propiedades colindantes no tendrdn acceso a la autovia.

Se han cortado los accesos directos existentes actualmente en la N-120.

Se han proyectado caminos nuevos para dar acceso a todas las parcelas, los cuales conectan con la
carretera OU-622, la cual tiene la posibilidad de acceder a la autovia A-76 a través de los 2 enlaces
proyectados Enlace de Rubid y A Veiga de Cascalld y Enlace de O Barco.

5. Serealizard un estudio de reordenacion de los accesos existentes. Asimismo, se estudiard
el tratamiento necesario de los pasos superiores y otras infraestructuras existentes.

Se tienen en cuenta ambos aspectos, teniendo en cuenta no modificar la permeabilidad transversal.
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Se adjunta tabla resumen de los pasos superiores e inferiores existentes y proyectados.

Pasos existentes en N- | Pasos propuestos en A-

120 76 Seccién tipo de Afirmado/Tierras Anchul;:nc)ie paso
Tipo P.K. Tipo P.K.
P.l. 0+825 P.I.1 0+820 Calzada Romana (Camino) Tierras 9x5
P.l. 1+820 P.1.2 1+820 Camino Tierras 9x5
P.S. 2+675 P.S.1 2+675 Carretera OU-622 Afirmado 10
P.S. 3+680 P.S.2 3+565 Carretera del enlace Afirmado 10
P.l. 4+000 -
P.S. 4+260

P.S.3 44520 Calzada Romana (Camino) Afirmado 8 camino + 3 acera

P.S. 4+530
P.1. 5+225 P.I.3 5+225 Camino Tierras 9x5
P.S. 5+970 P.S.4 6+280 Camino Afirmado 8
P.S. 6+820 P.S.5 6+800 Camino Afirmado 8
P.S. 7+500 P.S.6 7+290 Camino Afirmado 8

6. Serealizard con detalle la reposicion de caminos, vias pecuarias, accesos, servidumbres y
servicios que resulten afectados, realizdndose una separata con la definicion completa de
las obras a realizar en cada uno de los servicios que precisen ser modificados, para la
solucion que finalmente se adopte, y que deberd contar con la aprobacion del titular.

Se tienen en cuenta todos estos aspectos, analizandole las diferentes posibilidades para su
reposicion.

Se proseguird la tramitacion de los proyectos de reposicion de servicios de acuerdo a lo dispuesto
en la “Circular sobre modificacién de servicios en los Proyectos de Obras”, de 7 de marzo de 1994.

7. Seestudiard el disefio dptimo de los enlaces previstos en el tramo, a la vista de los estudios
de trdfico previsto en cada uno de ellos.

Se tiene en cuenta y se proyecta.

8. Se mantendrd la coordinacion adecuada con la Xunta de Galicia, Ayuntamientos, Cdmaras
Agrarias, Confederacion Hidrogrdfica y resto de Entidades y Organismos que pudieran
verse afectados o que puedan aportar datos de interés a la redaccion de los proyectos.

Se han enviado consultas a los Organismos afectados, que se recogen en el Anejo 22 “Coordinacion
con otros organismos y servicios”.

9. Se incluird, en coordinacion con los tramos adyacentes, el proyecto de las obras
provisionales o definitivas necesarias para asequrar que el proyecto del tramo pueda ser
considerado obra completa.

En el tramo final se tiene en cuenta el Proyecto de Construccién “Conexiones entre las carreteras
N-120 y N-536. Tramo: Sobradelo — O Barco de Valdeorras. Clave: T3/23-OR-4970” para proyectar
las conexiones con el Enlace de O Barco.

Tanto al inicio como al final del tramo se realizan conexiones provisionales para asegurar la
continuidad del flujo de trafico en continuidad de la N-120 a la A-76.

La Orden de Estudio indica un Presupuesto aproximado de 21.778.790,79 € IVA excluido.
Este presupuesto es objeto de modificacién durante el desarrollo de los trabajos de definicién.
1.5 ANALISIS DE LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

El presente Proyecto se encuentra amparado por la Declaracién de Impacto Ambiental (DIA),
promulgada por la Resolucion de 24 de julio de 2013, de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente,
por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto Estudio Informativo Autovia
A-76 Ponferrada-Ourense, Ledn, Lugo y Ourense, términos municipales de Ponferrada (Ledn) y otros
(Galicia).

En dicha DIA se analiza la variable ambiental y su compatibilidad con el desarrollo de la futura
infraestructura, proporcionando para ello una serie de condicionantes a tener en cuenta en el
proyecto constructivo, cuyo cumplimiento garantiza la viabilidad ambiental del trazado.

1.5.1 Condiciones al proyecto
En dicha resolucion se indica textualmente:

Una vez definido el proyecto definitivo y antes de su aprobacion, la D.G. de Carreteras pondrd a
disposicion de la Consejeria de Medio Rural de la Xunta de Galicia, de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn y de la D.G. de Calidad, Evaluacion Ambiental y Medio
Natural del MAGRAMA un documento en que se definan con detalle las medidas preventivas,
correctoras y complementarias que se aplicardn para cumplir con lo dispuesto en la presente
Resolucion y el programa de vigilancia ambiental con todos los controles y medidas necesarios para
garantizar la efectividad a largo plazo de las medidas adoptadas. En dicho documento se deberd
justificar el cumplimiento de todas las medidas previstas en el estudio de impacto ambiental y en la
informacion complementaria y de todos los criterios y condiciones que se detallan a continuacion.
Si alguna de las condiciones no fuera técnicamente viable, este hecho deberd ser debidamente
justificado.

El objeto de este apartado es el analisis del condicionado de la Declaracién de Impacto Ambiental
gue es de aplicacion al presente proyecto, y la justificacion de su cumplimiento, para lo cual, se
recogen las prescripciones establecidas en ella (literalmente y en cursiva), punto por punto,
especificando seguidamente en qué apartados y planos del Anejo de Integracién Ambiental (AlA en
adelante) se puede comprobar que se han tenido en cuenta.

Son de aplicacién al presente proyecto las prescripciones generales establecidas para el tramo
Ponferrada — Ourense, asi como aquellas que se refieren especificamente al tramo “Rubid”.
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Con respecto a la equivalencia entre el kilometraje del estudio informativo, al que hace referencia
la DIA de forma sistemadtica, y el del presente proyecto de trazado, se puede decir que el inicio del
proyecto de trazado estd aproximadamente en el p.k. 18+600 del estudio informativo, y el final del
tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras se corresponde con el p.k. 27+150.

Todas las medidas a las que hace referencia el pdrrafo anterior deben quedar definidas
contractualmente en los proyectos de trazado y construccion, para lo que se incluirdn en los
correspondientes planos y cronogramas de obras; quedardn claramente integradas dentro del plan
de obra al igual que el resto de las actuaciones; e irdn presupuestadas de la misma manera que el
resto de actuaciones del proyecto.

Todas las medidas recogidas en el estudio de impacto ambiental y en la informacion
complementaria, asi como las impuestas en la DIA, se han contemplado en los documentos
contractuales del presente proyecto de trazado (memoria, planos y presupuesto). En el proyecto
constructivo se incluirdn, asimismo, en el pliego de prescripciones técnicas.

1.5.1.1 Adecuacién Ambiental del Proyecto

Enlaces: En el estudio informativo no se definen con detalle la mayoria de los enlaces, y dadas sus
posibles afecciones ambientales en las ubicaciones previstas, se tendrdn en cuenta en el proyecto
de construccion los siguientes criterios de disefio:

La ubicacion definitiva de los enlaces que afecten a espacios protegidos o Red Natura 2000 o a algun
hdbitat de interés comunitario deberd tener la aprobacion previa de la correspondiente Consejeria
de Medio Ambiente. De igual modo, los enlaces que puedan afectar a elementos del patrimonio
cultural deberdn contar con la aprobacion de la Consejeria de Cultura correspondiente.

El presente proyecto contempla un Unico enlace, Rubid - A Veiga, que se encuentra perfectamente
definido a la escala de trabajo 1:1.000. Este enlace no afecta a espacios protegidos o de Red Natura
2000, ni a habitats de interés comunitario, tal como puede apreciarse en la coleccidon de planos
18.3.2.1. “Condicionantes ambientales. Planta de trazado. Espacios naturales y patrimonio
cultural”.

Sin embargo, segln la prospeccién arqueoldgica realizada en fases previas (ver Apéndice 3), el
citado enlace se localiza sobre el area de respeto del yacimiento ARQ4 “Os Ladrillos”, por lo que se
han coordinado las medidas a adoptar con la Consejeria de Cultura.

Todos los aspectos relativos a los trabajos arqueoldgicos realizados y previstos, asi como la
coordinacion con la Administracion competente en materia de patrimonio cultural, se incluyen en
los Apéndices 3 y 4, y se resumen en el apartado 18.3.9. “Patrimonio cultural”. Las medidas a
adoptar para evitar o minimizar el impacto sobre el yacimiento ARQ4 “Os Ladrillos”, se resumen en
el epigrafe 18.4.7. “Proteccion al patrimonio cultural”, y se encuentran valoradas en el presupuesto
de integracion ambiental.

En los planos 18.3.2.1. “Condicionantes ambientales. Planta de trazado. Espacios naturales y
patrimonio cultural” se refleja la ubicacion del trazado, y concretamente del enlace Rubid - A Veiga,

respecto a los elementos arqueoldgicos, etnograficos y arquitectdnicos inventariados en su
entorno.

En todos los enlaces que afecten a espacios naturales de interés se minimizard la superficie de
ocupacion necesaria y se evitardn las estructuras con mds de dos niveles en alzado.

Como se ha indicado anteriormente, el Unico enlace previsto en el presente proyecto no afecta a
espacios naturales de interés. En cualquier caso, se ha disefiado el enlace Rubid - A Veiga
minimizando la superficie de ocupacién, y en ningln caso se han incorporado estructuras de mas
de dos niveles (ver plano 18.2. “Planta general”).

El enlace planteado al final del tramo Biobra, ubicado en la zona de uso restringido del Parque
Natural de la Sierra de la Encina de Lastra, deberd replantearse para trasladarlo fuera de los limites
del parque natural y para evitar que se produzca cualquier afeccion adicional sobre los cortados
calizos con flora rupicola de interés existentes fuera de los limites del parque natural y sobre el castro
romano.

Esta prescripcion no es de aplicacion al tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras.

Medianas y secciones tipo: En el tramo del rio Lor que discurre dentro del LIC Ancares-Courel se
limitara al mdximo la ocupacion del desdoblamiento de la N-120, minimizando el ancho de la
mediana y la ocupacion de arcenes.

Esta prescripcion no es de aplicacion al tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras.

Areas de servicio: Las dreas de servicio, gasolineras o cualquier otra instalacién andloga asociada a
la autovia no se ubicard dentro del dmbito de ningun espacio protegido, de ningtn espacio de la
Red Natura 2000, ni sobre habitats de interés comunitario o zonas ecoldgicamente sensibles, tales
como zonas humedas o en las proximidades de cursos fluviales.

El presente proyecto no contempla la ejecucién de dreas de servicio, gasolineras o cualquier otra
instalacion analoga asociada a la autovia, por lo que esta prescripcién de la DIA no es de aplicacién
(ver plano 18.2. “Planta general”).

1.5.1.2 Proteccidn contra el ruido

En el proyecto definitivo, se incluird un estudio acustico, desarrollado de acuerdo con la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental, asi
como con los dos Reales Decretos que la desarrollan. Igualmente, serd de aplicacion lo establecido
en la Ley 5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Ledn, asi como en la normativa de los
Ayuntamientos afectados por el proyecto. El estudio deberd concluir con la prediccion de los niveles
sonoros previstos en la fase de explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos
en este apartado, se traducirdn en los correspondientes mapas de ruido, para el afio previsto de
puesta en servicio y para diversos afios horizonte, dentro de la vida util de la carretera. Se
considerard la influencia conjunta de las principales infraestructuras de la zona (carreteras, calles,
caminos, etc.). El estudio determinard asimismo la necesidad de desarrollar medidas de proteccion,
del tipo de pantallas acusticas absorbentes, caballones de tierra u otras, para alcanzar los objetivos
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de calidad sefialados en la presente condicion. Estas medidas, en las zonas donde sean necesarias
se proyectardn teniendo en cuenta su integracion en el paisaje.

Se ha realizado un diagnéstico de la situacién acustica y una estimacién de las afecciones previsibles
en la presente fase de proyecto de trazado. Estos aspectos se analizan en el Apéndice 5 “Analisis
acustico preliminar” del AIA, y la valoraciéon de las pantallas consideradas se incluye en el
presupuesto de integracion ambiental.

En el proyecto constructivo se realizard un estudio acustico acorde a lo establecido en este
condicionado de la DIA, donde se propondrdn, en caso de ser necesarias, las medidas correctoras
oportunas.

No podrdn realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete horas en el entorno de los nucleos
habitados pudiéndose variar estos horarios, para ser mds restrictivos, cuando existan ordenanzas
municipales al respecto.

Se respetaran estos horarios, asi como lo establecido en la “Ordenanza municipal sobre proteccion
contra ruidos e vibracions” del Ayuntamiento de O Barco de Valdeorras, tal como se especifica en
el apartado 18.4.6.1. “Prevencion de molestias por ruido en la fase de obras” del AlA. El seguimiento
de esta medida se contempla en el epigrafe 18.5.5.8. del PVA, y debera incluirse en el pliego de
prescripciones generales del proyecto de construccién.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird en su caso, la necesidad de
completar las medidas mitigadoras realizadas.

La necesidad de completar las medidas antirruido establecidas en el proyecto, en el caso de ser
preciso, se contempla en el apartado 18.5.5.8. “Control y seguimiento de las medidas de proteccion
acustica” del PVA.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urbanizable, en todas sus facetas
(aunque actualmente, segun el estudio de impacto ambiental, la autovia no afecta a suelo con esta
calificacion), la D.G. de Carreteras enviard una copia del citado estudio acustico a la Comision
Provincial de Urbanismo y a los Ayuntamientos afectados para su conocimiento, con el fin de que
sea considerado por éstos de modo que se disefien las medidas pertinentes de proteccion, tales
como una reordenacion de la urbanizacion y edificacion, el empleo alternativo para zonas no
residenciales del terreno afectado por los niveles acusticos mencionados, la prescripcion en la
licencia de obra de obligar al promotor al aislamiento acustico o cualquier otro sistema que se
considere mds adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia deberd ser tenida en cuenta
también para futuras recalificaciones de suelo no urbano en la actualidad.

En aquellas zonas en las que el estudio acustico a realizar en el proyecto de construccidn arroje una
potencial afeccién acustica, se enviara una copia de su resultado a la Comision Provincial de
Urbanismo y a los Ayuntamientos afectados.

1.5.1.3 Zonas de Préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

Los proyectos de trazado y construccion incluirdn en su documento de planos, y por tanto con
cardcter contractual, la localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares, asi como
las zonas de exclusion en las que quedard expresamente prohibida cualquier actividad asociada a
la obra.

En el presente proyecto de trazado se incluyen las colecciones de planos 18.4. “Zonas de exclusién”,
en las que se han plasmado las zonas de instalaciones auxiliares y las areas de vertido (no se ha
previsto la apertura de zonas de préstamo), con el fin de poder comprobar que no se afectan
elementos ambientales de gran valor de conservacién. Los criterios tenidos en cuenta a la hora de
definir las zonas excluidas se recogen en el apartado 18.3.12. “Clasificacion del territorio”.

Préstamos: Como criterio general para la propuesta final de préstamos, se evitard su ubicacion a
menos de 200 m de los cursos de agua y a una distancia inferior a 300 m de zonas habitadas. La
aportacion de tierras de préstamos deberd proceder de emplazamientos autorizados por el
organismo competente de la Junta de Castilla y Ledn y de la Xunta de Galicia y con planes de
restauracion aprobados. Cualquier otra zona de préstamos requerird una evaluacion ambiental de
acuerdo con la normativa vigente.

En el presente proyecto no es necesaria la apertura de préstamos, debido a que los materiales de
las unidades afectadas: QT1, QT2 e incluso QD son utilizables para coronocién de terraplén, por sus
propiedades estudiadas. De este modo, las aportaciones procederdn de emplazamientos
autorizados. En el apartado 18.4.1.3. “Préstamos” se han inventariado las explotaciones que son
susceptibles de abastecer de materiales a la obra, reflejandose su ubicacién en el citado epigrafe.

Vertederos: El EslA incluye una propuesta inicial de 39 localizaciones para vertidos de materiales
sobrantes, que coinciden con zonas degradadas y con canteras en explotacion o abandonadas. El
conjunto de vertederos propuestos cubre las necesidades de vertido de la obra. Sin embargo, el EsIA
indica que queda abierta la posibilidad de llevar a cabo vertidos de excedentes en terreno natural
siempre y cuando se tengan en cuenta los criterios ambientales establecidos en el EsIA. En este
sentido, se sefiala que cualquier vertido en otros lugares distintos de los seleccionados en el EsIA
deberd contar con la aprobacion de los drganos ambientales autonémicos y, en su caso, ser objeto
de una evaluacion ambiental de acuerdo con la normativa vigente.

En el presente proyecto de trazado se han propuesto 5 zonas de vertido, de entre las establecidas
en el EslA, y aprobadas por la DIA. Se trata de 3 canteras en explotacién y 2 abandonadas, que se
localizan en el entorno proximo del tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras. Sus
caracteristicas se recogen en el apartado 18.4.1.4. “Vertederos”, y su ubicacion queda reflejada en
las colecciones de planos 18.4.1. “Zonas de exclusion. Planta de conjunto” y 18.6. “Localizacion de
zonas de vertido”.

Si en fases posteriores del proyecto se proponen vertidos en lugares no seleccionados en el EslA,
se realizardn los tramites oportunos para obtener la aprobacién de los d6rganos ambientales
autondmicos y en su caso ser objeto de evaluacién ambiental.
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La tierra vegetal sobrante deberd ser utilizada en tareas de restauracion de taludes, isletas, enlaces,
dreas de instalaciones, vertederos, canteras, dreas degradadas, etc.

Se ha previsto la retirada selectiva de la tierra vegetal existente, su acopio y mantenimiento, y su
extendido en todas las zonas a restaurar indicadas en la DIA, tal como se recoge en el apartado
18.4.2.2.1. “Recuperacién de la capa superior de tierra vegetal”. El seguimiento de estas medidas
se contempla en el epigrafe 18.5.5.3. del PVA, y su valoracién econdémica se recoge en el
presupuesto de integracién ambiental.

En el vertedero localizado en la antigua mina Antonina, en el término municipal de Sobrado se
adoptardn las medidas oportunas para evitar el deterioro de los yacimientos de interés mineraldgico
por los vertidos de dridos y se consensuardn con el Servicio Territorial de Medio Ambiente de Ledn
los puntos de vertido dentro de la mina abandonada.

Esta prescripcién no es de aplicacién al tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras.

Zonas de instalaciones auxiliares: En el EsIA se definen una serie de criterios prioritarios para la
ubicacion de estas zonas. En todo caso, las zonas de instalaciones auxiliares se ubicardn en zonas
que vayan a ser afectadas por las obras (entre los ramales de los enlaces, dreas de servicio y de
descanso, zonas de préstamos u otras); excepto aquellas que por su finalidad especifica requieran
ineludiblemente de otro emplazamiento. Todas las instalaciones auxiliares en las que se prevea la
gestion de efluentes de obra, se dotardn de dispositivos para su gestion, configurados a base de
decantadores dotados de sistemas automdticos de adicion de floculantes, regulacion de pH y
absorcion de aceites, grasas e hidrocarburos.

Se han respectado los criterios establecidos para la ubicacidn de estas zonas, habiéndose localizado
las ZIAs en areas admisibles, préoximas a la autovia (ver plano 18.4.2. “Zonas de exclusién. Planta de
trazado”.

Asimismo, en el apartado 18.4.3.2.1. “Tratamiento de aguas procedentes de las zonas de
instalaciones auxiliares” se contemplan las actuaciones de adecuacidn de las ZIAs, necesarias para
la correcta gestion de efluentes de obra. El seguimiento y control de estas medidas se analiza en el
epigrafe 18.5.5.4. “Control y seguimiento de las medidas encaminadas a la proteccién de los
sistemas fluviales y la calidad de las aguas” del PVA.

Zonas de exclusion de préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a obra:
En el EslA se definen zonas de exclusion en las que se prohibird la localizacion de cualquier tipo de
instalacion o actividad asociada a la obra y una serie de criterios prioritarios a tener en cuenta para
definir las zonas de exclusion en fases posteriores. Sin perjuicio de lo establecido en los pdrrafos
anteriores de esta condicion, en el proyecto de construccion se incluird una cartografia de las zonas
de exclusion para la ubicacion de préstamos, vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares.
Se considerardn criterios prioritarios para la definicion de zonas de exclusion la presencia de
espacios naturales protegidos, espacios de la Red Natura 2000 y hdbitats de interés comunitario; de
zonas boscosas o con vegetacion arbdrea; de mdrgenes de rios y arroyos y de vegetacion de ribera;
de acuiferos vulnerables a la contaminacion o dreas de recarga de acuiferos; de zonas de elevado
valor ecoldgico y paisajistico; y la proximidad a nucleos urbanos (300 m) y a zonas de interés cultural.

En el presente proyecto de trazado se incluyen las colecciones de planos 18.4. “Zonas de exclusién”,
en las que se han plasmado las zonas de instalaciones auxiliares y las areas de vertido (no se ha
previsto la apertura de zonas de préstamo), con el fin de poder comprobar que no se afectan
elementos ambientales de gran valor de conservacion.

Los criterios tenidos en cuenta a la hora de definir las zonas excluidas se recogen en el apartado
18.3.12. “Clasificacion del territorio”, habiéndose contemplado todas las indicaciones establecidas
en esta condicion de la DIA.

1.5.1.4 Medidas de proteccion de la geologia, la geomorfologia vy los suelos

Si durante la realizacion de las obras, particularmente de los tuneles, aparecieran puntos de interés
geoldgico, mineraldgico y paleontoldgico, deberdn ser estudiados para adoptar las medidas
necesarias para su conservacion, en coordinacion con la consejeria competente.

Se han inventariado los Lugares de Interés Geoldgico presentes en el entorno del proyecto, segun
la informacién recogida en el IGME (ver apartado 18.3.4.4. “Lugares de interés geoldgico”),
habiéndose concluido que no existe ninguno préximo a las obras de la autovia que pueda verse
afectado.

Por otro lado, aunque en el tramo que objeto de este proyecto, no se considera la construccion de
tuneles, se tendran en cuenta las observaciones de la DIA ante la aparicidon de puntos de interés
geoldgico (ver apartado 18.4.2.2.6. “Proteccion de puntos de interés geoldgico”).

Se adoptardn las medidas que garanticen la estabilizacion, de forma adecuada, de los rellenos y
suelos alterados, para evitar su erosion y el posible arrastre de materiales. Asi mismo, se
estabilizardn los taludes de forma inmediata para evitar que los procesos erosivos provoquen
desprendimientos.

En el presente proyecto, se ha disefiado la mayor parte de los taludes en desmonte y terraplén con
una tipologia de 3H:2V, suficientemente tendidos como para llevar a cabo su restauracién
ambiental, lo que garantizard su estabilidad. Existen cuatro excepciones, tres de ellas de taludes
mas tendidos, y una de taludes con mayor pendiente, pero se trata de un pedraplén, por lo que no
puede ser revegetado en cualquier caso.

La revegetacidon se llevara a cabo de forma inmediata para evitar erosiones y posibles
desprendimientos.

Las medidas de disefio de los desmontes y terraplenes, y su restauracién morfoldgica y paisajistica
se recogen en los apartados 18.4.9.1.2. y 18.4.9.2.1., su ubicacién se refleja en el plano 18.5.1.
“Medidas protectoras y correctoras. Planta”, y el detalle de su ejecucidn se contempla en el plano
18.5.2. “Medidas protectoras y correctoras. Detalles”. La valoracidn econémica de las medidas de
restauracion ambiental de taludes se encuentra en el capitulo de integracidn ambiental del
presupuesto.

Se establecerdn protocolos de recogida, almacenamiento y conservacion de la tierra vegetal
afectada por las obras, para garantizar su adecuada conservacion.
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Se ha previsto la retirada selectiva de la tierra vegetal existente, su acopio y mantenimiento, y su
extendido en todas las zonas a restaurar, tal como se recoge en el apartado 18.4.2.2.1.
“Recuperacion de la capa superior de tierra vegetal”. El seguimiento de estas medidas se contempla
en los epigrafes 18.5.5.3. y 18.5.5.6. del PVA, y su valoracién econdmica se recoge capitulo de
integraciéon ambiental del presupuesto. El detalle de la gestidn de |a tierra vegetal se contempla en
el plano 18.5.2. “Medidas protectoras y correctoras. Detalles”

Al finalizar las obras se realizard una descompactacion de los suelos afectados por el paso de la
maaquinaria para prepararlos para su posterior restauracion, en la que se incluird una restitucion del
sistema eddfico y los horizontes del suelo.

En las zonas compactadas por el paso de la maquinaria de obra se ha previsto realizar un
descompactado mediante laboreo profundo del suelo, de forma previa al extendido de la tierra
vegetal. Esta medida se llevard a cabo en las zonas de instalaciones auxiliares y las superficies
procedentes del desmantelado de los tramos inservibles de la actual N-120. Estos aspectos se
contemplan en el apartado 18.4.9.1.2. “Procedimiento general de preparacion de las siembras y
plantaciones”, y su seguimiento se analiza en el epigrafe 18.5.5.6. “Control y seguimiento de las
medidas de defensa contra la erosion, la recuperacién ambiental y la integracidn paisajistica” del
PVA.

La valoracién econdmica del descompactado se recoge capitulo de integracion ambiental del
presupuesto.

1.5.1.5 Medidas de protecciéon del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas

En los criterios de disefio de la autovia y en la ejecucion de la obra serd de aplicacion la normativa
vigente en materia de aguas, incluidas las normas del Plan Hidroldgico Norte I, aprobado por el Real
Decreto 1664/1998 de 24 de julio. En particular serdn de aplicacién la Norma 2.1.5.1.4.—Caudal
mdximo de avenida; la Norma 2.1.5.1.12.-Vias de comunicacion; y la Norma 2.1.5.1.13.—
Condiciones que deben cumplir las obras a construir en el dominio publico hidrdulico.

El disefio del drenaje de la autovia ha tenido en cuenta la legislacién vigente en materia de aguas,
Plan Hidroldégico PH 2013, y las indicaciones de la Confederacién Hidrografica del Mifio — Sil.

En el disefio de la infraestructura, se considerard la necesidad de evitar alteraciones sobre las redes
de escorrentia, para no influir en los ecosistemas naturales situados aguas abajo de la
infraestructura. Se dispondrdn tantos pasos de agua como vaguadas tenga el terreno y se
dimensionardn adecuadamente para evitar el efecto presa en épocas de mdxima precipitacion.
Estas estructuras deben permitir el paso de fauna de pequeiio tamafo (anfibios, reptiles y
micromamiferos). Deberdn, igualmente, respetarse las dreas vertientes a las vaguadas, sin que se
produzcan incorporaciones de agua de cauces naturales o por recepcion de aguas pluviales que
causen sobreelevaciones significativas en la corriente receptora. Con cardcter general, las pilas de
los viaductos no podrdn ocupar la zona de dominio publico hidrdulico ni la de servidumbre de los
cauces presentes en la zona de actuacion y se situardan a mds de 5 m del borde del cauce (incluida
la cimentacion de las pilas). Estos cruces deberdn presentar trazado perpendicular a la direccion del
flujo, sin que su construccion pueda presentar alteraciones en el mismo.

Se han considerado, en el disefio de la infraestructura, los condicionantes de la DIA, necesarios para
evitar alteraciones sobre la red de escorrentia, y para minimizar la afeccion sobre los ecosistemas
situados aguas abajo de la infraestructura. En este sentido, cabe destacar que el trazado de la A-76
estd fuertemente condicionado por el de la actual N-120, a la que duplica en buena parte del tramo
A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras, por lo que los cruces con los cauces no siempre se
producen perpendicularmente. Por otro lado, cabe destacar que no se ha previsto la construccién
de viaductos en este tramo (ver plano 18.2. “Planta general”).

Muchas de las estructuras de drenaje se han disefiado de manera que permiten el paso de fauna
de pequefio tamafio, aunque en ocasiones esto no ha sido técnicamente posible, debido a la
topografia de la zona, que impone la ejecucion de la autovia a media ladera. Este hecho condiciona
el disefio de las obras de drenaje con bajantes escalonadas y entradas enterradas, por indicaciéon
expresa de la Confederacion Hidrografica, para disminuir la velocidad de la escorrentia, lo que las
hace inutilizables para la fauna. En estos casos, siempre que ha sido posible, se ha previsto la
ejecucién de un marco especifico para el paso de fauna en las proximidades de la ODT en cuestién,
de manera que el drenaje cumple su funcidn hidrdulica, y el marco sirve exclusivamente para el
paso de la fauna, manteniéndose una permeabilidad faunistica elevada en el trazado.

Estos aspectos se analizan en los apartados 18.4.3.1.2. “Dimensionamiento de drenajes.
Minimizacién del efecto barrera y riesgo de represamiento de aguas” y 18.4.4.2. “Flujos naturales
de fauna y medidas propuestas para minimizar o reducir el efecto barrera”.

Es prioritario que el cruce sobre los rios Lor y Cabe, integrados en los LIC Ancares- Courel y rio Cabe
respectivamente, se realice mediante estructuras tipo viaducto, evitando la disposicion de pilas en
los cauces y la disposicion de pilas y estribos en el dmbito de los LIC, y teniendo en cuenta la altura
media del arbolado de ribera, su composicion floristica y su estado de conservacion. Para proteger
la vegetacion que forma parte del ecosistema fluvial 91E0* (Bosques aluviales de Alnus glutinosa y
Fraxinus excelsior) se debe primar la colocacion de estribos y pilas a mds de 5 m a cada lado del
cauce. Los pilares del viaducto que cruza el rio Galir deben evitar tocar lo mds minimo el hdbitat
fluvial del rio, por lo que se recomienda que el cruce se haga por la zona mds estrecha que coincide
con el puente de la actual carretera comarcal.

Esta prescripcion no es de aplicacion al tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras.

Se adoptardn las medidas que garanticen la estabilizacion de forma adecuada de los rellenos y
suelos alterados, evitando su erosion y posible arrastre de materiales que se puedan incorporar a
los cauces. Igualmente, se evitard depositar residuos o productos sdlidos en zonas donde las
escorrentias superficiales produzcan arrastres hacia los cursos fluviales que puedan dar lugar a
contaminacion de las aguas. Con cardcter general quedard prohibido el vertido de cualquier
sustancia a los cauces naturales y sus proximidades, salvo que cuente con la previa autorizacion
administrativa. Se deberd fijar un drea para el cambio de aceite y reportaje de la maquinaria de la
obra, por lo que se colocard una base de lona impermeable. Una vez terminadas las obras, los lodos
procedentes de las balsas de decantacion se gestionardn conforme a la legislacion vigente y se
desmantelardn las balsas y resto de instalaciones auxiliares construidas.
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Se ha dado cumplimiento a estos condicionados de la DIA, para evitar la erosién, arrastre de
materiales o contaminacién de aguas. Los lodos derivados de las obras seran tratados conforme a
la normativa de aplicacién en la materia. Estas medidas se recogen en el apartado 18.4.3.
“Proteccién del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas”, y su seguimiento y control se
contemplan en el apartado 18.5.5.4. “Control y seguimiento de las medidas encaminadas a la
proteccidn de los sistemas fluviales y la calidad de las aguas” del PVA.

Para la ejecucion de cualquier obra o trabajo en la zona de policia de cauces se precisard
autorizacion administrativa del organismo de cuenca. Esta autorizacion serd independiente de
cualquier otra que haya de ser otorgada por los distintos érganos de las Administraciones Publicas.
Si fuera necesaria la realizacion de cortes, desvios provisionales u otras actuaciones en los cauces,
se programardn las obras en funcion del calendario bioldgico de las especies fluviales.

En caso de ser preciso realizar trabajos en la zona de policia, se obtendrd la autorizacidn pertinente.
Por otro lado, si hubiese que realizar cortes o alteraciones de esta indole, éstos seran programados
en funcién del calendario biolégico de las especies fluviales. Estas medidas se recogen en el
apartado 18.4.3.1.3. “Tramites y autorizaciones”, y se incorporaran al pliego de prescripciones
generales del proyecto de construccion.

El proyecto constructivo deberd detallar las medidas preventivas y los protocolos de seguimiento y
control adecuados para evitar la incidencia de las obras sobre la calidad de las aguas y los
ecosistemas fluviales. Deberd contarse también con un plan de emergencia para actuar en caso de
vertidos accidentales. Esto deberd aplicarse con cardcter general a todos los cruces con cauces
fluviales y, de manera particularmente estricta a los cauces integrados en la Red Natura o que
constituyan hdbitats de interés comunitario y en los subsidiarios de cauces integrados en los LIC
afectados por el trazado.

Las medidas de proteccién de la calidad de las aguas y los ecosistemas fluviales se contemplan en
el apartado 18.4.3. “Proteccién del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas”, y su
seguimiento se recoge en el epigrafe 18.5.5.4. “Control y seguimiento de las medidas encaminadas
a la proteccion de los sistemas fluviales y la calidad de las aguas” del PVA.

Durante la redaccion de los proyectos de trazado y construccion, se elaborard un estudio
hidrogeoldgico de detalle en el que se analizard la existencia de masas de aguas subterrdneas en el
ambito del trazado y la posibilidad de que dichas masas sean interceptadas por la construccion de
algun tunel. En caso de detectar que alguno de los tuneles proyectados puede interceptar alguna
masa de agua subterrdnea, deberd analizarse la repercusion que ello podria tener sobre la
hidrologia superficial y subterrdnea, sobre los niveles fredticos de la zona y sobre los pozos y
abastecimientos de agua a poblaciones y se deberdn proponer las adecuadas medidas para prevenir
y minimizar dichos impactos. Los resultados del estudio y la propuesta de medidas deberdn remitirse
al érgano competente en materia de aguas en el dmbito territorial afectado.

No se ha previsto la ejecucién de tlneles en este tramo de la A-76 (ver plano 18.2. “Planta general”),
por lo que no se espera afeccidn a las masas de agua subterrdnea. En cualquier caso, en el Anejo
de Integracién Ambiental se han analizado las zonas de permeabilidad muy alta, y las masas de agua
subterranea presentes en la zona (apartado 18.3.4.3. “Hidrogeologia”), con el fin de adoptar las

medidas de proteccion de las aguas superficiales y subterraneas que sean necesarias (ver apartado
18.4.3. “Proteccidn del sistema hidroldgico y de la calidad de las aguas”).

1.5.1.6 Medidas de proteccién de la vegetacién, los espacios naturales protegidos, la Red
Natura 2000 v los habitats de interés comunitario

En los proyectos de trazado y construccion de la infraestructura se incorporard un estudio, con base
en trabajos de campo especificos, de la afeccion de los distintos tramos del trazado sobre los LIC, los
hdbitats de interés comunitario y las especies protegidas, y se propondrdn las medidas protectoras,
minimizadoras y correctoras oportunas, que tendrdn cardcter contractual y estardn debidamente
presupuestadas y planificadas. De detectarse la existencia de especies incluidas en el Catdlogo
Espaiiol o en los Catdlogo Regionales de Especies Amenazadas, quedard prohibida cualquier
actuacion que les afecte y se comunicard este hecho a la Consejeria o al Servicio Provincial de
Conservacion de la Naturaleza correspondiente, para que se pronuncie sobre las medidas a adoptar,
informando de ello al Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.

El trazado objeto de este proyecto no afecta directa o indirectamente a lugares pertenecientes a la
Red Natura 2000, a otros espacios protegidos, ni a habitats de interés comunitario. Por otro lado,
las especies de flora protegida que se han inventariado en las cuadriculas UTM 10x10 km por las
qgue discurre este proyecto, son tipicas del habitat 8210, correspondiente a pendientes rocosas
calcicolas con vegetacion casmofitica, que no es atravesado en ningun caso por el trazado, por lo
gue no se espera la afeccidn a estas especies de flora protegida. Por otro lado, segun la informacién
recogida en el estudio de impacto ambiental correspondiente al Estudio Informativo “Autovia A-76
Ponferrada-Ourense. Ledn, Lugo y Ourense”, en el entorno del tramo objeto de este proyecto se ha
detectado la presencia del endemismo Petrocoptis grandiflora, dentro del Parque Natural Serra da
Encina da Lastra. Se trata de una mancha situada al oeste del rio Galir, justo al inicio del trazado.
No se ha previsto su afeccidon. Estos aspectos se analizan en el apartado 18.3.6.4. “Flora
amenazada”.

Se adoptardn todas las medidas necesarias para minimizar la ocupacion de zonas de vegetacion de
interés y de los habitats de interés comunitario. Para ello, se realizard un estudio técnico detallado,
como parte del proyecto de construccion, para determinar con precision los limites de estas
asociaciones vegetales; se realizard un jalonamiento estricto de la zona ocupada por hadbitats y
vegetacion de interés y las labores de construccion y corta de vegetacion se ajustardn a la
estrictamente necesaria para la ejecucion de la obra y con arreglo a las autorizaciones pertinentes;
y la vegetacion que deba eliminarse para la obra se eliminaré mediante desbroce y no por arranque,
para permitir el rebrote de cepa o raiz.

Se han inventariado las formaciones vegetales de interés, y los habitats naturales presentes en el
entorno del proyecto (ver apartados 18.3.6. “Vegetacion” y 18.3.8.3. “Habitats de interés
comunitario”). Estos elementos se encuentran cartografiados en la coleccidon de planos 18.3.2.1.
“Condicionantes ambientales. Planta de trazado. Espacios naturales y patrimonio cultural”.

Se han tenido en cuenta las medidas indicadas en esta prescripcidon de la DIA, incluyendo el
jalonamiento de todo el limite estricto de la obra, con el fin de evitar afecciones innecesarias y
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(apartado 18.4.2.1. “Delimitacién de los perimetros de actividad de las obras”), y el control del
desbroce (epigrafe 18.4.2.3. “Proteccién de la vegetacion”).

Todas las dreas que se vean deterioradas o alteradas por la obra (como caminos de acceso, zonas
de instalaciones auxiliares, préstamos, vertederos, etc) serdn objeto de una restauracion posterior
para devolver a la zona afectada a la situacion previa al inicio de las obras.

El proyecto de trazado incluye, en el apartado 18.4.9. “Defensa contra la erosién, recuperacion
ambiental e integracidn paisajistica” del AIA, la recuperacién de los nuevos elementos creados por
la implantacion de la autovia (desmontes, terraplenes y rotondas), de aquellos degradados como
consecuencia de las obras (ZIAs), de los elementos de permeabilidad para la fauna y los sistemas
de escape en el cerramiento, y de los tramos de la N-120 que se desmantelan por quedar fuera de
uso. Como zonas de vertido se emplearan canteras en explotacidn, y los materiales necesarios se
obtendran de explotaciones legalizadas, por lo que no es preciso llevar a cabo la restauracion de
préstamos o vertederos.

La ubicacidn de estos tratamientos de restauracién se refleja en el plano 18.5.1. “Medidas
protectoras y correctoras. Planta”, y el detalle de su ejecucion se contempla en los planos 18.5.2.
“Medidas protectoras y correctoras. Detalles”. La valoracion econdmica de las medidas de
restauracién ambiental se encuentra en el capitulo de integracién ambiental del presupuesto.

Se extremardn las precauciones en el tramo Biobra, donde se incluirdn las siguientes medidas en los
proyectos de trazado y construccion, siempre que sean técnicamente viables:

(...)
Esta prescripcion no es de aplicacion al tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras.

Todas las actuaciones que se desarrollen en el interior de espacios naturales protegidos o de zonas
integradas en la Red Natura 2000, o que afecten a especies catalogadas precisardn autorizacion de
la Consejeria de Medio Ambiente correspondiente.

El trazado objeto de este proyecto no afecta directa o indirectamente a lugares pertenecientes a la
Red Natura 2000, a otros espacios protegidos, ni a habitats de interés comunitario, tal como se
indica en el apartado 18.3.8. “Espacios naturales inventariados”, y se refleja en las colecciones de
planos 18.3. “Condicionantes ambientales”.

1.5.1.7 Medidas de proteccién de fauna

En la fase de redaccion del proyecto constructivo, se realizardn estudios detallados de movilidad de
la fauna y se analizardn dominios vitales, dreas principales de campo, rutas de desplazamientos mds
habituales, presencia de vaguadas que constituyan corredores naturales de fauna y separacion de
hdbitats complementarios. A partir de los resultados del estudio se elaborard una propuesta de
disefio y ubicacion de los pasos especificos de fauna, que contemple la colocacion de pasos en todos
aquellos puntos que funcionen como corredores ecoldgicos y que deberd remitirse a la D.G. de
Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural y a las Consejerias con competencias en medio
ambiente de la Xunta de Galicia y de la Junta de Castilla y Ledn.

En el presente proyecto de trazado se ha llevado a cabo un estudio de los habitats faunisticos
existentes en el entorno de la autovia, un inventario de las especies que potencialmente pueden
encontrarse en la zona, haciendo especial hincapié en aquellas que ostentan algun tipo de
proteccién, y un andlisis de los corredores que utiliza la fauna, con el fin de realizar una propuesta
de pasos de fauna. Estos aspectos se analizan en el apartado 18.3.7. “Fauna”.

La propuesta de elementos de permeabilidad para la fauna, ya sean drenajes adaptados, o pasos
especificos, se incluye en el epigrafe 18.4.4.2. “Flujos naturales de fauna y medidas propuestas para
minimizar o reducir el efecto barrera”, y se localiza en el plano 18.5.1. “Medidas protectoras y
correctoras. Planta”. El detalle de su ejecucidn se contempla en los planos 18.5.2. “Medidas
protectoras y correctoras. Detalles”, y la valoracién econdmica de la adecuacidn de drenajes y de
la ejecucion de pasos especificos para fauna, se encuentra en el capitulo de integracién ambiental
del presupuesto.

En el proyecto de construccion se detallaran los estudios indicados en esta prescripcion de la DIA,
y sus resultados serdn remitidos a la D.G. de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural y a la
Consejeria con competencias en medio ambiente de la Xunta de Galicia.

La propuesta de pasos de fauna presentada por el promotor se considera insuficiente, al existir una
notable carencia de pasos especificos para la fauna, sobre todo para mamiferos y para otros grupos
faunisticos con necesidades especificas, como los anfibios o los peces. Por ello, la ubicacion y el
disefio de los pasos de fauna, los dispositivos de escape y el vallado de la autovia que se realice en
el proyecto constructivo deberdn cumplir con los criterios establecidos en el documento
Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales. Documentos para
la reduccion de la fragmentacion de hadbitats causada por infraestructuras de transporte, n° 1 del
Ministerio de Medio Ambiente (2006). En todo caso, la instalacion de portillas de escape para la
fauna silvestre propuestas a lo largo del vallado de la autovia deberd complementarse con la
instalacion de rampas de escape. Las obras de drenaje transversal planteadas para el cruce de rios
y arroyos deben igualmente cumplir con las prescripciones antes mencionadas y adaptarse para el
paso adecuado de peces y otros organismos acudticos. Deberd prestarse especial atencion al disefio
de pasos adecuados para garantizar la permeabilidad de la infraestructura para especies
amenazadas o sensibles, especialmente para el oso pardo, el lobo, el desmdn de los pirineos y la
nutria.

En el presente proyecto de trazado se ha realizado una propuesta de pasos de fauna especificos y
de drenajes adaptados, que dotan a la infraestructura de la permeabilidad suficiente, siguiendo los
criterios establecidos en el documento de “Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna
y vallados perimetrales. Segunda edicidon, revisada y ampliada (Madrid 2015)”, del MAPAMA.
Asimismo, se han contemplado dispositivos de escape a ambos lados del cerramiento, tanto
portillos como rampas.

Todas estas medidas se analizan en los apartados 18.4.4.2. “Flujos naturales de fauna y medidas
propuestas para minimizar o reducir el efecto barrera” y 18.4.4.3. “Cerramiento y dispositivos de
escape”, y se localizan en el plano 18.5.1. “Medidas protectoras y correctoras. Planta”. El detalle de
su ejecucién se contempla en los planos 18.5.2. “Medidas protectoras y correctoras. Detalles”, y su
valoracién econdmica se encuentra en el capitulo de integracién ambiental del presupuesto.
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Se estudiard la viabilidad técnica de la construccion de tuneles y falsos tuneles en los casos en que
los desmontes superen los 20 m de altura.

En el presente proyecto se ha previsto un desmonte de unos 49 m, no siendo técnicamente viable
ejecutar un falso tunel en esta zona, ya que al estar la autovia totalmente condicionada por la actual
N-120 a la que duplica, la nueva calzada se construye a media ladera (ver plano 18.2. “Planta
general”).

Se elaborard un calendario de obras que se incluird en el proyecto de medidas preventivas y
correctoras, en el que se prevea la realizacion de las actividades mds molestas de obra fuera de los
periodos sensibles de las especies de fauna presentes en el entorno de la infraestructura. Con
cardcter general no se realizardn despejes, desbroces, voladuras, cimentaciones y, en general, las
actuaciones mds ruidosas, en los entornos de los biotopos mds sensibles para la fauna entre finales
de marzo y finales de junio, periodo de nidificacion y cria de la mayor parte de las especies. En todo
caso, se establecerd en coordinacion y de acuerdo con el organismo competente de la Junta de
Castilla y Ledn y de la Xunta de Galicia un calendario de obra mds preciso segun las zonas y las
especies.

Se ha elaborado un calendario de obras acorde al contenido de la DIA, considerando las zonas mas
sensibles para la fauna, las especies presentes en la zona, y su periodo de nidificacidén y cria. Este
calendario se coordinara con la Xunta de Galicia de forma previa al comienzo de las obras.

Esta medida se recoge en el apartado 18.4.4.1.3. “Limitaciones al cronograma de obras”, y su
seguimiento y control se contemplan en el apartado 18.5.5.7. “Control y seguimiento de las
medidas de proteccion de la fauna” del PVA.

Previamente al comienzo de las obras, un equipo especializado realizard una inspeccion visual de
toda la superficie afectada, incluyendo instalaciones auxiliares, zonas de préstamo y vertedero y
caminos de acceso, con objeto de detectar la presencia de ejemplares de especies de fauna
protegidas con dificultad de movimiento (nidadas, camadas o puestas) que puedan ser afectadas
por las obras. En caso de detectarse su presencia deberd disefiarse un plan de actuacion en
coordinacion con la autoridad competente de la Xunta de Galicia y de la Junta de Castilla y Ledn.

Se realizarad una batida de fauna en la zona del proyecto, de forma previa al comienzo de las obras,
tal como se indica en el apartado 18.4.4.1.1. “Batida de fauna”. La valoracién de esta medida se
contempla en el capitulo de integracién ambiental del presupuesto, y su seguimiento y control se
recogen en el apartado 18.5.5.7. “Control y seguimiento de las medidas de protecciéon de la fauna”
del PVA.

Para evitar molestias a la fauna, se evitard realizar actividades de obra entre las 22 y las 8 horas,
horario de actividad de las especies mds sensibles, especialmente de mamiferos, en las zonas a las
que se ha hecho referencia anteriormente. De la misma forma, se limitard, en ellas el uso de
iluminacion artificial que pueda causar molestias, en las mismas horas de reposo.

Se han tenido en cuenta estas indicaciones de la DIA, tal como se recoge en el apartado 18.4.4.1.
“Proteccién de poblaciones de fauna durante la realizacidn de la obras”, y su seguimiento y control

se contemplan en el apartado 18.5.5.7. “Control y seguimiento de las medidas de proteccién de la
fauna”del PVA.

En los viaductos de la actual N-120 sobre el rio Brubia y el arroyo del Mareo, se incorporardn al
proyecto medidas para garantizar la minima afeccion a las colonias de quirdpteros alli instaladas y
se recomienda aplicar medidas adicionales que permitan incrementar sus dreas de refugio.

Esta prescripcion no es de aplicacion al tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras.

En el tramo Biobra que corresponde con el viaducto del p.k. 11+569 y con los desmontes previstos a
su inicio y finalizacion, se deberdn adoptar medidas preventivas y correctoras adicionales para
minimizar los efectos de los ruidos sobre las aves rupicolas, en particular sobre el dguila real y el
halcdn peregrino, tanto en fase de construccion como en la de explotacion. Entre otras medidas, se
estudiard la posibilidad de utilizar un firme adecuado, reducir la velocidad de circulacion en es
tramo, construir falsos tuneles o instalar barreras acusticas.

Esta prescripcion no es de aplicacion al tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras.

1.5.1.8 Medidas complementarias para compensar los impactos sobre la vegetacion, la fauna,
los espacios protegidos y los habitats naturales

En los proyectos de trazado y de construccion se incluird, un proyecto de medidas complementarias,
en el que se desarrolle la propuesta presentada en el EslA y se definan de manera detallada,
presupuestada y con cardcter contractual las medidas a aplicar en cada tramo para compensar la
los impactos producidos sobre la vegetacion, la fauna, los espacios protegidos y los hdbitats
naturales por la construccion de la infraestructura. Estas medidas deberdn ser consensuadas con las
administraciones autondomicas competentes, deberdn remitirse a la Direccion General de Calidad,
Evaluacion Ambiental y Medio Natural del MAGRAMA antes del inicio de las obras, e incluirdn al
menos, los siguientes tipos de medidas propuestas por el promotor:

a) La creacion o regeneracion de hdbitats naturales, en superficies equivalentes a las
afectadas por el proyecto. Se prestard especial atencion a la regeneracion de las
formaciones de matorral de Juniperus y brezales, las formaciones de encinares y
alcornocales y los castafares y robledales.

b) Estudios de identificacion de terrenos cuyas caracteristicas ecoldgicas los hagan
potencialmente regenerables, en especial los referentes a entornos de vegetacion de
ribera.

c) Planes de restauracion morfoldgica, eddfica y vegetal de zonas degradadas.

d) Planes de instauracion de vegetacion natural en terrenos baldios o de cultivos marginales,
asi como en dreas degradadas o nuevos vertederos en dreas colindantes al espacio.

e) Planes de regeneracion de cubiertas vegetales degradadas mediante limpiezas, labores
selvicolas, aumento de la espesura mediante reforestacion y/o introduccion de especies
de interés bajo cubiertas existentes.

f) Estudio de potenciales zonas para ampliacion del LIC y/o ZEPA en superficie cuantitativa
y cualitativamente equivalente a la afectada.
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g) Realizacion de estudios especificos para cada especie y zona concretas (Censos de
poblacion, estudios de poblaciones reproductoras, radiosequimiento, localizacion de
puntos de nidificacién y/o refugio, estudios de zonas de distribucion y de seleccién de
hdbitats para alimentacion y cria, estudios de poblaciones de presas y/o predadores
potenciales y estudios de movilidad terrestre).

h) Estudios de afecciones generadas por la puesta en servicio de la nueva infraestructura
(pérdida de hdbitats, efecto barrera para especies vertebradas, etc.). En funcion de los
resultados que se obtengan en los estudios previos de diagndstico, se redactard un plan
de actuacion para cada especie y zona afectada, con especial atencion a los puntos o
dreas criticas que la nueva infraestructura pueda suponer sobre las poblaciones o su
movilidad en el territorio.

i) En zonas de interés de avifauna (caso de la ZEPA de la Sierra de la Encina de la Lastra) se
estudiard la posibilidad de adoptar medidas de minimizacion de electrocucion y colision
en tendidos eléctricos dentro del espacio y su perimetro de proteccion (sefializacion,
ejecucion subterrdnea de determinadas lineas de transporte eléctrico).

Las medidas compensatorias establecidas en el EslA a las que hace referencia este condicionado de
la DIA se refieren a los proyectos que pueden afectar de forma apreciable a un lugar incluido en la
Red Natura 2000, segun lo establecido en La Directiva 92/43/CEE, relativa a la conservacion de los
habitats naturales y de la fauna y la flora silvestre. De hecho, la propuesta de medidas
compensatorias incluida en el EslA se realiza Unicamente para aquellos tramos de la autovia A-76
que afectan a Red Natura.

El trazado del presente proyecto no afecta a lugares Red Natura 2000, ni a otros espacios protegidos
o inventariados, y tampoco atraviesa habitats de interés comunitario. Por este motivo, no se
considera de aplicacion esta prescripcion de la DIA.

En el presente proyecto de trazado se han adoptado las medidas preventivas, protectoras y
correctoras necesarias para evitar, reducir o corregir los impactos producidos por la ejecucién de la
infraestructura sobre la vegetacién y la fauna, seglin se recoge en los apartados 18.4.2.3.
“Proteccién de la vegetacion” y 18.4.4. “Proteccién de la fauna”, y en el capitulo de integracién
ambiental del presupuesto.

1.5.1.9 Proteccion del paisaje

Se deberd realizar un estudio especifico de la incidencia del proyecto sobre el paisaje que incluya las
oportunas medidas minimizadoras y correctoras, en cumplimiento de lo establecido en la Ley
7/2008, de 7 de julio, de proteccion del paisaje de Galicia.

Se ha realizado un estudio de paisaje conforme a la normativa de aplicacién, tal como se contempla
en el apartado 18.3.10. “Paisaje”. Las medidas a adoptar para minimizar el impacto paisajistico,
derivadas del estudio realizado, se recogen en el apartado 18.4.9. “Defensa contra la erosidn,
recuperacion ambiental e integracién paisajistica” y se han cartografiado en los planos 18.5.1.
“Medidas protectoras y correctoras. Planta”. El detalle de los distintos tratamientos de restauracion
se contempla en los planos 18.5.2. “Medidas protectoras y correctoras. Detalles”. La valoracion
econdmica de estas medidas se encuentra en el capitulo de integracién ambiental del presupuesto.

El proyecto constructivo incorporard un proyecto de medidas de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra, que desarrolle lo esbozado en el
estudio de impacto ambiental e incorpore las conclusiones del estudio paisajistico mencionado en
el parrafo anterior, con el grado de detalle necesario para su contratacion y ejecucion conjunta con
el resto de obras. Dicho proyecto considerard todos los elementos de la actuacion (estructuras,
parque de maquinaria, caminos de acceso, desmontes, terraplenes, zonas de préstamo, vertederos
y cualquier otra instalacion temporal), disminuyendo el impacto visual y paisajistico de la
infraestructura, para lo que las zonas afectadas se recuperardn con especies autdctonas para que
recuperen las condiciones previas al inicio de las obras. Se realizard un sequimiento de la eficacia de
las medidas adoptadas.

El proyecto de trazado incluye, en el apartado 18.4.9., el proyecto de defensa contra la erosion,
recuperacion ambiental e integracién paisajistica de la obra en los términos establecidos por la DIA.
Se ha previsto la recuperacion de los nuevos elementos creados por la implantacién de la autovia
(desmontes, terraplenes y rotondas), de aquellos degradados como consecuencia de las obras
(ZIAs), de los elementos de permeabilidad para la fauna y los sistemas de escape en el cerramiento,
y de los tramos de la N-120 que se desmantelan por quedar fuera de uso.

La ubicacion de estos tratamientos de restauracion se refleja en el plano 18.5.1. “Medidas
protectoras y correctoras. Planta”, y el detalle de su ejecucion se contempla en los planos 18.5.2.
“Medidas protectoras y correctoras. Detalles”. La valoracion econdémica de las medidas de
restauracién ambiental se encuentra en el capitulo de integracion ambiental del presupuesto.

Durante la ejecucidn de las labores de restauracion de la cubierta vegetal de todas las estructuras y
unidades de obra, se adoptardn todas las medidas necesarias para evitar la aparicion y el
asentamiento de especies vegetales aldctonas.

Se han previsto medidas para evitar la aparicién y el asentamiento de especies vegetales aldctonas
durante las labores de restauracion de la cubierta vegetal, tal como se recoge en el apartado 18.4.9.
“Defensa contra la erosién, recuperacidon ambiental e integracion paisajistica”.

1.5.1.10 Proteccion del patrimonio cultural

En fase de redaccidn del proyecto de trazado, se realizard una prospeccion arqueoldgica de la traza
seleccionada y de los 200 m adyacentes medidos desde el limite exterior del dmbito de ocupacion.
Dado el elevado numero de explotaciones mineras de época romana existentes en la zona, el equipo
técnico de los trabajos contard con un especialista en la materia y llevard a cabo un estudio
especifico sobre el tema, realizard un levantamiento topogrdfico, una descripcion de las estructuras
y sondeos geoldgicos y arqueoldgicos. En funcion de los resultados de dichos trabajos se estudiard
la necesidad de establecer las medidas preventivas y correctoras oportunas, incluidas las
modificaciones de trazado. En las fases de replanteo, ejecucion de las obras y restitucion de terrenos,
también se llevard a cabo un control y seguimiento arqueoldgico.

Se ha llevado a cabo una prospeccion arqueoldgica intensiva de la zona de ocupacién del trazado y
una banda de 200 m a cada lado del limite de la explanacién, por parte de técnicos arquedlogos,
incluyendo un experto en mineria romana (ver Apéndice 3). El trazado dptimo del enlace se ha
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disefiado en coordinacion con la Direccion General de Patrimonio Cultural, en varias reuniones en
las que, ademas, se han consensuado las medidas a adoptar. La ubicacion de los elementos de
patrimonio cultural detectados en el entorno del trazado se refleja en el plano 18.3.2.1.
“Condicionantes ambientales. Planta de trazado. Espacios naturales y patrimonio cultural”.

Posteriormente a la realizacién de la prospeccion arqueolégica intensiva del trazado, se ha
presentado el “PROYECTO DE SONDEOS ARQUEOLOGICOS VALORATIVOS Y CONTROL Y
SEGUIMIENTO ARQUEOLOGICO”, que incluye la realizacién de catas arqueoldgicas y el seguimiento
arqueoldgico de la campafia geotécnica a llevar a cabo dentro del drea de respeto del yacimiento
“Os Ladrillos”, asi como la ejecucién de catas arqueoldgicas en la zona de la Via Nova afectada por
el proyecto, para su aprobacidon por parte de la DXPC (ver Apéndice 4). Con fecha de 15 de mayo de
2017 se recibe la autorizacion por parte de la DXPC para la realizacion de estos trabajos
arqueoldgicos, que se encuentran en curso en el momento de redaccién del presente proyecto de
trazado.

Estos aspectos se resumen en el apartado 18.3.9. “Patrimonio cultural”, y las medidas a adoptar,
entre las que encuentra el seguimiento arqueoldgico de todos los movimientos de tierras, se
recogen en el apartado 18.4.7. “Proteccion al Patrimonio Cultural”. El control de la correcta
ejecucidon de las medidas de proteccidon del patrimonio cultural se contempla en el epigrafe
18.5.5.9. “Control y seguimiento de las medidas de proteccién del patrimonio histérico-
arqueoldgico y paleontoldgico” del PVA.

La valoracion econdmica de las actuaciones a llevar a cabo se contempla en el capitulo de
integracion ambiental del presupuesto.

Todas las actuaciones arqueoldgicas necesarias serdn llevadas a cabo por técnicos arquedlogos, de
acuerdo con un proyecto presentado por el promotor de la obra que deberd ser autorizado por el
organismo competente en materia de patrimonio cultural.

En los Apéndices 3 y 4 se recogen los resultados de los trabajos elaborados por técnicos
arquedlogos, asi como las autorizaciones correspondientes del organismo competente en materia
de patrimonio cultural.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 32, de la Ley 8/1995, de 30 de octubre, de Patrimonio
Cultural de Galicia, y el articulo 57, de la Ley 12/2002, de 11 de julio, de Patrimonio Cultural de
Castilla y Ledn, el Proyecto Constructivo definitivo deberd ser remitido a la Direccion General de
Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia, y a la Direccion General de Patrimonio Cultural de Castilla
y Ledn, para su informe. Dicho proyecto deberd incorporar el estudio de evaluacion del impacto
sobre el patrimonio cultural, con la propuesta de las medidas protectoras y correctoras.

Se tendrd en cuenta este condicionado de la DIA, durante la redaccidn del proyecto de construccion.

En la solucion 3 propuesta para el tramo de Montefurado, se incorporardn soluciones constructivas
para minimizar el impacto que se podria generar sobre la explotacion Alvaredas de Abaixo/San
Martifio incluida en el contorno de proteccion de la Mina Tunel de Montefurado. La solucidon
constructiva que se adopte en este tramo serd compatible y respetuosa con los valores culturales,
naturales y paisajisticos. Para cumplir este objetivo se redactard la documentacion técnica

necesaria, se dotard a la obra de los recursos econdmicos suficientes y en el proyecto de
construccion se seguirdn los siguientes criterios:

()

Estas prescripciones no aplican al tramo A Veiga de Cascalla — O Barco de Valdeorras, objeto de este
proyecto.

En el tramo de Villamartin, se deberdn buscar soluciones de trazado que minimicen la afeccion al
nucleo de Castro (GA-018) debido al gran desmonte que se origina en la ladera meridional sobre la
que se asiente el nucleo. Se deberd igualmente disefiar el enlace que da acceso a este nucleo y a
Barco de Valedoras, de manera que no incida en la ladera de Castro.

Esta prescripcion no aplica al tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras, objeto de este
proyecto.

El viaducto del p.k. 29+680 deberd disefiarse de manera que sus pilas no afecten a los elementos
existentes bajo su traza, ni a sus estructuras y elementos anexos (GA-19 Muifio de Nemesio, GA-20-
Muifo dos Carpinteiros y GA-21 Muifio do Pistolo).

Esta prescripcién no aplica al tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras, objeto de este
proyecto.

En el tramo rio Solddn 0, en el enlace de acceso a Vilaster y Bendillo, se evitard la afeccion a los
elementos patrimoniales Capela de San Xodn y Muifio de aceite de Bendilld, por lo que deberdn
contarse con sus perimetros de proteccion.

Esta prescripcidn no aplica al tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras, objeto de este
proyecto.

De forma particular se cartografiard la Via Nova reponiéndola a su estado original tras las obras en
aquellos puntos donde sea intersectada por la autovia A-76.

La Via Nova es cruzada por el trazado en dos puntos (pp.kk. 0+830 y 4+550), habiéndose previsto
su reposicion, en coordinacidon con la Direccion Xeral de Patrimonio Cultural. Esta calzada romana
se encuentra cartografiada en los planos 18.3.2.1. “Condicionantes ambientales. Planta de trazado.
Espacios naturales y patrimonio cultural” y 18.5.1. “Medidas protectoras y correctoras. Planta”.

El establecimiento minero de la época romana de nueva identificacion Las Barreiras deberd ser
cartografiado con mds detalle para evitar su afeccion con el trazado definitivo, debiendo instalarse
durante las obras un cerramiento metdlico de proteccion.

Esta prescripcidén no aplica al tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras, objeto de este
proyecto.

En aquellos casos en que el trazado de la N120 coincide con elementos de interés (GA-057 Capela
de San Antonio de Soldon, GA-076 Casa da Marquesa, GA-082 Igrexa Parroquial de Bascds, GA-088
Batdn de Turiz y GA-089 Ponta de Sda) el desdoblamiento de la N-120 se realizard, siempre que sea
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viable ambiental y técnicamente, por la cara opuesta a la que se encuentren los elementos
patrimoniales y mantendrd las rasantes actuales para no causar movimientos de tierras
(terraplenes o desmontes) y que la alteracion de su contorno sea minima.

Aunque los elementos patrimoniales indicados en esta prescripcidén de la DIA no se localizan en el
tramo objeto de este proyecto, el trazado afecta a las areas de respeto de 4 yacimientos
arqueoldgicos: ARQ5. Ponte Regueiral (GA32073026), ARQ3. Yacimiento romano de A Louxeira
(GA32073006), ARQ6. Topdnimo A Telleira (GA32009TOP006) y ACQ4. Villa romana de Os Ladrillos
(GA32073027).

Cabe destacar que el desdoblamiento de la N-120 por la cara opuesta a la que se encuentran los
elementos patrimoniales citados no es técnicamente viable, principalmente en el caso del enlace
de Rubia — A Veiga, por desarrollarse la N-120 a media ladera. En cualquier caso, tanto el tronco de
la autovia como el enlace, se han disefiado en coordinacién con la Direccion General de Patrimonio
Cultural (ver apartado 18.3.9. “Patrimonio cultural”, Apéndice 3 y Apéndice 4).

Todos los elementos patrimoniales figurardn en los planos de obra, de forma que los elementos y su
perimetro de proteccion se sefialicen de forma previa a la ejecucion de la autovia.

Todos los elementos patrimoniales se encuentran cartografiados en los planos 18.3.2.1.
“Condicionantes ambientales. Planta de trazado. Espacios naturales y patrimonio cultural” y 18.5.1.
“Medidas protectoras y correctoras. Planta”, y deberdan figurar en los planos de obra.

1.5.1.11 Otras medidas

En los tramos de la autovia que se separan de la N-120 para construir calzadas de nuevo trazado,
se estudiarad la posibilidad de eliminar la calzada abandonada y se procederd a la restauracion de
todos los tramos que se queden en desuso. Los tramos de la N-120 en que la eliminacion y
restauracion de la calzada no sea posible por la necesidad de que sigan en funcionamiento se
tendrdn que adecuar para mejorar su permeabilidad, mediante la adaptacion de obras de drenaje
como pasos de fauna o mediante el establecimiento de pasos especificos de fauna, siguiendo los
criterios establecidos en el documento Prescripciones técnicas para la reduccion de la fragmentacion
de hdbitats en las fases de planificacion y trazado del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural
y Marino (2010).

Se ha previsto el desmantelado de los tramos de la N-120 que quedan en desuso, y su restauracion
ambiental y paisajistica, tal como se recoge en el apartado 18.4.9. “Defensa contra la erosién,
recuperacion ambiental e integracién paisajistica”. La ubicacion de las zonas a desmantelar se
refleja en los planos 18.5.1. “Medidas protectoras y correctoras. Planta”, y el tratamiento de
restauracion previsto, que consistird en el laboreo profundo, el extendido de tierra vegetal y la
siembra, se encuentra valorado econémicamente en el capitulo de integracion ambiental del
presupuesto.

En la ejecucion del proyecto se utilizardn prioritariamente betunes modificados o mejorados con
caucho procedentes de neumdticos fuera de uso de acuerdo con la Disposicion Adicional Segunda
del Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de neumdticos fuera de uso, que
establece que las Administraciones Publicas promoverdn la utilizacion de materiales reciclados de

neumdticos fuera de uso y la de productos fabricados con materiales reciclados procedentes de
dichos residuos siempre que cumplan las especificaciones técnicas requeridas, las cuales se
establecen en la Orden Circular 21/2007, de la Direccion General de Carreteras, sobre el uso y
especificaciones que deben cumplir los ligantes y mezclas bituminosas que incorporen caucho
procedente de neumdticos fuera de uso, en el Manual de Empleo de neumdticos fuera de uso en
mezclas bituminosas, del CEDEX, asi como en la Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que
aprobaba modificaciones del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras
y Puentes (PG-3).

En el presente proyecto de trazado, se ha realizado un estudio técnico-econdmico con diferentes
tipologias de firmes, en donde se ha considerado la utilizacion prioritaria de betunes modificados o
mejorados con caucho procedente de neumaticos fuera de uso.

1.5.1.12 Especificaciones para el seguimiento ambiental.

El Programa de Vigilancia Ambiental presentado en el estudio de impacto ambiental es genérico y
deberd ser desarrollado y completado en fases posteriores del proyecto. En este sentido el PVA
deberd asegurar que se realice un sequimiento de todos aquellos elementos del medio para los que
se han identificado impactos y que se tomen las medidas adecuadas en caso de que se produzcan
impactos no previstos. Para ello se considera necesario incluir, ademds de los propuestos por el
promotor, los siguientes controles, que se aplicardn tanto en fase de construccion como en fase de
explotacion:

1. Seguimiento de la estabilidad de laderas y taludes.
2. Vigilancia y control de los procesos erosivos.

3. Seguimiento de las obras de drenaje y canalizacion y de su afeccion sobre la naturalidad de la red
de drenaje.

4. Control de la calidad de las aguas subterrdneas, de los flujos de agua y de los niveles fredticos
durante la construccion de los tuneles.

5. Vigilancia de la proteccion de las comunidades de especies de flora protegida y sequimiento de
su estado de conservacion.

6. Control del cumplimiento del calendario de obras adaptado a los ciclos biolégicos y control de la
efectividad de las medidas adoptadas para reducir el ruido en las zonas identificadas como sensibles
para la fauna.

7. Control de la eliminacidn directa de individuos de especies de fauna durante el desarrollo de las
obras.

8. Control de la adopcion de medidas correctoras especificas para minimizar la afeccion a
quirdpteros en las colonias del entorno del rio Brubid y el arroyo del Mareo.
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9. Seguimiento y control de la efectividad de las medidas destinadas a evitar el impacto de la
infraestructura sobre la fauna. En este sentido se deberdn seguir los criterios establecidos en el
documento Prescripciones técnicas para el sequimiento y evaluacion de la efectividad de las
medidas correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de transporte del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino (2008).

10. Vigilancia del mantenimiento de la permeabilidad territorial y de la reposicion de los servicios
afectados.

11. Seguimiento de los niveles acusticos del trdfico rodado y de la efectividad de las protecciones
acusticas, durante la fase de explotacion.

12. Control arqueoldgico durante las obras por técnicos especializados.

13. Control de las labores de restauracion de todos los elementos del medio afectados por la obra y
seguimiento de su efectividad durante la fase de explotacion.

14. Seguimiento de la ejecucion y la efectividad de las medidas complementarias propuestas por el
promotor para compensar los impactos del proyecto sobre la flora y la fauna y recopilacion de
resultados.

De los informes propuestos por el promotor, como parte del PVA, deberdn ser remitidos a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura,
Alimentacion y Medio Ambiente el informe inicial, el final, y los especiales.

En el apartado 18.5. se recoge el Programa de Vigilancia Ambiental, que contempla el control y
seguimiento de todas las medidas propuestas en el Anejo de Integracion Ambiental, y recogidas en
esta prescripcidon de la DIA, asi como la elaboracidon de los informes periddicos y puntuales
necesarios, que seran remitidos a la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio
Natural del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente.

Ademds, el promotor deberd explicitar, en los carteles anunciadores de las obras correspondientes
al proyecto evaluado, el «BOE» en el que se publica la DIA.

Esta indicacion deberd ser incluida en el pliego de prescripciones técnicas del proyecto de
construccion.

1.5.2 Otros aspectos a analizar de la DIA

Ademas del apartado “5. Condiciones al proyecto” de la DIA anteriormente analizado, la DIA esta
constituida por otros 4 apartados: “1. Informacién del proyecto. Promotor y drgano sustantivo.
Objeto y justificacion. Localizacidn. Descripcidn sintética. Alternativas”, “2. Elementos ambientales
significativos del entorno del proyecto”, “3. Resumen del proceso de evaluacién” y 4. “Integracion
de la evaluacién”. Estos apartados sintetizan toda la informacidn que describe el proyecto y su
tramitacién hasta la fase de Estudio Informativo y que culmina con la emisién de la propia DIA, asi
como las medidas preventivas y correctoras previstas por el promotor para paliar los impactos de
la alternativa elegida. Se incluye asimismo un resumen esquematico de los elementos ambientales

significativos del entorno descritos en el Estudio de Impacto Ambiental y un resumen del proceso
de evaluacién, con un resumen de las alegaciones recibidas durante el periodo de consultas. El
contenido de estos apartados es la base para la redaccién del condicionado de la DIA, que es el que
determina las condiciones concretas al proyecto y cuyo cumplimiento se ha analizado con detalle
en el anterior apartado.

Respecto a la caducidad de la DIA, en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental
establece en su disposicidon transitoria primera, que “las declaraciones de impacto ambiental
publicadas con anterioridad a la entrada en vigor de esta Ley perderdn su vigencia y cesardn en la
produccion de los efectos que le son propios si no se hubiera comenzado la ejecucion de los proyectos
o actividades en el plazo mdximo de seis afios desde la entrada en vigor de esta Ley. En tales casos,
el promotor deberd iniciar nuevamente el tramite de evaluacion de impacto ambiental del proyecto
conforme a lo establecido en esta Ley”. La entrada en vigor de la Ley 21/2013 fue el 12 de diciembre
de 2013, y DIA es anterior a esta fecha.

1.6 ANALISIS DE LAS PRESCRIPCIONES IMPUESTAS EN LA APROBACION DEL EXPEDIENTE DE
INFORMACION PUBLICA Y DEFINITIVA DEL ESTUDIO INFORMATIVO

La Resolucion del Ministerio de Fomento de fecha 12 de diciembre de 2013 por la que se aprueba
el expediente de Informacion Publica y definitivamente el Estudio Informativo contempla las
siguientes prescripciones a tener en cuenta en el Proyecto de Construccion (de forma resumida):

e Selecciona como alternativa a desarrollar el tramo Rubia O, long. 8,35, duplicacion N-
120.

Se ha tenido en consideracidn esta prescripcion.

e Se deberan tener en cuenta las prescripciones técnicas 3A y 3B del Informe Propuesta de
la Direccion General de Carreteras, con objeto de cumplir con el condicionado de la
Declaracion de Impacto Ambiental.

Como ya se ha comentado anteriormente, el cumplimiento de dichas prescripciones se incluye el
apartado 18.2.2. “Propuesta de aprobacion del Expediente de Informacién Publica y de aprobaciéon
definitiva del Estudio Informativo” del Anejo 18 “Integracion Ambiental”.

e El Proyecto de Construccién se adaptara en la medida de lo posible a los criterios de

eficiencia que rigen actualmente en el Ministerio de Fomento (Orden FOM/3317/2011).

Se ha tenido en consideracién esta prescripcion.
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2 OBIJETO DEL PROYECTO

El objeto del presente documento es elaborar, con el grado de detalle exigible a un proyecto de
trazado primero y a un proyecto de construccion después (segun la Ley 37/2015, de 29 de
septiembre, de carreteras), la definicién del tercero de los tramos de la Autovia A-76, A Veiga de
Cascalla — O Barco de Valdeorras.

3 DESCRIPCION DEL PROYECTO

3.1 DESCRIPCION GENERAL

El proyecto consiste en la conversion en autovia de la actual N-120 en el tramo comprendido entre
las poblaciones de A Veiga de Cascalld (término municipal de Rubia) y O Barco de Valdeorras,
englobado integramente en la provincia de Ourense.

La velocidad especifica adoptada inicialmente, y segin la Orden de Estudio T2/12-OR-5120, es de
80 km/h

Previamente, y con la velocidad de proyecto de 80 km/h, se realiza un analisis de las caracteristicas
geométricas de la carretera existente N-120, donde se comprueba que la duplicacidn estricta de la
actual N-120 cumpliria para una velocidad de 80 km/h, excepto en alguna zona muy puntual, en la
que seria necesaria una mejora de trazado.

Debido a este analisis y a la potencialidad de la carretera para el futuro, en coordinacién entre
Direccién de Proyecto, el equipo de Supervision de la Subdireccion General de Proyectos e INECO,
se considera conveniente proyectar la autovia para la velocidad de 100 km/h.

Con caracter general, la autovia A-76 se proyecta duplicando la N-120 existente, excepto en los
tramos que no cumplen la velocidad para la que se proyecta, 100 km/h, y se hacen necesarias
mejora de trazado.

El trazado comienza al norte de la localidad de A Veiga de Cascalld y avanza en direccidn Este-Oeste,
siguiendo el trazado de la actual N-120, por un entorno de valle y topografia ondulante dominado
inicialmente por el valle del rio Galir.

Tras recorrer el entorno de A Tapada, bordea por el Este y Sur la localidad de Rubid. Es justo en esta
zona donde la autovia proyectada requiere realizar una variante de trazado, respecto a la actual
N-120, de unos 1.100 m de longitud y hacia el norte de la misma (entre los pp.kk. 3+100 y 4+200).

Eﬂ 0U-622

J RUBIA

Zona de Respeto Yacimiento
“Os Ladrillos”

El motivo de esta variante es poder encajar el Enlace entre todos los condicionantes existentes en
esta zona:

- Por el lado Sur se localiza una linea de alta tensién de REE.

- Por el lado Norte se sitia el yacimiento arqueoldgico ARQ4 “Os Ladrillos”, cuyos
condicionantes de afeccidn se estdn tramitando con la Direccion Xeral do Patrimonio
Cultural de la Xunta de Galicia, en Santiago de Compostela.

Se proyecta el trazado con el propésito de alejarse de la zona de “Proteccidn Integral” y afectar lo
menos posible a la “Zona de Respeto”, pero, a la vez, haciendo que el enlace respete las distancias
de proteccidn que marca REE a sus lineas.

A continuacién, el trazado discurre duplicando la N-120, por un relieve menos ondulado, hasta las
inmediaciones de la poblaciéon de O Barco de Valdeorras, donde el trazado de la autovia tiene el
condicionante del Enlace de O Barco, el cual se disefia en el Proyecto de Trazado y Construccidn
“Conexion entre las carreteras N-120 — N-536. Tramo: Sobradelo — O Barco de Valdeorras”, clave
T3/23-0R-4970. Este proyecto condiciona tanto el trazado del tronco principal, como el desarrollo
de los carriles de cambio de velocidad.

La longitud total del proyecto es de unos 8.500 m, el radio minimo en planta es de 520 m y la
inclinacion maxima utilizada es del 3,90%.

Debido al trazado proyectado, se hace necesario reponer 3 tramos de la carretera OU-622, que
resultan afectados (uno de los cuales en la zona del enlace de Rubia y A Veiga de Cascalld), y varios
caminos.

Se proyecta 1 enlace en el P.K. 3+600 “Enlace de Rubid y A Veiga de Cascalld”, que permite los
cambios de sentido, y las entradas y salidas a la autovia A-76 a través de la OU-622.

También se proyectan 6 pasos superiores (3 con apoyo en mediana y 3 sin apoyo) y 3 pasos
inferiores, con el propdsito de mantener la permeabilidad actual.
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Ademas, se proyectan 16 obras de drenaje, 3 de las cuales son de grandes dimensiones (4,0x5,0;
8,5x5,0 y 4,5x5,0).

Las dimensiones de 8 ODTs (1, 2,4, 5, 7,9, 12 y 14) estan condicionadas para ser habilitadas como
paso de fauna. Adicionalmente existen otros 2 pasos exclusivos para la fauna de dimensiones
2,0x2,0.

La seccion tipo de la A-76 esta formada por:

- 2calzadas

- 2carriles de 3,50 m

- Arcéninteriorde 1,0 m
- Arcén exterior de 2,5 m.
- Mediana de 5,50 m

En la zona inicial y final del tramo que nos ocupa este proyecto se realizan sendas conexiones
provisionales con la actual N-120, de modo que este tramo de autovia pueda utilizarse sin que estén
construidos los tramos contiguos.

Conexién provisional inicio tramo

Conexién provisional final tramo

El Estudio Informativo “Autovia A-76. Tramo: Ponferrada-Ourense” de clave, EI1-E-177, recoge un
area de servicio en el tramo desarrollado por el presente proyecto. Sin embargo, sera en trabajos
posteriores donde se estudiara la mejor ubicacion de las areas de servicio a lo largo del itinerario.

3.2 CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

La cartografia utilizada para el “Proyecto de Trazado. Autovia A-76 Ponferrada — Ourense. Tramo:
A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras”, se ha obtenido a partir de un vuelo fotogramétrico
realizado en marzo de 2015.

El trabajo se ha desarrollado en las siguientes fases:

— Vuelo fotogramétrico digital de GSD 10 cm especifico para la realizacién de cartografia a
escala 1/1.000.

— Enlace a Red Geodésica e Implantacién de Red Bdasica
— Apoyo de campo + Aerotriangulacion

— Restitucién Fotogramétrica

— Ortofotografia

— Trabajos complementarios:

e Levantamiento taquimétrico de linea blanca de carretera N-120 en el dmbito de la
restitucion.
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e Levantamiento de 4 pasos inferiores de carretera N-120.
e Levantamiento de 14 obras de drenaje transversal bajo carretera N-120.
e Levantamiento de 2 lineas eléctricas aéreas que cruzan la carretera N-120.

El cdlculo de estos trabajos se ha utilizado en la proyecciéon Universal Transversa de Mercator
(U.T.M.), huso 29.

Como sistema de referencia geodésico se ha empleado el sistema ETRS89, definido por el elipsoide
GRS80 con origen de longitudes Greenwich y origen de latitudes referidas al Ecuador, y el origen de
altitudes el nivel medio del mar en Alicante.

El marco de referencia se ha establecido a partir del enlace con dos vértices de un proyecto
adyacente ya redactado (Proyecto de conexiéon entre las carreteras N-12 y N-536. Tramo:
Sobradelo-O Barco de Valdeorras), la estacion de referencia GNSS, denominada PONF, y
perteneciente al Instituto Tecnoldgico Agrario de la Junta de Castilla y Ledn (ITACyL), seis vértices
geodésicos de la red REGENTE (Mioteira95, Cruzdesoto, Carrapita, Verea, Lomenzo, y
Valderimeros), y once sefales de nivelacion de la red NAP del Instituto Geografico Nacional (IGN).

Para los trabajos de implantacién y materializacion de la Red Bdésica, observacién de la Red
Geodésica y Red Basica, se ha utilizado el siguiente instrumental:

— 1 Receptores GPS bifrecuencia, serie 1200 de Leica Geosystems.
— 3 Receptores GPS bifrecuencia, serie 500 de Leica Geosystems.
— 1 Nivel digital DNA-03 de Leica Geosystems.

— Material topografico diverso.

Los trabajos complementarios se han realizado mediante técnicas combinadas GPS en tiempo real,
y de topografia clasica a partir de la observacidn con Estacion Total (Taguimetro electrdnico), con
una precision propia de un levantamiento escala 1:500.

Para la ejecucidn de los trabajos de campo de los trabajos complementarios se ha utilizado el
siguiente instrumental topografico:

— 2 Receptores GPS bifrecuencia, serie 1200 de Leica Geosystems.
— 1 Estacién Total, modelo TDR 1205 de Leica Geosystems.
— Material topografico diverso.

3.3 GEOLOGIA Y PROCEDENCIA DE LOS MATERIALES

El objetivo del Anejo n23 “Geologia y Procedencia de Materiales” es proporcionar la informacién
necesaria para la caracterizacion de las unidades geolégicas que intervienen en el Proyecto y con
ello, servir de base a los estudios y cdlculos en los que intervengan las caracteristicas de estos
materiales.

Se ha llevado a cabo un trabajo de anadlisis de estos proyectos previos y sus campafias de
prospecciones ejecutadas. Se analizan en profundidad las realizadas en fase de trazado previa,

donde se han ejecutado varias campafias geoldgico-geotécnicas, para el estudio de las
caracteristicas del terreno afectado y sus comportamientos geotécnicos.

Se propone en esta fase una campafia complementaria cuya justificacion se expresa en el anejo de
geotecnia de corredor de este proyecto. Se ha realizado un trabajo de campo de diferenciacién de
las unidades litoldgicas encontradas en el trazado y de posible afeccidn, este trabajo de campo
incluye un inventario de taludes, puntos de observacion geoldgica y puntos de observacion
hidrogeoldgica, se incluyen sus fichas en los apéndices correspondientes. También se ha procedido
a un analisis de ortopares fotograficos para la completa realizaciéon de la cartografia, generando con
los datos observados en todo el proceso y las campafias de prospecciones realizadas, una planta
geoldgico-geotécnica a escala 1:2000 adjuntas este proyecto.

3.3.1 Marco geolédgico general

El presente estudio esta proyectado en el entorno de O Barco de Valdeorras, poblacion que se
encuentra ubicada en la zona septentrional del Macizo Ibérico, en el limite de la zona Centroibérica
y la Asturoccidental leonesa.

La poblacién de O Barco de Valdeorras esta situada a orillas del rio Sil con cotas situadas entre los
300 y 400 m, que, en este tramo, el cauce discurre, con una direccidon préxima a la E-O, por un
amplio valle delimitado por dos fallas que lo separan geolégicamente. Este valle es de origen
tecténico y en él se asientan diversos cimulos terciarios y cuaternarios por los que discurre el
trazado. Este no discurre sobre los materiales Cdmbricos y Precambricos mencionados mas que
unos escasos metros al principio del trazado, siendo la mayoria del trazado ubicado en los
materiales terciarios y cuaternarios que se describen en el siguiente apartado de estratigrafia.

3.3.2 Estratigrafia de la zona

Litolédgicamente, el valle del Sil, en los alrededores de O Barco, esta formado por materiales
principalmente ordovicicos vy sillricos. Parte de estos materiales silUricos estdn cubiertos por
materiales nedgenos constituidos en algunos tramos por conglomerados rojos, y en otros por
arenas y arcillas marrones anaranjadas que dominan nuestro trazado.

Los materiales mas recientes (cuaternarios) que aparecen en esta zona, corresponden a depdsitos
de las terrazas abandonadas del rio Sil y de sus afluentes, los cuales constituyen la mayor parte de
la litologia superficial del entorno de las poblaciones de O Barco y de A Veiga de Cascalla.

También aparecen formaciones aluviales recientes del rio Sil y de sus afluentes y, de forma mas
aislada, conos de deyeccién y depdsitos coluviales y eluvio-coluviales.

Pese a la dificultad de fijar un contacto entre ambas litofacies dentro del ambito estudiado, se han
considerado dos tramos, conglomeratico-arcilloso (TGA) y arcillo-arenoso (TAA), cuya cartografia
se hizo a titulo indicativo y sélo indica una mayor abundancia relativa de tramos detriticos groseros
o finos.
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Fotografia.. Materiales terciarios de unidad Tga predominantes en el trazado proyectado.

Aparece integrado por un variado conjunto de formaciones superficiales y suelos, en su mayor parte
desarrollados en el fondo y laderas de los valles aluviales mas notables de la zona. Representan y
constituyen el estudio final de una prolongada etapa de alteracidn, degradacién y ablacién de las
series paleozoicas vy terciarias aflorantes en la zona estudia, y tienen finalmente un importante
significado en la evolucion paleogeografica reciente de la regién: depdsitos aluviales, depdsitos de
fondo de valle, depésitos eluvio coluviales, depdsitos de conos de deyeccion, depdsitos de terraza
y depésitos de glacis (Qai, Qrv, Qec, Qcp, QT y Qg).

Ademas, se encuentran depdsitos de relleno de diferentes naturalezas: Relleno de vias de
comunicacion Ry, Estos materiales se veran afectados en gran parte de la obra, al consistir gran
parte del trazado en una ampliacién de la carretera existente, relleno de movimiento de tierras R,.
dentro de esta unidad se han englobado las zonas sobre las que se asientan los nucleos de
poblacidn, asi como aquellas que estan sufriendo importantes movimientos de tierra para urbanizar
y/o edificar actualmente o en un futuro préximo y relleno vertido Rz constituida por materiales de
aportacidn artificial producto de la actividad humana.

3.3.3 Geo-estratigrafia local y recorrido geoldgico

Los metros anteriores al comienzo del trazado aflora el sustrato cambrico-ordovicico, estando
sedimentados de forma suprayacente materiales cuaternarios de fondo de valle asociados a los
cauces proximos. También cubiertos por materiales eluvio coluviales asociados a sus dreas fuentes.

Desde el P.K. 0+000 desaparecen los materiales del zdcalo paleozoico y pasamos a encontrar bajo
los materiales cuaternarios los materiales miocenos descritos como Tga, con abundantes materiales
granulares groseros en forma de bolos y gravas.

Este sustrato sera el que se encuentre subyacente a los materiales cuaternarios hasta el P.K. 3+100
gue pasaremos a encontrar los materiales de la otra unidad miocena descrita, esta segunda unidad
nombrada como Taa se distingue de Tag por contener mucha menor proporcidon de tamafios de
gravas, estando formada principalmente por arenas vy arcillas.

Desde el P.K. de inicio hasta el P.K. 0+440 se ha delimitado una primera masa de materiales
deslizados, denominados Qp, se sitlan en edades cuaternarias ya que se acontecieron aqui, pero la
litologia del material corresponde con la unidad miocena de la que proceden los deslizamientos,
aunque presentando menor compacidad y densidad propia de materiales de removilizacién y
desprendimiento sin litiflcar.

En el entorno del P.K. 0+200 acontecen unos rellenos de obra R;, al igual que en numerosos puntos
del trazado donde encontramos obras existentes donde se distingue materiales utilizados para la
construccién de las estructuras y rellenos generados por el trazado actual, las cuales se resumen en
un listado al final de este apartado.

Una vez pasada la primera masa deslizada Qp encontramos un pequefio tramo de nuevo de
materiales eluvio coluviales desde 0+440 a 0+540.

En este tramo se encuentra un relleno de obra de drenaje existente en torno al P.K. 0+400.

En el P.K. 0+600 traviesa la traza un gran talud en el margen derecho a desmontar en la obra
proyectada, estd formado por la unida Tea, ofreciendo un talud muy verticalizado en la actualidad
presentando un gran sostenimiento.

En torno al P.K. 0+800 encontramos otro relleno de obra de drenaje y de forma infrayacente un
fondo de valle asociado al caudal drenado.

La traza sigue en su recorrido por la unida Tea encontrando una nueva masa deslizada Qp en el
margen derecho del trazado entre los P.K. 1+050 y 1+350.

Continua con una general homogeneidad hasta el P.K. 14650 donde encontramos un cuaternario
aluvial QAL y seguidamente una terraza asociada al mismo sistema caudal, en esto se emplaza un
paso inferior que cimienta en la unida terciaria en profundidad, presentando pequefios rellenos
también asociados a la generaciéon de esta estructura.

Este sistema de terraza, aluviales y fondos de valle se depositan suprayacente al terciario hasta el
P.K. 3+300, dejando oculto bajo ellos el contacto entre ambas unidades terciarias principales.

En el margen izquierdo entre los P.K. 2+450 y 2+850 se deposita un gran relleno movilizado del
Poligono Industrial de A Tapada en Rubia.

Estos materiales asociados a las redes fluviales discurren principalmente en el margen izquierdo,
donde se encuentran canalizados en las bajas pendientes y llanuras los cauces de los arroyos vy el
rio principal Sil.
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En estos materiales queda apoyada en superficie la estructura de un paso superior en el P.K. 2+700
y de una obra de drenaje en el 2+960 y un relleno de terraplén de la carretera existente en el 3+100.

A partir del P.K. 3+600 baja de cota el fondo de valle separandose del trazado y dejando la unidad
miocena Taa suprayacente a la Tga hasta el encontrar un nuevo material asociado al cauce de un rio
con una obra de drenaje asociado que presenta su correspondiente relleno de obra. Este Qa. ocupa
una extensién aproximada en el corte de la traza de 80 m, seguidos por otros 60 metros de Taa
infrayacente, los cuales, vuelven a ser cubiertos por materiales cuaternarios de glacis durante una
gran extension de terreno, desde el P.K. 4+200 hasta el P.K. 5+000, se estima un espesor maximo
de 13 m de esta unidad, se reflejan sus caracteristicas en el POG5. En ella se emplazan
superficialmente en el P.K. 4+520 un paso superior. Se encuentran algunos rellenos de vertidos en
el margen derecho en este tramo.

En el P.K. 5+000 afloran en superficie los materiales terciarios Taa que se presentan de forma
mayoritaria en superficie hasta el P.K. 7+200 que quedan cubiertos por terrazas aluviales. En este
tramo, ademads, se encuentran recubiertos por pequefias terrazas, fondos de valle que han sido
rellenados para la construccion del trazado existente, y esporddicos depdsitos de glacis. Asociados
a estos cambios de relieve y las canalizaciones de diferentes cauces se presentan en este tramo las
siguientes estructuras: un paso inferior en el P.K. 5+200, una obra de drenaje en P.K. 5+480, otra
obra de drenaje en el P.K. 6+020, un paso superior en el 6+280, otra obra de drenaje en el 6+680,
un paso superior en el 6+800 y otra obra de drenaje en el 7+080.

A partir del P.K. 7+200 los materiales del terciario estan cubiertos por dos niveles distintos de
terrazas hasta el final del trazado., estando estas terrazas cubiertas por depdsitos de fondo de valle
desde el P.K. 7+400 al 7+480, en este tramo se encuentran las siguientes estructuras: paso superior
en 74300 y una obra de drenaje en el 7+900 (de estudio en otro proyecto).

Se realiza un inventario de taludes, puntos de observacién geoldgica y punto de observacion
hidrogeoldégica.

3.3.4 Geomorfologia

La comarca del valle de Valdeorras destaca por su acusada orografia, flanqueada al norte por la
terminacién de la Sierra del Caurel y, al sur por la Sierra del Eje, alcanzando, en ambas, cotas de
alrededor de los 1.500 metros.

El contraste geomorfoldgico, litolégico y biogeografico existente en la comarca de Valdeorras se
manifiesta en tres areas claramente diferenciadas: el valle del Sil, en el centro, las tierras altas
situadas al sur de éste y las situadas al norte.

La depresidn del Sil se situa en el centro-norte de la comarca de Valdeorras, tratdndose de un valle
de fondo plano, con numerosos sedimentos terciarios, donde el rio discurre de forma lenta. Tras
atravesar el limite provincial con Ledn y salir de la cubeta del bierzo, el Sil viene encajado desde el
municipio de Rubia, para abrirse ya mds ampliamente en las proximidades del Barco. La depresion,
de direccidn de este-oeste, penetra después en las tierras luguesas de Quiroga, donde se vuelve a
encajar debido al terreno. La irregular forma de la depresidon se debe fundamentalmente a la

tectdnica, con numerosas fallas, como la de Rubid. Todas las corrientes fluviales de la comarca de
Valdeorras pertenecen a la cuenca del Sil, principal afluente del rio Mifio.

En contraposicidn al valle del Sil, se encuentran las dreas montaiiosas del sur, donde se encuentran
las mayores altitudes de la toda comunidad gallega. Los macizos de Peiia Trevinca, Sierra del Eje y
Sierra Calva, cuentan con altitudes que superan los 2.000 m, ya en el limite con las provincias de
Zamoray Ledn.

Por otro lado, la presencia de paisajes singulares en la comarca de Valdeorras dio lugar a figuras de
proteccion diferenciadas reguladas tanto por la administracién comunitaria como por la regional
gallega. Dentro de estos espacios naturales protegidos destacan: el Parque Natural de la Sierra de
Encifia da Lastra, el espacio natural del Macizo Central, compartido con otras comarcas vecinas y el
espacio natural de Pefa Trevinca, también compartido.

3.3.5 Riesgos geoldgicos

Los materiales terciarios son los mas abundantes en el tramo y los que van a presentar los riesgos
geoldgico-geotécnicos mas significativos.

En primer lugar, se han detectado la presencia de dos grandes cicatrices de deslizamientos antiguos
en el primer tercio del trazado, originados en los materiales terciarios constituidos por arcillas y
gravas como los materiales de la unidad de la que procede el deslizamiento.

Son deslizamientos de grandes dimensiones facilmente identificables por su morfologia, que
seguramente se han producido por la accién del rio en épocas remotas.

Por otro lado, también se han producido deslizamientos en los taludes de la actual N-120, retenidos
y sujetados mediante muros “perpiafios” y de gaviones.
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Fotografia Muro de gaviones coronado por una barrera dindmica. Inmediaciones de A Veiga

Los materiales cuaternarios son de naturaleza y origen diverso, sin embargo, los riesgos geolégicos
mas importantes se centran en los materiales aluviales, fondo de valle y terrazas, debido a que
estan sujetos a la dindmica fluvial (inundaciones, erosidn, etc.), asi como a la presencia de niveles
fredticos someros.

Estos niveles fredticos han sido detectados en diferentes puntos de las prospecciones realizadas,
presentandose en las zonas de fondo de valle y aluviales de fondo de cauce, ya que el trazado
discurre en casi su totalidad paralelos a la divisoria de la cuenca, produciéndose encauzamientos
por las vertientes de pequefios caudales transversales al trazado. Cuando estos cauces tienen
relevancia llevan asociadas obras de drenaje transversales al trazado, las cuales han requerido
estudio en este proyecto para su correcta ampliacién y remodelacion.

3.3.6 Hidrogeologia

La zona de estudio se enmarca dentro de los sistemas acuiferos de la Demarcacién Hidrogeografica
del Mifio-Sil.

El drea de estudio se encuentra englobada dentro del sistema de explotacién denominado S.E. Sil
Inferior (CHMS).

La superficie global de la cuenca del Sil es de 7.930 km2, de los cuales 3.278 se ubican en el sistema
Sil Inferior. De los 234 km de longitud del rio Sil, 109 km discurren por el sistema Sil Inferior. Durante
su recorrido, atraviesa las localidades de Rubia, Barco de Valdeorras, Quiroga, Ribas de Sil, Sobery
Castro Cadelas entre otras.

Los afluentes principales, a lo largo de su recorrido por el Sil Inferior, son por la derecha el rio Lor
con 53 km de longitud y 262 km2 de superficie vertiente y el Cabe que recorre 55 km regando una
superficie de 538km?2. Por la izquierda, destacan el rio Bibey/Bibei de 98km y 583 km2 de cuenca
vertiente y del que son tributarios el Navea, con 46 km y 253 km? de superficie de cuenca, y el
Camba con 60 km y 271 km? de cuenca vertiente; y el rio Mao con 33 km de longitud y 197 km? de
superficie de cuenca.

En todo el sistema hay 1873 km de longitud de rios.

Durante la ejecuciéon de las campafias de campo se ha procedido a realizar mediciones vy
seguimientos en todos los puntos de actuacién de los distintos niveles freaticos del trazado.

Como se nombra en apartados del anejo 03, los cauces de los arroyos que atraviesan el trazado
asocian a las redes fluviales que discurren principalmente en el margen izquierdo, donde se
encuentran canalizados en las bajas pendientes y llanuras los cauces de los arroyos y el rio principal.
Alo largo del trazado existen numerosas obras de drenaje transversal para focalizar la canalizacion
de los arroyos. En las prospecciones ejecutadas en las proximidades de las misma y en relieves mas
bajos el nivel freatico se encuentra a menor profundidad.
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3.3.7 Sismicidad ., ) ; Clasificacion de los e s Aprovechamiento % de
Formacion Litologia . Reutilizacién )
materiales la unidad
Si la aceleracidn sismica basica es igual o mayor de 0,04 g deberd tenerse en cuenta los posibles
- . . , . ., Arenas, arcillas o .
efectos del sismo en terrenos potencialmente inestables. Seguin el anejo 1 de la NCSR, la aceleracion Qey y limos con MARGINAL Vertedero o estabilizacién con 63% marginal
L. P - cal 33% tolerable
basica en los términos municipales del entorno es de a, < 0,04 g. Por ello, de acuerdo con lo bolos ’
i i i i i6 “« i6 Vertedero o estabilizacion con 50% marginal
expuesto anteriormente no es obligatoria la aplicacién de la “Norma de Construccidon Qec Arenas y gravas MARGINAL o marg
. . ” cal 50% tolerable
Sismorresistente NCSR-02” para las obras contempladas en el presente Proyecto. S
ravas
Q1 arenasy ADECUADO Coronacion, nucleo y cimiento 100% adecuado
3.3.8 Estudio de materiales
Qmn Gravas y limos ADECUADO Coronacion, nucleo y cimiento 100% adecuado
Para la previsién de materiales en la ejecucidon de las obras y estudiar las posibles procedencias de 20% tolerable
. . - . Conglomerados Ndcleo y cimiento (a falta de
cada uno de estos materiales, se han realizado las siguientes acciones: Qs TOLERABLE i ) 40% adecuado
cementados realizar mas CBR)
. o . i L, . 40%seleccionado
— Caracterizar las distintas litologias procedentes de la excavacién susceptibles de ser
lotad b lizaci MUESTRA SELELCIONADA
explotadas y su posible reutilizacion. _ (no hay muestras o o _
Limos, arenas y . Coronacion, nucleo y cimiento Muestra analizada
Qcp suficientes para su falta d lizar CBR lecci q
— Confeccionar un inventario de canteras e instalaciones de suministro situadas a una cantos (a falta de realizar CBR) seleccionada

distancia razonable de la obra, incluyendo una descripcion del material a explotar (o
procedencia del mismo), capacidad de produccidn, accesibilidad, distancia a la obra y toda
la informacién que pudiera ser considerada de interés. Estos materiales completaran las
necesidades de materiales de la obra proyectada.

En el caso que nos ocupa el trazado se resuelve en su mayor parte sobre desmonte, relleno y el
encaje de la nueva estructura de la A-76, por lo que se obtendra material de las excavaciones de
desmonte siendo por tanto necesario el estudio del aprovechamiento del material proveniente de
la traza.

3.3.8.1 Los materiales excavados

Las clasificaciones segun las exigencias de los materiales de PG3 de las unidades excavadas se
resumen en la siguiente tabla:

., . . Clasificacion de los o Aprovechamiento % de
Formacion Litologia K Reutilizacion )
materiales la unidad
TV Tierra vegetal - _ 100% TV
Relleno de vias
R de TOLERABLE 63% tolerable
! . - 33% adecuado
comunicacion
Podria estudiarse para nucleo y
Relleno de cimiento (a falta de realizar
R, movimiento de TOLERABLE mas CBR) pero se recomienda 100% tolerable
tierras su retirada por naturaleza del
material
Relleno vertido .
Rs INADECUADO Vertedero 100% inadecuado
(escombreras)
. Ndcleo y cimiento (a falta de 75% tolerable
QaL Gravas y limos TOLERABLE . i
realizar mas CBR) 25% adecuado

clasificacién, apenas se
presenta en la traza)

52% seleccionado
Deslizamientos i L 26% tolerable
Qo TOLERABLE Nucleo y cimiento
de TGA 21% adecuado
4% marginal
56% tolerable
Tana Arenas y limos TOLERABLE Nucleo y cimiento 28% seleccionado
16% adecuado
52% seleccionado
Gravasy i L 26% tolerable
Tea TOLERABLE Nucleo y cimiento
arenas 21% adecuado

4% marginal

A lo largo del trazado se realizan excavaciones en los terrenos existentes hallando en qué tramos
se produce la excavacion del desmonte y las unidades geoldgicas que se intervendran expresadas
en porcentajes estimados en tanto por ciento con respecto al volumen total que de cada desmonte
gue se prevé excavar (reflejadas en geotecnia de corredor).

3.3.8.2 Coeficientes de esponjamientos

En la siguiente tabla se afaden los coeficientes de paso y esponjamiento de las unidades
atravesadas y estudiadas para la estimacién del volumen que ocupan en la reutilizacién de los
materiales en la obra y en su retirada a vertedero:

., 5 . Coeficiente de paso Coeficiente de
Formacion Litologia L.
(95%) esponjamiento (75%)
TV Tierra vegetal 1,12 1,48

Relleno de vias de
R1 L 1 1,2
comunicacién
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Coeficiente de paso

Coeficiente de

Formacion Litologia
& (95%) esponjamiento (75%)
Relleno de movimiento de
Ra . 0,92 1,06
tierras
Relleno vertido
R3 0,85 1,05
(escombreras)
QaL Gravas y limos 0,98 1,27
Arenas, arcillas y limos con
Qrv Y 0,96 1,15
bolos
Qec Arenas y gravas 0,95 1,33
Qn Gravas y arenas 0,83 1,05
Qmn Gravas y limos 1 1,26
Qg Conglomerados cementados 0,95 1,46
Qep Limos, arenas y cantos 1 1,2
Qp Deslizamientos de TGA 0,98 1,2
Taa Arenasy limos 1,17 1,49
Tea Gravas y arenas 1,11 1,4

3.3.8.3 Materiales procedentes de fuera del trazado

Para cubrir las exigencias de los materiales requeridos en puesta en obra, se han recopilado datos

actuales de las plantas de suministro préximas, se resumen en las siguientes tablas:
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3.3.8.3.1 Estudio de canteras y graveras

p DISTANCIA
Referencia en NOMBRE DE LA Coordenadas WGS 84 TERMINO NATURALEZA DEL
proyecto EXPLOTACION EMPRESA EXPLOTADORA MUNICIPAL MATERIAL MEDIA A LA EMPLEO
X Y OBRA (Km)
Toral de los Aridos clasificados para hormigén y mezclas
C-1 CANTERA PENAMALA 680.753 4.710.383 Grupo Ceminosa Vados Caliza 15 bituminosas, zahorras artificiales (capas de firme) y
escolleras
Canteras Industriales del Aridos clasificados para hormigdn y mezclas
C-2 CATISA 676.942 4.704.162 Bierzo S.A Carucedo Caliza 12,5 bituminosas, zahorras artificiales (capas de firme) y
e escolleras
Aridos clasificados para hormigén y mezclas
C-3 PEREDA-COVAS 681.109 4.705.492 Grupo Ceminosa Rubid Caliza 8,3 bituminosas, zahorras artificiales (capas de firme) y
escolleras
Construcciones Sindro Toral de los Aridos clasificados para hormigén y mezclas
C-4 SANTA BARBARA 685.370 4.715.249 Caliza 12,5 bituminosas, zahorras artificiales (capas de firme) y
Castro S.L. Vados
escolleras.
Aridos clasificados para hormigén y mezclas
ANTERAS Y CONCRET Toral I
C-5 ¢ SS fO CRETOS 681.741 4.713.333 Canteras y concretos S.L. Osajc?s os Caliza 10 bituminosas, zahorras artificiales (capas de firme)
- capas granulares y escolleras
cavTERAS cURRaT o i
C-6 CUARCITA DE SAN CLODIO 637.863 4.701.744 SAN CLODIO (Grupo Ribas de Sil Arido siliceo 32 ye ’ p' &
y estructurales de firmes, para
Acoval)
balasto, escollera
Aridos clasificados para hormigén y mezclas
c-7 CANTERA RUBIA 668.839 4,702.422 RUBIAS.L Rubia Caliza 1,5 bituminosas, zahorras artificiales (capas de firme) y
escolleras
Aridos clasificados para hormigdén y mezclas
Cc-8 CANTERA XARDOAL 666.821 4.701.390 XARDOAL Rubia Caliza 2,5 bituminosas, zahorras artificiales (capas de firme) y
escolleras
Construcciones Sindro Aridos clasificados para hormigén, aridos para capas
GR-1 PEDRERO 729.231 4.702.189 Astorga Arido siliceo 60 granulares y capas tratadas para uno en capas
Castro S.L. . ‘.
estructurales de firmes: 0/32, 4ridos para morteros
CANTERAS CUARCITA DE Aridos clasificados para hormigén y para morteros,
GR-2 SAN CLODIO 637.720 4.701.950 SAN CLODIO (Grupo Ribas de Sil Arido siliceo 34 capas granulares y estructurales de firmes, para
Acoval) balasto, escollera

Se recopilan ensayos y se realizan ensayos de contraste actuales.
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3.3.8.3.2 Estudio de plantas de suministro

p DISTANCIA
Referencia en NOMBRE DE LA Coordenadas WGS 84 TERMINO NATURALEZA DEL
proyecto EXPLOTACION EMPRESA EXPLOTADORA MUNICIPAL MATERIAL MEDIA A LA EMPLEO
X Y OBRA (Km)
Construcciones Sindro Toral de los . - - (1o
PA-1 SINDO CASTRO 685.370 4.715.249 Caliza 14 Aridos clasificados para aglomerados asfalticos
Castro S.L. Vados
PA-2 ACOVAL 643.197 4.702.126 Grupo Acoval Quiroga Arido siliceo 34 Aridos clasificados para aglomerados asfalticos
Toral de los Aridos clasificados para hormigén y mezclas
PH-1 CEMENTOS COSMOS 683.172 4.713.586 Prebetong aridos Vados Caliza 18 bituminosas, zahorras artificiales (capas de firme) y
escolleras
Toral de los Aridos clasificados para hormigén y mezclas
PH-2 HORMIGONES LA ESTRELLA 681.076 4.710.450 Hormigones la Estrella Vados Caliza 17 bituminosas, zahorras artificiales (capas de firme) y
escolleras
Aridos clasificados para hormigén y mezclas
PH-3 ACOVAL 643.197 4.702.126 Grupo Acoval Quiroga Arido siliceo 34 bituminosas, zahorras artificiales (capas de firme) y
escolleras
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3.3.8.3.3 Materiales extraidos de canteras

Unidades de relleno formadas con materiales de canteras

Unidad Zona Volumen (m3) Cantera

Suelo cemento Bajo el paquete de firme 39.002,40

Zahorra artificial En caminos y bajo los arcenes 20.926,20 Cantera Pereda-Covas y Cantera Rubia (por

Aridos para firmes Firme - cercania)/ Santa Barbara porque se ha
Pedraplén M.1. (PK 0+480 al PK 0+560) 6.314,36 contrastado
Suelo seleccionado 2 Explanada 100.707,20

3.3.8.4 Conclusiones

Se prevé que no sea necesario habilitar zonas de préstamo como ya se ha mencionado, puesto que
los volumenes de desmonte son muy superiores a los volimenes de relleno, y se estima un alto
porcentaje de material aprovechable de las excavaciones.

Las unidades excavadas van a proporcionar gran porcentaje de los volimenes necesitados para la
ejecucion de la obra.

De acuerdo a las mediciones efectuadas el volumen total de excavacion en desmonte (sin incluir la
tierra vegetal) asciende un total de 1.322.778,80 m3. La totalidad del volumen excavado resulta
excavable por medios mecdanicos convencionales.

Para realizar la compensacion de tierras, se ha estudiado en primer lugar la compensacién
transversal cuando existen tramos cuya seccidén transversal discurre a media ladera. Esta
compensacion transversal se realiza entre perfiles separados cada 20 m. Una vez efectuada la
compensacion transversal se procede al estudio de la compensacién longitudinal, no interviniendo
en ésta el volumen ya compensado transversalmente. La compensacién longitudinal se estudia a
partir del diagrama de masas, representando en éste el volumen del movimiento de tierras en
funcién de la distancia del eje del tronco de la autovia.

En la siguiente tabla se muestran los volUmenes excavados localizados en la traza a partir de los
cuales se han obtenido los volumenes disponibles de la tabla anterior. Es importante sefialar que
en estos volumenes incluyen, ademas de estos desmontes del tronco, otros ejes adicionales
asociados a los enlaces y caminos.

Se van a reubicar las tierras excavadas en la obra en la nueva traza con orden de prioridades segun
los diferentes factores analizados para optimizar sus reutilizaciones.

Para formar el nucleo y el cimiento del terraplén, se requieren 345.185,16 m3 de suelo tolerable,
para lo cual se proponen los desmontes 7, 8, 9, 11 y 12. Todos estos desmontes, exceptuando el
desmonte 8 que contiene una pequefia proporcion de suelo inadecuado (3,77%), estan libres de
suelos marginales o inadecuados, con lo que quedaria garantizado que, como minimo, se cumplan
las caracteristicas de los suelos requeridas (o mejores) correspondientes a un suelo tolerable.

En cuanto al material adecuado presente en la traza, se considera que es de facil extraccidn por su
caracter mayoritario en algunos de los desmontes propuestos (13 y 14). En estos desmontes, el
volumen excavado se podra repartir al 50% para obtener el suelo adecuado de los caminos vy el
relleno de cufias M3y, la otra mitad, iria destinado al suelo estabilizado tipo 3, en el que ademas
se requeririan los volimenes de suelo tolerable procedente de los desmontes 2, 3, 6 y 9 para
completar los 97.701,40 m3 necesarios.

No se propone lo mismo en el caso del suelo seleccionado, que pese a estar presente en los
desmontes excavados, no se prevé una facil distincion del mismo, ya que se encuentra entre
materiales adecuados y tolerables y no se proponen procesos de cribado ni de separacién de
materiales, dando las reutilizaciones del material excavado de manera conservadora, asi se
propone traer el suelo seleccionado de las canteras préximas a la traza, encontrandose ademas a
distancias asequibles para el aporte de este volumen de material, siendo esta opcidon de menor
coste que la de generar procesos de separacion de materiales para el volumen requerido de suelo
seleccionado para la obra.

Ademds, se propone la reutilizacién de materiales de desmontes que tengan también presentes
materiales marginales o inadecuados en baja proporcidn (rellenos y cuaternarios superficiales), ya
gue, los materiales de este caracter se encuentran en todos los casos de forma suprayacente y de
espesor conocido, proponiendo saneos de los mismos y su retirada a vertedero, y una reutilizacion
6ptima del resto de material presente en cada desmonte.

De esta manera se establece una prioridad de reutilizacién de materiales en fase de obra, teniendo
en cuenta factores de distancias, propiedades, espesores, etc. que serdn finalmente determinados
con los diagramas de masas que se generardn en la siguiente fase.

Unidades de relleno formadas a partir de materiales de la traza

Se procede en el Anejo 09 de Movimiento al calculo de volumen de tierras con el analisis de los
porcentajes de aprovechamiento de los materiales en cada desmonte:

Aprovechamiento (%)
DESMONTE | MARGEN PK Inicio PK Fin INADECUADO o TOLERABLE | ADECUADO | SELECCIONADO
MARGINAL
1 Derecha 0+000 0+380 22,20% 35,80% 13,20% 28,80%
2 Derecha 0+480 0+760 3,80% 25,00% 21,60% 49,60%
3 Izquierda 0+580 0+700 4,00% 23,00% 21,00% 52,00%
4 Ilzquierda 0+860 0+940 4,00% 23,00% 21,00% 52,00%
5 Derecha 1+030 1+360 4,00% 23,00% 21,00% 52,00%
6 Derecha 2+060 2+540 20,20% 21,15% 56,05% 2,60%
7 Eje 2+580 2+900 0,00% 59,00% 39,00% 2,00%
8 Eje 3+338 4+020 3,77% 50,09% 15,95% 30,20%
9 Eje 4+180 4+980 0,00% 20,00% 40,00% 40,00%
10 Derecha 4+980 5+200 10,00% 50,40% 14,40% 25,20%
11 Eje 5+300 6+900 0,00% 48,80% 20,80% 30,40%
12 Eje 7+100 7+280 0,00% 56,00% 16,00% 28,00%
13 Eje 7+280 8+100 3,17% 13,04% 78,20% 5,60%
14 Derecha 8+200 8+553 0,00% 5,60% 91,60% 2,80%
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En funcién de las caracteristicas requeridas requeridas, las unidades se pueden agrupar en dos
tablas dependiendo si es posible obtenerlos a partir de materiales excavados de la traza o se
necesita traer de emplazamientos externos.

En la siguiente tabla se indican las unidades de relleno formadas a partir de materiales de la traza:

. . Volumen requerido Vol. Material
Unidad Zona Tipo a0 e () Desmonte e ()
Desmonte 7 (del PK 2+580
al 2+900) 13.145,12
Desmonte 8 (del PK 3+380
al 4+020) 417.059,09
Desmonte 9 (del PK 4+180 16.856.55
Terraplén Nucleo y cimiento TOLERABLE 345.185,16 al 4+980) T
Desmonte 11 (del PK 5+300
al 6+900) 52.868,30
Desmonte 12 (del PK 7+100
al 7+280) 1.410,23
Total 501.339,29
Desmonte 2 (del PK 0+480
al 0+760) 14.227,52
Desmonte 3 (del PK 0+580
al 0+700) 13.832,31
Desmonte 6 (del PK 2+060
al 2+540) 8.761,29
S-EST3 Explanada ADECUADO 97.701,40 Desmonte 9 (del Pk 4+180 33.713.10
al 4+980) T
50% Desmonte 13 (del PK
7+280 al 8+100) 18.319,00
50% Desmonte 14 (del PK
8+350 al 8+553) 32.030,32
Total 120.883,54
50% Desmonte 13 (del PK
11.585,50+37.526,90= 18.319,00
Capa de 0,30 m de 7+280 al 8+100)
espesor en caminos
Suelo adecuado y relleno de tipo ADECUADO 50% Desmonte 14 (del PK 32,0303
M3 en estructuras 49.112,40 8+350 al 8+553) !
Total 50.349,32
Se extendera a lo
Material TOLERABLE (*) largo de la traza
impermeable | En ambas margenes | ADECUADO O 21.154,80 Del PK 0+550 al 8+553 previo a un
para bermas SELECCIONADO tratamiento de
impermeabilizacion

El resto de necesidades que no llegan a cumplir los materiales excavados se extraeran de las
canteras, graveras y plantas de suministro inventariadas, dando preferencia a las que presenten
mayor proximidad a la obra y las que han sido contrastadas con ensayos actuales.

Unidades de relleno formadas con materiales de préstamo o canteras

Unidad Zona Volumen (m3) Cantera

Suelo cemento Bajo el paquete de firme 39.002,40

Zahorra artificial En caminos y bajo los arcenes 20.926,20 Cantera Pereda-Covas y Cantera

Aridos para firmes Firme - Rubia (por cercania)/ Santa
Pedraplén M.I. (PK 0+480 al PK 0+560) | 6.314,36 | Barbaraporque se ha contrastado
Suelo seleccionado 2 Explanada 100.707,20

Habiendo sido estudiado el volumen de materiales a retirar, se recomiendan los vertederos
analizados en el apartado de medio ambiente, que cubren las necesidades de acopiar los materiales
excedentarios en la ejecucién de la obra.

En conclusién, se prevé que no sea necesario habilitar zonas de préstamo como ya se ha
mencionado, puesto que los volimenes de desmonte son muy superiores a los volimenes de
relleno, y se estima un alto porcentaje de material aprovechable de las excavaciones.

Las unidades excavadas van a proporcionar gran porcentaje de los volimenes necesitados para la
ejecucién de la obra.

Para el transporte de material de canteras de compensacién se podran utilizar los caminos
existentes o la propia traza (variantes de caminos, caminos de servicio y calzadas de la autovia).

Asi se concluye, que todos los materiales requeridos quedan cubiertos entre los materiales
excavados y los obtenidos de yacimiento, optimizando todo lo posible las reutilizaciones y el
minimo vertido en vertedero.

3.4 EFECTOS SISMICOS

Seguln el mapa de peligrosidad sismica y el listado de poblaciones recogido en el Anejo 1 de la
Norma de Construccién Sismorresistente: Puentes (NCSP-07), la aceleracidon sismica basica ab para
los términos municipales por donde discurre el trazado del Proyecto es inferior a 0,04g y, en
consecuencia, no es necesario considerar las acciones sismicas en los calculos de comprobacién y
dimensionamiento de las estructuras incluidas en este Proyecto.

3.5 CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

El anejo n25 “Climatologia e Hidrologia”, permite determinar las principales variables climaticas con
el fin de caracterizarlas en el corredor en que discurre el trazado, asi como analizar su influencia en
la ejecucion de las obras y durante la vida de las mismas.

3.5.1 Climatologia

Se han obtenido los datos climatoldgicos de las siguientes estaciones:

ESTACIONES DE LA AEMET PROXIMAS A LA ACTUACION

CODIGO NOMBRE PROVINCIA  TIPO LONGITUD |LATITUD ALTITUD
1569A Villafranca del Bierzo LEON TP 648422 W | 423620 500
1569B Villafranca (Cubelos) LEON TP 648 312 W | 423605 518
1574R Carucedo LEON TP 645442 W | 42 29 27 523
15810 Oulego OURENSE P 656372W | 423010 640

*TP: Estacion termopluviométrica
*P: Estacidn pluviométrica
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A partir de estos datos, se ha realizado la caracterizacidn climatica del ambito del proyecto. En el Temperatura media mensual y anual

anejo incluido en proyecto, se describen las diferentes metodologias utilizadas, asi como los datos

TEMPERATURA MEDIA MENSUAL Y ANUAL

pertenecientes a cada uno de los pardmetros analizados.

3.5.1.1 Precipitaciones ESTACION | NOV |DIC ENE FEB SEP | ANUAL
Estacion 1569A | 13.6 | 85 [ 56 | 54 | 7.0 | 104 | 11.8 | 14.9 | 18.8 | 20.7 | 20.9 | 18.1 | 13.0

Estacion 1569B | 13.8 | 8.8 5.9 5.3 7.4 11.0 | 120 | 156 | 194 | 218 | 219 | 185 13.4
Estacion 1574R | 12.6 | 7.9 4.9 4.5 5.7 8.8 109 | 140 | 177 | 20.1 | 198 | 17.1 12.0
MEDIA 133 84 5.5 5.1 6.7 100 115 149 186 209 209 17.9 12.8

El estudio de las precipitaciones se divide en los siguientes apartados:

- Precipitacion media mensual y anual

- Precipitacion maxima en 24 horas
- Precipitacion maxima mensual
- NUmeros de dias de lluvia

3.5.1.3 Caracterizacién Climatica

- Ndmeros de dias de nieve Con los principales datos climaticos, obtenidos de las estaciones seleccionadas, se ha realizado una
- Numeros de dias de granizo caracterizacion climatica del ambito del proyecto.

- Numeros de dias de rocio

- Numeros de dias de escarcha El objeto de establecer esta caracterizacién, es definir los tipos de clima (conjuntos homogéneos
- Nimeros de dias de niebla de condiciones climdticas), que caracterizan el drea donde se situa el tramo objeto del estudio.

- Numero de dias de tormenta
- NUmero de dias de Precipitacién>1mm A continuacion se presenta una tabla resumen con los Indices climaticos obtenidos:

- Nimero de dias de Precipitacion>10mm

indice Expresion Clasificacion
Precipitacion media mensual y anual Precipitacién media anual P

) ' 12.
RESUMEN PRECIPITACION TOTAL MENSUAL Temperatura media anual T 8

Aridez de Martone la=R/T + 10 39.4 Zona Hameda

ESTACION OCT NOV DIC ENE @ FEB ‘ MAR ABR MAY JUN JUL | AGO SEP ‘ ANUAL Dantin-Revenga Itp=100*T/R 1.4 Zona Humeda
Estacion 1569A | 105.5 | 108.2 | 122.9 | 102.2 | 69.8 | 74.9 | 66.2 | 59.2 | 30.0 | 19.9 | 24.0 | 50.3 | 833.1
Estaciéon 1569B | 105.1 | 102.1 | 113.6 | 96.3 | 59.2 | 63.9 | 63.8 | 55.8 | 27.2 | 20.2 | 26.3 | 54.1 | 787.6

Estacion 1574R | 77.1 | 86.8 | 93.3 | 83.8 | 62.5 | 53.2 | 52.7 | 54.0 | 284 | 189 | 204 | 47.4 | 6783
Estacién 15810 | 138.3 | 156.0 | 186.7 | 187.6 | 149.9 | 113.1| 94.0 | 91.9 | 50.9 | 30.8 | 32.5 | 63.6 | 1295.2

Pluviosidad de Lang L=R/T 70.2 Clima humedo

MEDIA 1065 113.2 1291 1175 853 763 692 652 341 224 258 539 8985 Ademas, a partir de estos mismos datos y tomando como referencia el calendario laboral para la
% 11.9% 12.6% 14.4% 13.1% 9.5% 8.5% 7.7% 7.3% 3.8% 2.5% 29% 6.0% 100.0% provincia de Ourense, se ha estimado el nimero de dias aprovechables para la ejecucion de las
obras, siguiendo el método descrito en la publicacion “Datos Climdticos para Carreteras” de la

3.5.1.2 Temperaturas Direccidn General de Carreteras.

“Temperatura media mensual y anual

- Temperatura media de las maximas

. L, Enero | Febrero | Marzo | Abril | Mayo | Junio | Julio | Agosto | Septiembre | Octubre | Noviembre | Diciembre | ANUAL
- Temperatura media de las minimas Hormigones 11 8 14 |15 | 18| 21 | 23| 22 21 18 12 9 189
- Temperatura maxima absoluta Explanaciones | 10 7 12 | 14 | 16 | 19 | 22 20 20 16 10 8 173
- Temperatura minima absoluta Aridos 17 17 19 18 | 19 21 | 23 21 21 19 17 18 228
- Oscilacién verano-invierno de las temperaturas medias Eﬁgfnsigmos 1 1 2 4 1 18 | 21 19 16 7 3 1 105
- Dias de temperatura minima menor o igual a -52C Mezclas 4 4 6 | 12 15| 18| 21 | 19 18 1 4 4 145

- Dias de temperatura minima mayor o igual a 202C
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3.5.2 Hidrologia

El objetivo de esta parte del Anejo es el célculo de caudales en las distintas cuencas interceptadas
por el trazado. Para lograr este objetivo, se ha llevado a cabo la metodologia que se describe a
continuacion:

1.- Definicién de las cuencas hidroldgicas.

2.- Calculo del coeficiente de escorrentia en cada divisién homogénea de la cuenca. Se efectla a
partir de la determinacién de las siguientes caracteristicas:

Pendientes del terreno.

— Usos de la tierra (vegetal o mineral) segln los criterios recogidos en la instruccidon de
drenaje 5.2-IC.

— Grupos de suelo, también segun la instruccion de drenaje.

— Célculo de la precipitacién de disefio, It, expresada en mm/h.

3.- Cdlculo de los Caudales de referencia para cada una de las cuencas definidas y segun los criterios
de la Norma 5.2-IC “Drenaje Superficial”, aprobada mediante Orden FOM/298/2016, de 15 de
febrero y publicada en el jueves 10 de marzo de 2016, en el Boletin Oficial del Estado.

A partir de estos caudales, se dimensionaran las obras de drenaje transversal de la carretera
proyectada.

3.5.2.1 Normativa utilizada y Criterios especificos de la Confederacién Hidrografica Mifio-Sil

Atendiendo a las competencias de la Confederacién del Mifo-Sil, la normativa considerada sera la
recogida en la Ley de Aguas (Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio), el Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico (Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, incluyendo la modificacién del
Real Decreto 638/2016, de 9 de diciembre) y el Plan Hidrolégico de la Demarcacion Hidrografica
Mifio-Sil (Real Decreto 1/2016, de 8 de enero). En cuanto a criterios de dimensionamiento, se estara
a lo dispuesto en el Plan Hidroldgico de la parte espaiola de la Demarcacidn Hidrografica del Mifio-
Sil, de abril de 2013.

En base a esta normativa, se han considerado los siguientes criterios para el dimensionamiento del
drenaje propuesto:

- Los puentes u obras de drenaje transversal de infraestructuras importantes, en zona rural,
sobre cauces de cierta entidad, se dimensionaran con caracter general para un periodo de
retorno de 500 afios, salvo casos muy justificados, adaptandose las luces y distribucién de
los vanos a lo indicado en cada caso en el propio Plan. El resguardo desde la superficie libre
del agua a la parte inferior del tablero sera el que resulte de interpolar entre los siguientes
datos:

Cuenca (Km?) Resguardo (m)

5 0,50

10 0,50
25 0,50
50 0,50
100 0,75
1.000 1,00
>2.000 1,50

En el caso de que resultara plenamente inviable la obtencidon de estos resguardos, se
buscaran soluciones alternativas.

Los estribos y apoyos intermedios de los puentes deberdn situarse fuera del cauce y dejar
libre la zona de servidumbre de ambas mdrgenes, con el fin de permitir su uso publico y
proteger el ecosistema fluvial, salvo casos justificados.

- Las obras de paso de poca importancia sobre cauces de pequefa entidad en zona rural,
deberan tener al menos mayor capacidad de desagilie que dicho cauce en los tramos
inmediatamente aguas arriba y aguas abajo. Hasta 20 m de luz, el cauce se salvara con un
solo vano. A efectos de aplicacion del articulo 126.2 del Reglamento del Dominio Publico
Hidrdulico, respecto al tramite de informacidn publica, se consideraran cauces de pequefia
entidad, aquellos cuya cuenca de aportacion sea inferior a 5 Km?y siempre que, como
consecuencia de la destruccién de la obra por la fuerza de las avenidas, no se puedan
derivar dafios significativos a personas o bienes.

- En las obras de drenaje transversal de vias de comunicacién, no se podran afadir a una
vaguada dreas vertientes superiores en mas de un 10% a la superficie de la cuenca propia,
asimismo, si la cuenca drenada es superior a 0,50 Km?, la seccién sera visitable, con una
altura libre de al menos 2 m., y una anchura libre no inferior a 2,50 m. Asi mismo, no podran
cortar el remonte de la fauna piscicola, en su caso. En casos debidamente justificados, se
podrdn reducir las citadas dimensiones, siempre y cuando el disefio propuesto permita el
desagiie del caudal de avenida de 100 aios de periodo de retorno.

Con caracter general, se evitaran las cubriciones y embovedados de cauces maxime cuando se
prevean arrastres de sdlidos y flotantes, salvos casos muy justificados. En el supuesto de que sea
inevitable la cobertura de un cauce, si la cuenca drenada es superior a 0,5 Km?, la seccién sera
visitable, con una altura libre de al menos 2 m., y una anchura libre no inferior a 2,50 m. Se
procurara que exista un pequeno cauce que garantice un calado minimo de aguas bajas para el
desplazamiento de la fauna piscicola y la capacidad de arrastre suficiente para la no deposicién de
arrastres. En casos debidamente justificados, se podran reducir las citadas dimensiones, siempre y
cuando el disefio propuesto permita el desagiie del caudal de avenida de 100 afios de periodo de
retorno.
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3.5.2.2 Definicién de las cuencas hidrograficas y caudales de referencia

Para la determinacién de las cuencas hidroldgicas se ha empleado la cartografia a escala 1:1.000
elaborada para el Proyecto de Trazado, y la cartografia digital escala 1:5.000 de Galicia disponible
para las zonas ubicadas fuera de la franja cubierta por la cartografia del proyecto, descargado de la
base cartografica de la Xunta de Galicia.

Se definen las cuencas hidroldgicas como el lugar geométrico de los puntos que, en caso de un
aguacero, vierten sus aguas en el punto situado en la cota mds baja de la cuenca, que actia como
un sumidero.

La delimitacidn de las cuencas principales se ha realizado mediante programas CAD, a través de los
cuales se ha determinado el desnivel maximo de la cuenca y la longitud del cauce principal. A partir
de estos datos se ha podido determinar el tiempo de concentracion de cada una de las cuencas.

Una vez delimitadas las cuencas principales, se han identificado pequefias subcuencas, que
pudieran generar caudales con distintos puntos de desagtie sobre el vial proyectado.

Los parametros de cada una de las cuencas se reproducen en la siguiente tabla:

AREA  Longitud ‘ Longitud|

A continuacion se adjunta una tabla resumen de los caudales obtenidos para cada una de las
cuencas, para los periodos de retorno de 10, 25 y 500 afios:

Caudal (m3/s)

CUENCA | Pendiente
kmd) ) | Gm) | )

C-1.1 0,123 470 0,470 33,62
C-1.2 0,213 626 0,626 21,57
C-2 0,827 2400 2,400 8,96
c-3 0,161 430 0,430 31,63
c-4 3,114 3800 3,800 17,68
C-5 0,085 390 0,390 16,67
C-6.1 1,579 3027 3,027 1,16
C-6.2 0,817 1313 1,313 19,05
C-7 8,325 5640 5,640 16,08
c-8 0,631 1127 1,127 12,24
C-9.1 0,106 645 0,645 13,80
C-9.2 0,027 362 0,362 9,12
c-9.3 3,496 | 4266 4,266 19,36
C-10.1 0,245 843 0,843 14,83
C-10.2 1,639 2490 2,490 22,73
Cc-11 0,724 1784 1,784 16,70
C-12 0,528 1035 1,035 16,43

A partir de las precipitaciones de disefio obtenidas para cada una de ellas, y siguiendo la
metodologia expuesta en la Norma 5.2-IC “Drenaje Superficial”, aprobada mediante Orden
FOM/298/2016, de 15 de febrero y publicada en el jueves 10 de marzo de 2016, en el Boletin Oficial
del Estado, se obtienen los caudales de referencia para cada una de estas cuencas, las cuales
servirdn para el disefio de la red de drenaje del vial proyectado.

CUENCA
T=10 afios  T=25afios | T=500 afios
C-11 1,01 1,06 2,28
C-12 2,33 2,46 5,30
C-2 5,42 5,69 12,22
C-3 1,26 1,33 2,89
C-4 17,41 18,31 39,46
C-5 0,66 0,70 1,51
C-6.1 7,22 7,63 16,55
C-6.2 6,58 6,93 15,01
C-7 33,02 35,12 77,04
C-8 5,61 5,89 12,65
C-9.1 1,15 1,21 2,59
C-9.2 0,21 0,22 0,48
C-9.3 18,66 19,64 42,39
C-10.1 2,45 2,57 5,51
C-10.2 10,27 10,85 23,55
C-11 4,48 4,77 10,47
C-12 4,93 5,18 11,13

Se adjuntan en el anejo los siguientes apéndices:

- APENDICE 1 Comunicaciones Mantenidas

- APENDICE 2 Datos pluviométricos facilitados por la AEMET

- APENCIE 3 Datos Termomeétricos facilitados por la AEMET

- APENDICE 4 Precipitacién max en 24h

- APENDICE 5 Ajustes estadisticos de la Precipitacién max en 24h
- APENDICE 6 Planos

1 Ubicacién Estaciones Meteoroldgicas
2 Plano de definicién de Cuencas

3 Poligonos de Thiessen

4 Usos del Suelo

O O O O

3.6 PLANEAMIENTO Y TRAFICO
3.6.1 Planeamiento

El trazado de la autovia A-76 Ponferrada-Ourense, en el tramo objeto del presente Proyecto de
Trazado y Construccidn, discurre por dos términos municipales de la provincia de Ourense: O Barco
de Valdeorras y Rubid. En este apartado de Planeamiento Urbanistico se procede al analisis de la
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informacién relativa al planeamiento urbanistico vigente en la zona afectada por la actuacién y a
su confrontacidn con el trazado disefiado para la misma. Dicha informacién, junto con el trazado
proyectado para el tramo, se representa en planos a escala 1:1.000 que se pueden consultar en el
Apéndice 1 del anejo 6 Planeamiento y Trdfico.

En el cuadro siguiente se muestran las figuras de planeamiento vigentes y su fecha de aprobacién
definitiva, asi como la fecha de su publicacién en el Boletin Oficial de la Provincia de Ourense o en
el Diario Oficial de Galicia:

PLANEAMIENTO URBANISTICO VIGENTE
MUNICIPIO / _ _
CONCELLO TIPO (¥) FECHA APROBACION FECHA PUBLICACION
DEFINITIVA BOP/DOG (**)
O BARCO DE
VALDEORRAS Plan General (PXOM) 27/06/2003 26/07/2003 (BOP)
16/04/1991 (DOG)
RUBIA NN.SS. 03/04/1991 Publicacién texto integro:
19/06/1991 (DOG)

(*) P.X.0.M.: Plan Xeral de Ordenacién Municipal (Plan General de Ordenacién Municipal)?
(*) NN.SS.: Normas Subsidiarias de planeamiento

(**) BOP: Boletin Oficial de la Provincia de Ourense

(**) DOG: Diario Oficial de Galicia

En cuanto a la afeccidn del trazado proyectado al planeamiento vigente en el Término Municipal de
O Barco de Valdeorras, se destaca lo siguiente:

e La duplicacion de la actual carrera N-120 definida en el proyecto, a fecha de redacciéon de este
documento, se extiende principalmente por la superficie denominada Suelo Rustico Especial
Proteccién de Carreteras (S.R.E.P de Carreteras) en el Plan de Ordenacién del término municipal
de la capital de la comarca valdeorresa.

¢ Unicamente se producen afecciones a Suelo Urbanizable No Delimitado (S.U.N.D.) por parte de
los caminos correspondientes a los ejes 43, 35, 46, 47, 48, 49, 63, 64 y 91 y por el terraplén
norte del tronco de la autovia proyectada, en los ultimos 300 metros del tramo objeto de
proyecto. Asimismo, un tramo de 150 metros del camino correspondiente al eje 70 se ubica
sobre una zona de expansién de Suelo de Nucleo Rural.

En ausencia de planeamiento municipal en el término municipal de Rubid, se ha considerado Ila
clasificacidn del suelo basada en las “Normas complementarias y subsidiarias de planeamiento de
La Coruiia, Lugo, Orense y Pontevedra”, también conocidas como Normas Subsidiarias Provinciales,
dividiéndose el suelo municipal de Rubid en suelo con edificaciones, incluyendo en este ambito los

1 PXOM (Plan Xeral de Ordenacién Municipal ) es un acrénimo de empleo frecuente en Galicia para referirse
a los planes generales que se redactan en la actualidad en dicha Comunidad Auténoma.

nucleos de poblacion, las edificaciones aisladas, asi como otras construcciones de uso agricola o
industrial y suelo no urbanizable.

Los aspectos mas relevantes de la incidencia de la solucion proyectada en el suelo municipal de
Rubia, son las siguientes:

e EnelP.K. 2+460 se produce una afeccion del terraplén proyectado a una edificacién.
e EnelP.K. 2+660 se produce una afeccién del desmonte proyectado a una construccion.

e Enelenlace de Rubiad y A Veiga de Cascalla, el ramal de enlace correspondiente al Eje 14 afecta
a tres edificaciones, una de ellas en el P.K. 0+250 y otras dos en el P.K. 0+300 de dicho ramal.

3.6.2 Trafico

El Anejo n? 6 “Planeamiento y Trafico” se desarrolla como parte del Proyecto de Trazado de la
Autovia A-76 Ponferrada-Ourense, que pretende comunicar las Comunidades Auténomas de
Castilla y Ledn y Galicia. A los efectos de este estudio de trafico, el tramo A Veiga de Cascalla - O
Barco; que se extiende a lo largo de 8,35 km de vialidad dentro de la Comunidad Auténoma de
Galicia, representard el area de interés.

El andlisis de trafico se basa en la recopilacidn de los datos basicos de trafico y movilidad existente
en la zona de estudio, representado mediante un modelo de transportes que reproduce la situacién
actual y una prognosis de la situacidn futura. Para la caracterizacion del tréfico existente en la zona
de estudio se utiliza la informacion del Mapa de Trafico del afio 2015 contenida en los registros de
datos de la estacion de aforo representativa del corredor Ponferrada-Ourense, localizada en el
tramo de estudio, perteneciente al Ministerio de Fomento, asi como la informacion
complementaria recogida en la campafna de campo realizada en el “Estudio Informativo Autovia A-
76 Ponferrada-Ourense. Clave EI-1-E-177" y los datos de aforo obtenidos de las estaciones de la
“Conselleria de Medio Ambiente Territorio e Infraestructuras” de la Xunta de Galicia,
correspondientes al afio 2015.

La prognosis de tréfico a futuro se realiza para dos escenarios: el afio 2021 como afio de puesta en
servicio y el afio 2041 como afio horizonte, representando este ultimo periodo la culminacién de
20 afos posteriores a la fecha prevista de la entrada en servicio de la carretera.

Para el andlisis de la operativa funcional del viario se realiza el calculo de los Niveles de Servicio
siguiendo la metodologia del Manual de Capacidad 2010 para los diferentes elementos que lo
componen.
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Niveles de servicio

Niveles de servicio

G Densidad Nivel G Densidad Nivel
(pc/mifln)  servicio (pc/mifln)  servicio
TRONCO-AUTOVIA
Tramo_1(OU) 1.556 230 2,3 A 2.071 307 3,1 A
Tramo_1(PO) 1.569 232 2,4 A 2.089 309 3,2 A
Tramo_2 (OU) 1.523 226 2,3 A 2.027 300 3,0 A
Tramo_2 (PO) 1.523 226 2,3 A 2.027 300 3,1 A
Tramo_3 (OU) 2.301 341 3,5 A 3.063 453 4,7 A
Tramo_3 (PO) 2.311 342 3,5 A 3.076 455 4,7 A
RAMALES-ENLACE
Convergencia_1 843 125 4,7 A 1.123 166 5,7 A
Convergencia_2 92 14 3,6 A 122 19 4,4 A
Divergencia_1 27 4 2,2 A 36 6 3,0 A
Divergencia_2 753 112 2,2 A 1.000 149 3,0 A

Los resultados de niveles de servicio para todos los tramos resultan altamente satisfactorios
obteniendo Niveles de servicio A en todos los tramos de la Autovia de nuevo trazado tanto para el
escenario de puesta en servicio como para el aiio horizonte 2041.

Niveles de servicio (afio 2021)

NIVEL DE SERVICIO

Tramo_1 (OU)

Tramo_1 (PO)

Tramo_2 (PO)

Niveles de servicio (afo 2041)

NIVEL DE SERVICIO
—

Por otro lado, se analizan los traficos de vehiculos pesados para el dimensionado del firme, de
acuerdo a los pardmetros establecidos en la Norma 6.1-IC, en el escenario de puesta en servicio
2021 alo largo de todo el tronco de la autovia. Se ha obtenido una categoria de trafico pesados de

T2 en todo el tramo de

la autovia.

IMD pesados 2021 para dimensionamiento del firme

Tramo_1(0U) 1.556 237 T2
Tramo_1(PO) 1.569 245 T2
Tramo_2(0U) 1.523 236 T2
Tramo_2(PO) 1.523 249 T2
Tramo_3(0U) 2.301 403 T2
Tramo_3(PO) 2.311 377 T2

Segun los resultados de intensidades de trafico obtenidas y caracteristicas de trazado de la autovia,
y teniendo en cuenta lo dispuesto en la Instruccidn de Carreteras 3.1.-IC, no se considera necesaria
la ampliacién a un tercer carril para trafico lento en ninguno de los dos sentidos de la autovia, asi

como tampoco se dispone de lechos de frenado.
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3.7 ESTUDIO GEOTECNICO DEL CORREDOR

El objeto del Anejo n? 7 “Estudio Geotécnico del Corredor” es analizar las caracteristicas geoldgicas
y geotécnicas generales de los materiales del drea de estudio, con el fin de dar respuesta a todos
los condicionantes geoldgico-geotécnicos planteados en un proyecto de trazado de una obra de
caracter lineal.

3.7.1 Campaiia geotécnica

Con las prospecciones recopiladas aportadas del Estudio Informativo realizado por PROINTEC en
2007 y después de una visita de campo, se propuso una campafna de reconocimientos, la campanfa
se dividid en dos fases, ya que en la zona central del trazado estaba pendiente de definicion.

Durante los meses de mayo y junio de 2016, se realizd parte de la campafia de campo
correspondiente al tramo, excepto en la parte central que estaba pendiente y que se propone en
el citado anejo.

Se realizaron los siguientes reconocimientos:

- Quince (15) sondeos.
- Veintiocho (28) calicatas mecanicas.
- Veintisiete (27) penetraciones dinamicas.

Para esta segunda fase se proponen las prospecciones totales siguientes:

- Diez (10) sondeos.

- Diez (10) calicatas mecanicas.

- Seis (6) penetraciones dinamicas.
- Cinco (5) perfiles sismicos.

3.7.2 Caracterizacion geotécnica de los materiales

Se adjunta, a continuacién, un cuadro resumen con las caracteristicas geotécnicas de los materiales,
deducidas de las prospecciones y ensayos de laboratorio realizados:

Unidad o c E
ooy | vy | T ey | O e
Ri-Ry 21 10 10 25 12,5
R3 19 8 10 25 8
Qpv 19 6 10 28 10
QaL 20 27 1 39 30
Qecy Qep 22 18 10 32 18
Qp 21 10 8 32 13
Qr1, Qr2v Qe 21 22 15 32 23
Taa 21 55 50 32 60
Tea 21 R 30 39 250

3.7.2.1 Nivel freatico

Durante la ejecucién de las campafas de campo se ha procedido a realizar mediciones y
seguimientos en todos los puntos de actuacién de los distintos niveles freaticos del trazado.

Los niveles freaticos no se afectaran en la realizaciéon de la excavacion de los desmontes
proyectados.

En las prospecciones ejecutadas en las proximidades de las obras de drenaje transversal en los
rellenos y en relieves mas bajos el nivel fredtico se encuentra a menor profundidad.

A continuacion, se incluye la tabla resumen del seguimiento de los niveles freaticos en las
prospecciones realizadas:
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SONDEO SD-01 SE-01 SE-02 SE-03 SE-04 SE-05 SE-06 SE-07 SE-13 SE-14 SE-15 SE-17 SE-18 SE-19 SE-20
PROF 25,06 15,02 12 12 12 12 7,4 18 12,35 27 20,2 15,12 15,1 15,12 15,12
FECHA FIN 26/05/2016 09/06/2016 19/05/2016 02/06/2016 19/05/2016 12/05/2016 24/05/2016 26/05/2016 23/05/2016 06/06/2016 31/05/2016 01/06/2016 01/06/2016 31/05/2016 10/06/2016
NETs | ) _ _ - = _ _ e ) ) ) )
FECHA LECTURA | HORA | NF HORA | NF HORA | NF HORA | NF HORA | NF HORA | NF HORA | NF HORA | NF HORA | NF HORA | NF HORA | NF HORA | NF HORA | NF HORA | NF HORA | NF
12-may-16 0,542 | 9,25
13-may-16 034 | 54
18-may-16 0,337 | 3,25
19-may-16 0,563 - 0,667 | 6,15 0,34 3
20-may-16 0,365 | 7,45 0,361 | 1,75 | 0,358 2,8
23-may-16 0,354 3,2 0,351 1,5 0,698 -
24-may-16 0,354 1,8 0,351 1,5 0,344 | 10,2
25-may-16 0,361 1,7 0,358 1,5 0,351 | 8,15
26-may-16 19:00 - 18:20 - 8:15 7,1
27-may-16 13:10 | 20,1 8;40 1,7 8:35 1,5 8:30 2,25 8:20 15,6 8:10 6,85
30-may-16 9:05 18,1 8:30 11,9
31-may-16 9:00 12,8 8:25 9,45 10:30 - 17:45 -
01-jun-16 12:05 8,2 8:35 9,45 8:15 18,4 | 18:30 - 13:30 - 8:10 10,2
02-jun-16 0,708 - 0,344 | 15,1 0,34 15 0,337 | 11,1 | 0,333 9,1
03-jun-16 9:30 6,8 9:20 1,5 9:10 9,85 8:55 1,5 8:50 2,3 8:45 9,1 8:30 6,05 8:20 12,3 8:15 13,2 8:10 9,8 8:05 7,9
06-jun-16 0,434 7,5 0,708 | 17,8 | 0,354 | 11,7 | 0,344 | 13,1 0,34 8,3 0,337 7,6
07-jun-16 0,427 6,9 0,347 | 13,6 0,34 11,9 | 0,333 7,5
08-jun-16 0,5 6,9 0,351 10
09-jun-16 0,771 - 0,358 9,5
10-jun-16 9:55 6,75 9:40 10,3 9:25 6,8 9:20 1,5 9:15 2,3 9:10 9,25 8:55 5,9 8:40 9,4 8:35 10,2 8:20 10,7 8:10 7,3 8:00 7,5 14:30 -
13-jun-16 0,424 | 9,35 0,337 9,3 0,333 -
14-jun-16 11:45 6,7 12:45 8,5 11:20 1,5 11:35 6,8 11:15 1,5 11:12 2,2 11:05 | 9,25 | 10:40 5,6 10:00 9,3 9:56 10,2 9:53 10,5 9:50 7,25 9:45 7,3 9:40 -
15-jun-16 19:35 | 6,45 | 19:50 8,5 19:25 | 1,45 | 19:20 6,8 19:10 1,5 19:10 2,3 19:05 9 18:50 5,6 11:50 | 9,25 | 11:45 9,8 11:40 | 10,5 | 11:35 7,3 8:30 7,4 10:00 -
16-jun-16 10:10 6,1 8:40 8,5 10:20 | 1,45 | 10:28 6,8 10:35 1,5 10:35 2,1 11:50 9,1 13:00 5,6 13:10 | 9,25 | 13:15 9,8 13:20 | 10,1 | 11:35 7,3 8:30 7,4 10:00 -
17-jun-16 11:50 6,1 12:10 8,5 11:40 | 1,45 | 12:00 6,8 12:10 1,5 12:10 2,1 12:15 9,2 12:25 5,6 12:30 | 9,25 | 12:35 9,8 10:20 9,8 12:43 7,3 12:55 7,4 12:50 -
26-jul-16 12:00 | 6,85 | 11:50 | 11,9 | 12:10 | 1,45 | 12:25 9,2 12:30 | 1,55 | 12:40 | 3,05 13:10 9,4 14:40 | 6,75 | 14:50 | 9,35 | 15:00 10 15:05 10 15:15 7,7 15:30 8 15:40 -
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3.7.2.2 Suelo vegetal

Se dispone de los espesores de tierra vegetal realizados en la campaia:

CALICATA ESPESOR DE TIERRA VEGETAL (m)
CD-01 0,15
CD-02 0,2
CR-01 0,7
CE-03 0,2

PE-CE-04 0,7
CD-03 0,8
CE-05 0,2
CE-06 0,3
CE-07 0,5
CD-04 1,2
CR-02 0,5
CD-05 0,2
CE-08 1,8
CR-03 0,3
cD-14 0,2
CD-15 0,1
CE-11 0,2
CD-16 0,5
CE-12 0,2
CD-17 0,2
CD-18 0,1
CD-20 1,3
CE-13 0,9
CE-14 1,7
cD-21 0,1
cD-22 0,8
cD-23 0,5
CD-24 1,0

3.7.2.3 Caracterizacién de la explanacién

En terraplenes la categoria de la explanada dependera de las caracteristicas de los materiales
utilizados en su ejecucion.

Para clasificar los materiales que conforman la coronacidn de los terraplenes se ha seguido el
articulo 330. Terraplenes del PG-3, segun el cual los suelos que se emplearan para la formacion
de la coronacién de terraplenes seran adecuados (suelos tipo 1) o seleccionados (suelos tipo 2
y 3) siempre que su capacidad de soporte sea la requerida para el tipo de explanada previsto en
el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares y su indice CBR, correspondiente a las

condiciones de compactacion de puesta en obra, sea como minimo de cinco (CBR > 5), segun
UNE 103502.

Se consigue la explanada E3, con 25 6 30 cm de suelo estabilizado con cemento 3.

En los desmontes se adjunta la tabla con la caracterizacidon de la explanada del fondo de
desmonte natural:

Desmonte Margen PK Inicio PK Fin Explan:::n?:::endo CU
1 Derecha 0+000 0+380 Marginal / Tolerable
2 Derecha 0+480 0+760 Tolerable
3 lzquierda 0+580 0+700 Tolerable
4 lzquierda 0+860 0+940 Tolerable
5 Derecha 1+030 1+360 Tolerable
6 Derecha 2+060 2+540 Tolerable
7 Eje 2+580 2+900 Inadecuado / Tolerable
8 Eje 3+380 4+020 Tolerable
9 Eje 4+180 44980 Tolerable
10 Derecha 4+980 5+200 Tolerable
11 Eje 5+300 6+900 Tolerable
12 Eje 7+100 7+280 Tolerable
13 Eje 7+380 8+100 Tolerable
14 Derecha 8+200 8+553 Tolerable

Para conseguir la explanada para E3, donde es marginal o inadecuado se empleard 50 cm de
suelo seleccionado 2 y 30 cm de suelo estabilizado con cemento 3.

El resto de los desmontes tienen categoria de suelo tolerable, se consigue la explanada E3 con
30 cm de suelo seleccionado 2 y 30 cm de suelo estabilizado con cemento 3.
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3.7.2.4 Desmontes

Se ha realizado un inventario de taludes, donde se analizan los taludes existentes. En general,
son estables con un talud 3H:2V, excepto en zonas puntuales, como el talud entre los PK 5+500

al 5+600, en esta fase se ha propuesto un sondeo en este talud para estudiarlo mejor.

En el analisis de los desmontes se concluye que son estables con talud 3H:2V, con medidas
puntuales como revegetarlos y muros de repié en la base de los mismos.

Se incluye un cuadro resumen con las principales caracteristicas de los mismos:

Desmonte Margen PK Inicio PK Fin Unidad geotécnica AItura(mm)axnma Talud Explanada en fondo de desmonte | Reutilizacion del material Posibles medidas complementarias
1 Derecha 0+000 0+380 40 % Qec, 55% Qd, 5 % R1 11,5 3H:2V Marginal / Tolerable Nucleo y cimiento Revegetar, ':/|I'iupr|c; fgr;egr:e y malla de
2 Derecha 0+480 0+760 90 % Tga, 5 % Qd, 5 % R1 49,7 3H:2V Tolerable Ndcleo y cimiento Revegetar, Muro en repié y malla de
triple torsion

3 lzquierda 0+580 0+700 100 % Tga 7,7 3H:2V Tolerable Nucleo y cimiento Revegetar

4 lzquierda 0+860 0+940 100 % Tga 5,5 3H:2V Tolerable Nucleo y cimiento Revegetar

5 Derecha 1+030 1+360 10% Tga, 90 % Qd 6,5 3H:2V Tolerable Nucleo y cimiento Revegetar, M.uro en r(.e,ple y malla de
triple torsion

6 Derecha 2+060 2+540 40 % Qec, 55 % Qtl, 5 % Tga 10,4 3H:2V Tolerable Nucleo y cimiento Revegetar

7 Eje 2+580 2+900 40% Qcd, 50% R1, 10% Qal 7,0 3H:2V Inadecuado / Tolerable Nucleo y cimiento Revegetar, ,l/:iljpﬁce) fgr;?é)r:e y malla de

8 Eje 34380 4+020 80 % Taa, 20 % Tga, 5 % Qfv 16,0 3H:2V Tolerable Nicleo y cimiento Revegetar, Muro en repié y malla de
triple torsion

9 Eje 4+180 44980 100 % Qg 7,2 3H:2V Tolerable Ntcleo y cimiento Revegetar, Muro en repié y malla de
triple torsion

10 Derecha 4+980 54200 90 % Taa, 10 % R3 14,6 3H:2V Tolerable Nucleo y cimiento Revegetar

R M ié Il

11 Eje 5+300 6+900 80 % Taa, 20 % Qg 15,9 3H:2V Tolerable Ndcleo y cimiento evegetar, Muro en repi¢ y malla de
triple torsién

12 Eje 7+100 7+280 100 % Taa 1,0 3H:2V Tolerable Nucleo y cimiento

13 Eje 7+380 8+100 20 % Taa, 75 % Qt2, 5 % Qfv 8,7 3H:2V Tolerable Nucleo y cimiento Revegetar

14 Derecha 8+200 8+553 10 % Taa, 90 % Qt1 10,5 3H:2V Tolerable Nucleo y cimiento Revegetar
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3.7.2.5 Terraplenes
Se incluye un cuadro resumen con las principales caracteristicas de los mismos:.
Desmonte Margen PK Inicio PK Fin Talud Altura de tierras Procedencia del material Medidas complementarias

1a lzquierda 0+200 0+480 3H:2V 8,8 De los desmontes. Escalonar con el terraplén existente

1b lzquierda 0+480 0+560 1H:1V 8,6 De cantera. Escalonar con el terraplén existente

2 lzquierda 0+700 0+840 3H:2V 13,0 De los desmontes. Escalonar con el terraplén existente

3 lzquierda 0+970 1+180 3H:2V 5,0 De los desmontes. Escalonar con el terraplén existente

4 lzquierda 1+240 1+460 3H:2V 8,0 De los desmontes. Escalonar con el terraplén existente

5 lzquierda 1+540 2+500 3H:2V 6,8 De los desmontes. Escalonar con el terraplén existente

6 lzquierda 2+920 3+160 3H:2V 3,3 De los desmontes. Escalonar con el terraplén existente

7 Eje 4+00 4+180 3H:2V 9,4 De los desmontes. Escalonar con el terraplén existente

8 Eje 5+440 5+500 3H:2V 4,0 De los desmontes. Escalonar con el terraplén existente

9 lzquierda 5+660 5+900 3H:2V 3,3 De los desmontes. Escalonar con el terraplén existente

10 Eje 6+000 6+120 3H:2V 7,0 De los desmontes. Escalonar con el terraplén existente

11 eje 64570 6+720 3H:2V 3,0 De los desmontes. Escalonar con el terraplén existente

12 lzquierda 8+030 8+480 3H:2V 3,7 De los desmontes. Escalonar con el terraplén existente
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3.8 TRAZADO GEOMETRICO

Con caracter general, la autovia A-76 se proyecta duplicando la N-120 existente, excepto en los
tramos que no cumplen la velocidad para la que se proyecta, 100 km/h.

El trazado comienza al norte de la localidad de A Veiga de Cascalld y avanza en direccidn Este-Oeste,
siguiendo el trazado de la actual N-120, por un entorno de valle y topografia ondulante dominado
inicialmente por el valle del rio Galir.

Tras recorrer el entorno de A Tapada, bordea por el Este y Sur la localidad de Rubia. Es justo en esta
zona donde la autovia proyectada requiere realizar una variante de trazado, respecto a la actual N-
120 de unos 1.300 m de longitud y hacia el norte de la misma, situdndose dentro de la zona de
respeto del yacimiento arqueoldgico ARQ4 “Os Ladrillos”.

A continuacion, el trazado discurre duplicando la N-120, por un relieve menos ondulado, hasta las
inmediaciones de la poblacién de O Barco de Valdeorras, donde el trazado de la Autovia tiene el
condicionante del Enlace de O Barco, el cual se disefia en el Proyecto de Trazado y Construccion
“Conexidn entre las carreteras N-120 — N-536. Tramo: “Sobradelo — O Barco de Valdeorras”, clave
T3/23-0OR-4970.

La longitud total del proyecto es de 8.549,266 m, el radio minimo en planta es de 520 m y la
inclinacién méaxima utilizada es del 3,90%.

Se proyecta 1 enlace, 6 pasos superiores, 3 pasos inferiores y varias reposiciones de carreteras y
caminos situados en la zona de influencia de este proyecto.

El planteamiento seleccionado descrito en el apartado anterior esta condicionado por la existencia
de diferentes lineas eléctricas (varias de alta tension), edificaciones y muros de contencion de
tierras, que imposibilitan la compensacion de las tierras; las lineas de alta tensién invalidan la
ejecucién de terraplenes en buena parte del recorrido. Ademds condicionan el trazado de la nueva
via, de manera que resulta necesario realizar multiples cambios en el margen por el que se duplica
la calzada existente. Por ello y aunque el nuevo trazado se situa en las cercanias del existente,
resulta imposible el aprovechamiento efectivo de la calzada actual en la mayor parte del recorrido

El disefio del trazado también ha estado influenciado por la situacién del enlace previsto para dar
acceso a Rubid y a A Veiga de Cascalla. Ademas, en la zona de ocupacion del mencionado enlace,
se localiza el Area de Respeto del yacimiento ARQ4 “Os Ladrillos”, cuyos condicionantes de afeccién
se estan tramitando con la Direccion Xeral do Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia, en Santiago
de Compostela.

El ultimo condicionante que se ha tenido en cuenta ha sido el “Proyecto de Trazado y Construccién:
Conexion entre las carreteras N-120 — N-536. Tramo: Sobradelo-O Barco de Valdeorras. Claves:
T3/23-0R-4970”. Se ha realizado una coordinacion con este proyecto ya que plantea un enlace
sobre la N-120 en O Barco de Valdeorras, que condiciona el trazado de nuestro tronco y el
desarrollo de sus carriles de cambio de velocidad, debido a ello se proyectan cuatro nuevos ramales
para conseguir enlazar este proyecto con el nuevo trazado de autovia.

3.8.1 Planta

Dada la diversidad de ejes que componen el proyecto y su variada funcionalidad, para su disefio se
atiende a una normativa diversa, la principal referencia en ese sentido, es la Norma 3.1-1.C.de
trazado del Ministerio de Fomento.

El tronco de la autovia proyectado esta considerado como una via tipo A-100 dentro del grupo 2 de
la Instruccion de carreteras.

Los ramales proyectados en los enlaces se han considerado como vias tipo C-60 del grupo 3 de la
Normativa 3.1-IC.

En cuanto al disefio de las dos glorietas ubicadas en el enlace de Rubia y A Veiga de Cascall3, se han
tenido en cuenta las indicaciones de la Norma 3.1-IC, la “Guia de Nudos Viarios”, las
“Recomendaciones sobre Glorietas” publicadas por el Ministerio de Fomento y las
“Recomendaciones para el disefio de glorietas en carreteras suburbanas” utilizadas en Ia
Comunidad de Madrid.

Las diferentes reposiciones llevadas a cabo en la carretera OU-622. Se han realizado considerando
esta via del tipo C-50 del grupo 3 de la Norma 3.1-IC.

Por ultimo, las reposiciones realizadas sobre los caminos existentes y puesto que la Norma 3.1-IC
no es de aplicacidon en caminos de servicio ni en caminos agricolas. Se han utilizado los parametros
mas amplios posibles, siempre teniendo en cuenta factores tan importantes como la baja velocidad
de circulacion prevista y la superficie de ocupacién de los mismos.

Debido a todos estos condicionantes descritos, el trazado proyectado no consiste en una
duplicacién de calzada de forma estricta, sino en un proyecto de trazado en el que entre los pp.kk.
0+000 y 2+800 discurre cerca de la carretera actual y con una rasante semejante. Entre los pp.kk.
2+800 y 4+600 serd una autovia de nuevo trazado vy, a partir de este P.K., donde la geometria
existente es menos sinuosa, nuestro nuevo trazado discurre sensiblemente paralelo al actual
(siempre y cuando las edificaciones y lineas de alta tension existentes lo permiten), pudiendo ser el
aprovechamiento de la calzada actual un poco mas efectivo que en los casos anteriores; aun asi,
debido a los continuos cambios de margen por el que se realiza la duplicacién, en ningin punto ha
sido posible el encaje de una geometria perfectamente paralela y enrasada con la actual N-120.

Las actuaciones objeto de estudio son:

- Disefo del nuevo tronco de la autovia. Este serd el eje director del resto de actuaciones
previstas. Tiene una longitud de 8549,266 m y estd compuesto por una serie de alineaciones
curvas entre las que se intercalan curvas de transicién y alineaciones rectas. Siempre dando
cumplimiento a la Instruccién de carreteras 3.1-IC para velocidad 100 km/h. El radio minimo
utilizado en planta es de 520 m, aunque la mayoria de los radios utilizados son del orden
de 700-750 m. Como ya se ha mencionado discurre en los aledafios de la actual N-120
duplicando a la misma por la derecha o la izquierda en funcidn de todos los condicionantes
mencionados anteriormente. Consta de 9 curvas a la derecha, 5 a la izquierda y otras 5
alineaciones rectas.
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- Enlace de Rubid y A Veiga de Cascalld. Estd situado dentro de la zona de influencia del
yacimiento arqueoldgico ARQ4 “Os Ladrillos”, al norte de la actual N-120 entre el paraje de
A Tapada y la poblacién de Rubid. Su tipologia es de diamante de pesas elevado, estd
conformado por 2 glorietas, 4 ramales y un paso superior

- Adaptacién del enlace de O barco de Valdeorras. En la parte final de este proyecto se
produce la interaccidn de este proyecto con el proyecto “Conexion entre las carreteras N-
120 — N-536. Tramo: “Sobradelo — O Barco de Valdeorras”, clave T3/23-OR-4970. Este
ultimo tiene prevista su ejecucién con anterioridad al que es objetivo de estudio de este
proyecto. Debido a ello es necesario la remodelacién de los ramales disefiados para
adaptarlos al trazado de autovia propuesto.

- Reposicién de la Carretera OU-622

En toda la zona por donde discurre el trazado proyectado se encuentra en la actualidad la
carretera OU-622. Debido a esto se produce la intrusidon de la autovia proyectada dentro
de la zona de ocupacion de esta via. Esta circunstancia obliga a reponer la carretera OU-
622 en 4 tramos.

El primero se sitUa a la altura del P.K. 1+500 del tronco y tiene una longitud de unos 590 m.

El segundo y el tercero estdn situados en la parte norte del enlace de Rubid y A Veiga de
Cascalla.

Por ultimo, el cuarto tramo esta en el margen norte del tronco proyectado entre los pp.kk.
7+500 y 7+800.

- Reposicién de caminos.

El trazado de este proyecto intersecta con una serie de caminos existentes a lo largo de la zona.
Para evitar que los desplazamientos entre las poblaciones y los parajes cercanos incrementen su
longitud de forma considerable. Se ha procedido a la reposiciéon de varios caminos.

En total se reponen 17 tramos de caminos.

El disefio en planta de los caminos debido a sus propias caracteristicas y a la baja velocidad para la
gue estan disefiados, estd compuesto por una serie curvas circulares unidas entre si por
alineaciones rectas, sin utilizar curvas de transicion.

3.8.2 Alzado

En cuanto al alzado, se han seguido las indicaciones de la Norma 3.1-IC. Se ha procurado adaptarse
en la medida de lo posible a la actual rasante de la carretera N-120, de manera que, aunque debido
alos diferentes valores de peralte existentes entre la nueva via y la existente, no existan “escalones”
de importancia entre ambas, de cara a facilitar los desvios de trafico previstos y la construccion del

nuevo tronco de autovia. Los valores de las pendientes longitudinales resultantes se encuentran
entre 3,90 % y 0,50 %. Consta de 25 tramos con 15 acuerdos cdncavos y 9 convexos. El acuerdo
céncavo minimo tiene un valor de Kv 6000 y en el caso del convexo este valor es de 5200.

En lo que respecta al enlace de Rubia y A Veiga de Cascalld. La glorieta norte se ha disefiado dentro
de un plano con pendiente del 3 % y la sur en un plano horizontal. En cuanto a los ramales se
proyectan con pendiente maxima del 7 %.

La reposicion de la carretera OU-622 se ha disefiado teniendo en cuenta la normativa en alzado
para carreteras C-50.

Por ultimo, en los caminos de forma general se ha intentado cumplir con los pardmetros kv
previstos en la normativa 3.1-IC para el caso de velocidades de 40km/h.

3.8.3 Seccion Transversal

A continuaciéon se muestran resumidamente los anchos empleados en los ejes del tronco que
componen el proyecto:

) NUMERO | ANCHO
EJES DENOMINACION DE POR
CARRILES | CARRIL (m)

1 TRONCO 2 3,5
13,14,15,16 RAMALES (ENLACE RUBIA Y A VEIGA DE CASCALLA) 1 4
91,92,94,95 RAMALES (ENLACE O BARCO DE VALDEORRAS) 1 4
10,11 GLORIETAS 2 4

30,31,32,70,71,72,73 REPOSICION OU-622 2 3,25

43 CAMINO PAVIMENTADO 2 3,25
33A49,A5é)4A 52, 61 CAMINOS X s

En el tronco se adoptan arcenes interiores de 1,0 metros y exteriores de 2,50 metros.
En las reposiciones los arcenes exteriores e interiores adoptados son de 0,50m.

Se ha propuesto 1,10 m de anchura de berma en terraplén y 1,00m en desmonte, para permitir
alojar las barreras de seguridad, que aseguren el nivel de contencidon por el desplazamiento
transversal que se alcanza durante el impacto, mediante la anchura de trabajo (w) y la deflexion
dindmica (D), asi como el bordillo de coronacidon de terraplén, en los tramos en que sea necesario.

En las calzadas del tronco las bermas se amplian en varios tramos segun se explica detalladamente
en el Apartado 8.7 “Estudio de visibilidad” del Anejo 8 “Trazado”.

La mediana adoptada ha sido de 5,50m de anchura, de los cuales 3m se corresponden con la cuneta
rebasable de talud 6H/1V y el resto con las bermas. Esta mediana también sufre cambios en su
anchura debido a las necesidades de visibilidad exigidas en la Norma 3.1-IC. Los cambios en la
mediana se detallan en el aparatado 8.7. “Estudio de visibilidad” del Anejo 8 “Trazado”.
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Para el tronco, se ha proyectado la ley de peraltes correspondiente a las del Grupo 2, velocidad de
proyecto 100 km/h, y para los ejes de los ramales ha asignado la ley de peraltes correspondiente al
Grupo 3, para velocidad 60 km/h, establecidas ambas en la norma 3.1.-IC de Trazado.

Se definen tres pasos de mediana, en los siguientes pp.kk.:

- 24500;
- 4+700;
- 6+470;

De forma general la totalidad de los taludes tanto de desmonte como de terraplén tiene una
pendiente 3/2, las excepciones se encuentran definidas en el Apartado 8.6. “Seccién Transversal”

del Anejo 8 “Trazado”.

Se han planteado 4 tipologias de cunetas longitudinales, segun la tabla adjunta:

INTERIOR EXTERIOR
CUNETA PROFUNDIDAD =
ANCHO TALUD ANCHO TALUD
Cuneta General 0,225 m 0,45 m 2/1 0,45 m 2/1
Cuneta Tronco 0,25 m 1,50 m 6/1 1,00 m 4/1
Cuneta Rebasable 0,25 m 1,50 6/1 1,50 6/1
Cuneta Mediana 0,25 1,50 6/1 1,50 6/1

3.9 MOVIMIENTO DE TIERRAS

El objetivo del anejo n2 9 “Movimiento de tierras” es el estudio del movimiento de tierras originado
por las obras de construccion del tramo de la autovia A-76 “A Veiga de Cascalla-O Barco de

Valdeorras” con los siguientes objetivos:

— Determinar la clasificacion de las excavaciones en funcidn del tipo de material a excavar.

— En funcién del grado de aprovechamiento del material a excavar, establecer cudl es el
balance entre el volumen de tierra extraido y el reutilizado de nuevo en la obra en forma

de terraplén y otros rellenos.

— Determinar la necesidad de buscar material de préstamos o canteras, o bien tener que

recolocar los excedentes en vertedero.

Para ello es necesario un estudio de las caracteristicas geotécnicas de los materiales de la obra,
tanto para asegurar la estabilidad de las obras de tierra como para elegir los métodos constructivos
mas adecuados. Estas caracteristicas se recogen en el Anejo n? 7 Estudio geotécnico del Corredor,
del que se han extraido entre otros datos las tablas de desmonte y rellenos y que se incluyen en

este anejo.

3.9.1 Datos de partida

A partir de los listados que proporciona el ISTRAM, incluidos en las mediciones auxiliares del
Documento n 4 “Presupuesto”, se extraen las siguientes cubicaciones totales que se resumen en el
siguiente cuadro:

UNIDAD MEDICION
SUPERFICIE DE DESPEJE Y DESBROCE (m2) 491.642,80
VOLUMEN DE EXCAVACION DE TIERRA VEGETAL (m3) 131.848,69
VOLUMEN DE DESMONTE TOTAL (m3) 1.322.778,79
VOLUMEN DE RELLENOS (m3) 677.587,66

En base a los datos anteriores, se puede extraer como primera valoracién que existe una gran
diferencia entre los volimenes de desmonte y los rellenos a colocar en la obra, por lo que el balance
resulta claramente excedentario. La limitacidon para el empleo del material excavado en rellenos
estara en determinar el grado de aprovechamiento del mismo y que cumplen con las caracteristicas
requeridas en el PG-3 para la formacién de rellenos.

En los apartados siguientes se analiza el posible aprovechamiento de los materiales excavados, asi
como las caracteristicas que deberdn reunir los materiales de préstamos para la formacién de
rellenos, en funcidén de sus caracteristicas geoldgicas y geotécnicas.

3.9.2 Cubicacidn de actuaciones

3.9.2.1 Excavaciones

Entre las excavaciones del proyecto cabe diferenciar entre la excavacién de tierra vegetal y el
desmonte en tierra. De acuerdo a las mediciones efectuadas se obtienen los siguientes voliumenes

recogidos en la siguiente tabla:

Volumenes de excavaciones

DESMONTE
EXCAVACIONES ?IE‘;':: :\::f) TR/(\::?)ITO ?;STX&TE
TRONCO A-76 79.079,80 557.864,19 202.961,78 760.825,97
ENLACE RUBIA Y A VEIGA DE CASCALLA |  13.121,50 402.132,21 0,00 402.132,21
REPOSICION OU-622 7.270,20 79.542,26 1.479,10 81.021,36
CAMINOS 17.538,30 24.532,55 5.070,15 29.602,70
PASOS INFERIORES 933,30 9.730,74 0,00 9.730,74
PASOS SUPERIORES 1.539,70 4.069,68 19,61 4.089,29
TRANSICION A-76/N-120 8.306,10 5.845,09 26.444,78 32.289,87
DRENAJE 307,10 3.086,65 0,00 3.086,65
RESTAURACION PAISAJISTICA N-120 3.752,69 0,00 0,00 0,00
TOTAL MOVIMIENTO DE TIERRAS 131.848,69 | 1.086.803,37 | 235.975,42 | 1.322.778,79
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Para evaluar la excavabilidad de los materiales que yacen en el entorno interesado se han tenido Unidades de relleno formadas a partir de materiales de la traza
en cuenta los resultados de la campafia de reconocimiento llevada a cabo en el drea. : _ Volumen Vol. Material
Unidad Zona Tipo requerido en obra Desmonte compactado
. . . Lo, . m3 m3
Segun el Anejo n27 Geotecnia del corredor, no hay ningun tramo de excavacién en roca y en general (m3) Desmonte 7 (del PK (ms3)
de los materiales a excavar se pueden extraer por medios mecanicos con retroexcavadora o pala 2+580 al 2+900) 13.145,12
cargadora. Desmonte 8 (del PK
3+380 al 4+020) 417.059,09
No obstante, en el desmonte situado entre el PK 0+480 y el PK 0+760, y debido a la presencia de . Desmonte 9 (del PK
Terraplé Nucleoy | 1o prasLE 345.185,16 4+180 al 4+980 16.856,55
terrazas compactadas en el tramo final del trazado (desde el PK 7+250 hasta el final), esta previsto erraplen 1 imiento O, +180 al 4+980)
ue las excavaciones se efectien mediante ripado (material de transito) Desmonte 11 (del PK 52.868,30
q P : 5+300 al 6+900) €08,
. . . . ., L Desmonte 12 (del PK 141023
De acuerdo con lo anterior se van a diferenciar dos tipos de excavacion, con lo que la medicidn 74100 al 7+280) 410,
anterior se desglosa en los siguientes conceptos: Total 501.339,29
Desmonte 2 (del PK 14.227 52
e Desmonte en tierra: 1.086.803,37 m*(82,16%) 0+480 al 0+760) e
o Desmonte 3 (del PK 13.832,31
e Desmonte en transito: 235.975,42 m* (17,84%) 0+580 al 0+700)
sty | sreuas
3.9.2.2 Rellenos +060 al 2+540)
S-EST3 Explanada ADECUADO 97.701,40 Desmonte 9 (del PK
33.713,10
.. . - .. . - 4+180 al 4+980)
De las mediciones efectuadas se obtienen las siguientes mediciones recogidas en la siguiente tabla:
50% Desmonte 13 (del 18.319 00
Voli de rell PK 7+280 al 8+100) B
olumenes de relienos
50% Desmonte 14 (del 3203032
TERRAPLEN RglLJE:so DDEE HEE ADSEl::fJIfDO SUELO SUELO RELLENO PK 8+350 al 8+553) -
. ’
RELLENOS (m) AT (c::w (Ir:N)T ) | M3+camino SELZE(cn?a())N. EST-3 (m’) BE(I?“IVZI)AS Total 120.883,54
B : C d 50% D te 13 (del
(M1+M2) (m’) s (m3) . ;ga ; 11.585,50+37.526,90= P{Z 73;“00”' §+ ) Og)e 18.319,00
TRONCO A-76 110.971,71(*) |  18.409,88 6.314,42 | 37.526,90 | 83.543,90 | 81.301,60 | 17.400,10 »>0 made a
ENLACE RUBIA Y A VEIGA DE Suel espesor en 50% Desmonte 14 (del 32.030,32
CASCALLA 9.207,00 0,00 0,00 0,00 7.054,90 | 692870 | 998,20 . de‘ii: do | caminosy | ADECUADO PK 8+350 al 8+553) o
REPOSICION OU-622 5.022,20 0,00 0,00 0,00 5.941,40 | 5.857,60 969,00 relleno de 49.112,40
tipo M3 en Total 50.349,32
CAMINOS 87.583,00 0,00 0,00 9.964,80 0,00 0,00 1.182,80 estructuras
PASOS INFERIORES 809,50 0,00 0,00 787,40 0,00 0,00 0,00 Se extenderd a lo
H *
PASOS SUPERIORES 8.061,40 0,00 0,00 833,30 225,60 225,60 35,60 ) Material En ambas TOLERABLE (*) largo d? la traza
impermeable , ADECUADO O 21.154,80 Del PK 0+550 al 8+553 previo a un
TRANSICION A-76/N-120 12.269,10 0,00 0,00 0,00 3.941,40 3.387,90 569,10 para bermas MAargenes | o ECCIONADO tratamiento de
DRENAJE 38,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 impermeabilizacion
RESTAURACION PAISAJISTICA
111.222,7 . - . .,
N-120 /70 0.00 0,00 0,00 0.00 0,00 0,00 Cuando los materiales de la traza no cumplan las caracteristicas requeridas para la formacién de los
TOTAL RELLENOS 345.185,16 18,409,88 6.314,42 | 49.112,40 | 100.707,20 | 97.701,40 | 21.154,80 rellenos, se deberan de traer de canteras cercanas.

(*) A la medicion del tronco (eje 1 )= 173.222,9 m3 se le descuenta la medicion del pedraplén del PK 0+480 al 0+560
(V=6.314,36 m3) y la medicion de las cufias de transicién (V=55.936.77 m3)

En funcidon de las caracteristicas requeridas expuestas en el apartado 9.3.4 del anejo n2 9
“Movimiento de tierras”, las unidades de obra anteriores se pueden agrupar en dos tablas
dependiendo si es posible obtenerlos a partir de materiales excavados de la traza o, por el contrario,
éstos no cumplen las caracteristicas requeridas y hubiera que traerlos de canteras cercanas.
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En la siguiente tabla se indican las unidades de obra junto los volimenes necesarios a disponer en e TOLERABLE. Cp=1,12 ADECUADO. Cp=1,07 | SELECCIONADO. Cp=1,11 | Volumen | .

.y - e (m3) total

Obra y |aS Canteras propuestas pa ra su eXtraCCIon: fipcicelencavacicn sin compactado sin compactado sin compactado sin compactado sin cf)r:? L::;:L

compactar (xCp) compactar (xCp) compactar (xCp) compactar (xCp) compactar P

idades d Il d iales d , Desmonte en tierra 52.654,12 - 534.171,29 599.457,32 | 339.567,68 | 362.308,37 | 396.385,71 | 439.549,82 |1.322.778,80( 1.401.315,51

Unidades de re enOfOrma as con materiales de prestamo o canteras Relleno necesario 0 - 382.712,06 146.813,92 121.862,02 - 651.388,00
Unidad Zona VOIUmen Canteras ropuestas para su extraccién Volumen a vertedero 52.654,12 193.139,85 201.968,70 286.490,63 734.253,30

(m3) prop P

Suelocemento | Bajo el paquete de firme | 39.002,40

En caminos y bajo los

Zahorra artificial 20.926,20
arcenes
Aridos para firmes Firme -
. M.l. (PK 0+480 al PK L
Pedraplén ( 0+560) 6.314,42 Cantera Pereda-Covas, Cantera Rubia y Santa

Relleno de cufias Barbara.

M1 Pasos inferiores y ODT 1.170,25

Relleno de cuias

M2 Pasos inferiores y ODT 17.239,63

Suelo

seleccionado 2 Explanada 100.707,20

3.9.3 Compensacion de tierras

Para realizar la compensacién de tierras, se estudia en primer lugar la compensacion transversal
cuando existen tramos cuya seccion transversal discurre a media ladera. Esta compensacién
transversal se realiza entre perfiles separados cada 20 m como diferencia entre el desmonte
compactado (desmonte en bancoxCp) y el volumen de Relleno a colocar en obra.

Una vez efectuada la compensacién transversal se procede al estudio de la compensacion
longitudinal, no interviniendo en ésta el volumen ya compensado transversalmente.

La compensacion longitudinal se estudia a partir del diagrama de masas, representando en éste el
volumen del movimiento de tierras en funcién de la distancia del eje del tronco de la autovia.

En el diagrama de masas se obtendra representando los volimenes acumulados de balance de
tierras (curva de masa).

El movimiento de tierras producido en el enlace de Rubid y A Veiga de Cascall3, la reposicion de la
0U-622, la reposicidn de los caminos de servicio, las estructuras (pasos superiores e inferiores) y la
restauracion de la N-120 se asocia al diagrama de masas incluyéndolo a lo largo del tronco, en la
zona que coincide con éste.

3.9.4 Volumen de tierras a vertedero

El volumen de tierras que se destinard a vertedero es de 753.019,89 m3. Para determinar este
volumen, ademas del volumen de suelo inadecuado o marginal que se obtiene de la excavacion,
cuyo grado de aprovechamiento es nulo, hay que sumarle los excedentes de tierras que resultan
en las tres clases de suelo (tolerable, adecuado y seleccionado) que se pueden aprovechar para la
formacidon de los rellenos. Estos excedentes se determinan en el diagrama de masas
correspondiente.

El volumen anterior esta expresado como material suelto. Para conocer el volumen que ocuparia
durante el transporte y en el propio vertedero sin compactar, habria que multiplicarlo por el
coeficiente de esponjamiento (Cesp.=1,36): Vyertedero sin compactar=1,36x734.253,30 =1.001.258,52 m>.

3.10 FIRMES Y PAVIMENTOS

El objeto del Anejo n? 10 “Firmes y pavimentos” es determinar justificadamente la seccion dptima
de los viales que conforman el Proyecto “Proyecto de Trazado y Construccion de la Autovia A-76.
Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalld-O Barco de Valdeorras. Provincia de Ourense.
(Clave: T2/12-OR-5120)". Para todo ello se ha partido de una serie de datos basicos, tales como:
categoria de la explanada, categoria del trafico pesado para el afio de puesta en servicio,
climatologia, soluciones adoptadas en proyectos similares, etc., y se ha realizado una valoracién
técnico-econdmica de las posibles soluciones en aras de elegir la solucién a proyectar.

3.10.1 Datos de partida

3.10.1.1 Categoria de trafico pesado

La estructura del firme, segiin la Norma 6.1-IC, es funcidn de la intensidad media diaria de vehiculos
pesados en el carril de proyecto y en el afio de puesta en servicio (2021).

En el anejo n? 6 “Planeamiento y Trafico” se ha llevado a cabo una estimacion de la demanda a la
gue va a ser sometida la autovia que se estd proyectando. Partiendo de las intensidades diarias
totales obtenidas en la simulacién de trafico para el afio de puesta en servicio (2021) y mediante el
porcentaje de vehiculos pesados tomadas de las estaciones de aforo de referencia, se calcula la
IMDp (Intensidad Media Diaria de pesados).

De acuerdo con los resultados obtenidos, el tronco de la autovia A-76 en el tramo de estudio tendria
asignada una categoria de trafico pesado T2. Mientras que para el resto de viales del proyecto
(glorietas, ramales y la reposicion de la OU-622) se va a adoptar por homogeneidad una categoria
de trafico pesado T31.

3.10.1.2 Dimensionamiento de la explanada

La Instruccién 6.1-IC “Secciones de Firme y capas estructurales de firme” establece tres categorias
de explanada segun el médulo de compresibilidad en el segundo ciclo de carga Ey,, obtenido de
acuerdo con la NLT-357 "Ensayo de carga con placa", los valores son los siguientes:

CATEGORIA DE
EXPLANADA £l E2 E3
Ev, (MPa) 60 120 300

Categorias de explanada
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Del mismo modo, establece los criterios de formacién de explanada en funcion del tipo de suelo de
la explanacién (en el caso de los desmontes) o de la obra de tierra subyacente, de los espesores y
de las caracteristicas de los materiales disponibles, como se puede observar en la figura que se MARGINAL TOLERABLE
adjunta: CAPA ESPESOR CAPA ESPESOR
SEST-3 con cemento 0,30 m SEST-3 con cemento 0,30 m
Suelo Seleccionado 0,50 m Suelo Seleccionado 2 0,30 m
SUELOS SUELOS
SUELOS INADECUADOS ¥ MARGINALES SUELOS TOLERABLES ROCA
(IN) ABECINORG. | SR s ®) Explanadas tipo E3 seleccionadas
5-EST1 30 2 35 .
N . . 3.10.1.3 Clima
£ IN N 1 |0 /
— & N oo
w 2 35 2 45 100 .. . . . . , . s epe ./
& S ; . f Para la eleccidn del tipo de ligante bituminoso, asi como la relacidon entre su dosificacion entre su
e B 0 a 60 0 70 S-EST1.| 25
ol = 8 dosificacion en masa y la del polvo mineral, la Norma 6.1-IC sefiala en la Figura 3 “Zonas térmicas
N N ]
estivales”, el mapa de las zonas climaticas de Espafia. El area de estudio del proyecto pertenece a
SEST2 | 30 3 a0
20w [, < [ — I la zona térmica estival media.
< - SEST1 25 - min
o & N i iN g = 1 a 100
W .y , . . . sy .
—rll I e S o m— . Para la eleccion de la capa de rodadura debera considerarse la Figura 4 “Zonas Pluviométricas”,
[ SEST1 | 25 5 100 . e A i i
B8, 00 R L 0 - E : definida en la Norma 6.1-IC. El area de estudio pertenece a la zona 4, zona lluviosa, con una
it 0 ! e . .. .
N N L precipitacién media anual (mm) > 600. La norma indica lo siguiente, en cuanto a la capa de rodadura
£ sesiE] » [S&] » [SEH] gen| o [EE0E] 0 gEsi] 0 ) de mezcla bituminosa:
o % 5l -] . . 2 :|30 1 %0 ses3 | 30 2 ———
of & w 0 0 ‘ GRS 2 A , e .
i 2 — No deberan proyectarse, salvo justificacién en contra, pavimentos con mezcla drenante en

Suelo inedecuado o marginal ¢ Suelo tolerable Suelo adecuado 2 Suelo saleccionado Suelo seeccionado lipe de material
{(Art. 330 dal PG-3) (Arl. 330 dal PG-3) (At 330 dal PG-3) (At 330 del PG-3) 3 {Art. 330 dal PG-3)
espesar
S'EST3 | 30 « minime encm
suelo de explanacion
Htxn:. Jan T o de ia obra de
(ArL 610 del PG-3) tlerra subyacente

Suelo ests
(At 512

3 in situ Suelo estabilizado in sity Suelo estabilizado in silu 758 =02
it S-ESTZ | (art 512 del PG-3) SESTS (A 512 del PE-3) i

Tipos de suelos de la explanacion (desmontes) o terreno subyacente (terraplenes, pedraplenes o rellenos todo-uno)

e Explanada en el tronco de la A-76

De acuerdo a la Nota de Servicio 5-2006 sobre explanaciones y capas de firme tratadas con cemento,
gue establece que independientemente de la categoria de trafico pesado previsto en el afio de
puesta en servicio, todo tramo de autovia de nueva construccidn que se proyecte debera disponer
de categoria de explanada tipo E3.

El trazado de la autovia atraviesa en su mayor parte del recorrido por terrenos clasificados como
tolerable. En el tramo inicial de algo mas de 500 m el terreno se clasifica como inadecuado o
marginal. A partir del PK 0+580 hasta el final existe una alternancia de suelos tolerables con suelos
adecuados, aunque predomina claramente el suelo tolerable, por lo que se van a estudiar las
explanadas asentadas sobre suelos inadecuados y suelos tolerables.

e Explanada en el resto de viales:

En el resto de viales (ramales, glorietas y reposicion de la OU-622) se van a estudiar los tres tipos
de explanada E1, E2 y E3, pero considerando Unicamente que el tipo de suelo es tolerable.

En el anejo n? 10 Firmes y Pavimentos, se realiza una comparativa de las diferentes secciones de
explanada que la Normas 6.1-IC “Secciones de Firme” permite, eligiendo la mas adecuada
atendiendo a criterios tanto econédmicos como técnicos. De este estudio se concluye que las
opciones mas favorables son las siguientes explanadas de tipo E3:

altitudes superiores a los 1.200 m o cuando el tramo a proyectar esté comprendido en una
zona poco lluviosa.

— Para las categorias de trafico pesado T0OO a T1 se empleardn las mezclas discontinuas en
caliente tipo BBTM o bien las drenantes, segun las condiciones de intensidad de circulacion
y pluviométricas.

— Las mezclas drenantes sélo podrdn aplicarse en carreteras sin problemas de nieve o de
formacion de hielo, cuyos accesos estén pavimentados, con trafico suficiente (IMD= 5.000
veh./dia) y con un régimen de lluvias razonablemente constante que facilite su limpieza.

3.10.2 Valoracion econémica de las alternativas estudiadas

De la valoracién econdmica realizada en el anejo se deduce que, tanto para la categoria de trafico
T2 como para la categoria T31, las secciones mas econdmicas son aquellas que tienen una subbase
de suelo cemento, frente a disponer de zahorra artificial. Por otra parte, entre las tres explanadas
E1, E2 y E3, la que resulta mas econdmica para asentar el paquete de firme sobre ellas es la de tipo
E3 puesto que con ella se logran reducir los espesores de mezcla bituminosas. Entre las cuatro
opciones barajadas de capas de rodadura se concluye que la seccién mas econdmica teniendo en
cuenta los costes de construccién, conservacién y rehabilitacion, seria la que emplea la capa de
rodadura AC 16 surf S.
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La seccidn finalmente adoptada para el tronco es la 232 (capa de rodadura BBTM 11 BC), que pese
a no ser la mds econdmica ofrece las siguientes ventajas que la hacen preferente frente a las demas
opciones analizadas:

— Seguridad. A excepcidn de las mezclas drenantes (PA), este tipo de mezclas bituminosas es
la que tiene un mayor indice de huecos y presenta una mayor macrotextura superficial, lo
gue mejora la adherencia con el neumatico en condiciones de lluvia y el desarrollo de altas
velocidades.

— Comportamiento estructural. Con un espesor de aplicacién de 3 cm es la Unica que permite

extender tres capas frente a las dos capas de las demads opciones, lo que garantiza un mejor
reparto de cargas y comportamiento estructural

— Homogeneidad con obras del entorno. En el proyecto de “Conexion entre las Carreteras N-
120y N-536" (23-OR-4970), se esta utilizando este mismo tipo de capa de rodadura.

Para el resto de viales con categoria de trafico T31 se adopta la seccién mas econdmica que resulta
ser la 3132 (capa de rodadura la AC 16 surf S).

3.10.3 Descripcion de las secciones adoptadas

A continuacidn se describen las secciones finalmente adoptadas:

e Seccidn con trafico T2 (Tronco de la A-76):

Entre las secciones incluidas en la Norma 6.1-I.C. para un firme que soporte una categoria de trafico
pesado T2, se ha comprobado la idoneidad de una seccién 232 y una explanada E3, con una capa
de rodadura compuesta por 3 cm de BBTM 11. El esquema de las capas que componen la seccion
de firme es el siguiente:

SECCION 232 (15 cm de MBC + 20 cm de SC)

Calzada Arcén 21,25 m

3cm Rodadura: BBTM 11 B (PMB 45/80-60 C) | Rodadura: BBTM 11 B (PMB 45/80-60 C)
Riego adherencia C60BP3 ADH Riego adherencia C60BP3 ADH

5cm Intermedia: AC 22 bin D (BC 50/70) Intermedia: AC 22 bin D (BC 50/70)

Riego adherencia C60B3 ADH Riego imprimacién C50BF4 IMP

7 cm Base: AC 22 base G (BC 50/70)

Riego adherencia C60B3 ADH
Riego de curado C60B3 CUR Zahorra artificial

20 cm Suelo cemento

e Secciones con trafico T31:

Entre las secciones incluidas en la Norma 6.1-1.C. para un firme que soporte una categoria de trafico
pesado T31, se ha comprobado la idoneidad de una secciéon 3132 (12 cm de MBC +22 cm de SC) y
una explanada E3, basdandonos en los siguientes argumentos, con una capa de rodadura
AC 16 surf S:

El esquema de las capas que componen la seccion de firme es el siguiente:
- Ramales:
5cm Rodadura: AC 16 surf S (BC 50/70) Rodadura: AC 16 surf S (BC 50/70)
Riego adherencia C60B3 ADH Riego imprimacién C50BF4 IMP

7cm Base: AC 22 base G (BC 50/70)

Riego adherencia C60B3 ADH

Riego de curado C60B3 CUR Zahorra artificial
22 cm Suelo cemento

- Glorietas y reposicion de carretera OU-622:

5cm Rodadura: AC 16 surf S (BC 50/70)
Riego adherencia C60B3 ADH

7 cm Base: AC 22 base G (BC 50/70)

Riego adherencia C60B3 ADH
Riego de curado C60B3 CUR

22 cm Suelo cemento

e Estructuras:

Se van a distinguir dos tipos de secciones para los pasos superiores:
0 Tipo1l:

En el paso superior del enlace de Rubid y A Veiga de Cascallda (P.S 3+565), para mantener la
continuidad con la seccidon de firme que se esta proyectando en el enlace, la seccién de firme
consistira en extender la misma capa de rodadura (AC 16 surf S) y 5 cm de capa de intermedia (AC32
base S) previa impermeabilizacidn del tablero mediante solucion bicapa.
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En el eje 60 se requiere también un espesor de mezcla bituminosa de 10 cm, espesor suficiente
para poder desvanecer el peralte en la curva de entrada previa al paso superior.

Se dispondran las siguientes capas de firmes:

e (cm) Calzada+arcenes (<1,25 m)

5cm M.B.C. AC 16 surf S (BC 50/70)

Riego adherencia C60B3 ADH

5cm M.B.C. AC 32 base S (BC50/70)

Tratamiento de impermeabilizacion aplicado directamente sobre el tablero de la
estructura, compuesta por por dos capas de mastico en frio (5 kg/m2) para evitar

gue esta se daie durante los trabajos de construccion formado.

0 Tipo2:

Para el resto de pasos superiores se considera suficiente el disponer de 5 cm de capa de rodadura
AC 16 surf S:

e (cm) Calzada+arcenes (<1,25 m)

5cm M.B.C. AC 16 surf S (BC 50/70)

Tratamiento de impermeabilizacion aplicado directamente sobre el tablero de la
estructura, compuesta por dos capas de mastico en frio (5 kg/m2) para evitar que

esta se dafe durante los trabajos de construccion formado.

e Caminos:

- Tipo 1. Caminos agricolas y pistas forestales

e (cm) Capa
30cm Zahorra artificial
30cm suelo adecuado

- Tipo 2. Caminos asfaltados

e (cm) Capa

5cm M.B.C. AC 16 surf S (BC50/70)
Riego imprimacién C50BF4 IMP

25cm Zahorra artificial

30cm suelo adecuado

3.11 DRENAIJE
3.11.1 Introduccion y objeto

El objetivo del Anejo n2 11 “Drenaje”, es dimensionar las obras de drenaje necesarias para desaguar
los cauces interceptados por el trazado proyectado, considerando los caudales unitarios definidos
en el apartado de hidrologia del Anejo n2 05 “Climatologia e Hidrologia” de este Proyecto.

Sin prejuicio de que los datos de partida de Climatologia e Hidrologia sean corregidos y/o ampliados
en esta fase, se recogen en este estudio los siguientes aspectos:

— Recopilacién de datos, presentando de forma resumida los condicionantes que afecten a la
definicion del drenaje.

— Estudio del drenaje transversal.
— Estudio del drenaje longitudinal.
— Estudio de elementos de drenaje singulares.

— Anadlisis del cumplimiento de las condiciones de la Declaracion de Impacto Ambiental
relativas a drenaje y a cauces.

3.11.2 Normativa utilizada y Criterios especificos de la Confederacion Hidrografica Miio-Sil

Atendiendo a las competencias de la Confederacidn del Mifio-Sil, la normativa considerada sera la
recogida en la Ley de Aguas (Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio), el Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico (Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, incluyendo la modificacién del
Real Decreto 638/2016, de 9 de diciembre) y el Plan Hidroldgico de la Demarcacion Hidrografica
Mifio-Sil (Real Decreto 1/2016, de 8 de enero). En cuanto a criterios de dimensionamiento, se estara
a lo dispuesto en el Plan Hidroldgico de la parte espainola de la Demarcacion Hidrografica del Mifio-
Sil, de abril de 2013.

En base a esta normativa, se han considerado los siguientes criterios para el dimensionamiento del
drenaje propuesto:

- Los puentes u obras de drenaje transversal de infraestructuras importantes, en zona rural,
sobre cauces de cierta entidad, se dimensionaran con caracter general para un periodo de
retorno de 500 afios, salvo casos muy justificados, adaptandose las luces y distribucidon de
los vanos a lo indicado en cada caso en el propio Plan. El resguardo desde la superficie libre
del agua a la parte inferior del tablero sera el que resulte de interpolar entre los siguientes
datos:
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Cuenca (Km?) Resguardo (m)

5 0,50
10 0,50
25 0,50
50 0,50
100 0,75

1.000 1,00

>2.000 1,50

En el caso de que resultara plenamente inviable la obtencidon de estos resguardos, se
buscaran soluciones alternativas.

Los estribos y apoyos intermedios de los puentes deberan situarse fuera del cauce y dejar
libre la zona de servidumbre de ambas madrgenes, con el fin de permitir su uso publico y
proteger el ecosistema fluvial, salvo casos justificados.

- Las obras de paso de poca importancia sobre cauces de pequefia entidad en zona rural,
deberdn tener al menos mayor capacidad de desagiie que dicho cauce en los tramos
inmediatamente aguas arriba y aguas abajo. Hasta 20 m de luz, el cauce se salvard con un
solo vano. A efectos de aplicacion del articulo 126.2 del Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico, respecto al trdmite de informacion publica, se consideraran cauces de pequeiia
entidad, aquellos cuya cuenca de aportacion sea inferior a 5 Km?y siempre que, como
consecuencia de la destruccién de la obra por la fuerza de las avenidas, no se puedan
derivar dafos significativos a personas o bienes.

- En las obras de drenaje transversal de vias de comunicacién, no se podran afiadir a una
vaguada dreas vertientes superiores en mas de un 10% a la superficie de la cuenca propia,
asimismo, si la cuenca drenada es superior a 0,50 Km?, la seccidn sera visitable, con una
altura libre de al menos 2 m., y una anchura libre no inferior a 2,50 m. Asi mismo, no podran
cortar el remonte de la fauna piscicola, en su caso. En casos debidamente justificados, se
podran reducir las citadas dimensiones, siempre y cuando el disefio propuesto permita el
desagiie del caudal de avenida de 100 afios de periodo de retorno.

Con cardcter general, se evitaran las cubriciones y embovedados de cauces maxime cuando se
prevean arrastres de solidos y flotantes, salvos casos muy justificados. En el supuesto de que sea
inevitable la cobertura de un cauce, si la cuenca drenada es superior a 0,5 Km?, la seccién serd
visitable, con una altura libre de al menos 2 m., y una anchura libre no inferior a 2,50 m. Se
procurard que exista un pequefio cauce que garantice un calado minimo de aguas bajas para el
desplazamiento de la fauna piscicola y la capacidad de arrastre suficiente para la no deposicién de
arrastres. En casos debidamente justificados, se podran reducir las citadas dimensiones, siempre y
cuando el disefio propuesto permita el desagiie del caudal de avenida de 100 afios de periodo de
retorno.

3.11.3 Drenaje transversal

El drenaje transversal tiene por objeto principal restituir la continuidad de la red de drenaje natural
del terreno (vaguadas, cauces, arroyos, rios) que se vean interrumpidos por la presencia de una
carretera, mediante su eventual acondicionamiento y la construccion de obras de drenaje
transversal.

También se aprovechan las obras de drenaje transversal para desaguar el drenaje de la plataforma
y sus margenes, siendo necesario, cuando las obras propuestas estén muy alejadas entre si,
disponer de obras de drenaje transversal exclusivamente para ese desaglie, siempre que se le
pueda dar salida aguas abajo a la red de drenaje natural del terreno.

La traza del proyecto intercepta una serie de cauces menores, los cuales vierten sus caudales al Rio
Sil, para los cuales se dimensionan las correspondientes obras conocidas comiUnmente por
“pequenas obras de desaglie”, cuya seccidn resulta determinante para el desagiie del cauce y estdn
generalmente provistas de una solera.

Asi mismo, se interceptan 3 cauces que, aunque sin llegar a desaguar grandes caudales, si cuentan
en la actualidad, en su cruce con la N-120, con obras de paso de mayor entidad, compuestas por
marcos de mayores dimensiones, los cuales se indican a continuacion:

- Cobarco do Bidual (PK 1+730)
- Rio Cigliefio (PK 4+105)
- Regueiro de Reporicelo (PK 6+040)

El estudio del drenaje transversal en esta fase de redaccién del proyecto, se ha estructurado en las
siguientes partes:

Definicion de Cuencas de Drenaje Transversal y Calculo de caudales de disefio.

Drenaje existente, ubicacion y analisis de su aprovechamiento.

Estudio y dimensionamiento de las obras de drenaje transversal.

El objetivo del estudio de drenaje es, a partir de las cuencas delimitadas en anejo n25 Climatologia
e Hidrologia, asi como los caudales de referencia determinados para cada una de ellas, abordar el
disefo y la comprobacién del drenaje necesario conforme a los criterios de la Norma 5.2-IC
“Drenaje Superficial”, aprobada mediante Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero y publicada en
el jueves 10 de marzo de 2016, en el Boletin Oficial del Estado.

3.11.3.1 Drenaje existente. Ubicacién y analisis de su aprovechamiento

3.11.3.1.1 Drenagje transversal existente. Inventario.

Previamente al estudio de las distintas soluciones posibles para el desagiie de las cuencas
interceptadas, se ha realizado un andlisis del drenaje transversal existente en la carretera actual (N-
120) y su potencial aprovechamiento para la carretera proyectada.
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Para lo cual se ha realizado un inventario de las obras de fabrica existentes en la carretera actual
mediante visita a campo, levantamiento topografico y realizacidn de reportaje fotografico.

En el caso de la ODE-9, debido la orografia y la densa vegetacién del terreno, ha sido imposible
realizar el levantamiento topografico de la obra. No obstante en diversas visitas de campo, se ha
comprobado que a fecha de redaccién del proyecto, esta obra se encuentra en servicio, y puesto
gue no se afecta a su funcionamiento actual, se ha considerado justificado el mantenerla en su
estado actual, no alterando de esta manera el drenaje actual de la zona.

A continuacién se adjunta una tabla con las obras existentes en la traza del proyecto, en la que se
especifica la ubicacién, cuenca a la que pertenece, asi como las dimensiones de la misma, y se indica
en cada tipo de obra la actuacidon que se propone realizar (mantenerla para su reutilizacion,
ampliarla para adaptarla a la nueva longitud de paso bajo la nueva carretera o demolerla o

inutilizarla).
Situacion Actual

Obra de

Drenaje | Cuenca | P.K actual N-120 | P.K Proyecto Dimensiones Actuacion

Existente Tipologia

Altura (m) | Anchura (m)

ODE-1 C-11 445+250 -00+062 Béveda metal corrugado 3,36 4,50 demoler
ODE-2 C-1.2 445+700 00+412 Colector HA @500 0,50 0,50 demoler
ODE-3 C-2 446+100 00+780 Colector PVC corrugado @900 0,90 0,90 demoler
ODE-4 Cc3 446+750 01+470 Colector HA $800 0,80 0,80 demoler
ODE-5 C-4 447+100 01+755 Boveda HA 5,00 4,15 demoler
ODE-6 C-6.1 447+890 02+555 Colector HA 3450 0,45 0,45 demoler
ODE-7 C-6.2 448+300 02+967 Colector HA 3950 0,95 0,95 demoler
ODE-8 Cc-7 449+500 04+165 Boveda HA 4,30 8,60 ampliacion
ODE-9 C-8 450+700 05+310 Existente mantener
ODE-10 C-9.1 450+900 05+470 Existente 2,00 2,50 ampliacion
ODE-11 | C-9.3 451+200 06+090 Boveda HA 4,80 4,20 ampliacion
ODE-12 | C-10.2 452+100 06+725 Colector metal corrugado #2500 2,50 2,50 demoler
ODE-13 C-11 452+500 07+090 Colector metal corrugado 2500 2,50 2,50 demoler

3.11.3.2 Drenaje proyectado

3.11.3.2.1 Emplazamiento, justificacion de la tipologia y criterios de implantacion

El drenaje proyectado se calcula segun lo recogido en la Instruccion 5.2-IC “Drenaje superficial”, asi
como las prescripciones establecidas por la Confederacién Hidrografica del Mifio-Sil.

Segun lo recogido en el epigrafe 1.3.1 “Periodo de Retorno”, de la Instruccién 5.2 —IC, el periodo de
retorno minimo a considerar para el calculo de las obras de drenaje transversal, seria 100 afios.

Por otro lado, la Confederacién Hidrografica Mifio-Sil sefiala a este respecto que los puentes u obras
de drenaje transversal de infraestructuras importantes, en zona rural, sobre cauces de cierta
entidad, se dimensionardn con caracter general para un periodo de retorno de 500 afios, por lo
tanto, y para dimensionar todas las obras de drenaje transversal, del lado de la seguridad, se
considera un periodo de retorno de calculo de 500 afios.

Asi mismo, y con el fin de preservar el lecho natural de los cauces, se ha considerado la posibilidad
de construir las Obras de Drenaje Transversal rehundidas en el terreno natural. Hay que indicar a
este respecto, que la formacién de un lecho natural incrementa el coeficiente de rugosidad de la
obra, y por lo tanto se generan calados mayores en aquellas obras en las que asi se ha procedido.
Por tanto, esta medida solo se ha considerado en aquellas obras en las que, por sus dimensiones y
caudales, el incremento del calado no perjudica su correcto funcionamiento hidraulico.

En las cuencas secundarias C-9.2 y C-10.1, al no disponer de un cauce natural definido, y estar
intersectadas en su totalidad por el desmonte generado por la construccién de la plataforma del
nuevo vial, se considera su desaglie a través del drenaje longitudinal, recogiendo los caudales
generados en estas superficies, mediante las cunetas de guarda situadas en la arista superior de
los desmontes las cuales desglian directamente sobre Obras de Drenaje Transversal del Drenaje
Longitudinal (ODTL).

El drenaje transversal propuesto, se ubica en las diferentes vaguadas de la red de drenaje natural
del terreno que son interceptadas por la carretera proyectada. La tipologia de las obras proyectadas
se compone fundamentalmente de las secciones y materiales que a continuacién se sefialan:

— Marcos de hormigén armado de seccién minima Anchura 2,5 m y Altura 2,0 m
— Marcos de hormigén armado de seccion minima Anchura 2,5 m y Altura 2,5 m
— Marcos de hormigdn armado de seccidn minima Anchura 3,0 m y Altura 2,0 m
— Marcos de hormigén armado de seccién minima Anchura 3,0 my Altura 2,5 m
— Marcos de hormigén armado de seccidn minima Anchura 4,0 m y Altura 3,0 m

— Tuberias de hormigdn armado de didmetros de 1,8 m.

Con estas dimensiones, siempre se cumple lo estipulado por la Confederacién Hidrografica Mifo-
Sil la cual indica que para cuencas con una superficie superior a 0,5 km? se deberan proyectar las
obras de drenaje de forma que la seccion sea visitable, con una altura libre de al menos 2 m. y una
anchura libre no inferior a 2,50 m.

Para cuencas con una superficie inferior a 0,5 km?, y donde no sea haya considerado necesario
adaptar la obra como Paso de Fauna, se han proyectado Obras de drenaje mediante colector
circular de hormigdn, con un diametro de 1800 mm, tal y como establece la Instruccidn 5.2-IC sobre
drenaje superficial, para obras de drenaje de mas de 15 m de longitud.
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3.11.3.2.2 Adaptacion de las Obras de Drenaje Transversal como Pasos de Fauna.

Para dar cumplimiento a las prescripciones de la DIA en cuanto a dotar al vial de una importante
permeabilidad transversal, tanto para pequefios mamiferos, grandes mamiferos y anfibios, vy
motivado por la amplia capacidad hidraulica de las Obras de Drenaje Transversal planteadas, se ha
analizado la posibilidad de mantener un paso seco en todas aquellas obras que, por su tipologia y
ubicacion, pudieran favorecer el libre transito de la fauna existente en el &mbito del proyecto.

Para ello, se ha dimensionado un paso faunistico seco, consistente en un dado de hormigdn, en una
de las margenes de la obra, de una anchura de 0,5 m en los marcos inferiores a una anchura total
de 3,0 m, y dos pasos faunisticos secos, en ambas mdrgenes de las obras de drenaje con unas
dimensiones superiores a 3,0 m de anchura.

Para dimensionar la altura de estos pasos secos, se ha considerado un periodo de retorno de T=10
anos, de manera que se garantice que la ldmina de agua nunca alcanzard la cota del paso seco en
ese periodo.

3.11.3.2.3 Comprobacion Hidrdulica de las Obras de Drenaje Transversal.

A partir de los caudales de referencia, se ha procedido al calculo de la seccién hidraulica de las obras
de drenaje, para el periodo de retorno de 500 afios.

Para el célculo hidrdulico de las obras de drenaje transversal, se ha utilizado una hoja de cdlculo en
la que se ha programado el método propuesto por el Bureau of Public Roads de Estados Unidos.
Esta metodologia distingue ocho posibilidades diferentes de funcionamiento de la obra, divididas
en dos grandes grupos, dependiendo de si la seccién a la entrada esta parcial o totalmente llena.
En la siguiente figura se muestran estos tipos de funcionamiento.

MEMORIA
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Se ha realizado un encaje de cada una de las Obras de Drenaje Transversal, mediante el Software

de trazado Istram de Buhodra, obteniendo su replanteo tanto en planta como en alzado, cuya
pendiente ha sido la utilizada para la comprobacién hidraulica.
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La ODT-15, definida en el Proyecto por un Colector de Hormigdén Armado, de 1800 mm de diametro
interior, no se ve afectada por las nuevas actuaciones propuestas en este proyecto, por lo que se
mantiene con la misma geometria y dimensiones que las consideradas en el Proyecto del enlace.

En cuanto a la ODT-16, definidas por dos colectores con un diametro interior de 1800 mm, ubicados
bajo la glorieta y en ambos margenes de la nueva autovia proyectada, se proyecta su continuidad
bajo esta, con un geometria idéntica.

Los planos de drenaje incluidos en el Proyecto Conexién entre la Carretera N-120 y N-536, en el
tramo que confluye con la nueva autovia proyectada sobre la actual N-120, asi como la
comprobacion hidrdulica de la ODT-15, se adjuntan en el Apéndice 6 del anejo.

Se comprueba que para un periodo de T= 500 afios, todas las obras cumplen los criterios en cuanto
a resguardo minimo = 0,5 m y Velocidad méax < 6 m/s.

En el caso de la ODT-5 (Estructura 4,0 x 5,0), ODT-9 (Estructura de 8,5 x 4,5) y ODT-12 (Estructura
de 4,5 x 5,0), se obtienen siempre resguardos superiores a los 2,5 m, lo que se considera que estd
del lado de la seguridad, considerando ademas que dichos resguardos se obtienen para el caudal
de avenida de T= 500 afios.

Se adjunta a continuacidn una tabla resumen con la comprobacién hidrdulica del funcionamiento
de la Obra de Drenaje para un periodo de retorno T= 500 afos, asi como sus tipologias y
dimensiones.

Proyecto de Trazado. Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalla-O Barco de Valdeorras

Pag. n2 51



lllineco -

Tabla Resumen Caracteristicas Principales Obras de Drenaje Transversal

DIMENSIONAMIENTO OBRA DRENAJE TRANSVERSAL. T= 500 afios

Situacién Actual Situacién Proyectada
. . . . Longitu | Pendien i6
Dimensiones Dimensiones .
Cuenca P.K Proyecto te " Observaciones
Tipologia Anchura Altura Actuacion Tipologia Anchura | Altura (m)‘
(m) (m) (m) o
oDT-1 c-11 -00+062 Béveda Metal Corrugado 4,50 3,36 Sustitucion marco 3.0x2.5 3,0 2,0 366 | 63% 0,50 0,035 | 2,28 | A<O:>Km* Seccion segin Instruccon 5.11Cy Habilitada como Paso de
completa 5,90 Fauna
ODT-2 C1.2 004412 Colector HA ©500 0,50 0,50 Sustitucion marco 3.0x2.5 30 20 451 5,1% 0,50 0,035 5,30 A<0,5 Km? Seccion segun Instruccén 5.1 IC y Habilitada como Paso de
completa 5,85 Fauna
Colector PVC corrugado Sustitucion 5 [N . s
ODT-3 C-2 00+780 0,90 0,90 marco 2.5x2.5 2,5 2,0 105,4 9,0% 0,50 0,035 | 12,22 A>0.5 Km? Seccion visitable segun PH CH Mifio-Sil
D900 completa 5,00
ODT-4 c3 01+450 Colector HA ®800 0,80 0,80 Sustitucion marco 3.0x2.5 3,0 2,0 365 | 9,0% 0,50 0,035 | 2,89 | A<O:>Km* Seccion segun Instruccon 5.11Cy Habilitada como Paso de
completa 5,90 Fauna
— 3 — - — -
ODT-5 ca 014730 Béveda HA 4,15 5,00 Sustitucion ESTRUCTURA 4,0 50 716 21% 0,20 0,035 | 3846 A>0.5 Km* Seccion visitable segun PH CH Mifio-Sil y Habilitada como
completa 4.0x5.0 18,20 Paso de Fauna
ODT-5b ca 014730 Marco HA 8,00 1,50 Sustitucion marco 4.0x3.0 40 29 12,0 4,0% 0,10 0,035 | 3846 A>0.5 Km? Seccion visitable segun PH CH Mifio-Sil y Habilitada como
completa 10,90 Paso de Fauna
Colector HA 5 - . .
- = ’ 7 ’ ’ o ’ ’ ’ 7 .
ODT-6 C-5 02+205 Nueva nueva 31800 1,8 1,8 36,2 0,5% 0,00 254 0,015 1,51 A<0,5 Km* Seccion segun Instruccon 5.1 IC
Sustitucion Caudales interceptados aguas arriba por drenaje longitudinal de la OU-
ODT-7 C-6.1 02+555 Colector HA ®450 0,45 0,45 3.0x2.0 3,0 2,0 35,5 1,79 0,00 0,015 | 16,55
* olector HA © ! ! completa marco 3.0 ! ! ! 7% ! 5,48 ! ! 622. Seccién Segun Instruccién 5.1 IC y Habilitada como Paso de Fauna
Sustitucion o Caudales interceptados aguas arriba por drenaje longitudinal de la OU-
ODT-8 C-6.2 02+980 Colector HA ®950 0,95 0,95 completa marco 2.5x2.5 2,5 2,0 47,5 3,0% 0,50 5,00 0,035 | 15,01 622. Seccion Segtin Instruccion 5.1 IC y Habilitada como Paso de Fauna
ODT-9 c-7 04+105 8,50 4,30 ampliacion ESTRUCTURA 8,5 4,5 64,0 3,1% 0,20 77,04 Seccion libre igual a la existente y Habilitado como Paso de Fauna
' ' P 8.5%4.5 ' ' ' i ' 37,20 | 0,035 | " g Y
ODT-10 Cc-8 05+310 Existente mantener Existente - - - . 12,65 -
ODT-11 C9.1 05+470 Obra Existente - - ampliacion marco 2.5x2.0 2,5 2,0 160,0 2,0% 0,00 5,00 0,015 2,59 -
B} o ESTRUCTURA [ . .
ODT-12 C-9.3 06+040 Boveda HA 4,80 4,20 ampliacion 4.5x5.0 4,5 5,0 75,0 4,1% 0,20 21,30 0,035 | 42,39 Seccion libre igual a la existente y Habilitado como Paso de Fauna
0DT-13 c-10.2 064675 Colector metal corrugado 2,50 2,50 sustitucion marco 3.0x2.5 3,0 2,5 360 | 0,9% 0,00 0,015 | 23,55 A>0.5 Km? Seccion visitable segin PH CH Mifio-Sil
®2500 completa 7,50
ODT-13b C-10.2 06+675 Nueva nueva marco 3.0x2.5 3,0 2,5 12,3 0,8% 0,00 750 0,015 | 23,55 A>0.5 Km? Seccidn visitable segin PH CH Mifio-Sil
ODT-13c C-10.2 06+675 Nueva nueva marco 3.0x2.5 3,0 2,5 9,6 0,8% 0,00 750 0,015 | 23,55 A>0.5 Km? Seccidn visitable segin PH CH Mifio-Sil
0DT-14 c11 074042 Colector metal corrugado 250 250 Sustitucion marco 3.0x2.5 30 20 35,7 45% 050 450 10,47 A>0.5 Km? Seccidn visitable segun PH CH Mifio-Sil y Habilitada como
®2500 ! ! completa U ! ! ! =7 ! ! 0,035 ! Paso de Fauna
ODT-14b Cc-11 07+042 Nueva nueva marco 2.5x2.5 2,5 2,0 12,4 2,5% 0,50 5,00 0.035 10,47 A>0.5 Km? Seccidn visitable seguin PH CH Mifio-Sil
ODT-15* C-12 07+765 Colector HA ®800 mantener Existente Colector HA ©1800 120,8 3,8% - 2,54 0,017 3,41 Proyecto Clave: T3/23-OR-4970
| HA
- - + ueva nueva r 1,8 1,8 40,8 0,2% - 2,54 0,015 1,95 Continuidad Drenaje Proyecto Clave_ T3/23-OR-4970
ODT-16* | C-12 07+880 N co g;its%o

* Caudal obtenidos del Proyecto de Construccién con Clave: T3/23-OR-

4970

* *Aquellas obras que se proyecten rehundidas, tendrdn una altura minima libre de 2,0 m. una vez descontada la
altura rehundida.
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Tabla Resumen Comprobacién Capacidad Hidraulica para Obras de Drenaje Transversal para T= 500 afios.

Situacién Proyectada Funcionamiento de la Obra de Drenaje
Calado
. . Longitud | Pendiente | Pendiente Obra. Manning ol o Resguardo s
Dimensiones Rehundida enla
m % m/m

Tipologia m >0.5m

Calado Calado

. Cumple .
Aguas Arriba Hw < 1.2 x Aguas Abajo

Altura libre

. Cumple
Velocidad
Resguardo gloclda Velocidad

s <6 m/s Entrada | Control

Anchura (m) | Altura (m) **

ODT-1 c1.1 marco 3.0x2.5 3,0 2,0 36,6 6,3% 0,063 0,50 0,035 2,28 0,28 1,72 CUMPLE 2,73 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 0,62 CUMPLE 0,17
oDT-2 c1.2 marco 3.0x2.5 3,0 2,0 45,1 5,1% 0,051 0,50 0,035 5,30 0,52 1,48 CUMPLE 3,40 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 1,09 CUMPLE 0,27
0DT-3 c2 marco 2.5x2.5 2,5 2,0 105,4 9,0% 0,090 0,50 0,035 12,22 0,88 1,12 CUMPLE 5,53 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 2,15 CUMPLE 0,42
oDT-4 c3 marco 3.0x2.5 3,0 2,0 36,5 9,0% 0,090 0,50 0,035 2,89 0,29 1,71 CUMPLE 3,33 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 0,73 CUMPLE 0,16
ODT-5 c-4 ESTRUCTURA 4.0x5.0 4,0 5,0 71,6 2,1% 0,021 0,20 0,035 39,46 2,28 2,72 CUMPLE 4,32 CUMPLE | 1 1 | Libre | Ssalida 3,55 CUMPLE 1,36
ODT-5b c-4 marco 4.0x3.0 4,0 2,9 12,0 4,0% 0,040 0,10 0,035 39,46 1,79 1,11 CUMPLE 5,50 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 3,44 CUMPLE 0,90
oDT-6 c5 Colector HA #1800 1,8 1,8 36,2 0,5% 0,005 - 0,015 1,51 0,57 1,23 CUMPLE 2,20 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 0,85 CUMPLE 0,30
oDT-7 c6.1 marco 3.0x2.0 3,0 2,0 35,5 1,7% 0,017 - 0,015 16,55 0,92 1,08 CUMPLE 5,98 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 2,33 CUMPLE 0,39
oDT-8 C-6.2 marco 2.5x2.5 2,5 2,0 47,5 3,0% 0,030 0,50 0,035 15,01 1,47 0,53 CUMPLE 3,81 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 2,36 CUMPLE 0,62
oDT-9 c-7 ESTRUCTURA 8.5x4.5 8,5 4,5 64,0 3,1% 0,031 0,20 0,035 77,04 1,62 2,88 CUMPLE 5,59 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 3,25 CUMPLE 0,36
oDT-11 c9.1 marco 2.5x2.0 2,5 2,0 160,0 2,0% 0,020 - 0,015 2,59 0,18 1,82 CUMPLE 5,80 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 0,77 CUMPLE 0,13
0DT-12 C9.3 | ESTRUCTURA 4.5x5.0 4,5 5,0 75,0 4,1% 0,041 0,20 0,035 42,39 1,87 3,13 CUMPLE 5,66 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 3,61 CUMPLE 1,25
oDT-13 | C-10.2 marco 3.0x2,5 3,0 2,5 36,0 0,9% 0,009 - 0,015 23,55 1,50 1,00 CUMPLE 5,22 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 2,95 CUMPLE 1,60
ODT-13b | C-10.2 marco 3.0x2,5 3,0 2,5 12,3 0,8% 0,008 - 0,015 23,55 1,57 0,93 CUMPLE 5,00 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 2,95 CUMPLE 1,14
ODT-13¢ | C-10.2 marco 3.0x2,5 3,0 2,5 9,6 0,8% 0,008 - 0,015 23,55 1,57 0,93 CUMPLE 5,00 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 2,95 CUMPLE 1,82
ODT-14 c-11 marco 3.0x2.5 3,0 2,0 35,7 4,5% 0,045 0,50 0,035 10,47 0,86 1,14 CUMPLE 4,05 CUMPLE | 1 3 | Libre | Entrada 1,72 CUMPLE 0,77
ODT-14b c11 marco 2.5x2.5 2,5 2,0 12,4 2,5% 0,025 0,50 0,035 10,47 1,26 0,74 CUMPLE 3,31 CUMPLE | 1 1 | Libre | Salida 1,95 CUMPLE 0,77
0DT-16 c12 Colector HA #1800 1,8 1,8 40,8 0,2% 0,002 - 0,015 1,95 0,83 0,97 CUMPLE 1,69 CUMPLE | 1 1 | Libre | salida 1,00 CUMPLE 0,22
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3.11.4 Drenaje longitudinal
3.11.4.1 Introduccidn

El objeto de este apartado incluido en el anejo n211 “Drenaje”, es establecer las tipologias de
los elementos que conformaran la red de drenaje longitudinal. Estos elementos pueden dividirse
en dos grandes grupos segun su funcion:

- Recoger el agua que caiga en la plataforma de la traza y conducirla al punto de desagtie.

- Encauzar la escorrentia de las dreas adyacentes que inciden hacia la via evitando que se
dafien los taludes.

3.11.4.2 Criterios Basicos de Proyecto

El disefio de la red de drenaje longitudinal, se aborda conforme a la sistemdtica que a
continuacion se refiere:
- Calculo de caudales unitarios, y asignacion a los distintos elementos de la red de drenaje.
- Eleccidn de la tipologia de los elementos que conforman la red de drenaje.
- Dimensionamiento hidraulico de los elementos.

La implantacion del drenaje longitudinal, asi como el dimensionamiento de los diferentes
elementos que componen la red, se ha realizado conforme a los criterios de la Norma 5.2-IC
“Drenaje Superficial”, aprobada mediante Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero y publicada
en el jueves 10 de marzo de 2016, en el Boletin Oficial del Estado.

Para el dimensionamiento de todos los elementos que componen la red de drenaje longitudinal,
se han considerado los caudales correspondientes a un periodo de retorno de 25 afios.

3.11.4.3 Tipologia de los elementos de la red de drenaje longitudinal. Justificacion de su
implantacion y dimensionamiento

A continuacién se presenta un analisis de los elementos propuestos para la red de drenaje
longitudinal de la carretera proyectada, cuya misidn sera la evacuacion de las aguas pluviales
que incidan sobre la plataforma y los margenes de misma hacia la red de drenaje natural del
terreno.

Asi mismo, se incluye la justificacion de la adopcion de los elementos propuestos y la
comprobacién de la capacidad hidraulica de estos.

3.11.4.3.1 Criterios generales

a) Drenaje de la plataforma

Para conseguir la evacuacion de los caudales que inciden sobre la obra proyectada y evitar los
efectos negativos que el agua de lluvia produce sobre la calzada (reduccion del coeficiente de

rozamiento y de las caracteristicas resistentes del firme y explanacién) se proyectan los
siguientes dispositivos de drenaje sobre la plataforma:

- Cuneta de borde de calzada: se disponen en aquellos tramos en que la
escorrentia vierta hacia el exterior de la calzada, y en tramos en los que el
trazado discurra en desmonte, para evitar que el agua de los taludes vierta sobre
la calzada. Estas cunetas se desaguaran directamente a la red del drenaje del
terreno, en ocasiones a través de las cunetas de pie de terraplén. En el caso en
que la seccién de la cuneta se agote, se desaguaran previamente en un colector
de evacuacién bajo la propia cuenta, o bajo la mediana, en el caso de del vial
que define el tronco principal.

- Cuneta de mediana: en los casos en los que la escorrentia vierta hacia el interior
de la calzada del tronco principal, se dispone una cuneta en la mediana que
recoja la escorrentia superficial y la conduzca hasta los puntos de evacuacién al
exterior a través de otros dispositivos bajo la misma. En el caso en que la seccién
de la cuneta se agote, se desaguardn previamente en un colector de evacuacion
bajo la propia cuenta.

- Bordillo en borde de calzada, para recoger el agua que vierta hacia el exterior de
la calzada, siempre que el trazado discurra en terraplén, siendo la altura de este
igual o superior a 3 m. Este elemento tiene como objetivo evitar que el agua
vierta directamente a través del talud, provocando erosiones en el mismo. Se
colocaran bajantes prefabricadas cada 50 m para desaguar el agua recogida por
el bordillo.

b) Drenaje de las margenes

La escorrentia superficial de las margenes se recoge con los dispositivos que se indican

a continuacion:

- Cunetas de guarda: cuando las margenes viertan hacia la carretera se dispondra
una cuneta de coronacién o cuneta de guarda, que impida que el agua fluya
directamente al talud y alcance la plataforma. Siempre que sea posible, estas
cunetas se desaguardan hacia los extremos del desmonte. Se dispondran bajantes
hacia la cuneta de borde de calzada en los puntos bajos, si los hubiera, o en
aquellos puntos donde se produjese el agotamiento de la cuneta de guarda.
Estas cunetas iran revestidas para evitar infiltraciones que puedan comprometer
la estabilidad del talud.

- Cunetas de pie de terraplén: en los tramos en terraplén se dispondrd una cuneta

de pie de terraplén cuando la escorrentia natural del terreno vierta sobre el
propio talud y cuando sea necesario dirigir el caudal desaguado por otros

elementos de drenaje de la plataforma.
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Tanto la cuneta de guarda como la de pie de terraplén se dispondran a una distancia de al menos
1 m respecto a la cabeza del desmonte o el pie de terraplén respectivamente para evitar el
descabezado del talud o la erosion del pie del terraplén.

3.11.4.3.2 Tipologia y Dimensionamiento de los elementos de la red de drenaje longitudinal
3.11.4.3.2.1 Cunetas laterales de borde de calzada (BC)

Las caracteristicas de las cunetas de borde de calzada se han fijado teniendo en cuenta
fundamentalmente la pendiente longitudinal de la carretera proyectada y los caudales a
desaguar en cada caso. Ademas, sus dimensiones deberan acomodarse a la geometria de la
seccion tipo y coordinarse con los elementos que la componen (barreras de seguridad, bermas,
etc.)

La pendiente longitudinal de las cunetas se ajustard a la rasante del borde de calzada,
revistiéndose con una capa de hormigdn en masa de 10 cm de espesor.

Se disefian las siguientes cunetas laterales de borde de calzada:

- En borde de calzada del tronco principal: Cuneta Triangular Rebasable, revestida de
hormigdn, taludes 6H:1V interior y 4H:1V exterior, de 0.25 m de profundidad y anchura
total 2.50 m.

En aquellos tramos en los que, por condicionantes de trazado, concretamente por
motivos de visibilidad, se necesite colocar el sistema de contencidon detras de la cuneta,
se dispondrd una cuneta de borde de calzada, con taludes 6H:1V tanto interiores como
exteriores, de 0,25 m de profundidad, y anchura total de 3 m.

CUNETA DE BORDE DE CALZADA

ESCALA: 1/40
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- En ramales, reposicion OU-622 y caminos: Cuneta Triangular no Rebasable, revestida
de hormigodn, taludes 3H:2V, de 0.30 m de profundidad y anchura total 0,90 m.

CUNETA LATERAL EN RAMALES
Y VIAS SECUNDARIAS

ESCALA: 1/40
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|
- Enreposicion OU-622 (eje 70):

En la reposicién de la carretera OU-600, en la margen derecha de la autovia, entre los p.k 7+500
y p.k 74780, se propone la construccién de un muro, que sostenga las tierras que genera la
construccién de dicha reposicién.

En esta reposicidn, se plantea la implantacién de una Cuneta Rebasable Reducida, con un talud
interior 6H:1V y exterior 1H:1V, de 0,13 m de profundidad y una anchura de 0,90 m.

1’—?—030—1’

0.12 0.78
4z | | _s%

| r0a3 1,5—
BERMA N\ BERMA
EXTERIOR ™ Hmzo0 INTERIOR

Lo.o

Los taludes adoptados son compatibles con las indicaciones de la Instrucciéon 5.2 IC y la O.C.
35/2014 “Sobre Criterios de Aplicacién de Sistemas de Contencién de Vehiculos”,
considerandose la implantacion de un sistema de contencién que proteja a los vehiculos de la
cuneta, en aquellos casos en los que ésta no cumpla las condiciones indicadas en la citada
Instruccién.

La velocidad en las cuentas de hormigon se limitard a 6 m/s. Por otro lado, se deberd mantener
un resguardo minimo de 5 cm. entre el calado calculado y la profundidad de la cuneta.

Se ha realizado la comprobacién hidraulica de estas geometrias, para su calado, asi como
distintas pendientes, con un coeficiente de Manning n= 0.015 y considerando el rango de
caudales maximos obtenidos para todas las cunetas proyectadas donde se comprueba el
correcto funcionamiento de cada una de ellas, en funcién de su pendiente de calculo y caudal.
Drenaje longitudinal en Mediana (MD)
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El drenaje longitudinal en la mediana, se ha resuelto de dos formas diferenciadas:

- Cuneta en mediana: se ha dispuesto una cuneta de taludes 6H:1V y 6H:1V, profundidad
0.25 m y anchura total 3.00 m

CUNETA DE MEDIANA

ESCALA: 1/40

I
r 1.50 | 1.50 b
| |

|

|

Se ha realizado la comprobacion hidraulica de las cunetas de mediana, para un calado maximo
de y 0,20 m, asi como distintas pendientes, con un coeficiente de Manning n= 0.015 y
considerando el rango de caudales maximos obtenidos para todas las cunetas proyectadas
donde se comprueba el correcto funcionamiento de cada una de ellas, en funciéon de su
pendiente de cdlculo y caudal:

3.11.4.3.2.2 Cunetas de coronacién de desmontes o de guarda (CG)

En aquellas zonas por donde discurre el trazado en desmonte se puede considerar como
terrenos erosionables y con presencia de margenes vertientes con fuertes pendientes, se
proyecta una cuneta de guarda, que impida que el agua fluya directamente al talud y alcancen
la plataforma.

Se disefia una Unica tipologia de cuneta de guarda, de seccién trapezoidal revestida con una
capa de hormigdn de 10 cm, taludes 1H:1V con una profundidad de 0,40 m. y una anchura de la
base de 0,40m.

CUNETA DE GUARDA EN DESMONTE

ESCALA: 1/40
T 1-2p 'Ib TALUD
u,-[m
1 1
0.10
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Estas cunetas desaguaran por lo general hacia los extremos del desmonte, excepto en los puntos
bajos donde se dispondra bajantes sobre el talud hasta las cunetas laterales de la calzada, asi
como en aquellos puntos en los que se produzca el agotamiento de la cuneta.

Las cunetas de guarda se dimensionan mediante la formula de Manning, empleandose un caudal
de cdlculo obtenido a partir de un area porcentual de la cuenca interceptada por el trazado, y

que se estime escurrird sobre la cuneta antes de alcanzar la linea principal de desaglie de la
propia cuenca.

Se dispondrdn como minimo a 1,00 m de la coronacién del desmonte., de forma que se evite el
posible descabezado del talud del desmonte.

Se ha realizado la comprobacién hidraulica para un calado maximo de y 0,35 m, asi como
distintas pendientes, con un coeficiente de Manning n= 0.015 y considerando el rango de
caudales maximos obtenidos para todas las cunetas proyectadas donde se comprueba el
correcto funcionamiento de cada una de ellas, en funcién de su pendiente de calculo y caudal.

3.11.4.3.2.3 Cunetas de Pie de Terraplén (PT)

Donde los caudales procedentes de la plataforma y el terraplén no puedan evacuarse
directamente al terreno sin dafios a las parcelas colindantes, o donde el terreno contiguo vierta
hace la carretera, se dispondrd una cuneta de pie de terraplén, la cual se colocard a una distancia
minima de 1 m, para evitar las posibles erosiones en el pie del talud.

Se proyecta una cuneta de pie de terraplén triangular revestida con una capa de hormigdn de
10 cm, taludes 1H:1V y una profundidad de 0,45 m.

CUNETA PIE DE TERRAPLEN

ESCALA: 1/40

TALUD

]l,

1.35

Se ha realizado la comprobacién hidraulica para un calado méximo de 0,40 m, asi como distintas
pendientes, con un coeficiente de Manning n= 0.015 y considerando el rango de caudales
maximos obtenidos para todas las cunetas proyectadas donde se comprueba el correcto
funcionamiento de cada una de ellas, en funcidn de su pendiente de calculo y caudal,
empleandose un caudal de célculo obtenido a partir de un area porcentual de la cuenca
interceptada por el trazado, y que se estime escurrird sobre la cuneta antes de alcanzar la linea
principal de desaglie de la propia cuenca.

3.11.4.3.2.4 Colectores

Los colectores de acompafiamiento, ubicados bajo la propia cuneta, tienen la funcion de servir
de punto de desaglie a las cunetas de borde de calzada y mediana, cuando estas lleguen a su
punto de agotamiento, canalizando los caudales hasta el punto final de desagle.

Se proyectan los siguientes:

- Colectores @500 mm para caudales inferiores a 0,45 m/s.

- Colectores @800 mm para caudales superiores a 0,45 /s e inferiores a 1,50 m/s.
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- Colectores @1000 mm para caudales superiores a 1,50 m/s.

COLECTOR BAJO MEDIANA

ESCALA: 1/40

VARIABLE

3.11.4.3.2.5 Obra Transversal de Drenaje Longitudinal (OTDL):

Se proyectan Obras Transversales del Drenaje Longitudinal para dar salida a aquellos caudales
que, por su ubicacidn dentro del proyecto, no pueden desaguarse directamente al terreno
natural, y tienen que ser encauzados hacia un punto éptimo de desaglie, pudiendo ser éste un
colector de acompaiiamiento o el terreno natural.

Se han considerado 3 tipologias diferentes de OTDL, compuestas por colectores de Hormigdn
Armado, y con didmetros de @500 mm, @ 800mm y @1000mm, en funcidn de los caudales a
desaguar por cada uno de ellos.

Dentro del anejo n? 11 “Drenaje”, se ajuntan los siguientes apéndices:
- APENDICE 1 Comunicaciones Mantenidas

- APENDICE 2 Normas especificas PH Mifio-Sil

- APENDICE 3 Comprobacién Obras de Drenaje Transversal

- APENDICE 4 Elementos de la Red de Drenaje Longitudinal

- APENDICE 5 Comprobacién Hidrdulica de Colectores

- APENDICE 6 Drenaje Proyecto Enlace N-120 y N-536

- APENDICE 7 Planos Drenaje Existente

- APENDICE 8 Inventario Drenaje Existente

3.12 ESTUDIO GEOTECNICO PARA LA CIMENTACION DE ESTRUCTURAS

El desarrollo de este Anejo n? 12 “Geotecnia de Estructuras” se realizard en el Proyecto de
Construccion.

No obstante, se hacen unas recomendaciones basicas, de la cimentacidn de las estructuras en
el Anejo n? 7. “Estudio Geotécnico del Corredor”.

3.13 ESTRUCTURAS

Este Proyecto incluye un total de 18 estructuras: seis pasos superiores, tres pasos inferiores, seis
muros y tres obras de drenaje transversal. Su ubicacién y dimensiones principales se detallan en
las tablas siguientes:

PASOS SUPERIORES

ESTRUCTURA P.K. LONGITUD (m) LUCES (m) ANCHO (m)
PS.1 2+675 48,50 11,00+18,50+19,00 11,60
P.S.2 3+565 58,50 12,50+17,50+17,50+11,00 11,60
PS.3 4+520 56,00 12,00+34,00+10,00 11,60
P.S.4 6+280 57,00 12,00+17,00+17,00+11,00 9,60
PS.5 6+800 55,50 11,50+34,00+10,00 9,60
P.S.6 7+290 55,00 10,50+34,00+10,50 9,60

PASOS INFERIORES

ESTRUCTURA oK. T DIMENSIONES INTERIORES MiNIMAS
ALTURA x ANCHURA (m)
Pl 1 0+820 34,30 5,70 x 9,00
P2 1+820 31,36 5,65 x 9,00
P.I3 5+225 38,15 5,80 x 9,00
MUROS
MURO P.K. INICIO P.K. FINAL LONGITUD (m)
M-1 0+653,50 0+669,90 25,80
M -2 0+863,40 0+875,25 26,20
M -3 0+985,00 1+055,00 76,90
M -4 6+854,75 6+884,85 35,80
M-5 0+050,00 (Eje 70) 0+205,00 (Eje 70) 156,20
M -6 7+730,00 7+790,00 60,60
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OBRAS DE DRENAJE TRANSVERSAL

DIMENSIONES INTERIORES
ESTRUCTURA P.K. LONGITUD (m) ALTURA x ANCHURA
(mx m)
ODT-5 1+740 59,00 5,20 x 4,00
OoDT-9 4+110 24,80 5,25 x 8,50
ODT- 12 6+040 22,45 5,20 x 4,50

3.13.1 Pasos superiores

Este Proyecto incluye un total de seis pasos superiores, que se resuelven con tableros cuya
seccion tipo esta formada por dos vigas artesa y una losa de hormigén armado in situ, vertida
sobre prelosas prefabricadas.

Los pasos superiores 1, 2 y 4 se han proyectado con apoyo central en mediana con vanos
centrales cuya luz varia entre 17,00 y 19,00 m; en los tres casos se han propuesto vigas artesa
de 1,00 m de canto y losa de 0,25 m de espesor minimo, con una relacién canto/luz maxima de
valor 1/15. Por otro lado, los pasos superiores 3, 5 y 6 se sitiian en tramos de la autovia en los
cuales no es posible disponer apoyo central en mediana para satisfacer los requerimientos de
visibilidad. En estas condiciones los vanos centrales de estas tres estructuras tienen 34,00 m de
luzy se han proyectado con vigas artesas de 1,50 m de canto y losa superior de 0,25 m de espesor
minimo, que proporcionan una esbeltez de valor 1/19,4.

En los apartados siguientes se describen las condiciones de encaje y caracteristicas especificas
de cada paso superior.

3.13.1.1 Paso superior 1. P.K. 2+675

Este paso superior reemplaza el paso superior existente situado en el P.K. 2+671 que debe ser
demolido para habilitar el cruce del tronco de la autovia bajo la carretera existente OU-622. El
esviaje de la interseccidn es de 75,74g vy el galibo vertical minimo es de 5,31 m.

La estructura consta de un tablero de tres vanos con luces 11,00 — 18,50 — 19,00 m, con una
longitud total de 48,50 m entre ejes de apoyo de estribos y cuenta con un apoyo en la mediana
de la autovia (pila 2).

El tramo inicial del paso superior discurre en recta hasta el P.K. 0+046,67 del eje 60, a partir del
cual se proyecta una curva a izquierdas de 30 m de radio. Debido a esta circunstancia se ha
optado por eliminar el vano final propuesto en la Fase anterior y proyectar un estribo cerrado.
La rasante del eje superior tiene una pendiente descendiente del 0,50% hasta el P.K. 0+047,78,
de modo que el Ultimo vano se sitla en una transicidon en alzado de pardmetro K,=250.

La seccidn tipo del tablero estd formada por dos vigas artesas prefabricadas isostdticas de 1,00
m de canto, separadas 5,70 m entre ejes y una losa superior armada de 11,60 m de anchura,
ejecutada sobre prelosas prefabricadas. La seccidn transversal esta constituida por dos carriles

de 3,50 m, dos arcenes de 1,50 y sendas bandas de 0,80 m para alojar los pretiles de nivel de
contencion H2; en el estribo 1 el tablero presenta un sobreancho para adecuarse a la conexion
con el viario existente.

Las dos pilas se componen de dos fustes circulares de 0,80 m de didmetro con un capitel
troncocdnico de 1,60 m de didmetro maximo. La altura media de las pilas es de 6,45 m y se han
proyectado con cimentacion directa.

El estribo 1 es tipo cargadero y tiene 20,95 m de longitud para adaptarse al sobreancho del
tablero. Las aletas se han proyectado en prolongacién del muro frontal para minimizar las
interferencias con los viales existentes. Por otro lado, el estribo 2 es cerrado, con una altura
media de 8,30 m. Su cimentacién es directa y se completa con dos aletas en vuelta y paralelas
al eje del vial superior (eje 60), que en este tramo discurre en una curva circular de 30 m de
radio.

3.13.1.2 Paso superior 2. P.K. 34565

Este paso superior se ubica en el Enlace de Rubid y A Veiga de Cascalld y presenta un esviaje de
84,77 g. El tablero proyectado tiene una anchura de 11,60 m para alojar una calzada de dos
carriles de 3,50 m, con sendos arcenes de 1,50 m y dos pretiles de 0,80 m, dispuestos con un
nivel de contencién H2. En el estribo 2 el tablero dispone de un sobreancho debido a la
proximidad de la glorieta sur del Enlace.

El vial superior que define esta estructura (eje 12) tiene una planta recta, con una rasante
también recta con una pendiente descendente del 2,22%.

La estructura consta de cuatro vanos con una distribucién de luces 12,50-17,50-17,50-11,00
m, con una longitud total de 58,50 m entre ejes de estribos. El galibo vertical tiene un valor
minimo de 5,74 m.

El esquema estructural del tablero es isostatico y esta constituido por dos vigas prefabricadas
de seccidn tipo artesa y 1,00 m de canto, que se completa con una losa superior de 0,25 m de
canto minimo. La separacién transversal de las vigas es 5,70 m.

Las tres pilas constan de dos fustes circulares de 0,80 m, rematados en coronacién por un capitel
troncocdnico de 1,60 m didmetro; la pila central (pila 2) se ubica en la mediana de la autovia y
las dos laterales en el margen exterior de ambas calzadas, al pie del desmonte de la traza del
tronco. La altura media de las pilas es de 6,95 m y se han proyectado con cimentacién directa.

Los dos estribos son tipo cargadero y se sitlan en la coronacién del desmonte del tronco, con
un resguardo horizontal adecuado. Las aletas del estribo 1 se han proyectado en prolongacion
del muro frontal, cerrando el desmonte del vial superior en esta zona, mientras que las aletas
del estribo 2 se proyectan en vuelta conteniendo en este caso el terraplén del eje 12.
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3.13.1.3 Paso superior 3. P.K. 4+520

Esta estructura sustituye el paso superior existente en el P.K. 4+520, que es objeto de demolicion
para resolver la interseccién del eje 61 sobre el tronco de la autovia. El cruce es ligeramente
esviado, con un dngulo de 93,05g entre ejes y dispone de un gdlibo vertical minimo de 5,42 m.

La imposibilidad de disponer un apoyo central en la mediana de la autovia conduce a un encaje
de tres vanos 12,00 — 34,00 — 10,00 m, siendo 56,00 m la longitud total entre ejes de estribo. El
trazado del eje superior (eje 61) es recto salvo el tramo inicial que cuenta con una curva a
derechas de 50 m de radio. En el tablero del paso superior la rasante es recta y cuenta con una
pendiente descendente del 2,80%.

La seccion tipo del tablero estad formada por dos vigas artesas prefabricadas isostaticas de 1,50
m de canto, separadas 5,70 m entre ejes y una losa superior armada de 11,60 m de anchura,
ejecutada sobre prelosas prefabricadas. La seccidon transversal estd constituida por una calzada
de 8,00 m, una acera peatonal de 2,00 m y dos bandas de 0,80 m para alojar los pretiles de nivel
de contencién H2.

Las dos pilas se componen de dos fustes circulares de 1,00 m de didmetro con un capitel
troncocdnico de 1,70 m de didmetro maximo. La altura media de las pilas es de 6,67 m y se han
proyectado con cimentacién profunda mediante sendos encepados de 6 pilotes @1,00 m.

El estribo 1 se ha proyectado como un cargadero, con aletas en prolongacion del mismo
cerrando la excavacién del estribo. Por otro lado, el estribo 2 es cerrado de 3,75 m de altura 'y
cuenta con cimentacion directa sobre el terraplén del eje 61. Las aletas se disponen en
prolongacion del muro frontal para no interferir con el vial perpendicular (ejes 40 y 41).

3.13.1.4 Paso superior 4. P.K. 6+280

El paso superior 4 reemplaza a la estructura existente en el P.K. 54970, aunque a diferencia de
los pasos superiores 1 y 3 la reposicion de la interseccion se ha desplazado respecto a la
ubicacién actual.

La interseccidn es practicamente recta, con un angulo de esviaje de valor 99,15g vy, esta situada
en un tramo recto del tronco, por lo que se ha proyectado con apoyo en mediana mediante un
encaje de cuatro vanos con la siguiente distribucién de luces: 12,00 - 17,00 — 17,00 - 11,00 m
(longitud total: 57,00 m). El galibo vertical bajo el tablero es de 5,60 m y la rasante del vial
superior es recta con una pendiente descendente del 0,50%.

El esquema estructural del tablero es isostatico y estd constituido por dos vigas prefabricadas
de seccidn tipo artesa y 1,00 m de canto, que se completa con una losa superior de 0,25 m de
canto minimo. La separacion transversal de las vigas es 4, 50 m.

Las tres pilas constan de dos fustes circulares de 0,80 m, rematados en coronacion por un capitel
troncocdnico de 1,60 m didmetro; la pila central (pila 2) se ubica en la mediana de la autovia y
las dos laterales en el margen exterior de ambas calzadas, al pie del desmonte de la traza del

tronco. La altura media de las pilas es 6,91 m y las tres se han proyectado con cimentacién
directa.

El estribo 1 es tipo cargadero y se sitla en la coronacién del desmonte del tronco, con un
resguardo horizontal suficiente. Se completa con aletas en vuelto para contener el terraplén del
eje superior (eje 62). Por otro lado, el estribo 2 es cerrado y tiene 4,35 m de altura. Su
cimentacidn es directa y cuenta con aletas en prolongacién del muro frontal.

3.13.1.5 Paso superior 5. P.K. 6+800

Esta estructura sustituye el paso superior existente en el P.K. 6+810, que es objeto de demolicién
para resolver la interseccion del eje 63 sobre el tronco de la autovia. El cruce es practicamente
recto, con un angulo de 98,65g entre ejes y proporciona un galibo vertical minimo de 5,50 m.

La imposibilidad de disponer un apoyo central en la mediana de la autovia conduce a un encaje
de tres vanos 11,50 — 34,00 — 10,00 m, siendo 56,50 m la longitud total entre ejes de estribo. El
trazado del eje superior (eje 63) es recto salvo el tramo inicial que cuenta con una curva a
derechas de 25 m de radio. La rasante del eje es recta a partir del P.K.0+100,73 (pendiente: -
3%), por lo que el primer vano se ubica en un acuerdo vertical de pardmetro K,=294,12.

La seccidn tipo del tablero esta formada por dos vigas artesas prefabricadas isostaticas de 1,50
m de canto, separadas 4,50 m entre ejes y una losa superior armada de 9,60 m de anchura,
ejecutada sobre prelosas prefabricadas. La seccidn transversal esta constituida por una calzada
de 8,00 m y dos bandas de 0,80 m para alojar los pretiles de nivel de contencién H2.

Las dos pilas se componen de dos fustes circulares de 1,00 m de didmetro con un capitel
troncocdnico de 1,70 m de didmetro maximo. La altura media de las pilas es de 6,67 m y se han
proyectado con cimentacién profunda mediante sendos encepados de 6 pilotes @1,00 m.

Los dos estribos son del tipo cerrado, con alturas de 3,90 y 5,08 m para los estribos 1y 2,
respectivamente. En ambos casos la cimentacion es directa. Las aletas del estribo 1 se han
proyectado en vuelta, siguiendo la curva circular de radio 25 m, al tiempo que las aletas del
estribo 2 se disponen en prolongacién del muro frontal para no invadir el vial perpendicular (eje
43).

3.13.1.6 Paso superior 6. P.K. 74290

El paso superior 6 reemplaza a la estructura existente en el P.K. 7+500, situada a unos 200 m al
sur de la nueva ubicacion proyectada.

La interseccidn es practicamente recta, con un dngulo de esviaje de valor 98,37g y esta ubicada
en una clotoide del tronco, por lo que se ha proyectado sin apoyo en mediana mediante un
encaje de tres vanos con la siguiente distribucion de luces: 10,50 — 34,00 —10,50 m (longitud
total: 56,00 m). El galibo vertical bajo el tablero es de 5,50 m.

El trazado del vial superior (eje 64) es recto y la seccidn transversal del tablero se resuelve con
dos vigas prefabricadas de seccién tipo artesa y 1,50 m de canto, dispuestas con una separacién
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transversal de 4,50 m. La losa superior, vertida sobre prelosas prefabricadas, tiene un canto
minimo de 0,25 m y una anchura de 9,60 m que permite alojar una seccidon transversal
compuesta por una calzada de 8,00 m y dos pretiles de 0,80 m; el nivel de contencién de estos
elementos es H2.

La rasante del vial superior es recta a partir del P.K. 0+073,74 (pendiente: -2,80%), de modo que
el primer vano se sitla en un acuerdo vertical de parametro Kv=398,07.

Las dos pilas constan de dos fustes circulares de 1,00 m, rematados en coronacién por un capitel
troncocdnico de 1,70 m didmetro. Su altura media es de 6,74 m y se han proyectado con
cimentacion directa.

Ambos estribos son tipo cargadero y se apoyan en la coronacidon del terraplén del eje 64, con un
resguardo horizontal suficiente. Las aletas del estribo 1 se proyectan en vuelta, mientras que en
el estribo 2 se han dispuesto en prolongacién debido a la proximidad del vial perpendicular (eje
43).

3.13.2 Pasos inferiores

3.13.2.1 Paso inferior 1. P.K. 0+820

Este paso inferior remplaza el paso inferior existente situado en el P.K. 0+820 que debe ser
demolido debido a que presenta un galibo horizontal de 4,00 m que resulta insuficiente. El nuevo
paso inferior tiene 34,30 m de longitud y cruza bajo la nueva autovia con un esviaje de 112,70g.

La seccidn transversal es tipo cajén de hormigén armado con altura interior de 5,70 m y ancho
interior de 9,00 m. El espesor de los hastiales es de 0,55 m y el de las losas superior e inferior de
0,70 m. El galibo horizontal de 9,00 m permite alojar una calzada de 5,00 m de anchura, dos
arcenes de 1,10 m y sendas cunetas de 0,90 m. Se garantiza, ademas, un galibo vertical minimo
de 5,00 m.

Se disponen en ambos margenes de la autovia sendos pretiles con nivel de contencién H2 a los
gue se les da continuidad sobre la estructura. Debido al escaso recubrimiento sobre el cajén en
el margen derecho (calzada sentido Ourense), el pretil se ancla en el peto de esta embocadura.
En el margen izquierdo hay una cobertura de tierras suficiente que permite dar continuidad a la
cimentacidn del pretil de forma independiente a la estructura del paso inferior.

En ambas embocaduras se disponen aletas consistentes en muros de hormigén armado en
forma de “U”, cuya cimentacidn se hormigona de forma conjunta con la losa inferior del cajén.
De este modo se obtiene un mejor comportamiento de las aletas frente al deslizamiento y se
minimiza de forma significativa la excavacidn necesaria para ejecutar las zapatas.

La actuacién requiere la demolicién del paso inferior existente y su reconstruccién sin que se
produzca la interrupcién del trafico en la carretera N-120. Esto exige la construccién del paso en
dos fases, disponiendo una pantalla de pilotes a modo de contencidn provisional del terreno.

Esta pantalla se ejecutara desde el margen izquierdo de la plataforma de la carretera N-120
(sentido Ponferrada) mediante pilotes de 1,00 m de didmetro colocados cada 1,20 m. Esto
permitird realizar una primera fase de excavacion en el talud actual del terraplén de la carretera
N-120, quedando la plataforma protegida por la pantalla. Una vez ejecutado el primer tramo del
paso inferior, se vierten las tierras del terraplén sobre el marco y se ejecuta parcialmente la
nueva plataforma de la A-76, desviandose el trafico de la carretera actual. Se procede a
continuacidn a la excavacién del terraplén de la carretera N-120 para completar la construccién.

Se ha optado por disponer una pantalla de pilotes en lugar de una de micropilotes debido a que
el proceso constructivo exige que ésta trabaje en dos direcciones, conteniendo las tierras
situadas al norte de la misma en la primera fase de excavacién, y al sur en la segunda. Esto,
sumado a una altura libre préxima a los 9,00 m, hace mas adecuada esta soluciéon frente a una
pantalla de micropilotes, que requeriria la colocacidon y posterior eliminaciéon de anclajes
provisionales en ambas direcciones.

3.13.2.2 Pasoinferior 2. P.K. 1+820

Esta estructura sustituye el paso inferior existente situado en el P.K. 1+820 que debe ser
demolido ya que cuenta con un galibo horizontal insuficiente (4,55 m). El nuevo paso inferior
tiene 31,36 m de longitud y cruza bajo la nueva autovia con un esviaje de 104,60g.

La seccidn transversal es tipo cajon de hormigdn armado con altura interior de 5,65 m y ancho
interior de 9,00 m. El espesor de los hastiales es de 0,55 my el de las losas superior e inferior es
de 0,70 m. El gdlibo horizontal de 9,00 m permite alojar una calzada de 5,00 m de anchura, dos
arcenes de 1,10 m y sendas cunetas de 0,90 m. Se garantiza, ademds, un gdlibo vertical minimo
de 5,00 m.

Se disponen en ambos margenes de la autovia sendos pretiles con nivel de contencién H2 a los
que se les da continuidad sobre la estructura anclandolos a los petos de entrada y salida.

En ambas embocaduras se disponen aletas consistentes en muros de hormigén armado:

e Enlaembocadura norte, se disponen en forma de “U” con cimentacién hormigonada de
forma conjunta con la losa inferior del cajéon. De este modo se obtiene un mejor
comportamiento de las aletas frente al deslizamiento y se minimiza de forma
significativa la excavacién necesaria para ejecutar las zapatas.

e En el caso de la embocadura sur, el camino intersecta de forma ortogonal con la
reposicion de la carretera OU-622, permitiendo incorporarse a ésta hacia ambos
sentidos. La proximidad de las aletas al cruce conduce en este caso a una solucién de
aletas tipo muro ménsula proyectadas con un angulo de 302 respecto al eje del camino,
mejorando las condiciones de giro. Adicionalmente la topografia de la zona permite
ejecutar las zapatas sin necesidad de realizar excavaciones importantes.

A diferencia de lo que sucede en el Paso Inferior 1, para la ejecucién de esta estructura no sera
necesario realizar ninguna contencién provisional del terreno. El muro existente en la
embocadura sur y la separacion del nuevo trazado de la autovia con respecto a la carretera
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N-120 habilitan la ejecucion de la estructura en dos fases sin necesidad de obras
complementarias.

3.13.2.3 Paso inferior 3. P.K. 5+225

Este paso inferior sustituye el paso inferior existente ubicado en el P.K. 54225 ya que
proporciona un galibo horizontal de 4,00 m que resulta insuficiente.

La longitud del nuevo paso inferior es de 38,15 m y se define ortogonal al tronco de la autovia.

La seccién transversal es tipo cajon de hormigdn armado con altura interior de 5,80 m y ancho
interior de 9,00 m. El espesor de los hastiales es de 0,55 m y el de las losas superior e inferior es
de 0,70 m.

El nuevo gdlibo horizontal de 9,00 m permite alojar una calzada de 5,00 m de anchura, dos
arcenes de 1,10 m y sendas cunetas de 0,90 m. Se garantiza, ademas, un galibo vertical minimo
de 5,00 m.

Se disponen en ambos margenes de la autovia sendos pretiles con nivel de contencién H2 a los
gue se les da continuidad sobre la estructura. Debido al escaso recubrimiento sobre el cajén en
el margen derecho (calzada sentido Ourense), el pretil se ancla en el peto de esta embocadura.
En el margen izquierdo hay una cobertura de tierras suficiente que permite dar continuidad a la
cimentacidn del pretil de forma independiente a la estructura del paso inferior.

En ambas embocaduras se disponen aletas consistentes en muros de hormigén armado en
forma de “U”, cuya cimentacidn se hormigona de forma conjunta con la losa inferior del cajén.
De este modo se obtiene un mejor comportamiento de las aletas frente al deslizamiento y se
minimiza de forma significativa la excavacion necesaria para ejecutar las zapatas.

La actuacién requiere la demolicién del paso inferior existente y su reconstruccién sin que se
produzca la interrupcion del trafico en la carretera N-120. El proceso constructivo es analogo al
propuesto para el Paso Inferior 1, definido en dos fases y disponiendo una pantalla de pilotes a
modo de contencién provisional del terreno.

Esta pantalla se ejecutara desde el margen derecho de la plataforma de la carretera N-120
(sentido Ourense) mediante pilotes de 1,00 m de didmetro colocados cada 1,20 m. Esto
permitira realizar una primera fase de excavacién en el talud actual del terraplén de la carretera
N-120, quedando la plataforma protegida por la pantalla. Una vez ejecutado el primer tramo del
paso inferior, se vierten las tierras del terraplén sobre el marco y se ejecuta parcialmente la
nueva plataforma de la autovia A-76, desviandose el trafico de la carretera actual. Se procede a
continuacién a la excavacion del terraplén de la carretera N-120 para completar la construccion.

3.13.3 Muros
3.13.3.1 Muro M-1

Este muro se proyecta en el margen izquierdo del eje 1, entre los pp.kk. 0+653,50 y 0+669,90, y
tiene una longitud total de 25,80 m, repartidos en un tramo longitudinal de 15,00 m y dos
transversales de 6,90 y 3,90 m. Se define con el objeto de evitar cualquier afeccion a la
cimentacidn de una torre eléctrica existente en un tramo en desmonte del tronco de la nueva
autovia A-76 (eje 1).

Esta constituido por una pantalla de pilotes 31,00 m dispuestos con una separacién transversal
de 1,50 m y cuenta con un voladizo maximo de 5,45 m. Como viga de coronacién de los pilotes
gue constituyen el muro M-1 se proyecta una viga de 1,40 m de anchura y 1,00 m de canto. El
acabado de la pantalla de pilotes consiste en un revestimiento de ladrillo.

3.13.3.2 Muro M-2

Este muro se proyecta, al igual que el muro M-1, para evitar que el desmonte de la ampliacién
de la carretera N-120 afecte a una torre eléctrica existente en el margen izquierdo del tronco
(P.K. 0+869,60). Se proyecta entre los pp.kk. 0+863,40 y 0+875,25 del margen izquierdo de la
autovia y tiene una longitud total de 26,20 m. Su altura libre maxima (incluyendo la viga de
coronacion) es de 5,75 m.

La proximidad de la traza al apoyo de la linea eléctrica limita el espacio disponible por lo que se
ha propuesto una pantalla de micropilotes de 0,30 m de didmetro dispuestos con una separacidon
transversal de 0,40 m. La viga de atado que conecta la coronacién de todos los micropilotes
tiene una seccién cuadrada de 0,50 x 0,50 m. Como acabado de la pantalla de micropilotes se
ha optado por un revestimiento de ladrillo.

3.13.3.3 Muro M-3

El muro M-3 se proyecta para evitar que el terraplén del margen izquierdo de la autovia
interfiere con el trazado actual de la carretera existente OU-622. Tiene una longitud de 76,90 m
y se desarrolla entre los pp.kk. 0+985,00 y 1+055,00 del tronco (eje 1, margen izquierdo).

Se ha proyectado como un muro de escollera de 8,50 m de altura maxima.
3.13.3.4 Muro M-4

Este muro, de 35,80 m de longitud total, se proyecta para evitar que el desmonte de la
plataforma de la autovia A-76 (ejel) afecte a una edificacion existente en el margen izquierdo.
El muro se localiza entre los pp.kk. 6+854,75 y 6+884,85.

Debido a las limitaciones de espacio y con el objeto de minimizar el movimiento de tierras, el
muro se proyecta como una pantalla de pilotes de 0,50 m dispuestos con una separacidn
transversal de 0,75 m. Como viga de coronacion de los pilotes se dispone una viga de 0,90 m de
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anchuray 1,00 m de canto. La altura libre maxima de los pilotes es 3,17 m (incluyendo el canto
de la viga de coronacién).

Del mismo modo que en los muros M-1 y M-2, se propone un revestimiento de ladrillo como
acabado de la pantalla de pilotes.

3.13.3.5 Muro M-5

Se proyecta en el margen izquierdo del eje 70, entre los pp.kk. 0+050,00 y 0+205,00. Tiene una
longitud de 156,20 m y una altura maxima de 4,30 m. Resulta necesario debido al desnivel entre
el citado eje 70 y el tronco de la autovia A-76 (eje 1).

Su tipologia corresponde a muros ménsula de hormigdn armado, encofrados a dos caras y esta
formado por médulos de 10,00 m de longitud. Se proyecta sin puntera y con una altura maxima
de 4,30 m. En su coronacion se dispone un pretil con nivel de contencién H2.

3.13.3.6 Muro M-6

Este muro resulta necesario debido al desnivel existente entre el tronco de la autovia A-76 (eje
1, margen derecho) y el ramal definido por el eje 91. Se localiza en el margen izquierdo del eje
91, entre los pp.kk. 7+#730,00 y 7+790,00 del eje 1. Tiene una longitud de 60,60 m y una altura
maxima de 2,60 m.

Se proyecta como un muro ménsula de seccion en L (sin puntera) de hormigén armado y
cimentacién directa dividido en médulos de 10,00 m; en su coronacion se dispone un pretil con
nivel de contencidon H2. Su altura maxima es de 3,00 m.

En el P.K. 7+760 el muro debe salvar la OD T15 del Proyecto Clave T3/23-0OR-4970, constituida
por un tubo de didmetro 1.800 mm. Para ello se define un mdédulo especial de 10,46 m de
longitud cuya cimentacidn evita cualquier afeccion a la infraestructura citada.

3.13.4 Obras de drenaje transversal

El Proyecto requiere tres obras de drenaje con dimensiones interiores relevantes, por lo que han
sido incluidas en este Anejo de Estructuras.

3.13.4.1 ODTS5. P.K. 1+740

Se trata de una obra de drenaje transversal de nueva construccion que sustituye a una
estructura existente situada en el P.K. 1+740, que debe ser demolida debido a la insuficiencia de
sus dimensiones interiores. Esta estructura se situa a 80 m del Paso Inferior 2, por lo que
presenta condicionantes comunes con éste.

La nueva obra de fabrica tiene 59,00 m de longitud y su interseccién con el tronco tiene un
esviaje de 150,80g.

La seccion transversal propuesta corresponde a un cajon de hormigén armado con una altura
interior de 5,20 m y un ancho interior de 4,00 m. El espesor de los hastiales es de 0,35 my el de

las losas superior e inferior también de 0,35 m. Se vierten 20 cm de relleno para adecuar el cauce
sobre la losa inferior, de modo que se garantiza una seccién de 5,00x4,00 m a lo largo de toda
la estructura, respetando los condicionantes hidraulicos.

En ambas embocaduras se disponen aletas consistentes en muros de hormigén armado con
aperturas variables para adaptarse al flujo del cauce.

Esta estructura se conecta aguas abajo con la ODT 5b, consistente en un marco prefabricado de
3,00x4,00 m, que da continuidad al cauce bajo la reposicién de la carretera OU-622.

El proceso constructivo sera andlogo al descrito para el Paso Inferior 2 y su construccién se
realizard de forma simultanea coordinando los desvios del trafico.

3.13.4.2 ODTO9. P.K.4+110

Se trata de la ampliacién longitudinal de una obra de drenaje transversal situada en el
P.K. 44110, para dar paso al rio Cigliefno bajo la nueva autovia.

La prolongacion de la ODT se realiza bajo la calzada derecha (direccién Ourense), siendo
necesario ampliar el paso una longitud de 24,80 m. El marco se proyecta alineado con el
existente, que cruza bajo la autovia con un esviaje de 92,40g.

La seccidn transversal es tipo cajon de hormigdn armado con altura interior de 5,25 m y ancho
interior de 8,50 m. El espesor de los hastiales es de 0,55 my el de las losas superior e inferior de
0,70 m. Por criterios estrictos de funcionamiento hidraulico las dimensiones interiores minimas
requeridas son de 4,50 x 8,50 m; sin embargo, se ha dispuesto una altura mayor para inscribir la
seccion semicircular de la estructura existente.

Se dispone en la embocadura aletas de hormigdn armado con aperturas que se adaptan al flujo
del cauce.

La construccién de la ampliacién longitudinal se realizard en su posicidon definitiva, mediante
cimbra cuajada, hormigonando los hastiales contra las aletas de la estructura existente y la losa
superior contra el peto de la embocadura norte. Para evitar asientos diferenciales entre ambas
estructuras se realiza un saneo del terreno de 2,00 m bajo el nuevo marco.

3.13.4.3 ODT 12. P.K. 6+040

Se trata de la ampliacion longitudinal de una obra de drenaje transversal situada en el
P.K. 6+040. La prolongacién de la estructura existente se realiza por ambos margenes:

e La ampliacidon en la embocadura norte se sitla bajo la calzada derecha de la autovia
(sentido Ourense). Tiene 10,80 m de longitud y es necesaria debido al aumento del
ancho de la plataforma del tronco de la autovia.

e La ampliacidn en la embocadura sur tiene una longitud de 11,65 m y da continuidad al
cauce bajo un camino que discurre paralelo al tronco (eje 43).
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2 : 2 Py f . EJE 42 : Longitud 43.800 : Camino MI 4+560
La seccidn transversal propuesta es tipo cajon de hormigdn armado con altura interior de 5,20 m EJE 43 : Longitud 163,526 & Camina MI 5690-7550
H H H H H H EJE 44 : Longitud 99.310 : Camino MI 5+870
y ancho interior de 4,50 m. El espesor de los hastiales y de las losas superior e inferior es de EJE 45 : Longitud 107,730 © Camine I er250
i H i EJE 46 : Longitud 98.581 : Camino MI 6+620
0,40 m. Se vierten 20 cm de relleno para adecuar el cauce sobre la losa inferior, de modo que se B 47 1 Longicud Loarant i amino ML oree
garantiza una seccion de 5,00 x 4,50 m a lo largo de toda la estructura, respetando los EJE 48 : Longitud 122.802 : Camino MI 6+890
. . Lo EJE 49 : Longitud 52.552 : Camino MI 7+100
condicionantes hidraulicos. oo
LONGITUD TOTAL 4324.294
. s PLANTA
En ambas embocaduras se construyen aletas de hormigdn armado con aperturas que se adaptan Longitud en CURVA CIRCULAR 3079.962 m.  71.22%
H Longitud en CLOTOIDE 157.453 m. 3.64%
al ﬂU_]O del cauce. Longitud en RECTA 1086.879 m. 25.13%
Longitud de Ta RECTA MAS LARCA 221.447 m.
L, L L L, L o Longitud de Ta RECTA MAS CORTA 8.057 m.
La construccion de las dos ampliaciones longitudinales se realizard en su posicién definitiva, RADIO MAXIMO 4000.000 m. Ve = 173.90 Km/h
. . . . X RADIO MINIMO 10.000 m. Ve = 18.50 Km/h
mediante cimbra cuajada, hormigonando los hastiales contra las aletas de la estructura RADIO MEDIO PONDERADO 548.512 m.
. . . . . . Total de CURVAS A LA DERECHA 21
existente y la losa superior contra el peto de las embocaduras. Para evitar asientos diferenciales Total de CURVAS A LA TZQUIERDA 26
. . Total de RECTAS 20
entre ambas estructuras se realiza un saneo del terreno de 1,00 m bajo el nuevo marcoenla . e
ampliacion sury de 0,50 m en la ampliacidn norte.
3 14 TUNELES RESUMEN DE CARACTERISTICAS
No procede la redaccién de este anejo debido a la no existencia de tlneles en el presente GRUPO 5 : Pasos Inferiores
EJE 50 : Longitud 173.938 : PI 0+820
ProyeCto' EJE 51 : Longitud 97.960 : PI 1+820
EJE 52 : Longitud 147.952 : PI 5+225
3.15 REPOSICION DE CAMINOS LONGITUD TOTAL 419.850
PLANTA
En el anejo n215 “Reposicion de Caminos” se ha estudiado la reordenacion de accesos y caminos Longitud en CURVA CIRCULAR 134.770 m. 32.10%
Longitud en CLOTOIDE 0.000 m. 0.00%
que se ven afectados por el viario disefiado en el presente proyecto. Longitud en RECTA 285.081 m.  67.90%
Longitud de Ta RECTA MAS LARGA 92.882 m.
Longitud de Ta RECTA MAS CORTA 4.443 m.
« oz . , . RADIO MAXIMO 50.000 m. Ve = 39.90 Km/h
Para su reposicién se ha tenido en cuenta la cartografia catastral de modo que los caminos RADIO MINIMO 10.000 2 V: — 15.50 Kmfh
20 . . . RADIO MEDIO PONDERADO 29.976 m.
mantengan el acceso a todas las parcelas préximas a las actuaciones viarias proyectadas. Total de CURVAS A LA DERECHA .
Total de CURVAS A LA IZQUIERDA 2
Total de RECTAS 8
Se ha realizado un recorrido de campo para identificar los caminos y comprobar sus
caracteristicas de trazado y afirmado. Como norma general los caminos que estdn pavimentados
se reponen de esa misma forma ok ok RESUMEN DE CARACTERISTICAS k%
La justificacién geométrica de los caminos se incluye dentro del Anejo n? 8 “Trazado geométrico” GRUPO 6 : Pasos Superiores
junto con el resto de ejes del viario proyectado. Los listados de trazado en planta y alzado de los EJE 60 : Longitud 130.053 : PS 24675
A . ., A A EJE 61 : Longitud 222.000 : PS 4+520
caminos proyectados se incluyen también en el mismo anejo. EJE 62 : Longitud 174.593 : PS 6+280
EJE 63 : Longitud 157.159 : PS 6+800
EJE 64 : Longitud 128.136 : PS 7+290
No obstante, a modo de resumen se presenta a continuacién las principales caracteristicas de LONCITUD TOTAL 811942
los ejes que forman este grupo: DLANTA
Longitud en CURVA CIRCULAR 243.081 m. 29.94%
Longitud en CLOTOIDE 0.000 m. 0.00%
%% RESUMEN DE CARACTERISTICAS P Longitud en RECTA 568.861 m. 70.06%
Longitud de Ta RECTA MAS LARGA 128.136 m.
Longitud de Ta RECTA MAS CORTA 30.525 m.
RADIO MAXIMO 250.000 m. Ve = 78.50 Km/h
GRUPO 4 : Caminos RADIO MINIMO 25.000 m. Ve = 28.90 Km/h
i RADIO MEDIO PONDERADO 81.022 m.
EJE 33 : Longitud 264.989 : Pista Forestal MD 0+600 Total de CURVAS A LA DERECHA 4
EJE 34 : Longitud 83.314 : Pista Forestal MD 0+730 Total de CURVAS A LA IZQUIERDA 4
EJE 35 : Longitud 66.694 : Camino MI 6+435 Total de RECTAS 8
EJE 36 : Longitud 371.718 : Camino MD 2+420 T T T T T T T T T T e
EJE 37 : Longitud 67.553 : Camino MI 3+665
EJE 38 : Longitud 152.901 : Camino Glorieta Sur Enlace
EJE 39 : Longitud 197.324 : Camino MD 4+320-4+470
EJE 40 : Longitud 240.728 : Camino MI 4+400
EJE 41 : Longitud 85.783 : Camino MI 4+515
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La anchura prevista en todas las reposiciones de caminos es de forma general 5,0 m sin arcenes.
No obstante, las dimensiones las reposiciones se han ajustado a la anchura del vial de partida
realizdndose las correspondientes transiciones para, a partir de dicha medida, gradualmente
lograr la seccién necesaria de 5,0 m.

Como excepcion a lo indicado anteriormente se encuentra el caso de las pistas forestales (ejes
33y 34) en las que su anchura se ha reducido a 3,0 m.

Ademas, en los caminos asfaltados en los pasos superiores se han proyectado con una anchura

de 8,00 m acorde a las dimensiones previstas en la estructura.

El ancho considerado para el camino asfaltado identificado como eje 43, también asfaltado

como los anteriores, se ha establecido en 7,50 m (6,50 m de calzada y 0,50 m arcenes).

A continuacion se presenta una tabla en la que se enumeran las afecciones a accesos y caminos
producidas por los distintos tramos, el p.k. y la margen del tramo en que se producen, asi como

las posibles actuaciones estimadas para subsanar dichas afecciones.

ANCHO
P.K DEL MARGEN VIAL AFECTADO ANCP!O DEL ACTUACION PROPUESTA
TRONCO DE VIA
PASO
5+460- | . . . Eje 43 - Reposicion del camino asfaltado en paralelo a
7+550 izquierda Camino asfaltado 7,50 la autovia hasta Tanatorio La Cruz
Eje 44 -R icid i fal j
5+870 | izquierda Camino asfaltado 5,00 ) je eposicion de cammq asfaltado para ajustar
rasante al Eje 43
6+280 izquierda Camino 5,00 ) Eje 45 - Reposicion de cammo para ajustar rasante al
Eje 43
i fal P.S.
54970 | ambas | CminoasfaltadoenP.S. g 9,60 Eje 62 - Reposicién por P.S. 4
existente
6+435 izquierda Camino 5,00 ) Eje 35 - Reposicion de cammo para ajustar rasante al
Eje 43
6+480 | izquierda Camn:lci)v(ij:nadcaceso a 5,00 - Acceso actual cortado. Nuevo acceso desde Eje 43
6+720 | izquierda Cam|n<? (.1e acceso a 5,00 ) Acceso actual cortado. Eje 46 - Nuevo camino desde Eje
vivienda 43
4+060 ambas Camino 5,00 . Eje 47 - Reposicion de carmno para ajustar rasante al
Eje 43
6+820 ambas Camino as.faltado enPs. 8,00 9,60 Eje 63 - Reposicién por P.S. 5
existente
6+880 | izquierda Camm? (jje acceso a 5,00 ) Acceso cortado actual. Eje 48 - Nuevo camino desde Eje
vivienda 43
7+110 izquierda Camino 5,00 ) Eje 49 - Reposicion de camlno para ajustar rasante al
Eje 43
Cami faltad P.S. .
7+500 ambas amino as. attadoen 8,00 9,60 Eje 64 - Reposicion por P.S. 6
existente

ANCHO
P.K DEL MARGEN VIAL AFECTADO ANC",IO DEL ACTUACION PROPUESTA
TRONCO DE VIA
PASO
Eje 33 - Reposicion del camino paralelamente en la
0+600 derecha Pista Forestal 3,00 - cabeza del desmonte hasta darle continuidad con el
existente
Eje 34 - Reposicion del camino paralelamente en la
0+730 derecha Pista Forestal 3,00 - cabeza del desmonte hasta darle continuidad con el
existente
0+825 ambas Camino 5,00 9,00 Eje 50 - Reposicion por P.1. 1
Acceso de Pista Forestal
1+820 ambas a OU-622 con cruce bajo 5,00 9,00 Eje 51 - Reposicidn por P.I. 2
N-120
Acceso a nave a través Acceso cortado. Eje 36 - Nuevo camino asfaltado en
24270 derecha de la N-120 500 ) paralelo a la autovia desde la nave hasta la OU-622.
Camino asfaltado en P.S Eje 37 - Reposicion del camino asfaltado sobre
3+680 | izquierda : " 5,00 - restauracion de carretera N-120. Demolicién del P.S.
existente )
existente.
Acceso cortado. Eje 38 - Reposicidn del camino
- ) asfaltado hasta la glorieta sur del enlace de Rubid y A
3+750 | izquierda | Camino a Adega O Casal 5,00 ) Veiga de Cascalla (P.K. 3+560). Conexion con OU-622 a
través del P.S. 2
L Acceso actual cortado. Eje 73 - Nuevo camino desde Eje
3+980 derecha Acceso vivienda 5,00 - 32 (reposicion de OU-622 en el enlace)
44260 ambas Camino 5,00 ) Ejes 39y 40 - Reposm?n de camino paralelamente a la
autovia hasta el P.S. 3
4+530 ambas Camino a Rubid 8,00 11,80 Eje 61 - Reposiciéon de camino asfaltado por P.S 3
44340 - Eje 39 - Reposicion del camino paralelamente en la
44520 derecha Camino 5,00 - cabeza del desmonte hasta darle continuidad con el
existente y conectar con P.S. 3
Eje 40 - Reposicion del camino paralelamente en la
4+180- | . . ) -
44520 izquierda Camino 5,00 - cabeza del desmonte hasta darle continuidad con el
existente y conectar con P.S. 3
4+4520- | . . . Eje 41 - Reposicion de camino para ajustar rasante al
24600 izquierda Camino 5,00 PS. 344520
4+560- | . . . . L . .
24580 izquierda Camino 5,00 - Eje 42 - Reposicidon de camino para conectar con Eje 41
5+225 ambas Camino 5,00 9,00 Eje 52 - Reposicién por P.1. 3
Acceso a empresa Acceso cortado. Eje 43 - Nuevo camino asfaltado en
5+440 | izquierda | INTRADIMA a través de 7,50 - paralelo a la autovia entre la empresa INTRADIMA y el
la N-120 Tanatorio La Cruz.

La seccidn constructiva de los caminos se ha disefiado con una explanada formada por una capa
de 30 cm de Suelo Adecuado que procedera de la traza, sobre los que asentara la capa de firme
correspondiente segun el tipo de camino a reponer.

En este sentido y como se detalla seguidamente, se han definido atendiendo al tipo de firme
dispuesto dos tipos de secciones constructivas caminos fundamentalmente, en tierras y
asfaltados con 5 cm de capa de rodadura con MBC.

- Seccidn constructiva tipo 1: Camino agricola no pavimentado 30 cm SA + 30 cm ZA.

SECCION TIPO EN CAMINOS Material Espesor (m)
(Seccién Constructiva Tipo 1) P
Firme Zahorra Artificial 0,30
Explanada Suelo Adecuado 0,30
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Seccidn constructiva tipo 2: Camino agricola con pavimento bituminoso 30 cm SA + 25 REPOSICION CAMINOS
cm ZA +5cm AC 16 surf S BC50/70. Ne DE
. HOJA
LONGITUD ANCHO SECCION
EJE NOMBRE PK INICIAL | PK FINAL (m) TIPO m) | consTRUCTIVA PLSIIE\JO
SECCION TIPO EN CAMINOS .
.. . . Material Espesor (m) ECANTAY
(Seccion Constructiva Tipo 2) pavimento
bituminoso
Rodadura firme AC 16 surf S BC50/70 0,05 Camino Hoja 7y
41 Camino Ml 44515 0+000,000 | 0+85,783 85,783 agricola no 5,00 Tipo 1 (*) 3 de 13
pavimentado
Base Firme Zahorra Artificial 0,25 Camino Hoja 7y
42 Camino MI 4+560 0+000,000 | 0+43,800 43,800 agricola no 5,00 Tipo 1 8 de 13
pavimentado
Camino Hoja 8y
52 Pl 5+225 0+000,000 | 0+147,952 147,952 agricola no 5,00 Tipo 1
Explanada Suelo Adecuado 0,30 g.' P 9de 13
pavimentado
7,50
Camino ! )
. agricola con (6,50 : Hoja 9,
43 | Camino MI 5670-7550 | 0+000,000 | 2+163,526 | 2163,526 ; calzaday Tipo 2 10,11y
pavimento
bituminoso 0,50 12de13
A continuacién, se incluye una tabla con las secciones de los caminos de servicio a reponer y las arcenes)
. . . Camino
secciones constructivas en cada caso consideradas. sl @ Hoja 9y
44 Camino MI 5+870 0+000,000 | 0+99,310 99,31 : 5,00 Tipo 2
pavimento 10 de 13
REPOSICION CAMINOS LINmiljeso
S Camino Hoia 10
:b I,): 45 Camino MI 6+250 0+000,000 | 0+107,730 | 107,730 | agricola no 5,00 Tipo 1 (*) p é 13
LONGITUD ANCHO SECCION pavimentado
EJE NOMBRE PK INICIAL | PK FINAL (m) TIPO m) | consTRUCTIVA PLS:IO Camino
agricola con ) Hoja 10
. PLANTA 62 PS 6+280 0+000,000 | 0+174,593 | 174,593 s 8,00 Tipo 2 do 13
Camino Hoja 2 bituminoso
33 Pista Forestal MD 0+600 | 0+000,000 | 0+264,989 | 264,989 agricola no 3,00 Tipo 1 de 13 i
pavimenisdo 35 Camino MI 6+435 0+000,000 | 0+066,694 | 66,694 | agricolano 5,00 Tipo 1 H;’éalgo
. Czlamlno . Hoja 2 pavimentado
34 Pista Forestal MD 0+730 | 0+000,000 | 0+083,314 83,314 ag.rlcola no 3,00 Tipo 1 de 13 e Hoja 10
pav'mef‘tad° 46 Camino MI 6+620 0+000,000 | 0+098,581 | 98,581 agricola no 5,00 Tipo 1 (*) yllde
Camino Hoja 2 pavimentado 13
50 PI 0+820 0+000,000 | 0+173,938 | 173,938 agricola no 5,00 Tipo 1 de 13 e
PRAISHERL 47 Camino MI 6+830 0+000,000 | 0+104,990 | 104,990 | agricolano | 5,00 Tipo 1 (*) H;);algl
C?mmo ) Hoja2y pavimentado
51 PI 1+820 0+000,000 | 0+097,960 97,960 agl.'lcolatn;) 5,00 Tipo 1 (*) 3de13 e
pavimentadao . .
Camino 63 PS 6+800 0+000,000 | 0+157,159 | 157,159 af;\';ﬂ:::’on 8,00 Tipo 2 H;éalgl
36 Camino MD 2+420 0+000,000 | 0+371,577 | 371,577 | 28ricolacon | ¢4 Tipo 2 Hojady bituminoso
pavimento 5de 13 G
AGOEE 48 Camino MI 6+890 0+000,000 | 0+122,802 | 122,802 | agricolano | 5,00 Tipo 1 (*) H;);algl
Clan‘:lno ) pavimentado
37 Camino MI 3+665 0+000,000 | 0+67,553 | 67,553 | “8rec@con | a4 Tipo 2 ';O(ja ‘1‘3" Camino Hoja 11
[PERITIETID e 49 Camino MI 7+100 0+000,000 | 0+52,552 | 52,552 agricola no 5,00 Tipo 1 (*) do 13
b|tum|.noso pavimentado
Camino Camino .
38 | Camino Glorieta Sur Enlace | 0+000,000 | 0+152,001 | 152,901 | 28ricolacen | ., Tipo 2 Hoja 6 agricola con oja 11
amino Glorieta sur Enface | 0+000, R 0 avimento ' 'po de 13 64 PS 7+290 0+000,000 | 0+128,136 | 128,136 ; 8,00 Tipo 2 y12de
p. . pavimento 13
bituminoso bituminoso
Camino Hoia 7
73 | Acceso Vivienda Rubia_1 | 0+000,000 | 0+10,466 10,466 agricola no 5,00 Tipo 1 (*) de113 (*) Al tratarse de camino de zahorra artificial que dan acceso a carreteras afirmadas, seguin la Orden de Accesos de 16 de
pavimentado diciembre de 1997, se pavimentaran en sus Ultimos 25 metros previos a la conexion.
Camino .
39 | Camino MD 4+320-4+470 | 0+000,000 | 0+197,324 | 197,324 agricola no 5,00 Tipo 1 (*) :c:jz Zg
pavimentado
. camino : Hoja 7y La definicién de los caminos, a saber, trazado en planta, perfiles longitudinales y transversales,
40 Camino MI 4+300 0+000,000 | 0+240,728 | 240,728 agricola no 5,00 Tipo 1 (*) 3 de 13 . ] ., .
pavimentado € se ha incluido en el plano n? 2.4 “Trazado” del documento n? 2. La seccidn transversal tipo de
61 PS 4+520 0+000,000 | 0+222,000 | 222,000 agﬁi’;};”:on 8,00 Tipo 2 :cgz 1;’ los mismos se encuentra en el apartado 5 de secciones tipo del citado documento.
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3.16 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

En el Anejo n216 “Soluciones Propuestas al Trafico Durante la Ejecucion de las Obras” se definen
los trabajos relativos a las soluciones propuestas al trafico durante la ejecucion de las obras de
la nueva autovia.

El proyecto consiste en la conversidn en autovia de la actual N-120 en el tramo comprendido
entre las poblaciones de A Veiga de Cascalld (término municipal de Rubid) y O Barco de
Valdeorras, englobado integramente en la provincia de Ourense.

La principal directriz que ha regido el disefio del proyecto en general y del trazado en particular,
ha sido el de maximizar el aprovechamiento de la infraestructura actual existente que define la
carretera nacional N-120, minimizando la generacion de nuevas superficies de ocupacion.

Sin llegar a ser una duplicacién estricta de la calzada existente, puesto que se realizan
modificaciones de los pardmetros de trazado, principalmente en planta, para dotar al nuevo vial
de una velocidad de proyecto de 120 km/h, ademas de proyectarse un nuevo enlace que dara
acceso a las poblaciones de Rubia y A Veiga de Cascalld, cuya ubicacion se desplaza del itinerario
actual de la carretera, en aproximadamente 1,5 km, se plantea una duplicacién que dote al
nuevo vial de calzadas separadas y con dos carriles por sentido, utilizando la calzada actual
existente como parte de la nueva plataforma definida, trasladandose ésta de una calzada a otra,
en funcién de las necesidades de trazado.

Se propone en el presente proyecto mantener la actual carretera N-120 en servicio, durante la
ejecucién de los trabajos, minimizando de esta manera la afeccién a los usuarios, y no
recargando con un trafico para el que no esta dimensionada la carretera autonémica OU-622,
que discurre paralelamente a la futura autovia.

Por tanto, con una adecuada sefalizacidon de obra en el itinerario en servicio, sobre la N-120, y
mediante una ejecucién de los trabajos, construyendo el nuevo vial por medias calzadas,
trasladando el trafico de una calzada a la otra, se ofrece a los usuarios de la actual carretera
nacional, dos alternativas de itinerario durante la ejecucion de las obras:

- Uso de la calzada en servicio sobre la actual N-120
- Uso de la actual OU-622
3.16.1 Desvios Provisionales

En el consiguiente Proyecto, como se ha indicado en el apartado anterior, se plantea la
construccion del nuevo vial, con la minima afeccién a los usuarios de la actual N-120,
manteniendo ésta en servicio en practicamente la totalidad de las obras, a excepcién de cortes
puntuales, por lo que no se proyectan grandes desvios provisionales del tréfico.

Sin embargo, y con el fin de minimizar la afeccidn a los usuarios de los caminos agricolas
existentes en la zona, si se plantea la construccion de dos caminos agricolas provisionales.

El primero de ellos, con una longitud de 55 m, se construye en la FASE 1, en la margen izquierda
del vial proyectado, a la altura del p.k 6+810, para dar acceso a la estructura existente en este
punto desde el camino existente en esta misma margen, mientras se construye el P.S 5.

) i vioenacen
] rows ve ot
[— T AL

1}
I
{
i
¥

El segundo camino provisional, de 45 m de longitud, se construye en la FASE 2, en la margen
izquierda de la futura autovia, para dar acceso a la glorieta sur del nuevo enlace de Rubida y A
Veiga de Cascall3, en el p.k 3+565, mientras se construye el eje 38, que conectara los caminos
existentes al sur del enlace con éste.

T,
RUBIA

W GLORIETA SUR
OA DE CASCALLA

Camino Provisional i’

i —
T ——

Se ha considerado, de cara a las expropiaciones, la ocupacion de los terrenos considerados
dentro de la expropiacién definitiva, para la construccion del primer desvio planteado, y el
aprovechamiento del suelo considerado como ocupacién temporal, para la construccién del
segundo desvio.

3.16.2 Fases constructivas

En el presente Proyecto se dan las siguientes circunstancias principales que se deban sefialar:
— Coexistencia a lo largo de todo el trazado de trafico y zonas de obras.
— Ejecucién de estructuras con apoyos en mediana

— Ejecucién de muros con trafico colindante
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Estos aspectos, condicionan tanto el trazado provisional de circulacion, el cual se ve obligado a
cambiar de calzada en numerosas ocasiones, como los tiempos de ejecucidn, pues es necesario
mantener la permeabilidad transversal de la zona en todo momento, por lo que la ejecucién de
los Pasos Superiores, Inferiores, y demolicidén de los existentes, se realiza progresivamente.

Para la ejecucion de los trabajos, se han definido tres fases (3) de trabajo generales, que a su
vez, deberdn ejecutarse en diferentes sub-fases y las cuales permiten la circulacién del trafico
por la N-120 en todo momento, a excepcién de cortes puntuales, y principalmente nocturnos,
para la ejecucién de algunas estructuras.

3.16.2.1 Fase l.

En la primera fase definida, la circulacién se mantiene por el vial existente correspondiente a la
actual carretea N-120. Durante esta fase constructiva se va ejecutar todo aquello que no
presente interferencias con el trafico de la N-120 que constituye la mayor parte de la obra.

Se propone la ejecucién de todas las reposiciones de caminos propuestos en los aledafos del
nuevo vial, y que serviran en las fases sucesivas de ejecucion a mantener los itinerarios
existentes en la zona.

Hay que destacar la ejecucion en esta fase de las dos principales afecciones a la carretera OU-
622. Una de ellas en la margen izquierda de la nueva autovia, entre el p.k 1+400 y el p.k 2+080
y la otra reposicién entre el p.k 74500 y el p.k 7+750, en la margen derecha.

REPOSICION OU-622 A
EJECUTAR EN SUBFASE 1

/ *

Reposicion de la carretera OU-622 a la altura del nuevo enlace de Rubid y A Veiga de
Cascalla.

iy
5

REPOSICION 0OU-622
A EJECUTAR EN SUBFASE 1

G

>

s o LEYENDA
| r R 08 G [ e cireutacion
4 A e e B e [ zowna DE 0BRAS

[ coNSTRUIDO SIN CIRCULACION N

Reposicion de la carretera OU-622 a la altura del nuevo enlace entre la N-120 y la N-536.

La ejecucién de estas dos reposiciones deberdn realizarse con anterioridad a las actuaciones
previstas sobre el tronco principal de la autovia, en una sub fase 1, de manera que se pueda
mantener el trafico activo en todo momento en la carretera OU-622.

3.16.2.2 Fase 2

En la FASE 2 planteada, ya se dispone de todos los caminos planteados construidos, lo que
asegura la continuidad de los itinerarios existentes en la zona actualmente.

En los tramos en los que ya en FASE 1 se construyd una nueva calzada, se desvia el trafico sobre
ésta, permitiendo la ejecucién de los trabajos propuestos sobre la actual calzada perteneciente
a la carretera N-120. En esta fase, se producirdn mayores transiciones ente calzadas, alternando
tramos por calzada existente y tramos por nueva calzada.

Con la materializacién de esta fase, se ejecuta practicamente la obra en su totalidad. En el nuevo
enlace de Rubia y A Veiga d Cascall3, ya ejecutado en su totalidad, se ponen en servicio ambas
glorietas, lo que posibilitara el cruce a ambos lados del nuevo vial, mediante el P.S 2. No se
permite sin embargo en esta fase la salida e incorporacion desde el tronco de la autovia A-76.
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Planteamiento del Enlace de Rubid y A Veiga de Cascalld en la FASE 2 de Ejecucion.

3.16.2.3 Fase 3.

La fase 3 se plantea como una fase de terminacién de las obras, en la cual se ejecutan todos
aquellos tramos que, por necesidades operativas de transicion de calzada de los traficos en las
fases anteriores no han podido ejecutarse hasta el momento.

En esta fase, al igual que todos los caminos proyectados, el enlace de Rubid y Aveiga de Cascalld
se abre completamente al trafico, y la seccion transversal de la nueva autovia A-76 es
practicamente operativa, posibilitando la circulacion en los dos carriles por sentido de ambas

calzadas.

I

#| LEYENDA

[ e creutacion
~| ] zona oe oBRAS

" | ] consTRUIDO SN CIRCULACION

Planteamiento del Enlace de Rubid y A Veiga de Cascalld en la FASE 3 de Ejecucion.

Se prevén estrechamientos puntuales de carriles en aquellas zonas que, como se ha indicado
anteriormente, se estén ejecutando los trabajos de terminacion de la seccién completa

proyectada:

iy

Estrechamiento puntual de carriles entorno al p.k 1+300.
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3.17 SENALIZACION BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

El desarrollo de este Anejo n? 17 “Sefalizacidn, balizamiento y defensas” se realizara en el
Proyecto de Construccion.

3.18 INTEGRACION AMBIENTAL

En lo relativo a la tramitacién ambiental llevada a cabo en el presente proyecto “Autovia A-76
Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras”, cabe destacar que,
como resultado del procedimiento de evaluacidon de impacto ambiental al que se sometid el
proyecto, por Resolucién de 24 de julio de 2013, la Secretaria de Estado de Medio Ambiente
formuld la correspondiente declaracidon de impacto ambiental sobre el estudio informativo de
clave EI1-E-177 (BOE nuim. 194, de 14 de agosto de 2013).

El proyecto de trazado cumple con todo lo establecido en la declaracién de impacto ambiental
(DIA) de aplicacion.

3.18.1 Analisis ambiental

Se ha realizado un analisis pormenorizado sobre el entorno en el que se desarrolla la actuacién,
en lo referente a las caracteristicas climaticas, atmosféricas, geoldgicas y geomorfoldgicas,
hidroldgicas e hidrogeoldgicas, vegetacion, fauna y habitats faunisticos, espacios protegidos,
patrimonio cultural, paisaje y medio socioecondmico, con el fin de determinar los principales
condicionantes ambientales al presente proyecto.

Estos detallados andlisis, junto con la integracién de resultados de los antecedentes, han
permitido realizar un estudio pormenorizado del proyecto en el que se han tenido en cuenta los
factores ambientales. Igualmente, han permitido realizar una clasificacidn del territorio (zonas
excluidas y zonas admisibles) a efectos de la localizacidn de instalaciones auxiliares.

3.18.2 Proyecto de actuaciones preventivas y correctoras

Conocidas las caracteristicas del medio receptor, asi como los detalles de la ejecucion del
trazado, se han definido las medidas preventivas y correctoras que deberan incorporarse al
proyecto. Estas medidas son relativas a la proteccion de la calidad del aire, los suelos, las aguas
superficiales y subterrdneas, la vegetacion, la fauna, el patrimonio arqueolégico, la reposicidn
de los servicios existentes, y finalmente, se ha disefiado el proyecto de medidas de recuperacion
ambiental e integracidn paisajistica de la obra. Todas ellas se proponen en cumplimiento de la
declaracién de impacto ambiental.

3.18.2.1 Préstamos y vertederos

Préstamos: los materiales se obtendran de explotaciones legalizadas, no siendo preciso abrir
nuevas zonas de préstamo.

Vertederos: se proponen 3 canteras en explotacién y 2 abandonadas, todas ellas aprobadas por
la DIA, no siendo preciso realizar vertidos en terreno natural.

3.18.2.2 Control de la superficie de ocupacién

Las medidas previstas con el fin de limitar la superficie de ocupacion a lo minimo necesario para
ejecutar las obras, son las siguientes:

— Jalonamiento del limite estricto de la obra
— Cerramiento provisional rigido en zonas de instalaciones auxiliares y en zonas sensibles

3.18.2.3 Proteccién del suelo

Las medidas de proteccién del suelo, estdn encaminadas, por un lado, a la conservacion de los
suelos fértiles existentes en la zona de ocupacién del trazado y de sus elementos asociados, y
por otro, a la prevencién y correccion de las afecciones potenciales sobre la estructura fisica y
guimica de los suelos, por compactacion o contaminacion.

— Recuperacidn, acopio y mantenimiento de la tierra vegetal
— Prevencidn de la contaminacion de suelos
— Tratamiento de suelos compactados y de suelos contaminados

3.18.2.4 Proteccién de la vegetacion

Se establecen medidas generales y especificas de proteccidon de la vegetacidn existente en el
entorno de las obras, prestando especial atencién a las formaciones vegetales arboladas, y a las
especies de flora protegida.

— Jalonamiento

— Minimizacién del desbroce

— Buenas practicas para evitar la afeccidén innecesaria a la vegetacién
— Plan de prevencidn y extincién de incendios

— Restauracion de las superficies afectadas con especies autdctonas

Proteccion de especies protegidas: prospeccién botanica previa a las obras

3.18.2.5 Proteccién de las aguas vy el sistema hidrolégico

Teniendo en cuenta las indicaciones de la Confederacién Hidrografica del Mifio — Sil, y la
normativa vigente en materia de aguas, se han tenido en cuenta las siguientes medidas:

— Proteccion de los sistemas fluviales (ubicacion de elementos auxiliares fuera de cauces,
correcto dimensionamiento de obras de drenaje, ejecucién de pasos provisionales para
magquinaria pesada sobre cauces publicos, cumplimiento de tramites legales vy
autorizaciones)

Proyecto de Trazado. Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascallad-O Barco de Valdeorras

Pag. n2 69



lllineco

MEMORIA

—  Proteccion de la calidad de las aguas: Correcto disefio del parque de maquinaria. Balsas
de decantacidn y puntos de limpieza de canaletas de hormigoneras en las instalaciones
auxiliares de obra. Barreras de retencién de sedimentos en las proximidades de cauces.
Gestion de residuos. Control de vertidos

— Proteccién de los recursos hidricos subterraneos

3.18.2.6 Proteccién de la fauna

El proyecto de trazado ha tenido en cuenta medidas de proteccién de la fauna en fase de obras,
y actuaciones de minimizacion del efecto barrera de la infraestructura, consistentes en el disefio
de pasos de fauna, y de dispositivos de escape en el cerramiento.

— Control en la ocupacion de los suelos
— Batida de fauna previa al comienzo de las obras

—  Proteccién de poblaciones de fauna durante la realizacién de las obras. Limitaciones al
cronograma de obras

— Mantenimiento de los flujos naturales de fauna. Adecuacidon de obras de drenaje, de
pasos inferiores y de pasos especificos para fauna

— Cerramiento cinegético
— Dispositivos de escape en el cerramiento

3.18.2.7 Proteccién de la calidad del aire

Con el fin de minimizar la concentracién de particulas de polvo en el aire, debida a los
movimientos de tierras y de maquinaria en la zona de obras, asi como de reducir las emisiones
procedentes de los motores de combustidn, se han previsto las siguientes medidas.

Riegos

— Estado correcto de los motores de la maquinaria de obras

— Transporte de material pulverulento mediante camiones provistos de toldos
— Tapado de acopios

— Limitacion de la velocidad de vehiculos de obra

3.18.2.8 Proteccidn de las condiciones del sosiego publico en fase de obra

El ruido producido por las actuaciones de obra, y por el funcionamiento de la maquinaria se
minimizara mediante la adopcion de las siguientes medidas.

— Medidas generales aplicables a la maquinaria y las tareas de carga y descarga de
materiales

— Limitacidén del horario de trabajo al periodo diurno

3.18.2.9 Proteccién de las condiciones del sosiego publico en fase de explotacidn

Se ha previsto la instalacion de pantallas acusticas en zonas sensibles. En fase de proyecto de
construccion se llevard a cabo un estudio de ruido detallado, con el fin de concretar las
protecciones acusticas a instalar, y sus caracteristicas.

3.18.2.10Proteccién del patrimonio arqueoldgico

Como resultado de la prospeccion arqueoldgica llevada a cabo, se han establecido medidas
generales y especificas de proteccién del patrimonio cultural, todas ellas consensuadas con la
Direccién General de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia.

— Inclusién en cartografia de obra de todos los elementos inventariados, como zonas de
exclusiéon

— Realizacién de sondeos arqueoldgicos en zonas del proyecto que se localizan sobre areas
de respeto de yacimientos.

— Excavacidn arqueoldgica de los yacimientos, si se confirmase su presencia.
— Seguimiento arqueoldgico durante el movimiento de tierras.

3.18.2.11 Reposicidn de servidumbres y de servicios afectados

Se ha previsto la reposicion de todos los caminos y servicios afectados.

3.18.2.12 Actuaciones para la integracion ambiental de la obra

Se ha previsto la realizacién de medidas de integracidén paisajistica en todas las superficies
afectadas por el proyecto (taludes, embocaduras de obras de drenaje, entorno de sistemas de
escape en el cerramiento, zonas desmanteladas de la N-120, glorietas del enlace Rubia — A Veiga,
y zonas de instalaciones auxiliares).

— Restauracion geomorfoldgica

— Excavacion y acopio de tierra vegetal

— Preparacion del terreno para hidrosiembra y plantaciones
— Hidrosiembras y plantaciones

— Tratamientos especificos en desmontes y terraplenes de la autovia y de la reposicion de
viales, zona de instalaciones auxiliares, sistemas de escape para fauna en el cerramiento,

Proyecto de Trazado. Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascallad-O Barco de Valdeorras

Pag. n2 70



lllineco

MEMORIA

obras de drenaje transversal y pasos inferiores adaptados como pasos de fauna, zonas
desmanteladas de la N-120 y glorietas del enlace Rubid - A-Veiga

3.18.3 Programa de vigilancia ambiental

Durante las obras y el periodo de garantia se prevé la realizacidon de una serie de controles con
objeto de verificar el cumplimiento y la eficacia de las medidas previstas.

Las actuaciones de vigilancia ambiental, se desarrollaran durante toda la duracién de las obras
y durante los dos afios siguientes al Acta de Recepcidn de la obra.

El control se llevard a cabo mediante el seguimiento de indicadores que proporcionan la forma
de comprobar, en la medida de lo posible, de manera cuantificada y simple, la realizacién de las
medidas previstas y sus resultados.

3.18.4 Planos

Como complemento al Anejo de Integracion Ambiental, se han elaborado varios planos sobre
los principales condicionantes ambientales, la clasificacién del territorio, las medidas
protectoras y correctoras, representadas tanto en planta como en detalle, y la localizacién de
zonas de vertido.

3.18.5 Presupuesto
Finalmente, se ha realizado la valoracidn econdmica de las medidas previamente desarrolladas.
3.19 SISTEMAS DE TRANSPORTE INTELIGENTE (ITS)

No se precisa desarrollar el Anejo n2 19. “Sistemas de Transporte Inteligente (ITS)” en el
presente Proyecto.

3.20 OBRAS COMPLEMENTARIAS

En el anejo n2 20 de Obras Complementarias del presente proyecto se efectia un analisis de las
diferentes actuaciones complementarias a las obras de infraestructura proyectadas,
estudiandose su necesidad e implantacién en los casos que proceda. En total se han analizado
los elementos que a continuacion se relacionan.

— lluminacion.

— Cerramiento.

— Postes SOS

—  Canalizacién de Fibra Optica
— Estaciones de aforo.

— Pasos de mediana

— Instalaciones

— Reordenacion de accesos

— Areas de servicio

De los anteriores elementos sefalados, que son los que se relacionan en la Nota de Servicio
8/2014 de Recomendaciones para la redaccion de los proyectos de Trazado de Carreteras, se
detalla a continuacion, en base a lo recogido en el anejo, cuales son finalmente introducidos en
el conjunto de obras proyectadas, ya que alguno de los elementos antes indicados no procede
su ejecucion dada la naturaleza y el alcance de las obras proyectadas.

En particular, el Estudio Informativo recoge un drea de servicio en el tramo desarrollado por el
presente proyecto. Sin embargo, serd en trabajos posteriores donde se estudiard la mejor
ubicacién de las areas de servicio a lo largo del itinerario.

3.20.1 Cerramiento

Se ha proyectado una valla de cerramiento en cada una de los margenes de la “Autovia A-76
Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalld-O Barco de Valdeorras” para impedir la
irrupcion en la misma de personas, vehiculos y animales desde las propiedades colindantes.

El cerramiento longitudinal de la nueva infraestructura sera continuo, de ancho de malla
progresivo y deberd poder dirigir la fauna hacia los pasos, incorporando estructuras que
permitan el escape de los animales que accidentalmente hayan accedido a la calzada.

El tipo de cerramiento adoptado es el denominado "ecoldgico o cinegético" constituido por una
malla metdlica de 2,30 metros de altura soportada por postes metdlicos a intervalos de 4 metros.

Ademas, se han dispuesto un total de quince (15) puertas de acceso y para el escape de fauna
se prevén diecinueve (19) rampas y dieciocho (18) portillos.

3.20.2 Canalizacion de Fibra dptica

El proyecto prevé la realizacidn de las canalizaciones necesarias para acometer la instalacién de
equipamiento de senalizacion dindmica y gestion del trafico por parte de la Direccién General
de Trafico.

En la canalizacidn, se alojaran 4 tubos de PVC de 110 mm de didmetro y 2 tubos de polietileno
de alta densidad (PEAD) de diametro interior 50 mm.

En los viaductos proyectados a lo largo de la traza se dispondra de seis tubos de acero PG48 de
Jint>50 mm, soportados por pletinas adosadas a la obra mediante pernos HILTI HME (6 similar)
M.8, con par de apriete 1,1 kg/m. La separacién entre pletinas serd como maximo de 3 m. En las
juntas de dilatacion, el tubo sera flexible.

3.20.3 Estaciones de aforo

Se prevé la instalacion de una estacion de aforo en el P.K. 2+300 (sustituyendo a la actual
estacion OR-100-3 del P.K. 453 de la carretera N-120 indicada en el Mapa de Trafico) que
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asumira las funciones de seguimiento de las intensidades de circulacién en el tramo y de la cual
se podra recabar en detalle los correspondientes datos de aforo.

El dispositivo seleccionado ha sido el de espiras inductivas introducidas en el pavimento
mediante regatas de 4 mm practicadas al efecto. Se prevén secciones con una espira (conteo) o
con dos (medida de velocidad).

3.20.4 Pasos de mediana

Se han practicado 3 pasos de mediana de 40 m de longitud libre a intervalos aproximadamente
de unos 2 km en los siguientes puntos:

D.O. INICIAL D.O. FINAL
2+485 24525
4+685 4+725
6+450 6+490

3.20.5 Reordenacion de accesos

La reordenacion de accesos se trata en el anejo n2 15 “Reposicion de Caminos”, en el que se
incluye la propuesta de reposicion de los diferentes caminos vecinales, generalmente de
caracter agricola y resto de viales afectados por las obras proyectadas. En el plano n2
2.4”Trazado”, se representa la reposicién de caminos que se ven afectados por el viario
proyectado y la indicacion de qué accesos quedan suprimidos.

Para su reordenacién se ha tenido en cuenta la cartografia catastral de modo que los caminos
mantengan el acceso a todas las parcelas proximas a los viales.

3.21 REPLANTEO
El desarrollo de este Anejo n2 21 “Replanteo” se realizard en el Proyecto de Construccion.
3.22 COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS

Para detectar los servicios existentes, se solicita informacidon de las instalaciones que los
diferentes organismos y compaiiias tienen en la zona de actuacién y que podrian verse afectadas
por la ejecucién de las obras del proyecto “Proyecto de Trazado. Autovia A-76 Ponferrada —
Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras”.

En estos contactos se recaba la informacion sobre las posibles afecciones que las obras descritas
en el Proyecto podrian originar en las instalaciones de cada entidad.

3.22.1 Contactos realizados

3.22.1.1 Organismos oficiales

Se ha realizado una consulta por carta o en su defecto, por correo electrénico a los distintos
organismos que podrian verse afectados por la ejecucién de las obras del presente proyecto.

A continuacion, se adjunta un listado de las administraciones consultadas:
- XUNTA DE GALICIA

- CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE, TERRITORIO E INFRAESTRUCTURAS. XUNTA DE
GALICIA

- SUBDIRECCION XERAL DE PROTECCION DA CIDADE E CAMINOS DE SANTIAGO, XUNTA
DE GALICIA, SERVIZO DE CONSERVACION E PROTECCION XACOBEAS

- CONSELLERIA DE CULTURA, EDUCACION E ORDENACION UNIVERSITARIA. DIRECCCION
XERAL DE PATRIMONIO CULTURAL

- CONFEDERACION HIDROGRAFICA MINO-SIL. COMISARIA DE AGUAS
- AUGAS DE GALICIA

- DIPUTACION PROVINCIAL DE OURENSE

- CONCELLO DE OURENSE

- CONCELLO O BARCO DE VALDORRAS

- CONCELLO DE RUBIA

3.22.1.2 Empresas de servicios

Se ha realizado una consulta por carta, o en su defecto por correo electrdnico, a los distintos
servicios que podrian verse afectados por la ejecucién de las obras del presente proyecto.

A continuacion, se adjunta un listado de las compainiias consultadas:
- SEPES
- AGUADOM
- AQUALIA
- REE ESPANA. S.A.U

- REE

Proyecto de Trazado. Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascallad-O Barco de Valdeorras

Pag.n2 72



lllineco

MEMORIA

IBERDROLA
GAS NATURAL

UNION FENOSA

ENAGAS

INEGA

COMPANIA LOGISTICA DE HIDROCARBUROS C.L.H
TELEFONICA DE ESPANA S.A.U

TELEFONICA MOVILES

VODAFONE

ORANGE

CORREOS Y TELEGRAFOS

AUPSA

A continuacion, se adjunta un cuadro resumen de todos los contactos mantenidos con los
organismos y companias de la zona de actuacién a lo largo del plazo de redaccidn del Proyecto.
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iA A-76. PONFERRADA-OURENSE T A Veiga de Cascalla - O Barco de Valdeorras

_ [oRGANISMO INFORMACION SOLICITADA INFORMACION RECIBIDA CONTACTO | OBSERVACIONES

FECHA A CANAL DE FECHA 4 POBLACI . .
SOLICITUD DOCUMENTACION ENVIADA RESPUESTA RESPUESTA RESPUESTA PERSONA DE CONTACTO DIRECCION ON Teléfono e-mail
3|
XUNTA DE GALICIA 23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI é;/ggada Itz T2 Ourense delegado.ourense@xunta.es
XUNTA DE GALICIA - A
CONSELLERIA DE MEDIO AMBIENTE, 23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI §§$§e§%§dc"3ﬂ52§é"|§ San Lazaro si. 15781 s ¢ 5 scitcmati@xunta.es
TERRITORIO E INFRAESTRUCTURAS 9 P
SUBDIREC(;ION XERAL DE
PROTECCION DA CIDADE E CAMINOS Avda. de Fernando de Casas Novoa, 38
DE SANTIAGO, XUNTA DE GALICIA, 23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI (Pavillon de Galicia) - SAN LAZARO - 15707 A Corufia _
SERVIZO DE CONSERVACION E Santiago de Compostela
PROTECCION XACOBEAS
*Solicitud
reenviada
Admé directamente
A tmqn. : desde la S.Ade
u Coansoml Xestion do Plan
CONSELLERIA DE CULTURA, Xacobeo (antigua N p q C/ San Caetano, s/n 15701 Santiago de - Envia CD con informacion de patrimonio
EDUCACION E ORDENACION Subdireccion flacSibacenviiozaccle] = ERCED Lotezy Compostela hezmE - cultural y planeamiento
UNIVERSITARIA. DIRECCION XERAL DE Xeral de
PATRIMONIO CULTURAL Proteccion da
Ciudade e
Caminos de
Santiago)
2710312017 Envio de] Proyecto de Prospecc_lqn )
Arqueolégica, para su autorizacién
CQNFEDERAQ.ON,H'DROGRAF|CA 09/04/2015 Plano Situacion y Trazado EI Si 03/07/2015 C/Progreso 6 32003 Ourense Ourense registro.ourense@chminosil.es Bl te_cnlco felaleyiiiics
MINO-SIL. Comisaria de Aguas Sil
AUGAS DE GALICIA 230212015 Plano Situacion y Trazado EI si Envio CD 01/04/2015 lazalicteamiioiniZRA o ACorufia augasdeqalicia@xunta.es Envia informaci6n sobre redes de
15781 Santiago de Compostela saneamiento y abastecimiento
DIPUTACION PROVINCIAL DE OURENSE 23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Si Carta/Papel 28/04/2015 Cl/ Progreso 32 32003 Ourense - S st;l;rr:eacammos yvesente
23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Si Via telefonica 08/07/2015 Plaza Mayor 1 32005 Ourense 988 38 81 00 plenos@ourense.es
CONCELLO DE OURENSE 000712015 M? DOLORES ARTECHE CASAS | PRAZA DO TRIGO N° 2, BAJO Ourense 938269325 Nelaaieeees
(Ingeniera Municipal) 32005 - OURENSE -
S p Envio de redes de abastecimiento
23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Si Carta/Papel 08/10/2015 Pr. Concello 2 32300 Ourense alcaldebarco@mundo-r.com pertenecientes a AQUAOURENSE
Se recibe e-mail con planos de la red de
abastecimiento de aguas.
Admon. Se envia e-mail solicitando También se informa que el abastecimiento
Locales 05/11/2015 informacién sobre las instalaciones e ol 06/11/2015 ‘]ORFGEiﬁgﬁSLGZUEZ T e ey de aguas y el saneamiento lo gestiona el
CONCELLO O BARCO DE infraestructuras de su titularidad en (Arquitecto Municipal) aquitecto@concellodobarco.org CONSORCIO DE AGUAS DE
VALDEORRAS la zona de actuacion del Proyecto. q P VALDEORRAS, y que no poseen planos de
la instalacion de alumbrado publico ni de las
canalizaciones de riego.
Se envia e-mail solicitando
informacion sobre las instalaciones e B ALBERTO . .
N o - ) - q ¥ @ .0rq
AL infraestructuras de su titularidad en Gl (Aparejador Municipal) argitecto.tecnico@concellodobarco.or
la zona de actuacién del Proyecto.
L . . Envia cartografia de redes de saneamiento,
23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Si e-mail 01/06/2015 abastecimiento y lineas eléctricas
Se envia e-mail solicitando de nuevo
|r_1formal:|on sobre las In_stala_cmnes e José Iglesias Anta Ria do Campo 8 32310 Ourense 988 32 4146 concello.rubia@eidolocal.es
05/11/2015 infraestructuras qg su titularidad en
la zona de actuacion del Proyecto, al
haber cambiado el trazado desde
que se envid la vez anterior.
Se envian 2 e-mail solicitando que
se amplie la informacion sobre las
redes de servicios de titularidad
ey municipal en la zona de actuacién -
del Proyecto al haber cambiado
significativamente el trazado.
Se envian 2 e-mail planos de Se reciben 4-mail con la informacion
e trazado en ortofoto. A - solicitada dibujada a mano en los PDFs.
CONCELLO DE RUBIA 20/11/2015 Plano Trazado F2 ) Se le solicita la chghzacnon de Yacimientos
Arqueoldgicos en la zona.
Se envia e-mail solicitando de nuevo
'?;?:an;zf:ﬁgtjfged?;}q;}ﬁzﬁg&e:ne Se recibe e-mail solicitando planos en DWG
05/11/2015 la zona de actuacién del Proyecto, al 05/11/2015 _ para pgftleC: anl;:rscatr) :e;lenlljzeii ;ntfrr:Ze:é:;Jcturas
haber cambiado el trazado desde P :
que se envid la vez anterior.
Se envia e-mail con plano del AVDA. DE ESPANA N° 26, 5° 2 .
AL trazado proyectado en DWG. CARLOS PEREZMIGUEL | 24402 - PONFERRADA (LEON) Lo EABERR carlos@isnor.es
Tras conversacion telefonica se
reenvia por WE TRANSFER la
informacién enviada el 05/11/2015 al
07/03/2016 AYTO. DE RUBIA. _
También se envia DWG de la
cartografia del Estudio Informativo
georreferenciada en ETRS89.
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13

Servicios

AUTOVIA A-76. PONFERRADA-OURENSE Tramo: A Veiga de Cascalla - O Barco de Valdeorras

INFORMACION RECIBIDA CONTACTO \ OBSERVACIONES
FECHA 4 CANAL DE FECHA 4 POBLACI . .
SOLICITUD DOCUMENTACION ENVIADA RESPUESTA RESPUESTA RESPUESTA PERSONA DE CONTACTO DIRECCION ON Teléfono e-mail
Envio de las soluciones proyectadas
HREANG a las afecciones
Envio de las soluciones proyectadas
25/06/2017 i o 08/06/2017
: e : - o a
25:'5)3 (B (YA i e i 23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Sl Carta/Papel 07/04/2015 ;8(? fela Casilhim Bl EFpRiE Madrid No hay afecciones
AQUADOM 23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Rua Avilés de Taramancos 6 32003 QOurense
Al no recibir respuesta, se realiza llamada
AQUALIA 23/02/2015 Plano Situacién y Trazado EI Rua Yafiez 9, 32400 Ribadavia Ourense telefénica en la que se confirma que la
Compafiia no opera en la zona de actuacion.
q P P° del Conde de los Gaitanes. 177 ;
REE ESPANA S.A.U 23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI 28109 ALCOBENDAS Madrid
Envian ubicacion linea AT posiblemente
L " - afectada. Ademas, se descargan la
23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Sl Carta/Papel 06/05/2015 Zalaeta 12, 15002 La Corufia informacién disponible a ravés de la
aplicacion PELI
Se envia carta solicitando
informacién sobre las instalaciones e P° DEL CONDE DE LOS GAITANES N° 177 q
Eell infraestructuras de su titularidad en 28109 - ALCOBENDAS WEE
la zona de actuacién del Proyecto.
Se recibe carta con informacion sobre las
15/04/2015 RAFAEL GARCIA FERNANDEZ lineas existentes en la zona de actuacién del
Proyecto.
Se realiza solicitud de informacion
sobre red eléctrica de la Compafiia a Se reciben e-mails con la informacion
TP través de su pagina web RN solicitada.
REE https://peli.ree.es/peli
Se envia e-mail para tratar unos temas
relacionados con una linea de REE y el
B GHETI A Proyecto; cumplimiento de la normativa
: : vigente de los galibos verticales en los
14/10/2016 determlnadorse gsgjlzggcs alrelamvos ala LUIS FELIPE ALVARADO 916 502 012 lalvarado@ree.es cruces de la A-76 proyectaday el tendido
eléctrico existente y distancia de apoyos al
borde de la calzada y de un desmonte de la
A-76.
Se recibe e-mail con respuesta a las
consultas realizadas el 14/10/2016
916599119 (ext. relacionadas con los galibos verticales en los
07/11/2016 07/11/2016 BELEN ALVAREZ SEGURA 2220) belen.alvarez@ree.es cruces con la A-76 y las distancias de los
apoyos al borde de la calzada y al de un
desmonte.
i Parque Empresarial Novo Milladoiro
IBERDROLA 23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Sl Carta/Papel 06/04/2015 Oliveira 96 La Corufia fcaamano@iberdrola.es No hay afecciones
15895 Ames
C/ Lishoa; Edificio Area Central; local 31, H-I-J;
GAS NATURLA GALICIA SDG. 23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Polig. Fontifias; CP 15707; Santiago de A Corufa siniciosd@gasnatural.com
Compostela
GAS NATURAL 23/02/2015 Plano Situacién y Trazado El Si e-mail 05/06/2015 Batundeira 2, Velle 32960 Ourense UEVOSSUMINSIOS: eneracrlg noistibuida@qasnatural.co Nos remiten a INKOLAN. No hay afecciones
Nos solicitan el trazado para ubicar sobre el
L p . C/ Goya, 36. 12 Planta ) mismo las lineas eléctricas. Se les envia el
23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Si e-mail 19/11/2015 28001 Madrid mismo dfa el dwg con el trazado a la
empresa SERTOGAL SL.
Se les envia nuevo trazado para la
19/11/2015 Plano Trazado F2 et ale s
Se recibe e-mail solicitando una serie de
26/11/2015 s,
Se envia e-mail informando que
estamos en contacto con Sergio
Rodriguez (de SERTOGAL) y que el
Proyecto se encuentra una fase en
26/11/2015 la que el trazado definido no es el
definitivo, necesitando por el
momento informacion sobre la
S N MARIA TERESA LOPEZ ALONSO 0
UNION FENOSA e e IT: ;2?]25 S EIESE (Provision Servicio Delegacion o BATUng;)'RA e Ourense 988 600 048 mtlopez@gasnatural.com
- Orense-Lugo) = = = :
Tras conversacion telefénica se recibe e-mail
04/04/2016 informando sobre el estado del expediente
abierto por el Proyecto.
EN CONVERSACIION TELEFONICA CON
Se envia e-mail preguntando por el JOSE MANUEL RODRIGUEZ (TELEFONO
05/04/2016 procedimiento a seguir, por el tema 988 398 280) SE INFORMA QUE UNION
de las afecciones a lineas de UNION FENOSA SE ENCARGA DE DISENAR LAS
FENOSA. REPOSICIONES Y DA UN PRESUPUESTO
SIN COSTE PARA INECO.
1911112015 Tras conversacion telefonica se recibe e-mail
SERGIO RODRIGUEZ T e solicitando planos del trazado en DWG.
Se envia e-mail con trazado (de la empresa SERTOGAL, S.L.) stodriquez@sertogal.com
19/11/2015
proyectado en DWG.
Se envia e-mail con trazado
A proyectado en DWG. -
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AUTOVIA A-76. PONFERRADA-OURENSE Tramo: A Veiga de Cascalla - O Barco de Valdeorras

INFORMACION RECIBIDA CONTACTO \ OBSERVACIONES
FECHA 4 CANAL DE FECHA 4 POBLACI . .
SOLICITUD DOCUMENTACION ENVIADA RESPUESTA RESPUESTA RESPUESTA PERSONA DE CONTACTO DIRECCION ON Teléfono e-mail
Se envian planos sefialando los AR MRS (OREZ AUONED
26/05/2017 (Sl Il'npea g Si e-mail 29y 30/05/2017 (Provision Servicio Delegacion
Orense-Lugo)
Datos solicitados para expediente.
31/05/2017 EXP248417050130 26y 31/05/2017
Poligono Industrial "El Campillo"
23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI C/ Chan de Parafita 19 Pontevedra msanchezh@enagas.es
36158
05/11/2015 elopeza@enagas.es
ENAGAS ia e-mail solici -
021212015 infom?:c?c?: ?oﬁrg]ﬁlssizt?aﬁg?:nes e ED(%]JQE%S l;%;gﬁ]:?g;']‘;RA P° DE LOS OLMOS N° 19 Madrid 917099 570
infraestructuras de su titularidad en Central) 28005 -
3000312016 la zona de actuacion del Proyecto. ]
L . q - 5 Avelino Pousa Antelo 5 15707 = Envia CD con informacién de patrimonio
INEGA 23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Si Envio CD 19/05/2015 JOSE ANGEL ABAD SANCHEZ Santiago de Compostela A Corufia cultural y pl ionto
COMPARIA LOGISTICA DE 5 ¢ Titan. 13. 12 planta
HIDROCARBUROS 23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Sl Carta/Papel 24/03/2015 28045 iSSP Madrid No hay afecciones
C.LH
23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Si e-mail 06/04/2015 ClUrzéiz, 131-133, 42 planta 36205 Vigo Nos remiten a INKOLAN
23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI C/ Federico Garcia 4 15009 A Corufia
Tras conversacion telefénica se recibe e-mail
11/0412016 con qa_tos de contacto para tratar erl tema de
la solicitud de reposiciones de las lineas que
vayan a resultar afectadas por el Proyecto.
C/ MARCELO MACIAS N° 1 - EDIFICIO - —rr
e POSIO, 42 PLANTA Ourense 988 387 681 miguelangel.iglesiasrodriguez@telefonica.com S G Gt Sl ‘Fazad" il
11/04/2016 RODRIGUEZ 32005 - OURENSE en PDF para hacerse una idea de las
posibles afecciones.
Se recibe e-mail diciendo que no hace falta
TELEEONICA DE ESPARA SAU 11/04/2016 enviar el trazal;ieoﬁ:ﬁisvtg que no sea el
Se envian 2 e-mail con planos de Se recibe e-mail con informacion sobre las
26/04/2017 trazado_ d_el Proyecto con los 2710412017 lineas de telecomy,nlcaaones existentes en
servicios existentes de la zona de actuacion que aparecen en el 2°
TELEFONICA. e-mail enviado el 26/04/2017.
Tras conversacion telefénica, al no VICENTE RODRIGUEZ : : !
haber recibido TELEFONICA ler e- GONZALEZ SIS G e e Se reciben 2 e-mail con informacién sobre
mail enviado el 26/04/2017 por (Jefe de Planta Externa de las lineas de telecomunicaciones existentes
02;{,]0;/2251177 ! excesivo tamafio del archivo AT Ourense) en la zona de actuacion que aparecen en los
y adjunto, se renvian planos en 2 e- planos reenviados el 27/04/2017.
10/05/2017 il
Solicitud aprobacion reposiciones " g Se da la aprobacion a las reposiciones
proyectadas + envio planos 4 e Ly proyectadas en dos e-mails
S Avda. Severo Ochoa 1. -
23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI Pol. Ind. De A Grela-Bens 15008 A Corufia
15/11/2015 infom?:ciegnv?oﬁ}?il'fﬁ'éﬁénc?fnes . - AVDA. DE EUROPA N° 1, EDIFICIO B
N S JESUS LOPEZ PARQUE EMPRESARIAL LA MORALEJA Madrid 610511 632
02/12/2015 infraestructuras de su titularidad en 28108 - ALCOBENDAS (MADRID)
VODAFONE la zona de actuacion del Proyecto.
Se realiza a través de pagina web
corporativa solicitud de informacion sobre las
31/03/2016 https://infraestructuras.ono.es/Login.aspx instalaciones e infraestructuras de su
titularidad en la zona de actuacion del
Proyecto.
ORANGE 23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI i e-mai 05/06/2015 (€ [EmprzEniElla M, PR Daraiml ooy Envian emplazamiento de posibles
Edif. 8 28223 Pozuelo de Alarcon afecciones
23/02/2015 Plano Situacion y Trazado EI C/ Progreso 53 32003 Ourense
CORRECSIQIELECRICS RUBEN PEREZ GOMEZ JARDINES DE SAN FRANCISCO SIN e 987 876 868 - 81218 e ErR G
(Delegado de la Zona Norte) 24070 - LEON Mévil: 608 545 161 Tuben.perez@correos.com
— Avda. de Asturias, 135 5
AUPSA 30/10/2015 Plano Situacion y Trazado EI 24400 Ponferrada Ledn
Se envia e-mail solicitando
informacién sobre las instalaciones e - C/ TELEMACO N° 5 ; Serviciosafectados@colt.net
LeCtett infraestructuras de su titularidad en FELIX BARDON 28027 - MADRID i felix.bardon@colt.net
COLT TELECOM ESPANA la zona de actuacion del Proyecto.
FERNANDO PELAEZ Se recibe e-mail informando que COLT no
11/11/2015 HERNANDEZ ServiciosafectadosCOLTTELECOMEspana@colt.net tiene ninglin servicio en la zona de actuacion
DIEGO FERNANDEZ CASTRO del Proyecto.
Se envia e-mail solicitando o A
informacion sobre las instalaciones e FELIX JOSE GALLEGO (CIARREIEL SEEURARN 11, FIOGUEE, 2 serviciosFO-Afectados@jazztel.com
JAZZTEL 05/11/2015 3 g PLANTA L N
infraestructuras de su titularidad en ESCOBAR 28108 - ALCOBENDAS (MADRID) felixjose.gallego@jazztel.com
la zona de actuacion del Proyecto.
Se envia e-mail solicitando
informacion sobre las instalaciones e
05/11/2015 A S
iraestructuras de su fularidad en C/ ISABEL DE COLBRAND N6 - 8, EDIFICIO
S = TTSolict 31/ - ALFONSO SANTISTEBAN LICASA Madrid 912 706 000 alfonso.santiesteban@bt.com
BT ESPANA _ oeenvia e-mal solciiando 28050 - MADRID
0211212015 |r_1formal:|on sobre las |n_stala_0|ones @
infraestructuras de su titularidad en
la zona de actuacién del Proyecto.
05/11/2015 SoEf e SHHEnE GERARDO ORDONEZ gerardo.ordonez@bt.com

informacién sobre las instalaciones e
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AUTOVIA A-76. PONFERRADA-OURENSE Tramo: A Veiga de Cascalla - O Barco de Valdeorras

_ [oRGANISMO INFORMACION SOLICITADA INFORMACION RECIBIDA CONTACTO | OBSERVACIONES

FECHA 4 CANAL DE FECHA A POBLACI
SOLICITUD DOCUMENTACION ENVIADA RESPUESTA RESPUESTA RESPUESTA PERSONA DE CONTACTO DIRECCION ON
infraestructuras de su titularidad en
la zona de actuacion del Proyecto.
Se envia e-mail solicitando
informacién sobre las instalaciones e
infraestructuras de su titularidad en
la zona de actuacion del Proyecto.
Se envia e-mail solicitando

0511112015 informacién sobre las instalaciones e 912708 051

'{‘;’;":ﬁ;’ﬁf‘;’cﬁfgoﬂ‘ég"F"j‘r'(')dyi‘i;" ) C/ ISABEL DE COLBRAND N°8 (EDIFICIO , - Se recibe e-mailnformando que la
bl MARIA JOSE HIDALGO JIMENEZ LICASA), PLANTA BAJA Madrid mariajose.hidalgo@bt.com Compaiifa no tiene ninguna canalizacion en
T bl e AU 28050 - MADRID la zona de actuacion del Proyecto.
02/12/2015 P S 02/12/2015 611 610 039
infraestructuras de su titularidad en
la zona de actuacion del Proyecto.
Se envia e-mail solicitando
informacion sobre las instalaciones e
infraestructuras de su titularidad en
la zona de actuacion del Proyecto.
Se envia e-mail solicitando
informacion sobre las instalaciones e
infraestructuras de su titularidad en PENA TREVINCA N° 20, BAJO
la zona de actuacion del Proyecto. SERGIO GOMEZ 32300 - O BARCO DE VALDEORRAS Ourense 988 32 7153 sgomezv@agquaourense.es
Se envia e-mail solicitando (OURENSE)
informacion sobre red de
saneamiento en la zona de
actuacion del Proyecto.

Se envia e-mail preguntando por
31/03/2016 una tuberia que discurre por un vial
paralelo a la N-120.

Se envia e-mail para que nos
TG G TS UEIE Gl T it DAVID PERMUI Se recibe llamada telefonica donde se

01/04/2016 los servicios afectados del 11/04/2016 988511 775 aquaourense@aquaourense.es 8 o =
CONSORCIO AGUAS DE VALDEORRAS Consorcio de Aguas de Valdeorras (AOUAUIRE ) iniommantieseencargarVicioConesalia:

en O Barco de Valdeorras.
Tras conversacion telefénica, se
envia e-mail adjuntando los planos
que se han recibido del Ayto. de la
red de abastecimiento de agua. Se
indica que no hemos recibido ningan
22/04/2016 plano de la red de saneamiento y se
pide contacto para tratar las
afecciones a las redes de
saneamiento de las pedanias que no VICTOR COMESANA 636 950 559 vcomesana@aquaourense.es
gestiona el CONSORCIO DE
AGUAS DE VALDEORRAS.
Se reenvia e-mail enviado el
31/03/2016 preguntando por una
tuberia que discurre por un vial
paralelo a la N-120.

Teléfono e-mail

02/12/2015

05/11/2015

02/12/2015

30/03/2016

22/04/2016

26/05/2017 Envio soluciones proyectadas

En el anejo 22. Coordinacién con otros organismos y servicios, se adjuntan en un apéndice todos
los contactos mantenidos.
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3.23 EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES : SUELO RURAL m? SUELO URBANIZADO m?
TERMINO TOTAL m?
Los terrenos afectados por el presente proyecto se refieren a las obras denominadas “Proyecto de MUNICIPAL Aérea SRS Aérea 55 e
Trazado. Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalld-O Barco de Valdeorras”.  BARCO DE
Dichos terrenos pertenecen administrativamente a los municipios de Rubia y O Barco de VALDEORRAS 3.027 2.141 0 0 5.168
Valdeorras, Provincia de Ourense y Comunidad Auténoma de Galicia. RUBIA 4.942 5473 33 0 10.498

Para la correcta ejecucién de las obras contenidas en el presente Proyecto, se definen tres tipos de
afeccidn: la expropiacion, la servidumbre y la ocupacidn temporal.

3.23.1 Expropiacidn

Se expropia el pleno dominio de las superficies que requiera la actuaciéon conforme a la vigente Ley
de Carreteras, sus elementos funcionales y las instalaciones permanentes que tengan por objeto
una correcta explotacidn, asi como todos los elementos y obras anexas o complementarias
definidas en el Proyecto que coincidan con la rasante del terreno o sobresalgan de él, y en todo
caso las superficies que sean imprescindibles para cumplimentar la normativa legal vigente para
este tipo de obras.

La linea de expropiacién trazada mantiene las distancias que en concepto de dominio publico son
de aplicacidn segun lo establecido en el articulo 29, puntos 1 al 3 de la Ley 37/2015, de 29 de
Septiembre, de Carreteras.

La expropiacién de los terrenos resultantes de la aplicacidn de los criterios y pardmetros de la citada
Ley afecta a una superficie de 671.305 m?, de los cuales 113 m? el 0,01 % corresponden a terrenos
catalogados como suelo urbanizado.

El desglose de las superficies objeto de expropiacion en el proyecto, se detalla en el siguiente
cuadro:

a SUELO
TERMINO SUELO RURAL 2
MUNICIPAL m? URBA::IzZADO TOTAL m
O BARCO DE
VALDEORRAS 136.087 81 136.168
RUBIA 535.137 0 535.137

3.23.2 Imposicion servidumbre

Se define como imposicidn de servidumbre, las correspondientes franjas de terrenos sobre los que
es imprescindible imponer una serie de gravamenes, al objeto de limitar el ejercicio del pleno
dominio del inmueble.

Dicha imposicién de servidumbres afecta a una superficie de 15.666 m?, con el siguiente desglose
por municipios y clase de suelo:

3.23.3 Ocupacion temporal

Se definen de este modo aquellas franjas de terrenos que resultan estrictamente necesarios
ocupar, para llevar a cabo, la correcta ejecucion de las obras contenidas en el Proyecto y por un
espacio de tiempo determinado, generalmente coincidente con el periodo de finalizacidon de
ejecucién de las mismas.

Dichas zonas de ocupacidén se utilizaran, entre otros usos, principalmente para las instalaciones de
obra, acopios de tierra vegetal, talleres, almacenes, depdsitos de materiales y en general para todas
cuantas instalaciones o cometidos sean necesarios para la correcta ejecucién de las obras
contempladas o definidas en el presente Proyecto.

Se ocupan 37.438 m? de Ocupacion Temporal con el siguiente desglose por municipios y clase de
suelo:

2
TERMINO SUELO SUELO URBANIZADO m OTAL m2
MUNICIPAL RURAL m? e Edificado o en
No edificado
curso
O BARCO DE

VALDEORRAS 5.926 0 32 5.958
RUBIA 31.480 0 0 31.480

3.23.4 Planos parcelarios

El Anejo de Expropiaciones incluye una coleccién de planos parcelarios en los que se
definen todas y cada una de las parcelas catastrales afectadas por la ejecucién de las obras
contenidas en el proyecto, cualesquiera que sea su forma de afeccion.

3.23.5 Criterios de valoracion

Para la valoracidn de los bienes y derechos afectados se aplicara la normativa legal vigente, en
especial la contenida en el Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana, el Real Decreto 1492/2011, de 24 de
octubre, por el que se aprueba el Reglamento de Valoraciones de la Ley de Suelo y la Disposicion
final tercera de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras, “Modificacién del texto
refundido de la Ley del suelo, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2008, de 20 de junio”.
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3.23.6 Valoracidn de los bienes y derechos afectados

De la aplicacion de los precios unitarios adoptados a las superficies afectadas para los diferentes
tipos de aprovechamiento y demds circunstancias, se han obtenido los valores parciales y totales
de dichas afecciones, obteniendo un coste de las expropiaciones e indemnizaciones de CUATRO
MILLONES DOSCIENTOS NOVENTA 'Y UN MIL SEISCIENTOS OCHENTA Y SIETE EUROS CON SETENTA
Y NUEVE CENTIMOS (4.291.687,79€).

POR ULTIMO Y MUY ESPECIALMENTE HA DE SIGNIFICARSE DE MODO EXPRESO, QUE LA CANTIDAD
DETERMINADA ANTERIORMENTE ES EXCLUSIVAMENTE PARA USO Y CONOCIMIENTO DE LA
ADMINISTRACION, Y QUE NECESARIA E INELUDIBLEMENTE HABRA DE AJUSTARSE Y CONCRETARSE,
DE CONFORMIDAD CON EL MANDATO Y JURISPRUDENCIA CONSTITUCIONAL, EN CADA CASO Y
PARA CADA FINCA AFECTADA, EN EL PRECEPTIVO EXPEDIENTE EXPROPIATORIO QUE FORZOSA Y
NECESARIAMENTE HABRA DE INCOARSE.

3.24 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS

Se han inventariado los servicios (lineas eléctricas, lineas de telecomunicaciones, conducciones de
abastecimiento de agua, saneamiento, riego, etc.) existentes en el entorno en el que se
desarrollaran las obras contempladas en el presente proyecto, detectado las posibles afecciones
que pudieran llegar a producirse en los mismos, y definido los trabajos necesarios para la proteccion
o reposicidn de los que resultan afectados.

En primer lugar, se han localizado, identificado y descrito los servicios y servidumbres existentes en

En el Anejo n? 24 “Reposicidn de Servicios”, se encuentra la informacién mas relevante de los
servicios inventariados, sus afecciones y reposiciones propuestas.

En el Anejo n2 22 “Coordinacion con Otros Organismos” se incluye la informacidn relativa a los
contactos mantenidos con los organismos y empresas que tienen o podrian tener alguna instalacién
o infraestructura en las zonas de estudio.

Ademas, en el apéndice 2 “Consultas con organismos afectados” de este mismo anejo se pueden
ver las consultas sobre las soluciones de las reposiciones objeto del actual proyecto.

En los planos n? 12 del Documento n? 2 “Planos” se representan el estado actual de los servicios
existentes y las soluciones planteadas de proteccién o reposicion de los que van a resultar
afectados. También se han incluido todos esos planos en el Apéndice n2 1 del Anejo n2 24.

La valoracidn de las actuaciones definidas en el Anejo de Reposiciones de Servicios que va a ejecutar
el Contratista principal de las obras se incluye en el capitulo n2 7 del Documento n2 4 “Presupuesto”.

3.24.1 Cuadro resumen de reposiciones de los servicios afectados

A continuacidn, se muestra un cuadro resumen de los servicios existentes, sus afecciones y
reposiciones previstas:

ID. SERVICIO . TERMINO ID. SERVICIO VALORACION
EXISTENTE TIPOLOGIA / TITULAR MUNICIPAL AFECTADO (€)

ELECTRICIDAD

la zona de actuacion del Proyecto. Para ello se ha inspeccionado el terreno, solicitado informacién Linea eléctrica aérea formada por un
. L. . ~s . . ., . ELE-101 circuito de Alta Tension de 400 kV. RUBIA No
a los distintos organismos y compafiias que pudieran tener alguna instalacidn o infraestructura de UNION FENOSA
su titularidad en la zona donde se va a trabajar y consultado otros estudios y proyectos cuya zona Linea eléctrica aérea formada por un .
de actuacidén coincide en cierta medida con la de este. También se ha descargado informacion a ELE-102 circuito de Baja Tension. RUBIA SA ELE-102
, . UNION FENOSA -
través del portal de internet INKOLAN. - ————
Linea eléctrica aérea formada por un i
ELE-103 circuito de Media Tensién. RUBIA SA ELE-103
Los servicios identificados afectados por la traza del Proyecto son los que a continuacidn se indican: UNION FENOSA -
Linea eléctrica aérea formada por un Si
L. p ELE-104 circuito de Baja Tensién. RUBIA
e Red eléctrica de UNION FENOSA. UNION FENOSA SA_ELE-104
e Red eléctrica del AYTO. DE RUBIA. Linea eléctrica aérea formada por un S
o , ELE-105 circuito de Baja Tension. RUBIA
e Red de telecomunicaciones de TELEFONICA. UNION FENOSA AL 317.833,01
e Red de abastecimiento de agua del AYTO. DE RUBIA. Linea eléctrica subterranea formada 4
ELE-106 por un circuito de Media Tensién de RUBIA Si
e Red de abastecimiento de agua del CONSORCIO DE AGUAS DE VALDEORRAS. 20kv. SA_ELE-106
) UNION FENOSA
e Red de saneamiento del AYTO. DE RUBIA. Linea eléctrica aérea formada por un .
. ELE-107 circuito de Baja Tensién. RUBIA
e Red saneamiento del CONSORCIO DE AGUAS DE VALDEORRAS. UNION FéNOSA SA_ELE-107
° Red de riego del AYTO. DE RUB|A. Linea eléctrica aérea formada por un i
. . ELE-108 circuito de Baja Tension. RUBIA
e Instalacion de alumbrado publico del AYTO. DE RUBIA. UNION FENOSA SA_ELE-108
e Instalacién de alumbrado publico del AYTO. DE O BARCO DE VALDEORRAS. Linea eléctrica aérea formada por un )
ELE-109 circuito de Alta Tension. RUBIA No
e Servicio de caracteristicas y titular desconocido, en el T.M. de O Barco de UNION FENOSA
Linea eléctrica aérea formada por un <
Valdeorras. ELE-110 circuito de Media Tensién. RUBIA No
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ID. SERVICIO p TERMINO ID. SERVICIO VALORACION ID. SERVICIO . TERMINO ID. SERVICIO VALORACION
EXISTENTE TIPOLOGIA / TITULAR MUNICIPAL AFECTADO (€) EXISTENTE TIPOLOGIA / TITULAR MUNICIPAL AFECTADO (3]
CLIENTE DE UNION FENOSA Red de telecomunicaciones aérea. Si
TCOM-206 unicad ' O BARCO DE ' 18.014,02
TELEFONICA VALDEORRAS SA_TCOM-206
Linea eléctrica aérea formada por un i R icién de red d
ELE-111 circuito de Baja Tensidn. RUBIA SA ELE-111 el ep‘osn?lon e re’ e .
. - elecomunicaciones seguin proyecto
UNION FENOSA - < gun proy 0 BARCO DE
TCOM-207 de la conexién entre la N-120 y la N- No -
Linea e{éctricadaérBez? f?rrma.d,a porun ) i 536 (clave T3/23-OR-4970). VALDEORRAS
ELE-112 circuito de Baja Tension. RUBIA .
UNION FéNOSA SA_ELE-112 —
ABASTECIMIENTO DE AGUA
ELE-113 tinea ilifzfj?t(;adaee;2?:;:::2?1 porun RUBIA Si Conduccidn de abastecimiento de Si
_ UNION FéNOSA ' SA_ELE-113 ABA-401 agua PE @ 75 mm. RUBIA <A ABALOL 10.794,26
_ AYTO. DE RUBIA -
_ UNION FENOSA . VOA?SES(I:RDAES SA_ELE-114 ABA-402 agua PE @75 mm. RUBIA SA_ABA-401 26.400,60
‘ AYTO. DE RUBIA -
ELE-115 tinea ilifsttj?tf)adaeerB?af?l':enr::izi porun O BARCO DE Si Conduccién de abastecimiento de Si
i UNION FéNOSA ' VALDEORRAS SA_ELE-115 ABA-403 agua PE @ 75 mm. RUBIA SA ABAL402 17.784.42
AYTO. DE RUBIA =
Risfr:?doan doer ILT;SE;?;Z ZT’tTa Conduccidén de abastecimiento de Si
da port ABA-404 agua PE @ 75 mm. RUBIA 17.095,98
ELE-116 Tensidn segun proyecto de la O BARCO DE N AYTO. DE RUBIA SA_ABA-403
. conexién entre la N-120 y la N-536 VALDEORRAS ° -
(clave T3/23-OR-4970). Conduccién de abastecimiento de i
3 ABA-405 agua PE @ 75 mm. RUBIA 12.115,21
UNION FENOSA gua PE @ 75 mn SA_ABA-404
o . PR . AYTO. DE RUBIA
Reposicidn de linea eléctrica aérea
formada por un circuito de Baja Conduccién de abastecimiento de Si
P . ABA-406 agua PE @ 75 mm. RUBIA 27.043,60
ELE-117 Ten.s,lon segun proyecto de la O BARCO DE No g @ J SA_ABA-405
conexién entre la N-120 y la N-536 VALDEORRAS AYTO. DE RUBIA
(clave T3/23-OR-4970). Conduccién de abastecimiento de RUBIA
UNION FENOSA ABA4O7 agua PE @ 90 mm. 0 BARCO DE St 20.335,83
Reposicion de linea eléctrica aérea CONSORCIO DE AGUAS DE VALDEORRAS SA_ABA-406 B
formada por un circuito de Baja VALDEORRAS
ELE-118 Tensién seguin proyecto de la O BARCO DE No Conduccidn de abastecimiento de
conexién entre la N-120 y la N-536 VALDEORRAS 08 agua PE @ 90 mm. O BARCO DE Si 21.499,18
ABA-4 1499,
(clave T3/23-OR-4970). CONSORCIO DE AGUAS DE VALDEORRAS SA_ABA-407
UNION FENOSA VALDEORRAS
Reposicidn de linea eléctrica aérea Reposicion de conduccién de
formada por un circuito de Media abastecimiento de agua de FD @ 150
Tension segun proyecto de la O BARCO DE mm segun proyecto de la conexion
ELE-119 conexion entre la N-120 y la N-536 VALDEORRAS No ABA-409 entre la N-120 y la N-536 (clave T3/23- 0O BARCO DE No -
(clave T3/23-0OR-4970). OR-4970). VALDEORRAS
UNION FENOSA CONSORCIO DE AGUAS DE
Linea eléctrica aérea formada por un VALDEORRAS
ELE-120 circuito de Alta Tensién de 400 kV. RUBIA No - Reposicion de conduccion de
REE abastecimiento de agua de FD @ 150
Linea eléctrica subterranea formada i mm segun proyecto de la conexion 0O BARCO DE
ELE-121 por un circuito de Media Tension. RUBIA - (+) ABA-410 entre la N-120y la N-536 (clave T3/23- VALDEORRAS No
. SA_ELE-121 OR-4970)
AYTO. DE RUBIA :
TELECOMUNICACIONES ‘ CONSORCIO DE AGUAS DE
VALDEORRAS
TCOM-201 Red de telecomunicaciones aérea. RUBIA Si 96.264.11 Conduccion de abastecimiento d
- . .264, onduccién de abastecimiento de
TELEFONICA SA_TCOM-201 .
— : ABAA1L agua FD @ 150 mm. 0 BARCO DE Si 41.350.97
TCOM-202 Linea de telecomu,nlcauones aérea. RUBIA Si 9.818 88 CONSORCIO DE AGUAS DE VALDEORRAS SA_ABA-410 22U,
TELEFONICA SA_TCOM-202 ! VALDEORRAS
TCOM-203 Linea de telecomu’nicaciones aérea. RUBIA Si 16.861.48 Conduccién de abastecimiento de
TELEFONICA SA_TCOM-203 ! agua FD @ 150 mm. O BARCO DE Si
p ABA-412 34.115,91
. . RUBIA . CONSORCIO DE AGUAS DE VALDEORRAS SA_ABA-411
Red de telecomunicaciones aérea. Si
TCOM-204 TELEFONICA O BARCO DE SA TCOM-204 24.628,97 VALDEORRAS
VALDEORRAS - SANEAMIENTO
Red de telecomunicaciones aérea. Si i6 i
TCOM-205 unicac O BARCO DE | 22.972,73 Conduccién de saneamiento PVC @ ) si
TELEFONICA VALDEORRAS SA_TCOM-205 SAN-501 315 mm. RUBIA SA SAN-501 55.242,51
AYTO. DE RUBIA =
Proyecto de Trazado. Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalla-O Barco de Valdeorras Pag. n2 80




lllineco

MEMORIA
ID. SERVICIO . TERMINO ID. SERVICIO VALORACION ID. SERVICIO p TERMINO ID. SERVICIO VALORACION
EXISTENTE TIPOLOGIA / TITULAR MUNICIPAL AFECTADO (€) EXISTENTE TIPOLOGIA / TITULAR MUNICIPAL AFECTADO (3]
Conduccién de saneamiento PVC @ i Instalacion de alumbrado publico con i
SAN-502 315 mm. RUBIA SA SAN-502 57.907,53 ALU-804 alimentacion eléctrica aérea. RUBIA SA ALU-804 3.301,52
AYTO. DE RUBIA - AYTO. DE RUBIA -
Conduccién de saneamiento PVC @ . Instalacion de alumbrado publico con .
p Si . L. S . O BARCO DE Si
SAN-503 315 mm. RUBIA SA SAN-503 19.843,90 ALU-805 alimentacion eléctrica aérea. VALDEORRAS SA ALU-805 4.801,25
AYTO. DE RUBIA - ) AYTO. DE O BARCO DE VALDEORRAS - )
Conduccién de saneamiento PVC @ Si Instalacidn de alumbrado publico con O BARCO DE Si
SAN-504 315 mm. RUBIA 16.853,25 ALU-806 alimentacion eléctrica aérea. 5.798,82
p - ! VALDEORRAS - !
AYTO. DE RUBIA SA_SAN-504 AYTO. DE O BARCO DE VALDEORRAS SA_ALU-806
Conduccién de saneamiento PVC @ . Instalacion de alumbrado publico con
. Si . L. S . O BARCO DE .
SAN-505 315 mm. RUBIA 18.774,01 ALU-807 alimentacion eléctrica aérea. Si (%) -
< SA_SAN-505 VALDEORRAS
AYTO. DE RUBIA - AYTO. DE O BARCO DE VALDEORRAS
Conduccién de saneamiento PVC @ i Instalacion de alumbrado publico con 0 BARCO DE
SAN-506 315 mm. RUBIA 12.385,16 ALU-808 alimentacion eléctrica aérea. Si(*) -
. SA_SAN-506 VALDEORRAS
AYTO. DE RUBIA - AYTO. DE O BARCO DE VALDEORRAS
Conduccion de saneamiento PVC @ OTROS
315 mm. O BARCO DE Si Servicio de caracteristicas
SAN-507 39.682,62 i
CONSORCIO DE AGUAS DE VALDEORRAS SA_SAN-507 OTR-001 desconocidas. 0 BARSO DEs St 56.787.72
VALDEORRA - !
VALDEORRAS TITULAR DESCONOCIDO SA_OTR-001
Conduccién de saneamiento PVC @
315 mm. O BARCO DE Si
SAN-508 13.755,96
CONSORCIO DE AGUAS DE VALDEORRAS SA_SAN-508 ’
VALDEORRAS (+) En principio, la valoracién de esta reposicion se considera incluida en la de SA_ELE-106.
Reposicion de conduccién de
saneamiento de PVC @ 400 mm segun * . . .y . .
- (*) Se considera que no es objeto del presente proyecto la reposicién de esta instalacion de
SAN-509 proyecto de la conexién entre la N- O BARCO DE No
120y la N-536 (clave T3/23-OR-4970). | VALDEORRAS alumbrado debido a las modificaciones de los viales que ilumina realizadas en el proyecto de la
CONSORCIO DE AGUAS DE . .
VALDEORRAS conexidn entre la N-120 y la N-536 (clave T3/23-OR-4970).
Conduccién de saneamiento PVC @
400 mm. 0 BARCO DE Si 3.24.2 Valoraciones de las afecciones
SAN-510 64.133,33
CONSORCIO DE AGUAS DE VALDEORRAS SA_SAN-510
VALDEORRAS

Conduccidén/canalizacion de riego.

Si

Instalacion de alumbrado publico con

Si

REG-601 ) RUBIA 14.663,75
AYTO. DE RUBIA SA_REG-601
REG-602 Conducaon/canallzaaon’ de riego. RUBIA Si 165.144,78
AYTO. DE RUBIA SA_REG-602
Canalizacién de riego media cafia de .
REG-603 HV @ 400 mm. RUBIA S 16.874,67
AYTO. DE RUBIA SA_REG-603
Conduccién/canalizacién de riego. p Si
REG-604 ) RUBIA 12.882,41
AYTO. DE RUBIA SA_REG-604
Sifén de canalizacién de riego. p Si
REG-605 ) RUBIA 8.986,95
AYTO. DE RUBIA SA_REG-605
REG-606 Sifén de canalizacién de riego. RUBIA Si 8.986.95
AYTO. DE RUBIA SA_REG-606 "
Conduccién/canalizacién de riego. . Si
REG-607 . RUBIA 65.040,22
AYTO. DE RUBIA SA_REG-607

ALUMBRADO PUBLICO \

AYTO. DE RUBIA

ALU-801 alimentacién eléctrica aérea. RUBIA SA ALU-801 11.213,68
AYTO. DE RUBIA -
Instalacion de alumbrado publico con Si
ALU-802 alimentacion eléctrica aérea. RUBIA SA ALU-802 6.676,13
AYTO. DE RUBIA =
Instalacion de alumbrado publico con
ALU-803 alimentacion eléctrica aérea. RUBIA No —

A continuacién, se adjunta un cuadro resumen de las valoraciones de las reposiciones propuestas
para los servicios afectados, de cada una de los organismos o companias afectados.

PRESUPUESTO TOTAL ‘

UNION FENOSA 317.833,01 €

TELEFONICA 193.414,55 € (*)
AYTO. DE RUBIA 606.011,49 €
CONSORCIO DE AGUAS DE VALDEORRAS 234.873,80 €
AYTO. DE O BARCO DE VALDEORRAS 67.387,79 €

TOTAL REPOSICIONES 1.419.520.64 €

(*) En cumplimiento del articulo 4 del Decreto del 13 de mayo de 1954, en el Presupuesto del
Proyecto tan solo se ha contemplado el 50 % de los gastos que ocasiona la reposicién de la linea
telefénica (teniendo que correr a cargo del otro 50 % la compaiiia Telefénica, S.A.).
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3.25 PLAN DE OBRAY PLAZO DE EJECUCION

Las obras se han planificado en base a los trabajos contenidos en el Proyecto de Trazado “Autovia
A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalla-O Barco de Valdeorras”.

En el anejo N2 25 “Plan de Obra” se detalla la planificacion de dichas obras junto con las mediciones,
duraciones y rendimientos empleados. A partir de esta informacidn se presenta el diagrama de
Gantt correspondiente segln orden logico de ejecucién, en el cual se indican ademas las inversiones
previstas para cada mes.

En este diagrama se puede consultar la secuencia de las actuaciones y se muestran los enlaces entre
las diferentes actividades, que dan lugar a una duracion total de VEINTICUATRO MESES (24) MESES
para la ejecucion de las obras.

3.26 CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

El desarrollo de este Anejo n2 26 “Clasificacion del Contratista” se realizara en el Proyecto de
Construccion.

3.27 JUSTIFICACION DE PRECIOS
En el anejo n? 27 se incluye la justificacion de precios de las unidades de obra del proyecto.

Se ha justificado el uso de los precios basicos (mano de obra, maquinaria y materiales) en base a
los establecidos en la Base de Precios de la Direccion General de Carreteras BPDGC 2016(0.C.
37/2016)

Ademas, se calcula el porcentaje de costes indirectos que se fija en el 6%.
En el citado anejo se adjunta como apéndices la siguiente documentacién:

- Listados de precios basicos (mano de obra, maquinaria y materiales empleados en el
presupuesto).

- Listados de precios descompuestos de las unidades que componen el proyecto y listados
de precios auxiliares.

3.28 PRESUPUESTO

De acuerdo con las mediciones realizadas en el Documento n2 4 “Presupuesto”, y por aplicacidon de
los precios justificados en el anejo n? 27 “Justificacidn de Precios”, se ha obtenido el Presupuesto
de Ejecucion Material de este proyecto, cuyo resumen por capitulos se adjunta a continuacion.

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

1 TRABAJOS PREVIOS 626.019,27 €
2 EXPLANACION 6.188.699,23 €
3 DRENAJE 2.054.422,64 €
4 FIRMES Y PAVIMENTOS 6.945.204,47 €
5 ESTRUCTURAS Y MUROS 4.950.827,27 €
6 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 2.312.386,64 €
7 REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 1.419.520,64 €
8 SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO 351.845,49 €
9 INTEGRACION AMBIENTAL 1.932.137,08 €
10 GESTION DE RESIDUOS 823.242,75 €
11 OBRAS COMPLEMENTARIAS 694.890,02 €
12 TERMINACION DE OBRAS 54.000,00 €
13 IMPREVISTOS 567.063,91 €
14 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD 144.601,30 €

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 29.064.860,71 €

Por tanto, el Presupuesto de Ejecucion Material asciende a la cantidad de: VEINTINUEVE MILLONES
SESENTA Y CUATRO MIL OCHOCIENTOS SESENTA EUROS CON SETENTA Y UN CENTIMOS
(29.064.860,71 €).

El Presupuesto de Licitacién se obtiene directamente del de Ejecucién Material, sin mas que
adicionar los siguientes conceptos:

- 13 % en concepto de Gastos Generales.
- 6% en concepto de Beneficio Industrial.

Por tanto, el Presupuesto de Licitacion asciende a TREINTA Y CUATRO MILLONES QUINIENTOS
OCHENTA Y SIETE MIL CIENTO OCHENTA Y CUATRO EUROS CON VEINTICUATRO CENTIMOS
(34.587.184,24 €).

Incrementando el mismo en un 21 % en concepto de IVA obtenemos el Presupuesto de Licitacién
con IVA que asciende a CUARENTA Y UN MILLONES OCHOCIENTOS CINCUENTA MIL
CUATROCIENTOS NOVENTA Y DOS EUROS CON NOVENTA Y TRES CENTIMOS (41.850.492,93 €).
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Afadiendo al Presupuesto de Licitacion con IVA:

- El presupuesto de Expropiaciones e Indemnizaciones, que asciende a un total de
4.291.687,79 €.

- El presupuesto del Programa de Vigilancia Ambiental, que asciende a un total de 90.800 €.

- La partida presupuestaria correspondiente a los trabajos de Conservacién del Patrimonio
Histérico Espaiiol (1,5 % del presupuesto de ejecucion material), que asciende a un total de
435.972,91 €.

Se obtiene un Presupuesto de Inversion que asciende a un total de CUARENTA Y SEIS MILLONES
SEISCIENTOS SESENTA Y OCHO MIL NOVECIENTOS CINCUENTA Y TRES EUROS CON SESENTA Y
TRES CENTIMOS (46.668.953,63 €).

En el anejo 28 “Presupuesto de Inversion” se incluye el anterior desglose de presupuestos
presentado.

3.29 FORMULA DE REVISION DE PRECIOS

El desarrollo de este Anejo n2 29 “Férmula de revisién de precios” se realizard en el Proyecto de
Construccion.

3.30 VALORACION DE ENSAYOS

El desarrollo de este Anejo n? 30 “Valoracidon de ensayos” se realizard en el Proyecto de
Construccion.

3.31 ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

El desarrollo de este Anejo n2 31 “Estudio de Gestidn de residuos de construccion y demolicion” se
realizara en el Proyecto de Construccién.

4 JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

En el presente Proyecto de Trazado se realiza un anadlisis de la actuacidn propuesta por la Orden de
Estudio.

Desarrolla el tercer tramo del Estudio Informativo EI1-E-177, “Autovia A-76, Tramo: Ponferrada-
Ourense”, que se extiende en su totalidad dentro de la provincia de Ourense y contempla, como
alternativas de trazado, el desdoblamiento de la carretera N-120 (alternativa Rubiana-La Vega-0) y
una solucidn de nuevo trazado (alternativa Rubiana-La Vega-1), que discurre al sur de la anterior en
todo su recorrido.

Para este tramo y para las dos alternativas planteadas, la mejor opcidn desde todos los puntos de
vista resulta ser la duplicacion de la actual N-120 por su menor coste, mejor conectividad con la red
viaria existente y mejor conexién con los nucleos urbanos. Igualmente, su menor longitud implica
un mayor ahorro en tiempo de recorrido a tener en cuenta.

Desde el punto de vista ambiental, duplicar la N-120 supone una menor afeccidén paisajistica, un
menor volumen de tierras, generando menores afecciones en lo que a hidrologia subterranea
respecta, suelos de alta capacidad productiva, formaciones vegetales de interés, habitats
faunisticos y habitats de la Directiva 92/43/CEE.

Las afecciones al medio humano vy territorial son, por el contrario, mayores al discurrir por la
nacional N-120 y préoxima a numerosos nucleos rurales, lo que se refleja en los indicadores de
impacto considerados sobre los niveles sonoros y las areas productivas. Asimismo, la superficie
ocupada de cultivos vitivinicolas es ligeramente superior. Sin embargo, en lo que a planeamiento
urbanistico respecta, la duplicacién no genera afeccidén sobre suelos urbanos ni urbanizables, en
contraposicidn a la superficie de suelos urbanizables que afecta la alternativa Rubiana-La Vega-1 a
su entrada en el concello de O Barco de Valdeorras, sumado al hecho de que esta ultima, presenta
dos afecciones directas a elementos del Patrimonio Cultural frente a una que se produce en la
duplicacion.

Finalmente, y respecto a la afeccién a espacios naturales protegidos, la afeccion de la duplicacién a
este entorno es claramente inferior habida cuenta que no se trata de una alternativa de nuevo
trazado, sino del desdoblamiento de la N-120.

Los resultados obtenidos del ELECTRE, muestran en este tramo la alternativa Rubiana-La Vega —0
como la mejor valorada desde todos los puntos de vista, siendo por tanto la seleccionada.

Este tramo se engloba en el recorrido, cuya adaptacidon a autovia, mejoraria notablemente la
accesibilidad de laimportante industria local de toda la comarca (pizarra, industria agroalimentaria,
vinicola y turismo) con la A-6 y que reduciria notablemente los tiempos de recorrido de las
conexiones entre las comarcas de Valdeorras y el Bierzo, tan ligadas por lazos histéricos y
socioecondémicos.

Por tanto, la presente actuacidn consiste, basicamente, en la duplicacidon de la carretera N-120
existente, teniendo en cuenta los condicionantes de las caracteristicas geométricas de la propia
carretera, de los existentes en el entorno (afecciones a Organismos y empresas suministradoras de
servicios, Ambientales y de Patrimonio...), y de otros proyectos en redaccion.

La actual N-120 tiene una seccién de 1 carril por sentido y arcenes de 1,50 m. Los pardmetros
geométricos existentes cumplen, con alguna excepcién puntual, para velocidades superiores a la
indicada en la Orden de Estudio. Por este motivo, se ha considerado proyectar la autovia A-76 para
una velocidad de 100 km/h, considerandose ademas la potencialidad de esta carretera para el
futuro.

La seccidn tipo propuesta para la A-76, justificada mediante un estudio técnico-econémico en el
gue se tiene en cuenta el radio en planta, la visibilidad de parada (considerando los sistemas de
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contencion de vehiculos), la necesidad de incrementar el nimero de carriles durante el periodo de
vida util, es la siguiente:

- 2 calzadas.

- 2carriles de 3,50 m.

- Arcén interior de 1,0 m.
- Arcén exterior de 2,5 m.
- Mediana de 5,50 m.

Se proyecta 1 enlace de tipologia “Diamante con pesas”, en el P.K. 3+600 “Enlace de Rubid y A Veiga
de Cascalld”, que permite los cambios de sentido, y las entradas y salidas a la autovia A-76 a través
de la OU-622.

También se proyectan 6 pasos superiores (3 con apoyo en mediana y 3 sin apoyo) y 3 pasos
inferiores, con el propdsito de mantener la permeabilidad actual.

En la zona final, se proyectan ramales con el condicionante de aprovechar el enlace disefiado en el
Proyecto de Trazado y Construccién “Conexion entre las carreteras N-120 — N-536. Tramo:
Sobradelo — O Barco de Valdeorras”, clave T3/23-0OR-4970, que ademds condiciona el trazado del
tronco principal.

Por todo lo expuesto se considera que la solucién propuesta es idénea desde un punto de vista
global, cumpliendo en todo caso con las prescripciones de la Orden de Estudio.

5 CUMPLIMIENTO DEL REAL DECRETO LEGISLATIVO 3/2011, DE 14 DE
NOVIEMBRE, POR EL QUE SE APRUEBA EL TEXTO REFUNDIDO DE LA LEY
DE CONTRATOS DEL SECTOR PUBLICO (ARTICULOS 121 A 126)

El presente Proyecto cumple lo establecido en los articulos 121 a 126 del Texto Refundido de la Ley
de Contratos del Sector Publico, aprobado por el Real Decreto Legislativo 3/2011.

6 DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO

Los documentos que integran el presente Proyecto de Trazado son los que a continuacién se
relacionan:

DOCUMENTO N2 1 MEMORIA 'Y ANEJOS

MEMORIA
ANEJO N2 1. ANTECEDENTES
ANEJO N2 2. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA

ANEJO N2 3. GEOLOGIA Y PROCEDENCIA DE MATERIALES
ANEJO N2 4. EFECTOS SiSMICOS

ANEJO N2 5 CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

ANEJO N2 6. PLANEAMIENTO Y TRAFICO

ANEJO N2 7. ESTUDIO GEOTECNICO DEL CORREDOR
ANEJO N2 8. TRAZADO GEOMETRICO

ANEJO N2 9. MOVIMIENTO DE TIERRAS

ANEJO N2 10. FIRMES Y PAVIMENTOS

ANEJO N2 11. DRENAIJE

ANEJO N2 12.-ESTUDIO GEOTECNICO PARA LA CIMENTACION DE ESTRUCTURAS (No se incluye
en esta fase)

ANEJO N2 13. ESTRUCTURAS

ANEJO N2 14. TUNELES (no procede)

ANEJO N2 15. REPOSICION DE CAMINOS

ANEJO N2 16. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

ANEJO N2 17. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS (No se incluye en esta fase)

ANEJO N2 18. INTEGRACION AMBIENTAL

ANEJO N2 19. SISTEMAS DE TRANSPORTE INTELIGENTE (ITS) (no procede)

ANEJO N2 20. OBRAS COMPLEMENTARIAS

ANEJO N2 21. REPLANTEO (No se incluye en esta fase)

ANEJO N2 22. COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS

ANEJO N2 23. EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES

ANEJO N2 24. REPOSICION DE SERVICIOS

ANEJO N2 25. PLAN DE OBRA

ANEJO N2 26. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA (No se incluye en esta fase)

ANEJO N2 27. JUSTIFICACION DE PRECIOS

ANEJO N2 28. PRESUPUESTO DE INVERSION

ANEJO N2 29. FORMULA DE REVISION DE PRECIOS (No se incluye en esta fase)

ANEJO N2 30. VALORACION DE ENSAYOS (No se incluye en esta fase)

ANEJO N2 31. ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION (No se

incluye en esta fase)

DOCUMENTO N2 2. PLANOS

DOCUMENTO N2 3. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES (No se incluye en esta fase)

DOCUMENTO N2 4. PRESUPUESTO

DOCUMENTO N2 5. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD (No se incluye en esta fase)
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7 NORMATIVA APLICADA A LA REDACCION DEL PROYECTO

En la redaccién de este proyecto ha sido de aplicacidn la siguiente normativa:

Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.
Reglamento General de Carreteras aprobado por Real Decreto 1812/1994.

Real Decreto 1231/2003 por el que se modifica la nomenclatura y el catdlogo de las
autopistas y autovias de la Red de Carreteras del Estado.

Orden circular 14/2003 para la aplicacion de la nueva nomenclatura de autopistas y
autovias.

Orden del Ministerio de Fomento de 16 de diciembre de 1997, por la que se aprueban los
accesos a las carreteras del Estado, las vias de servicio y la construccidn de instalaciones de
servicios, modificada por Orden Ministerial de 13 de septiembre de 2001 del Ministro de
Fomento, por Orden FOM/392/2006 y por Orden FOM/1740/2006.

Orden del Ministerio de Fomento FOM/3317/2010,de 17 de diciembre, por la que se
aprueba la Instruccién sobre las medidas especificas para la mejora de la Eficiencia en la
ejecucion de las obras publicas de Infraestructuras Ferroviarias, Carreteras y Aeropuertos
y la ley 2/2011 de 4 de marzo de Economia sostenible.

Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que se regulan los derechos de acceso a la informacion,
de participacion publica y de acceso a la justicia en materia de medio ambiente.

R.D. 1627/1997 de 24 de octubre sobre Seguridad y Salud en las obras de construccién.

Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico.

Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas (Real Decreto
1098/2001 de 12 de Octubre).

Ordenes Circulares vigentes de la Direccion General de Carreteras. (0.C.)
Norma 3.1-I.C. Trazado.
Norma 5.2-IC Drenaje superficial.

Orden Circular 17/2003 sobre Recomendaciones para el proyecto y construccion del
drenaje subterraneo.

Norma de construccidn sismorresistente: parte general y edificacion (NCSR-02).

Instruccidn sobre las acciones a considerar en el proyecto de puentes de carretera.

Recomendaciones para la realizacidon de pruebas de carga de recepcién en puentes de
carretera.

Norma 6.1. — IC “Secciones de firme”, aprobada mediante orden FOM/3460/2003 de 28 de
noviembre.

Cuadro de Precios de referencia de la Direcciéon General de Carreteras, de diciembre de
2012.

Orden FOM/604/2014, de 11 de abril, por la que se regula la asignacién de recursos,
procedentes de las obras publicas financiadas por el Ministerio de Fomento y por las
entidades del sector publico dependientes o vinculadas, a la financiacién de trabajos de
conservacién o enriquecimiento del Patrimonio Histérico Espafiol o de fomento de la
creatividad artistica.

Norma de construccidn sismorresistente: puentes (NCSP-07).
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.
Senalizacién horizontal.

= Real Decreto 1428/03 por el que se aprueba el Reglamento General de Circulacidn,
publicado en el BOE del 23 de diciembre de 2003

= Norma 8.2.-IC “Marcas viales”.
Sefializacién vertical

= Norma 8.1-IC “Sefializacién vertical” aprobada por Orden FOM/534/2014, de 20 de
marzo.

= Catdlogo de sefiales de circulacién del M.O.P.T.M.A. de mayo y junio de 1992.
Balizamiento.

= (0.C.309/90 Cy E de 15 de Enero sobre Hitos de arista.
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- Defensas 8 RESUMEN Y CONCLUSIONES

= Orden Circular 35/2014 sobre “Criterios de aplicacién de sistemas de contencidn

de vehiculos”. ., . .
Con la presentacidon de los documentos que constituyen el presente Proyecto de Trazado “Autovia

A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalld-O Barco de Valdeorras”, en la provincia de
Ourense, se consideran suficientemente definidas las obras al nivel requerido segun
recomendaciones, incluidas en la Nota de Servicio 8/2014 de la Direccién General de Carreteras,

- Ordenes circulares sobre modificacidn de servicios en los proyectos de obras. para redaccion de los proyectos de construccion de carreteras.

- Instruccién 8.3-I.C. sobre seializacion, balizamiento, defensas, limpieza y terminacién de
obras fijas fuera de poblado.

- Manual de plantaciones en el entorno de la carretera. A Corufia, junio 2017

- Catdlogo de especies vegetales a utilizar en plantaciones de carreteras.

- Ley 37/2003 del Ruido. EL INGENIERO AUTOR EL INGENIERO DIRECTOR

DEL PROYECTO DEL PROYECTO

- Real Decreto 1513/2005 por el que se desarrolla la ley 37/2003 en lo referente a la ' -
evaluacidn y gestion del ruido.

- Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes PG-3, con
sus sucesivas actualizaciones de articulos mediante érdenes ministeriales.

Fdo: D. Luis Alb Garcia Criado Fdo: D. Fe‘i’r{ando Diez Gémez

- Normas UNE referidas al PG-3. AENOR.

- Normas NLT referidas al PG-3.

- Instruccion para la recepcién de cementos (RC-08).

- Instruccién de hormigdn estructural EHE.

- Guia de aplicacidn de la Instruccién de Hormigdn estructural. Edificacion.

- Orden Circular 4/87 de la Direccién General de Obras Publicas sobre la obligatoriedad de
incluir en el Proyecto un plan de obras.

- Reglamento Electrotécnico de Baja Tensién. (R.E.B.T.), aprobado en Decreto de 20 de
septiembre de 1973.

- 0.C.276/S.G. de 1979 sobre relaciones con la Compania Telefénica Nacional de Espafia.

- Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestion de los
residuos de construccién y demolicién.

- Orden Circular 36/2015, de 24 de febrero, sobre criterios a aplicar en la iluminacién de
carreteras a cielo abierto y tuneles. Tomos | y Il.

- Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de
eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas
complementarias EA-01 a EA-07.
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