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1. ANEJO N2 1. ANTECEDENTES

1.1. INTRODUCCION

El tramo de carretera N-120 que une las localidades de Ponferrada y Ourense ha sido siempre
considerado como la conexidn principal entre la Meseta y Galicia, incluso desde antes de plantearse
la construccidon de las autovias del Noroeste (autovia A-6) y de las Rias Baixas (autovia A-52),
considerandose, por tanto, como la mejor opcion para la conexién entre Galicia y la Meseta por
medio de autovia.

La opcidon barajada en un primer momento se basaba en una sola conexién a la Meseta por el
corredor de la N-120 hasta Ourense y desde alli se dividia en dos corredores, uno que conecta con
Vigo (lo que hoy dia es el tramo Ourense-Vigo de la autovia de las Rias Baixas) y la otra, que conecta
con Santiago de Compostela, formado por la autopista autonémica A-53 Ourense-Alto de Santo
Domingo, definida por el corredor de la actual N-525, junto a la autopista de peaje AP-53, alto de
Santo Domingo-Santiago de Compostela. Asi pues, el corredor de la actual carretera N-120 siempre
ha tenido gran relevancia en el desarrollo de las infraestructuras de gran capacidad para Galicia. La
construccion de esta autovia sera pues, la culminacidn de un antiguo proyecto.

Esta nueva via de alta capacidad, integrada en el Plan de Infraestructura, Transporte y Vivienda
(PITVI 2012 — 2024) dentro de las actuaciones planteadas para el transporte por carretera,
concretamente en Nuevas Infraestructuras, Autovias Interurbanas, supondra una mejora desde el
punto de vista funcional de las condiciones existentes en las comunicaciones en cuanto a distancias
de recorrido, tiempos de desplazamiento, condiciones de comodidad y seguridad para los usuarios
de la via y su entorno. Estas mejoras han de ser coordinadas en todo momento con otros objetivos
de caracter medioambiental, econdmico, social, estético... de manera que la soluciéon finalmente
adoptada en el disefo de la futura via englobe todos estos pardmetros y permita el desarrollo de
una infraestructura que cumpla con los requisitos para los que fue concebida.

El presente apartado tiene por objeto recoger los principales antecedentes de caracter
administrativo y técnico que ha dado lugar a la redaccién del Proyecto “Autovia A-76 Ponferrada-
Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras”, de clave: T2/12-OR-5120,
enmarcado dentro de la Encomienda de Gestién del Ministerio de Fomento (Direccion General de
Carreteras) a la Sociedad Mercantil Estatal Ingenieria y Economia del Transporte, S.A. (INECO),
adscrita a dicho Ministerio, para la “Asistencia Técnica para la Redaccidn del Proyecto de Trazado y
Construccion de la autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalld — O Barco de
Valdeorras”.

1.2. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

- Encomienda de Gestion del Ministerio de Fomento (Direccion General de Carreteras) a la
Sociedad Mercantil Estatal Ingenieria y Economia del Transporte, S.A. (INECO), adscrita a
dicho Ministerio, para la “Asistencia Técnica para la Redaccion del Proyecto de Trazado y
Construccion de la autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalld — O Barco
de Valdeorras” firmada con fecha 5 de diciembre de 2014.

- Resolucion de la Direccion General de Carreteras por la que se aprueba la Orden de Estudio
del Proyecto de Trazado y Construccion “Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga
de Cascallad - O Barco de Valdeorras”, clave: T2/12-OR-5120, aprobada con fecha 11 de
febrero de 2014. Dicho documento se incluye como Apéndice 1.

1.3. ANTECEDENTES TECNICOS

Los principales antecedentes técnicos del presente proyecto, se relacionan seguidamente:

- Estudio Informativo “Autovia A-76. Tramo: Ponferrada-Ourense”. Clave: EI1-E-177.
Provincias de: Ledn, Lugo y Ourense. Se adjuntan la Resolucidon de aprobacién del
expediente de Informacidn Publica y su aprobacién definitiva (Apéndice 2), y el Informe
Propuesta de Aprobacion (Apéndices 3).

- Proyecto de Trazado y Construccion “Conexion entre las carreteras N-120 — N-536. Tramo:
Sobradelo — O Barco de Valdeorras”, de clave: T3/23-OR-4970.

1.4. ANALISIS DE LOS ANTECEDENTES

Con fecha 5 de mayo de 2005 la Direccidn General de Carreteras emitié una Orden de Estudio por
la que se autorizo la redaccién del estudio informativo, de clave EI1-E-177, con objeto de analizar y
seleccionar la mejor alternativa para la construccién de la Autovia A-76 de conexidn entre
Ponferrada y Ourense.

El 30 de julio de 2008 la Direccién General de Carreteras resolvid aprobar provisionalmente el
estudio informativo de clave El-1-E-177, ordenando la incoacion del correspondiente expediente
de informacién publica (BOE nim. 215, de septiembre de 2013).

Por resolucién de 24 de julio de 2013, la Secretaria de Estado de Medio Ambiente formuld la
correspondiente declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo de clave EI1-E-177
(BOE nim. 194, de 14 de agosto de 2013).

El 12 de diciembre de 2013, por Resolucién de la Ministra de Fomento, se aprobé el expediente de
informacién publica y definitivamente el estudio informativo de clave EI1-E-177, resultando
seleccionada una alternativa que combina tramos de nuevo trazado con tramos de duplicacién de
la actual carretera N-120, de 125,3 km de longitud, y con un presupuesto de licitacion de
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1.221.638.624,43 € (afio 2013) de los cuales 212.019.926,55 € corresponden al 21% de IVA. (BOE
nam. 34, 8 de febrero de 2014).

En esta aprobacion se indica la siguiente prescripcion:

“3. En los Proyectos de Construccion que se redacten, asi como en la ejecucion de
las obras que desarrollen la solucién aprobada en cada caso, se deberdn tener en cuenta
las prescripciones técnicas 3A y 3B del Informe Propuesta de la Direccion General de
Carreteras, con objeto de cumplir con el condicionado de la Declaracion de Impacto
Ambiental.”

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia remitié una propuesta a la Subdireccién General
de Estudios y Proyectos, con fecha de entrada 5 de febrero de 2014, solicitando la emisidn de una
Orden de Estudio que autorice la redaccion de un proyecto de trazado y un proyecto de
construccion de la solucidn aprobada en el estudio informativo de clave EI1-E-177, para el tramo
comprendido entre A Veiga de Cascalld y O Barco de Valdeorras (provincia de Ourense).

Con fecha 11 de febrero de 2014 la Direccién General de Carreteras aprobd la Orden de Estudio del
Proyecto de Trazado y Proyecto de Construccion. “Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A
Veiga de Cascalla — O Barco de Valdeorras”, clave T2/12-OR-5120.

1.5. ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO PARA LA REDACCION DEL
PROYECTO

A continuacidn se analizan cada uno de los epigrafes de la Orden de Estudio:
1.5.1.  CARACTERISTICAS GEOMETRICAS
e longitud aproximada del tronco: 8,35 km

La longitud resultante del Proyecto desarrollado es de 8,55 km (sin incluir la conexién inicial
provisional con la N-120).

e (Clase: autovia (duplicacion de calzada)

El proyecto desarrolla el paso de la actual nacional N-120 a autovia, intentando aprovechar la
calzada existente como una de las dos calzadas a proyectar.

e Vp=80km/h

En el andlisis previo de las caracteristicas geométricas de la carretera existente N-120 se comprueba
que la duplicacidn estricta de la actual N-120 cumpliria para una velocidad de 80 km/h, excepto en
alguna zona puntual en la que seria necesaria mejora de trazado.

Debido a este andlisis y la potencialidad de la carretera para el futuro, en coordinacién entre
Direccién de Proyecto, el equipo de Supervision de la Subdireccion General de Proyectos e INECO,
se considera conveniente proyectar la autovia para la velocidad de 100 km/h.

e Caracteristicas geométricas
0 Calzada 2 x 7,00 m
O Arcenes exteriores: 2,50 m
O Arcenes interiores: 1,00 m o 1,50:
Segun el apartado 7.3.1. de la Norma 3.1.-IC “Trazado”, se indica:

En carreteras de calzadas separadas con velocidad de proyecto (Vp) mayor o igual que
cien kilometros por hora (> 100 km/h) el ancho del arcén interior de un metro y cincuenta
centimetros (1,50 m) se exigird con medianas o tercianas en las que, de forma
continuada, la barrera esté adosada al arcén.

En el caso de este proyecto no se dispone la barrera adosada al arcén, sino que se proyecta en el
borde de la berma, y ademas va alternando lados de la mediana para facilitar la visibilidad.

0 Mediana:

El ancho se justifica mediante un estudio técnico-econdmico, en el que se tiene en cuenta el radio
en planta, la visibilidad de parada (considerando los sistemas de contenciéon de vehiculos), la
necesidad de incrementar el nimero de carriles durante el periodo de vida util de la carretera, el
sistema de drenaje a disponer, y la posibilidad de disponer apoyo en los pasos superiores; se
concluye que el ancho de la mediana sea de 5,50 m.

1.5.2. INSTRUCCIONES PARTICULARES

1. Teneren cuenta la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre medidas especificas
para la mejora de la eficiencia.

Se tiene en cuenta para la valoracion de partidas.

2. Incluir en el proyecto de trazado cuanta informacion sea necesaria para la realizacion de
las expropiaciones.

Las expropiaciones se desarrollan de acuerdo con las prescripciones recogidas en la Nota de Servicio
4/2010 de la Subdireccion General de Proyectos sobre el “Estudio de las Expropiaciones en los
Proyectos de Trazado de la Direccién General de Carreteras”.

3. El proyecto de construccion incluird como anejo un documento denominado “Andlisis
Ambiental”, en el que se identificardn, describirdn y valorardn los problemas ambientales
y se proyectardn y valorardn las medidas correctoras necesarias que se deriven de los
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condicionantes de la declaracion de impacto ambiental formulada sobre el estudio
informativo EI1-E-177.

En particular, se deberdn tener en cuenta las prescripciones técnicas 3A y 3B del informe
elaborado por la Direccion General de Carreteras previo a la aprobacion definitiva del
estudio informativo.

Es objeto de este Proyecto la inclusidon del Anejo n2 18 “Integracion Ambiental”.

Las prescripciones 3A y 3B se tienen en cuenta en la elaboracion del proyecto, recogiéndose su
cumplimiento en el apartado 18.2.2. “Propuesta de aprobacion del Expediente de Informacion
Publica y de aprobacién definitiva del Estudio Informativo” del Anejo 18 “Integracién Ambiental”.

4. De acuerdo con lo establecido por el articulo 28 de la vigente Ley de Carreteras, las
propiedades colindantes no tendrdn acceso a la autovia.

Se han cortado los accesos directos existentes actualmente en la N-120.

Se han proyectado caminos nuevos para dar acceso a todas las parcelas, los cuales conectan con la
carretera OU-622, la cual tiene la posibilidad de acceder a la autovia A-76 a través de los 2 enlaces
proyectados Enlace de Rubia y A Veiga de Cascalld y Enlace de O Barco.

5. Serealizara un estudio de reordenacion de los accesos existentes. Asimismo, se estudiard
el tratamiento necesario de los pasos superiores y otras infraestructuras existentes.

Se tienen en cuenta ambos aspectos, teniendo en cuenta no modificar la permeabilidad transversal.

Se adjunta tabla resumen de los pasos superiores e inferiores existentes y proyectados.

Pasos existentes en N- | Pasos propuestos en A-
120 76 Seccién tipo de Afirmado/Tierras Anchul;?nt;le paso

Tipo P.K. Tipo P.K.

P.I. 0+825 P.l.1 0+820 Calzada Romana (Camino) Tierras 9x5

P.I. 1+820 P.1.2 1+820 Camino Tierras 9x5

P.S. 2+675 P.S.1 2+675 Carretera OU-622 Afirmado 10

P.S. 3+680 P.S.2 3+565 Carretera del enlace Afirmado 10

P.1. 4+000 -

P.S. 4+260

s 22530 P.S.3 4+520 Calzada Romana (Camino) Afirmado 8 camino + 3 acera
P.1. 5+225 P.I.3 5+225 Camino Tierras 9x5

P.S. 5+970 P.S.4 6+280 Camino Afirmado 8

P.S. 6+820 P.S.5 6+800 Camino Afirmado 8

P.S. 7+500 P.S.6 7+290 Camino Afirmado 8

6. Se realizard con detalle la reposicion de caminos, vias pecuarias, accesos, servidumbres y
servicios que resulten afectados, realizandose una separata con la definicion completa de
las obras a realizar en cada uno de los servicios que precisen ser modificados, para la
solucion que finalmente se adopte, y que deberd contar con la aprobacion del titular.

Se tienen en cuenta todos estos aspectos, analizandole las diferentes posibilidades para su
reposicion.

Se proseguird la tramitacidon de los proyectos de reposicion de servicios de acuerdo a lo
dispuesto en la “Circular sobre modificacion de servicios en los Proyectos de Obras”, de 7 de
marzo de 1994.

7. Seestudiard el disefio dptimo de los enlaces previstos en el tramo, a la vista de los estudios
de trdfico previsto en cada uno de ellos.

Se tiene en cuenta y se proyecta.

8. Se mantendrd la coordinacion adecuada con la Xunta de Galicia, Ayuntamientos, Cdmaras
Agrarias, Confederacion Hidrogrdfica y resto de Entidades y Organismos que pudieran
verse afectados o que puedan aportar datos de interés a la redaccion de los proyectos.

Se han enviado consultas a los Organismos afectados, que se recogen en el Anejo 22
“Coordinacion con otros organismos y servicios”.

9. Se incluird, en coordinacion con los tramos adyacentes, el proyecto de las obras
provisionales o definitivas necesarias para asegurar que el proyecto del tramo pueda ser
considerado obra completa.

En el tramo final se tiene en cuenta el Proyecto de Construccion “Conexiones entre las carreteras
N-120 y N-536. Tramo: Sobradelo — O Barco de Valdeorras. Clave: T3/23-OR-4970” para proyectar
las conexiones con el Enlace de O Barco.

Tanto al inicio como al final del tramo se realizan conexiones provisionales para asegurar la
continuidad del flujo de trafico en continuidad de la N-120 a la A-76.

La Orden de Estudio indica un Presupuesto aproximado de 21.778.790,79 € IVA excluido.

Este presupuesto es objeto de modificacion durante el desarrollo de los trabajos de definicion.
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1.6. ANALISIS DE LA DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

El cumplimiento del condicionado se encuentra recogido en el apartado 18.2.1. “Justificacion del

cumplimiento de la DIA” del Anejo 18 “Integracién Ambiental”.

1.7. ANALISIS DE LAS PRESCRIPCIONES IMPUESTAS EN LA APROBACION DEL
EXPEDIENTE DE INFORMACION PUBLICA Y DEFINITIVA DEL ESTUDIO
INFORMATIVO

La Resolucion del Ministerio de Fomento de fecha 12 de diciembre de 2013 por la que se aprueba
el expediente de Informacion Publica y definitivamente el Estudio Informativo contempla las
siguientes prescripciones a tener en cuenta en el Proyecto de Construccién (de forma resumida):

e Selecciona como alternativa a desarrollar el tramo Rubia O, long. 8,35, duplicacién N-120.
Se ha tenido en consideraciéon esta prescripcion.

e Se deberéan tener en cuenta las prescripciones técnicas 3A y 3B del Informe Propuesta de
la Direccion General de Carreteras, con objeto de cumplir con el condicionado de la

Declaracion de Impacto Ambiental.

Como ya se ha comentado anteriormente, el cumplimiento de dichas prescripciones se incluye el
apartado 18.2.2. “Propuesta de aprobacion del Expediente de Informaciéon Publica y de aprobacion
definitiva del Estudio Informativo” del Anejo 18 “Integracion Ambiental”.

e El Proyecto de Construccién se adaptara en la medida de lo posible a los criterios de
eficiencia que rigen actualmente en el Ministerio de Fomento (Orden FOM/3317/2011).

Se ha tenido en consideracion esta prescripcion.

Proyecto de Trazado. Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascallad-O Barco de Valdeorras

Pag.n26



N
II I n eco ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

APENDICE 1. ORDEN DE ESTUDIO T2/12-OR-5120 (11 DE FEBRERO DE 2014)



O
II I n e Co ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

f P 4 ,
| a5
| : 'SECRETARIA DEESTADODE !
] i MINISTERIO (INEFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE it
! DE FOMENTO L S i : i
5 | -
DIRECCION GENERAL DE | H iﬂ’ \
CARRETERAS i : | |
SUBDIRECCION GENERAL DE k| ’ !
T2/12-OR-5120 ESTUDIOS Y PROYECTOS T2/12-0R-5120
: '
Resolucion de la Direccion General de Carreteras por Ia que se APRUEBA: \

Instrucciones particulares:

Orden de Estudio. Proyecto de Trazado y Proyecto de Construccién.

“AUTO‘IiA A-76 PONFERRADA — OURENSE. TRAMO: A VEIGA DE CASCAIJLA. i) 1. En la redaccion de los proyectos se tendra en cuenta la Orden FOM/33]7/20l0, de 17 de

BARCO DE VALDEORRAS” | dicien{bre, sobr'e l.as medidas especificas para la mEijrﬂ d'e la eficiencia de la ejecucién de
Hed de Cavrotires d6 Estado QG 55“[ 06 las obras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.
ORENSE '

2. El proyecto de trazado contendrd, en el correspondiente anejo, cuanta informacién sea
necesaria para la realizacion de las expropiaciones a que haya lugar. Una vez se apruebe
provisionalmente, se sometera al trdmite de informacidn piblica previsto en la Ley de
Expropiacion Forzosa.

A com -y 500 ME .

Con fecha 5 de mayo de 2005 la Direccion General de Carreteras emitié una Orden de Estudio por

! la que se autorizd la redaccion de un estudio informativo, de clave EI1-E-177, con el objeto de 3. E‘,l proyecto de const}'ucci'('m incluird cqrr}ol anejo un (?ocumenfo denominac']o “Andlisis
{ analizar y seleccionar la mejor alternativa para la construccion de la Autovia A-76 de conexién Amblenta‘l i i pl ekl usin, desF BN .valoraran Ios prohlemas. ambisteles i
i entre Ponferrada y Ourense. el que, asimisimo, se proyectaran y valoraran las medidas correctoras necesarias que se deriven
de los condicionantes de la declaracion de impacto ambiental formulada sobre el estudio
El 30 de julio de 2008 la Direccién General de Carreteras resolvio aprobar provisionalmente el informativo EI1-E-177, en los aspectos que afecten al tramo considerado.
estudio informativo de clave EI1-E-177, ordenando la incoacion del correspondiente expediente ’ ’ . _ .
i de informacién publica (BOE mim. 215, de 5 de septiembre de 2013) En particular, se deberan tener en cuenta las prescripciones técnicas 3A y 3B del informe
S i : elaborado por la Direccién General de Carreteras previo a la aprobacion definitiva del estudio
Por resolucion de 24 de julio de 2013, la Secretaria de Estado de Medio Ambiente formulé la ! informativo.
diente declaracion de impacto ambiental sobre el estudio informativo de clave Ell-E- . . ;
nl:g;reggnE l:;:ne 1;: de 114133 agos?o Ze ,0T3)m ks ’ . 4. De acuerdo con lo establecido por el articulo 28 de la vigente Ley de Carreteras, las

propiedades colindantes no tendrén acceso a la autovia.
El 12 de diciembre de 2013, por Resolucién de la Ministra de Fomento, se aprobd el expediente de 5. g ligars dio d ram——— tetenllog B} ———
informacidn piblica y definitivamente el estudio informativo de clave EI1-E-177, resultando 5 b IAEHIAT es?; 110 B IEa cnaqon 408 ac.ce;:s COTRIEAIE r SENIEING 50 edIATe R
seleccionada una alternativa que combina tramos de nuevo trazado con tramos de duplicacién de PESSRITEIC G T IS N DU EENs f TR TR A mumaDioe:
la actual carretera N-120, de 125,3 km de longitud, y con un presupuesto de licitacion de

1.221.638.624,43 € (afio 2013) de los cuales 212.019.926,55 € corresponden al 21% de TVA. 6. Se estudiaré con detalle la reposicién de caminos, vias pecuarias, accesos, servidumbres y

4 $ servicios que resulten afectados, realizandose una separata con la definicién completa de las
Finalmente, la Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia ha remitido una propuesta a la olas & realizey e, oadds o de los’ SeryiEins que precisen ol modiﬁcados, pacg e sol}{cién e
Snftacsitn Geanel de Badios v Prcyscion, con fichi, e sxfada 5 de febes de 2014, finalmente se adopte, y que deberd contar con la aprobacion del titular. En la redaccion de los

proyectos quedard explicito que la reposicion de infraestructuras o servicios no modifica la

solicitando la emisién de una Orden de Estudio que autorice la redaccion de un proyecto de 2 : :
titularidad de los mismos.

trazado y un proyecto de construccién de la solucién aprobada en el estudio informativo de clave

EI1-E-177, ] tram rendido entre A Veiga de Cascalla y O B de Valdeorr T ; ’ ;
it dggir: nse). e il e R S 7. Se estudiard el disefio optimo de los enlaces previstos en el tramo, a la vista de los estudios

de trafico previsto en cada uno de ellos.
ista de lo anterior, UELVO: — s ; .
e 8. Se mantendr4 la coordinacion adecuada con la Xunta de Galicia, Ayuntamientos, Cadmaras
Agrarias, Confederacion Hidrografica y resto de Entidades y Organismos que pudieran verse

Que bajo la direccién de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia sean redactados los il =
afectados o que puedan aportar datos de interés a la redaccion de los proyectos.

siguientes proyectos:
Tipo y clave: Proyecto de Trazado: T2-OR-5120 9. S.e. maci]ulm, der;i (fqordmacmn con los tramos adyace?tes, el prcéy?cz-n de 1as;d obras
Proyecto de Construceién:  12-OR-5120 i provisionales o definitivas necesarias para asegurar que el proyecto del tramo pueda ser
considerado obra completa.
HErouEno ¥ MINISTERIO

DE FOMENTD
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T2/12-OR-5120

Situacidn: Autovia A-76, Ponferrada - Qurense.
Tramo: A Veiga de Cascalla — O Barco de Valdeorras (este).
Distancias al origen de la solucién seleccionada en la aprobacion definitiva del
estudio informativo EI1-E-177: dela D.O. 18+300 a la D.O. 26+650.
Longitud aproximada: 8,35 lan.

Clase: Autovia (duplicacion de calzada).
Objeto de los proyectos:

Desarrollar con el grado de detalle exigible a un proyecto de trazado y a un proyecto de
construccion la solucién definitivamente aprobada en el estudio informativo de clave EIl-E-
177 para el tramo A Veiga de Cascalld — O Barco de Valdeorras, cumplimentando las
prescripciones establecidas en la aprobacion definitiva del estudio informativo de clave EI1-E-
177 en dicho tramo.

Contenido:

Los proyectos de construccién y de trazado deberdn contener respectivamente los documentos
especificados en los articulos 27 y 28 del Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se
tendrén en cuenta las Recomendaciones de la Direccidén General de Carreteras para la redaccidn
de este tipo de estudios y, en cualquier caso, lo que se determine en el Pliego de Prescripciones
Técnicas Particulares que sirva de base para su redaccidn.

Caracteristicas:

Velocidad de proyecto: 80 km/h.

Calzada: 2x7,00 m (duplicacion de la carretera N-120 en tado el tramo).

Arcenes exteriores: 2,50 m.

Arcenes interiores: a definir en el proyecto (1,00 m 6 1,50 m), de acuerdo con la velocidad
de proyecto seleccionada y dependiendo de la disposicion que se adopte para los elementos de
contencion de vehiculos.

Mediana: el ancho de la mediana se justificara mediante un estudio técnico-econdmico, en el
que se tendrd en cuenta el radio en planta, la visibilidad de parada (considerando los sistemas
de contencién de vehiculos), la necesidad de incrementar el nimero de carriles durante el
periodo de vida 1til de la carretera (deducida de los niveles de servicio esperados), asi como
cualquier otra consideracién que pueda intervenir en dicho estudio (limitaciones derivadas de
la declaracion de impacto ambiental, apoyo de estructuras y de sefializacion, excavaciones y
rellenos, drenaje, iluminacion, costes de expropiaciones, etc).

Restantes caracteristicas: las contenidas en la vigente Norma 3.1-I.C. para una autovia de
velocidad de proyecto 80 km/h (AV-80).

MINISTETUD
DE FOMENTO

A S T i BT e 2 D

— e ———————

T2/12-OR-5120

10. Se utilizara el cuadro de precios de referencia de la Direccién General de Carreteras en la
ultima version vigente en el momento de redactar los proyectos.

Programacion para la redaccion de los proyectos:

Se estima necesario un plazo de dieciocho (18) meses para la redaccion de los proyectos. No
obstante, la programacidn definitiva sera la que se establezca en el correspondiente Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares que servira de base para la contratacion de los proyectos.

Presupuesto aproximado:

De acuerdo con propuesta formulada por la Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia,
basada en las valoraciones del estudio informativo EI1-E-177, el presupuesto aproximado de
las obras podria ascender a VENTIUN MILLONES SETECIENTOS SETENTA Y
OCHO MIL SETECIENTOS NOVENTA EUROS CON SETENTA Y NUEVE
CENTIMOS (21.778.790,79 €), sin incluir el concepto de IVA.

Los proyectos, una vez redactados conforme a lo establecido en la presente orden de estudio,
serdn remitidos para su supervisién a la Subdireccion General de Estudios y Proyectos de la
Direccidn General de Carreteras.

Conforme:

Madrid, ¥ de FEBRERO de 2014
LA SUBDIRECTORA GENERAL
DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

Fdo.: Fuencisla Sancho Gémez

MINISTERIO
i FOMENTO
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V. Anuncios

B. Otros anuncios oficiales Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrative Comun y contra la

misma se puede interponer recurso potestativo de reposicidn, ante la Sra. Ministra
MINISTERIO DE FOMENTO del Departamento, en el plazo de un mes, o bien directamente recurso
4520 Anuncio de ia Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia sobre contencioso-administrativo ante la Audiencia Nacional en el plazo dos meses, a
Resolucion del Ministerio de Fomento por la que se aprueba el partir del QIa siguiente al de la publicacion de aqu_élla en el_ "_Boletin Oficial del
expediente de Informacion Publica v aprobacion definttiva del E studio Estado", sin que quepa formular el recurso contencioso-administrativo hasta que
Informativo "Autovia A-76. Tramo: Ponferrada-Ourense”. Clave: Ei-1-E- sea resuelto expresamente o se haya producido la desestimacidn presunta del

177. Provincias de: Leon, Lugo v Ourense. recurso de reposicién interpuesto.

La Sra. Ministra de Fomento, con fecha 12 de diciembre de 2013, ha resuelto: A Corufia, 29 de enero de 2014.- El Ingeniero Jefe de la Demarcacién, Angel

i * s 2 Gonzalez del Rio.
1. Declarar que el expediente de Informacién Publica resefiado en el asunto

ID: A140004632-1
cumple con lo preceptuado en los articulos 32, 33, 34 y 35 del vigente Reglamento
General de Carreteras (1812/1994, de 2 de septiembre).

2. Aprobar el Expediente de Informacion Oficial y Pablica y definitivamente el
Estudio Informativo "Autovia A-76. Tramo: Ponferrada-Ourense", de clave EI-1-E-
177, seleccionando como alternativa a desarrollar, los tramos:

Toral de los Vados 0, long. 7,60 km, duplicacion N-120

Biobra 1 (alternativa 2 mejorada), long. 10,70 km, nuevo trazado
Rubia 0, long. 8,35 km, duplicacion N-120

Villamartin 3, long. 16,90 km, duplicacion y nuevo trazado
Montefurado, solucién 3, long. 6,59 km, nuevo trazado

Rio Soldén 0, long. 7,58 km, duplicacién N-120

Rio Lor 2, long. 13,52 km, duplicacion N-120

Brollon 1, long. 7,62 km, nuevo trazado

Monforte 1, long 23,52 km, duplicacién y nuevo trazado

Ourense, solucidn 9; Qurense 2 + Qurense 4, long. 22,92 km, calzadas
separadas

de longitud total de 1253 km y un presupuesto de licitacion de
1.221.638.624,43 euros (afio 2013) de los cuales 212.019.926,55 euros
corresponden al 21% IVA.

3. En los Proyectos de Construccion que se redacten, asi como en la ejecucion
de las obras que desarrollen la solucidn aprobaba en cada caso, se deberan tener
en cuenta las prescripciones técnicas 3A y 3B del Informe Propuesta de la
Direccion General de Carreteras, con objeto de cumplir con el condicionadoe de la
Declaracidn de Impacto Ambiental.

4. Los Proyectos de Construccidn que se redacten se adaptaran en la medida
de lo posible, a los criterios de eficiencia que rigen actualmente en el Ministerio de
Fomento (Orden FOM/3317/2011).

La presente Resolucion pone fin a la via administrativa, de conformidad con lo
dispuesto en el articule 109.c) de la Ley de Régimen Juridico de las

cve: BOE-B-2014-4520
cve: BOE-B-2014-4520

BOLETIN C
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SECRETARIA DE ESTADO
DE INFRAESTRUCTURAS,
MINISTERIO TRANSPORTE Y VIVIENDA

DE FOMENTO
SECRETARIA GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE
EM-E-177 CARRETERAS

SUBDIRECCION GENERAL DE
ESTUDIOS Y PROYECTOS

PROPUESTA DE LA DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS DE
APROBACION DEL EXPEDIENTE DE INFORMACION PUBLICA Y APROBACION
DEFINITIVA DEL ESTUDIO INFORMATIVO “AUTOVIA A-76. TRAMO:
PONFERRADA-OURENSE”. CLAVE: El1-E-177

Provincias de: Leon-Lugo-Ourense

ANTECEDENTES

Con fecha 30 de julio de 2008 la Direccion General de Carreteras aprobd provisionalmente
el Estudio Informativo de referencia, ordenando que se sometiese a Informacién Plblica,
cuyo anuncio fue publicado en el BOE n°® 215, de 5 de septiembre de 2008.

De la informacién publica del Estudio Informativo se generaron 895 alegaciones de las
cuales 9 han sido de Organismo Oficiales (Ministerios, Consejerias de las Comunidades
autonomas, Diputaciones Provinciales y ofros organismo), 23 alegaciones de
Corporaciones Locales y 883 alegaciones de particulares y asociaciones.

Todas ellas fueron consideradas y analizadas exhaustivamente por el promotor,
recogiéndose en un Informe de respuesta especifico, elaborade en mayo del afio 2009. En
dicho informe, se incluyé un plano de planta del trazado de Ia solucién seleccionada en el
Estudio Informativo en la que se incorporaron algunas modificaciones.

Estas modificaciones atendieron, fundamentalmente; al cambio de ubicacién de
determinados enlaces, la modificacion puntual del trazado propuesto por patrimonio
cultural en la zona de Montefurado (Término municipal de Quiroga) y zona de Os Peares
(Térrhino municipal de A Peroxa), la afeccion a vifiedos en el tramo Villamartin y la
ocupacion de distintos usos de suelo a la altura de O Castro de Valdeorras. Igualmente, se
consideré el cambio de margen para la duplicacién de la actual N-120 dentro de los
municipios de Sober y Pantén.

Este Informe de respuesta de alegaciones se remite a la entonces Direccion General de
Calidad y Evaluacién Ambiental y, tras realizar Ia revisién del mismo, en febrero del 2010,

1 MINISTERIO
DE FOMENTO

EM-E-177

dicho drgano ambiental decide solicitar consultas complementarias a la Consejeria de
Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn y a la Consejeria de Medio Rural de Ia
Xunta de Galicia, para su pronunciamiento, al no haberse recibido ningun informe o
alegacioén de dichas administraciones ambientales autonémicas durante el periodo oficial

de Informacion Pubica.

En marzo de 2010, se reciben los informes de ambos organismos: La Junta de Castilla y
Leén manifesté que la alternativa elegida no afectaba de forma apreciable a los lugares

incluidos en la Red Natura 2000 y esta conforme siempre que se cumplan las medidas

propuestas por el promotor, si bien apuntaba algunas condiciones generales a incorporar
en el proyecto, por su parte, la Xunta de Galicia consideraba viables las actuaciones
previstas en toda su longitud con la (nica excepcién del tramo Biobra, para el que
consideraba necesario el estudio de un trazado alternativo, que evitase las afecciones al
LIC/ZEPA/Parque Natural de |a Sierra de la Encina da Lastra.

SITUACION ACTUAL

La solucion proyectada tiene una longitud de unos 125,3 km, y discurre por el corredor que

define la actual carreta N-120, atravesando las provincias de Leén, Ourense y Lugo en las
Comunidades Auténomas de Castilla-Leén y Galicia. Esta conformada por las siguientes
alternativas:

» Toral de los Vados O, long. 7,60 km, duplicacién N-120

* Biobra 1 (alternativa 2 mejorada), long. 10,70 km, nuevo trazado

* Rubia O, long. 8,35 km, duplicacion N-120

e \Villamartin 3, long. 16,80 km, duplicacién y nuevo trazado

* Montefurado, solucién 3, long. 6,59 km, nuevo trazado

= Rio Soldén 0, long. 7,58 km, duplicacion N-120

¢ Rio Lor 2, long. 13,52 km, duplicacién N-120

e Brollon 1, long. 7,62 km, nuevo trazado

e Monforte 1, long. 23,52 km, duplicacion y nuevo trazado

o Ourense, solucién 9; Ourense 2 + Ourense 4, long. 22,92 km, calzadas separadas

MINISTERID
DE FOMENTO
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EN-E-177

La Secretaria de Estado de Medio Ambiente (MAGRAMA) formuld la Declaracién de
Impacto Ambiental del Estudio por Resolucién de fecha 24 de julio de 2013, publicada el 14
de agosto de 2013, (BOE n® 194), la cual resultd ser favorable a la alternativa citada
anteriormente.

Todo el Expediente de Informacién Publica, ha sido tramitado de acuerdo con la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Plblicas y del
Procedimiento Administrativo Comun y en cumplimiento de cuanto establece el articulo 10

de la vigente Ley 25/1998, de Carreteras y concordantes de su Reglamento, asi como en -

cumplimiento de los articulos 18 y 19.1 de Ia Ley de Expropiacion Forzosa, de 16 de
diciembre de 1954, sobre la necesidad de ocupacion, y concordantes de su Reglamento,
para la relacion de afectados de |a totalidad del proyecto, habiéndose analizado todas las

alegaciones presentadas.

La Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia, ha remitido con fecha 15 de
noviembre de 2013 el Informe que sirve de base a esta propuesta, en el que informa sobre

las alegaciones, proponiendo la_aprobacién del expediente de Informacién Piiblica v Ia

aprobacion definitiva del Estudio Informativo.

Ala i.rista de toda la documentacion, esta Subdireccién General, considera procedente de
acuerdo con la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia, la aprobacién del
expediente de Informacion Publica y la aprobacién definitiva del Estudio Informativo en su
alternativa:

¢ Toral de los Vados O, long. 7,60 km, duplicacién N-120

e Biobra 1 (alternativa 1 (altrnativa 2 mejorada), long. 10,70 km, nuevo trazado

* Rubia O, long. 8,35 km, duplicacién N-120

e . Villamartin 3, long. 16,90 km, duplicacién y nuevo trazado

e Montefurado, solucién 3, long. 6,59 km, nuevo trazado

* Rio Soldén 0, long. 7,58 km, duplicacién N-120

¢ Rio Lor 2, long. 13,52 km, duplicacién N-120

e Brollén 1, long. 7,62 km, nuevo trazado

* Monforte 1, long. 23,52 km, duplicacién y nueve trazado

e Ourense, solucién 9; Ourense 2 + Qurense 4, long. 22,92 km, calzadas separadas

3 MINISTERID
DE FOMENTD
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ENM-E-177

Y PROPONE, lo siguiente:

1. Declarar que el expediente de Informacion Publica resefiado en el asunto cumple con
lo preceptuado en los articulos 32, 33, 34 y 35 del vigente Reglamento General de
Carreteras (1812/1994, de 2 de septiembre).

2. Aprobar el expediente de Informacién Publica y definitivamente el Estudio Informativo
“Autovia A-76. Tramo: Ourense-Ponferrada” de clave: EI1-E-177, seleccionando como
alternativa a desarrollar la especificada anteriormente con una longitud de 125,3 km y
un presupuesto de licitacién de 1.221.638.624,43 €, de los cuales 212.019.926,55 €
corresponden al 21% de IVA.

3. En el Proyecto de Construccion que se redacte, asi como en la ejecucion de las obras
que desarrollen la solucién aprobada, se deberan tener en cuenta las siguientes

prescripciones:

3.A) Medidas de caracter general para todos los tramos

1. Adecuacion ambiental del proyecto
— Disefio detallado de enlaces, minimizando superficie de ocupacion en espacios
naturales protegidos y evitando mas de dos niveles en alzado.
- Andlisis de construccion de tineles y falsos tdneles en desmontes con altura
superior a 20 m, siempre que sea viable técnicamente.
~ Minima ocupacién de la futura calzada en los tramos que discurren proximos a

cualquier ofra instalacion analoga fuera de cualquier espacio protegido.

2. Proteccion contra el ruido y la calidad del aire
- Estudio acustico completo (con prediccién de niveles sonoros previstos en fase
de explotacion y aplicacién de medidas correctoras necesarias). Se remitira el

MINISTERIO
4 DE FOMENTO

Red Natura 2000, asi como en la disposicion de areas de servicio, gasolineras o
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estudio completo a la Comision Provincial de Urbanismo y Ayuntamientos
afectados.

- Limitaciones a la ejecucion de obras ruidosas en entornos de ntcleos habitados,
evitandose entre las 23y 7 h.

- Riegos periddicos con camiones cuba sobre viales y zonas de trabajo.

- Transporte cubierto de tierra, en camiones

3. Zonas de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares

— Cartografia de zonas de exclusion (RN2000, habitats, zonas boscosas, -

margenes rios, vegetacién ribera, acuiferos, areas de recarga de acuiferos,
zonas de mayor valor ambiental, zonas de interés cultural).
— Préstamos:
v No a menos de 200 m de cursos de agua
v No a menos de 300 m de zonas habitadas
¥ Seran procedentes de canteras autorizadas y con los planes de
restauracion aprobadas
- Vertederos:
v EIA propone 39 huecos
v" Posibilidad de verter en terreno natural con autorizacién de las
Consejerias correspondientes y EA.
- ZlAs:
¥" En las zonas afectadas por las obras

v Contaran con sistemas de decantacion

4. Medidas de proteccitn de la geologia, la geomorfologia y los suelos
- Redondeo de aristas en taludes mayores a 10 m
~ — Medidas de estabilizacion de taludes
- Medidas de conservacion de puntos de interés geoldgico, mineraldgico y
paleontoldgico, en caso de aparecer en las inmediaciones de embocaduras de
tineles
- Movimiento de tierras selectivo, con acopio, mantenimiento y reutilizacién de
suelos fértiles. Gestion de la tierra vegetal

MINIGTERIC
GE FOMENTO

L

EN-E-177

5. Proteccién del sistema hidrolégico y calidad de las aguas

— Cumplimiento de las prescripciones del PH Norte |

- Disposicién y correcto dimensionamiento de elementos de drenaje. Pilas de
viaductos fuera del DPH, a mas de 5 m del borde del cauce

- Medidas protectoras de calidad de las aguas

— Los trabajos en zonas de policia, contara con autorizacion del organismo de
cuenca

- Plan de emergencia de vertidos accidentales

- Estudio Hidroldgico de detalle, con analisis de masas de agua subterranea y
posible afeccién, por construccién de tineles, que se remitira al 6érgano
competente de agua

6. Medidas de proteccion de la vegetacion, los espacios naturales protegidos, la

Red Natura 2000 y los habitats de interés comunitario )

- Estudio de la afeccién del trazado sobre los LIC, habitats, especies protegidas,
etc. basado en trabajos de campo especificos. Este estudio tendra caracter
contractual, presupuestadas y planificadas las medidas

— Estudio técnico detallado para determinar con precision los limites de la
vegetacion de interés y habitats. En estas zonas, se jalonara el perimetro

- Riesgos periddicos en las zonas de obra préximas a formaciones vegetales de
interés

- Ajuste y encaje territorial de los elementos de drenaje, minimizando afeccion a
formaciones de ribera de margenes de cursos de agua

- Restauracion vegetal de los elementos generados por las obras y de todas las
zonas deterioradas por las mismas, con especies autdctonas

— Control de vertidos a cauces superficiales, al objeto de proteger ictiofauna y

especies de ribera

7. Medidas de proteccién de la fauna
- Estudio detallado de movilidad de la fauna (dominios vitales, areas de campo,
rutas de desplazamiento, corredores naturales, etc.), que permita una
propuesta de disefio y ubicacion de pasos de fauna, cumpliendo con los

6 MINISTERIO
DE FOMENTO
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i

criterios de las Prescripciones Técnicas para el disefic de los pasos de fauna y
vallades perimetrales y Documentos para la reduccién de la fragmentacion de
habitats (2008). Se remitiran a los 6rganos ambientales competentes (estatales
y autonémicos).

Especial atencion en el disefio de PF para especies amenazadas (oso pardo,
lobo, desman de los pirineos y nutria)

Calendario de obras que sera consensuado con el organismo competente de la
Xunta y/o JCyL, segun las zonas y especies

Inspeccién visual de la superficie de las obras con objeto de detectar —

ejemplares de especies de fauna protegidas, nidadas, camadas o puestas.
Adecuacién de cerramientos e instalacién de vallados cinegéticos enterrados

Dispositivos de escape simples y dobles para la fauna

8. Medidas complementarias para compensar los impactos sobre la vegetacion,

la fauna, los espacios protegidos y los habitats naturales

Proyecto de medidas complementarias, consensuadas con las

administraciones autonémicas competentes que seran reenviadas al drgano

ambiental estatal, que al menos incluiran:
v Creacion o regeneracion de habitats naturales en superficies
equivalentes a las afectadas por el proyecto

v’ Identificacién de terrenos potencialmente regenerables segln
caracteristicas ecologicas

v Planes de restauracién morfologica, edafica y vegetal e zonas
degradadas

v Planes de instauracion de vegetacién natural en areas degradadas

v Estudios de zonas potenciales para posible ampliacién de LIC ylo ZEPA

v' Estudios especificos para cada especie y zona concretas, incluso
inventario de especies singulares de flora amenazada e inventarios de
especies singulares de animales

v" Medidas de divulgacion y formacion
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9. Proteccion del paisaje

10.

11.

- Estudio especifico de la incidencia del trazado sobre el paisaje (Ley 7/2008, de
proteccion del paisaje)

- Proyecto de medidas de defensa contra la erosién, recuperacién ambiental e
integracién paisajistica de la obra, que incluya restauracién con especies
autoctonas, asi como medidas para evitar la aparicidon y el asentamiento de
especies vegetales aloctonas y/o invasoras.

Proteccion del patrimonio cultural

- Prospeccién arqueolégica de la traza y de los 200 m adyacentes medidos
desde el limite exterior del &mbito de ocupacion

— Inclusion de la cartografia de la \ia Nova

— Estudio especifico de explotaciones mineras de época romana en la zona a
realizar por un especialista en la materia (levantamiento topografico,
descripcion de estructuras, sondeos, etc.)

- Estudio de evaluacion del impacto sobre el patrimonio cultural y definicién de
medidas protectoras y correctoras. Dicho estudio debera remitirse a los
organos competentes en la materia de ambas comunidades auténomas

- Cartografia de elementos patrimoniales y perimetro de proteccion en los planos
de obra

— Instalacion de cerramientos metdlicos o rigidos en elementos afectados
(incluso explotaciones mineras) durante la fase de obras

- Ejecucién de sondeos arqueolégicos, en yacimientos afectados que se
considera necesario

- Control y seguimiento arqueolégico

—- En los casos de desdoblamiento de la N-120 cuyo trazado coincida con

elementos del patrimonio, el desdoblamiento se realizara por el lado opuesto,

siempre que sea viable.

Otras medidas
~ En los framos de nueva calzada que se separen de la N-120, se estudiara la
posibilidad de eliminar la calzada abandonada, restaurando los tramos que

queden en desuso
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- Se utilizardn betunes madificados o mejorados con caucho procedentes de
NFU.

3.B) Medidas especificas por tramos

Tramo A-B. Toral de los Vados

- Los dos enlaces proyectados al final del tramo (PK 7+020 y 7+600) se han
unificado en uno Unico, ubicado en el PK 7+020 en las inmediacicnes de
Requejo.

~ En el caso de utilizar el vertedero localizado en la antigua mina Antonina(TM
Sobrado) para vertido de &ridos, se adoptaran medidas que eviten el deterioro
de los yacimientos de interés mineraldgico. Para ello, se mantendran contactos
con el servicio territorial competente de Le6n, quien determinara su proceso de
ejecucion y recuperacion paisajistica.

- Aplicacion de medidas que garanticen minima afeccion a colonias de
quirdpteros instaladas en los viaductos de la actual N-120 sobre el rio Burbia
(PK 3+600) y el arroyo Mareo (PK 5+350) y otras adicionales para incrementar
sus areas de refugio.

Tramo B-C. Biobra

- Se ha modificado el trazado de la A-76 a su paso por el Parque Natural de la
Sierra de la Encina da Lastra, con una solucién establecida por la Direccién
General de la Naturaleza de la Xunta de Galicia tras el proceso de informacion
publica, y diferente a la seleccionadas por el promotor en la fase B y en los
trabajos ambientales aportados. Se trata de una alternativa que es coincidente
con la del Estudio Informativo desde el inicio hasta el PK 16+200, punto a partir
del cual se desvia hacia el oeste y abandona el parque natural para cruzar el

rio Gallir, y manteniéndose sobre su margen derecha hasta el PIK 19+000,

enlaza con la N-120. Esta solucién, en contra de la propuesta por el promotor,
resulta ser |la aceptada por el 6rgano ambiental autonémico al discurrir durante
menor recorrido por zonas de uso restringido del parque natural. Esta
meodificacién del itinerario del tramo final de Biobra 1, ha sido aceptada e
implementada por el promotor en esta fase C, para su mejor integracion
ambiental en el territorio. Dichas mejoras han consistido en;

=] MINISTERID
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v Incremento de longitud del tunel bajo la Sierra da Lastra, en 120 m.

¥ Incorporacidn de dos falsos tineles, entre los PPKK 15+080 — 15+120
(de 60 m.) y PPKK 16+600 Y 15+720 (de 120 m.), que minimizan los
efectos paisajisticos y maximizan la permeabilidad territorial.

¥" Se ha propuesto limitar la altura de los estribos de los viaductos a su
paso por los valles fluviales del espacio protegido, a unos 10 m,
orientativamente.

v" Se ha sustituido el paso inferior de fauna del PK 16+420, de 7x3,5'm.
de dimensiones, por un viaducto de unos 50 m. de longitud, mejorando
la permeabilidad faunistica en esta zona.

v" Se ha incrementado la longitud del viaducto sobre el rio Gallir en una
longitud de unos 100 m, mejorando con ello el cruce del valle fluvial yla
integracion paisajistica de la obra, minimizando la ocupacion al matorral
existente.

¥ Se ha limitado la afeccion a terceros en zonas de uso restringido del
Parque Natural, asi como la ocupacién del encinar mediterraneo entre
los PP.KK 17+500 y 18+040, mediante la sjecucién de muros que

disminuyen la altura de desmonte.

- El enlace proyectado al final del tramo y localizado dentro del parque natural,
se ha desplazado hacia el ceste, al PK 18+300, a un emplazamiento externo a
los limites del Parque Natural de la Sierra da Encina da Lastra, fuera de las
zonas restringidas.

- En fases posteriores, se llevara a cabo un andlisis y posible encaje de la
embocadura oeste del tinel del PK 13+500 que minimice la afeccion del
trazado sobre los castafios existentes, con base en trabajos geoldgicos y
geotécnicos y una cartografia de mayor detalle.

- El disefio de la restauracion e integracion paisajistica de los vertederos
incluidos en el Parque Natural de la Sierra de la Encina da Lastra, se realizara
en coordinacién con la Direccion del Parque (tanto en Castilla y Ledn, como en
Galicia).
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Medidas de proteccion scobre los encinares (habitats de interés comunitario)
colindantes al trazado.

Medidas para minimizar afeccion a cortados calizos con vegetacién rupicola de
interés, fuera del Pargue Natural de la Sierra de la Encina da Lastra.

Medidas para minimizar afeccién al rodal de castafios localizado a Ia salida del
tinel del PK 13+500, en coordinaciéon con el grgano ambiental de la Xunta de
Galicia.

Disposicién de pilas del viaducto sobre el rio Gallir (PK 17+000) minimizando

afeccion sobre el habitat fluvial,
Autorizacién por parte del rgano ambiental competente de las actuaciones a
ejecutar en el interior de espacios protegidos o Red Natura 2000.

Medidas adicionales para minimizar ruido sobre aves rupicolas (aguila real y
halcan peregrino, fundamentalmente) en el entorno del viaducto del PK
12+000, sobre el Arroyo de la Callejera (firme adecuado, velocidad de
circulacion, instalacion de barreras acusticas, etc.).

Medidas complementarias en el LIC Riberas del rio Sil y afluentes y LIC Sierra
de la Encina da Lastra.

Medidas anticolision y antielectrocucion en tendidos eléctricos, dentro del
espacio y su perimetro de proteccién.

Tramo C-D. Rubiana La Vega

— Se ha trasladado el enlace de conexién con la QU-622 y de acceso a Rubia yA

Veiga de Cascalld, del PK 20+900 al 22+190, fuera de los limites del Parque
Natural de |a Sierra de la Encina da Lastra.

Tramo D-E. Villamartin

" - El tramo comprendido entre los PPKK 27+800 y 28+760 se ha desplazado.

unos 40 m. al sur, minimizando las dimensiones de los taludes resultantes en la
ladera sur del nicleo de O Castro de Valdeorras (GA-18), y con ello la afeccién
a dicho elemento patrimonial.

- Eltrazado comprendido entre los PK 30+500 y 32+000, se ha desplazado unos

250 m al norte, como consecuencia de la afeccién a vifiedos con denominacién
de origen.

11 MMISTERIO
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Se ha cambiado la disposicidn del enlace del PK 42+000 al PK 41+000.

En fases posteriores del proyecto, se debera tener especial cuidado en el
disefio de los movimientos del enlace de acceso a O Castro y Barco de
Valdeorras, sin incidir en la ladera de Gastro.

El viaducto del PK 29+680 se disefiara de manera que sus pilas no afecten a
los elementos existentes bajo su traza, ni a sus estructuras y elementos anexos
(GA-19 Muifio de Nemesio, GA-20 Muifio dos Carpinteiros y GA-21 Muifio do
Pistolo).

El tramo comprendido entre los PK 58+500 y 63+000 se ajustara para evitar la
afeccion a los manantiales del entorno.

Se debera tener especial cuidado en el disefio del enlace de conexién con O
Castro y Barco de Valdeorras, al objeto de no incidir en la ladera de Castro
(GA-018).

Cartografia de detalle del establecimiento minero de la época romana de nueva
identificacion Las Barreiras, al objeto de evitar su afeccion.

Tramo E-F. Montefurado

Como consecuencia de la informacién publica, y al objeto de minimizar el
impacto sobre las explotaciones mineras de Montefurado, el trazado de este
tramo se ha modificado con respecto a la fase B, siendo la solucién asumida por
el promotor consecuencia de numerosos contacto y trabajos especificos con la
“Conselleria de Cultura e Turismo de la Xunta de Galicia”, entre los que destaca
la realizacion de nuevos inventarios sobre la mineria romana en el rio Sil.

El trazado final se corresponde con una variante de la alternativa seleccionada
Montefurado-1, proyectada al norte de la misma entre los PK 45+525 y PK
48+520, y de unos 3 kilémetros de longitud, en la que se ha rebajado la rasante
de la A-76, se ha aumentado la longitud en el tinel y la longitud en el viaducto y
se han decalado las calzadas por detras del poblado de la presa: Os Covallos,
para reducir las alturas en desmonte y favorecer el ocultamiento de Ia traza.

Se estudiaran soluciones constructivas en el entorno del desmonte
comprendido enire el PK 45+400 y 45+800, que minimicen impactos sobre la
explotacion Alvaredas de Abaixo/San Martifio, incluida en el contorno de
proteccién de la Mina Tunel de Montefurado. La solucién final se enviara a la
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Direccion General de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia, para su
informacién y valoracién.

Tramo F-G. Rio Soldon

En fases posteriores del proyecto, se realizara un disefio detallado del enlace
de acceso a Vilaster y Bendills, para evitar la afeccion a los elementos
patrimoniales, Capela de San Xoan y Muifio de aceite de Bendills.

El desdoblamiento del trazado de la N-120 en el entorno del elemento GA-057
Capela de San Antonio de Soldén (PK 56+000), se realizara por el lado opuesto
al mismo.

Tramo G-H. Rio Lor

El enlace de conexién con Sequeiros a Bendollo, del PK 57+500 del Estudio
Informativo, se ha desplazado unos 300 m al oeste, al entorno del PK 57+750,
mas proximo al puente del rio Sil, con el fin de alejarlo del nticleo de Sequeiros
y disminuir la afeccion a las edificaciones existentes.

El enlace proyectado en el entorno del PK 62+100 se ha desplazado al PK
61+270, con la finalidad de mejorar la conexién de la futura autovia con la
carreta de San Clodio-Alto de Moa.

Las fases posteriores del proyecto, se estudiara el ajuste de la traza en el tramo
comprendido entre los PK 58+500 y PK 63+000, minimizando las afecciones a
los manantiales del entorno. Ademas, se estudiara aumentar la longitud del
viaducto ubicado en el PK 61+800, con el fin de reducir la afeccidn a las
viviendas citadas y a la carretera de acceso existente al ntcleo de San Clodio.
Por otra parte, y para el tramo de autovia que discurre dentro del LIC Ancares-
Courel, la DIA sefiala que se limite al maximo la ocupacion del desdoblamiento

de la N-120, minimizando el ancho de la mediana y la ocupacién de arcenes.

Aunque el trazado de esta fase C se ha proyectado teniendo en cuenta esta
condicion, igualmente se revisard el cumplimiento de la misma en fases
posteriores de proyecto.

El cruce del rio Lor (LIC Ancares- Courel) se realizara mediante viaductos, cuya
disposicion de pilas evite el cauce y, en el caso de pilas y estribos, queden fuera
del ambito de los LIC, a una distancia minima de 5 m, siempre que sea posible.
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El desdoblamiento del frazado de la N-120 en el entorno del elemento GA-078
Casa da Marquesa (PK 70+100) se realizara por el lado opuesto al mismo.

Medidas complementarias en el entorno del LIC Ancares-Courel,

Tramo H-l. Brollén

No hay adecuaciones de trazado con respecto a la fase anterior.

Tramo I-J. Monforte

Se ha pracedido a desdoblar la traza de la N-120 entre los PP.KK. 94+500y
98+000 por la margen derecha, por razones de interés general.,

En fases posteriores de proyecto, y siempre que sea ambiental y técnicamente
viable, se estudiara el desdoblamiento de la N-120 al paso por el entorno de
elementos culturales GA-082, Igrexa Parroquial de Bascés (PK 81+850), GA-
088 Batan de Turiz y GA-089 Ponta de Saa, por la cara opuesta a la que se
encuentren, manteniendo las rasantes actuales para no causar movimientos e
tierras (terraplenes o desmontes) que puedan alterar su contorno.

El viaducto sobre el rio Cabe (LIC Rio Cabe) se disefiara evitando la disposicién
de pilas en el interior del cauce. Los estribos y pilas también deberan quedar
fuera del ambito del LIC, a una distancia minima de 5 m, siempre que sea
posible,

El desdoblamiento del trazado de la N-120 en el entorno de los elementos GA-
082 Igrexa Parroquial de Bascés, GA-088 Batan de Ttiriz y GA-089 Ponta de
Saa, se realizara por el lado opuesto a los mismos.

Medidas complementarias sobre el LIC Rio Cabe y LIC Cafiones del Sil.

Tramo J-K. Ourense

La alternativa seleccionada en el estudio informativo para este tramo,.

correspondiente con Ourense 7, no fue considerada adecuada por el érgano
ambiental por lo que en esta fase C, el trazado definitivo se ha sustituido por
una alternativa mixta que se ha denominado Orense 9, compuesta por Orense 2
y Orense 4. .

Se contempla como calzada de subida la actual N-120 sin rectificar, y como
calzada de bajada una de nueva construccién, compuesta por la alternativa
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Orense 2, desde su inicio hasta su PK 126+300, punto en el que enlaza con
Orense 4, justo antes del cruce con el rfo Mifio y contintia por esta hasta el final
del trazado en el PK 133+479.

4. El Proyecto de Construccion que se redacte, se adaptara en la medida de lo posible
a los criterios de eficiencia que rigen actualmente en el Ministerio de Fomento
(Orden FOM/3317/2011).

5. Ordenar a la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia que lleve a cabo los
tramites necesarios para que la presente Resolucién sea publicada en el Boletin
Oficial del Esladi:i, Diario Oficial de Galicia y en uno de los diarios de mayor
circulacion de esa Comunidad Auténoma, comunicandose, agimés. a los

Ayuntamientos afectados.
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APROBACION DEL EXPEDIENTE DE INFORMACION PUBLICA Y DEFINITIVA DEL
ESTUDIO INFORMATIVO “AUTOVIA A-76. TRAMO: PONFERRADA-OURENSE”. CLAVE:
EN-E-177.

Provincias de LEON- LUGO-QURENSE.

El Estudio Informativo “Autovia A-76. Tramo: Ponférrada-Ourense“, de clave EI1-E-177, ha sido
redactado con objeto de vertebrar el territorio y de conectar Ponferrada (Comunidad Auténoma
de Castilla y Ledn) con Ourense (Comunidad Auténoma de Galicia). En principio es prioritario
en 2014 desarrollar dos proyectos de los 16 posibles: uno en Leén “Villamarin de la Abadia
(A-6)-Requejo (Leén) de 7 km con un presupuesto estimado de las obras de 34 M€ y otro en
Ourense "A Veiga de Cascalld-O Barco de Valdeorras Este (Ourense) de 8,8 km y un
presupuesto estimado de las obas de 26 ME.

Madrid,'z} de noviembre de 2013
LA SUBDIRECTORA GENERAL DE
ESTUDIOS Y PROYECTOS

Fdo.: Fuencisla Sancho Gémez

P° DE LA CASTELLANA, 67 {
28071 - MADRID

TEL.: 91 587 83 44

FAX: 91587 85 37
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NOTA INFORMATIVA SOBRE LA APROBACION DEFINITIVA DEL ESTUDIO
INFORMATIVO “AUTOVIA A-76, TRAMO: PONFERRADA (LEON)-OURENSE” Y
LA NO NECESIDAD DE EXPROPIAR BIENES Y DERECHOS AFECTADOS
(26.12.2013)

En la redaccion del Estudio Informativo “Autovia A-76, tramo: Ponferrada-Ourense” de
125,3 km que en estos momentos es objeto de aprobacion definitiva, se procedit a
tramitar el “expediente de informacién publica” segin e art.18 y 19.1 de la Ley de
Expropiacion forzosa, con objeto de establecer linicamente la relacion de afectados de
la totalidad del estudio, los cuales pudieron aportar por escrito los datos oportunos
para rectificar posibles errores en
las relaciones de afectados
publicadas.

donde se analizan corredores o
bandas de terreno a gran escala
(no de detalle) aqui no hay
“acuerdo de necesidad de
ocupacion” el cual, tiene lugar
dentro del “expediente de
expropiacion” iniciado al
gy, | aprobarse un proyecto de
i_ W7 R DN . -] construccién (estudio mas de
detalle que se inicia una vez aprobado el estudio informativo), en dicho proyecto
sera cuando a escala 1:1000 se analice la relacion de derechos y bienes
afectados cuantificAndose segun la clasificacién del suelo. Todo ello queda
recogido, siempre, en el ANEJO DE EXPROPIACIONES. Segtin le indicado, en
esta fase de estudio de la autovia A-76, no se puede dar cifra alguna de
expropiaciones las cuales, ademds, no se iniciardn hasta que no estén
aprobados los proyectos de construccion que manen de este Estudio
Informativo (unos 16 proyectos).

La previsién es licitar en 2014 dos de esos 16 proyectos, (el tramo 1 y 3) prioritarios
por sus mayores traficos. Como hoja de ruta, indicar que estos proyectos deberian
licitarse a primeros de afio con un plazo de redaccion de 18 a 24 meses, con objeto de
adjudicar en seis meses. A la vista de lo anterior hasta el 2016 no se aprobarian los
proyectos de construccion y no se iniciaria  expropiacion  alguna.
Los dos proyectos a licitar (cuyas érdenes de estudio ya estan redactadas) son los
siguientes:

o TRAMO1 “VILLAMARTIN DE LA ABADIA (A-6)- REQUEJO (LEON). Con
origen en su enlace con la A-6 en Ledn y final en el p.k 7+000en el enlace
acceso a Requejo. Se trata de la duplicacion de la N-120 con un presupuesto
estimado de obra de 34 ME.

« TRAMO 3 “A VEIGA DE CASCALLA-O BARCO DE VALDEORRAS ESTE
(OURENSE)” Con origen en el p.k. 17+900 y final en el 26+720 con una
longitud total de 8,8 km y un presupuesto de cbras estimado de 26Mé&

Subdireccion de Esludios y Proyectos ( D.G.C)
Fuencisla Sancho Gémez

En  un - Estudio Informativo -
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BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Miércoles 14 de agosto de 2013 Sec. lll. Pag. 59726 Miércoles 14 de agosto de 2013 Sec. lll. Pag. 59727
"I. OTRAS DISPOSICIONES Clase de obra Ndamero | Caracteristicas
Obrasdedrenaje. ... .......... - 110
MlNISTERIO DE AGRICULTURA AL”V'ENTAC'ON Velumen aproximade movimiento de tierras . . - 18.365.035 m*
1 Calzadas JE . 2 |7,00 metros
Y MED'O AMB'ENTE Arcenes interiores. ... ......... - 2 11,50 metros
Arcenes exteriores . . 2 2,50 metros.
8982 Resolucién de 24 de julio de 2013, de la Secretaria de Estado de Medio Alternativas. En la Fase A del Estudio Informativo, se decidié dividir la zona de estudio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto en dos tramos: Tramo | Ponferrada-A Ria de Valdeorras y Tramo Il A Ria de Valdeorras-
Estudio informativo Autovia A-76 Ponferrada-Ourense, Leon, Lugo y Ourense, Ourense.
términos municipales de Ponferrada {Ledn) y otros (Galicia). Para esos dos tramos, en la memoria-resumen con la que se inicié el procedimiento
i _ de evaluacion de impacto ambiental, se propuseron un total de 5 corredores. En el Tramo
El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el | se plantearon dos corredores: el Corredor 1 y el Corredor 2, y en el Tramo |l tres:
apartado 6) a.1 del anexo | del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Corredor 1, Corredor 4 + Corredor 1 (De A Raa a Monforte) y Corredor 3. Para ambos
Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero tramos se selecciond el Corredor 1, que discurre en su totalidad por el eje de la actual
(Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental), por lo que, habiéndose sometido a evaluacion N-120, como el corredor éptimo para plantear las distintas alternativas de trazado.
de impacto ambllental, con cara,cter previo a su autorizacion admlnlstratlva,l(!e confgrmldad En la Fase B del estudio informativo se decidié dividir el corredor seleccionado en 10
con lo establecido en su articulo 3.1), procede formular su declaracién de impacto tramos, debido a la longitud del trazado, separados por nodos denominados por letras de
ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley. . = laAalaM(oM)desde Ponferrada a Ourense. A continuacién, para cada tramo se
Los principales elementos de la evaluacién practicada se resumen a continuacion: analizaron las alternativas, con un minimo de dos alternativas y un maximo de ocho, lo
que dio como resultado un total de 31 alternativas de trazado (40 ejes mecanizados) que
1. Informacién del proyecto: Promotor y érgano sustantivo. Objeto y justificacion. se recogen en la Tabla 1 y que fueron analizadas en el Estudio de Impacto Ambiental
Localizacion. Descripeidn sintélica. Alternativas (EslA). Como criterio general se planteé barajar como primera alternativa el
1.1 Promotor y 6rgano sustantivo. EI promotor del proyecto es la Direccion General desc!oblamientolde la actual N-120 en los tramos en los que fuera una alternativa técnica,
de Carreteras del Ministerio de Fomento, a través de la Demarcacion de Carreteras del funcional y ambientaimente viable:
Estado en Galicia. El érgano sustantivo es la Direccién General de Carreteras del
Ministerio de Fomento. Tabla 1: Alternativas de trazado analizadas en el estudio de impacto ambiental
1.2 Objeto y justificacion. El proyecto tiene por objeto la mejora de la conexion de
Galicia con la meseta norte, actuacién contemplada en el Plan Estratégico de FRaHG Hlisait Longitud (km) Duzliﬁzgién
Infraestructuras de Transporte 2005-2020, dentro del Programa de Actuaciones de la Red i
Basica de Altas Prestaciones de Carreteras de titularidad del Estado. o 7,59 Si.
El tramo de la carretera nacional N-120 que une las localidades de Ponferrada y doralgslos:vados. 1 784 25 km.
Ourense ha sido siempre la conexion principal de la Meseta con Galicia, por lo que es el p 10'30 N‘o
corredor que se ha considerado como solucién 6éptima para plantear la nueva autovia. Biobra. 2 _
Esta nueva via de alta capacidad supondra una mejora desde el punto de vista funcional 2 10,27 No.
de las condiciones existentes en las comunicaciones, en cuanto a distancias de recorrido, » 0 8,82 Si.
tiempos de desplazamiento, condiciones de comodidad y seguridad para los usuarios de Rubia. 1 049 750 m.
la via y su entorno.
1.3 Localizacién. La actuacion se desarrollara a o largo de unos 126 km, cruzando 1 17,96 1,3 k.
las provincias de Ledn, en la Comunidad Auténoma de Castilla y Leén, y Lugo y Qurense, Villamartin. 2 17,09 1,3 km.
en la Comunidad Auténoma de Galicia. 3 16,96 1,3 km.
La alternativa seleccionada cruza los términos municipales de Carracedelo, 1 6,62 No.
Villadecanes, Corullén y Sobrado en la provincia de Ledn; Quiroga, Ribas de Sil, A Pobra Montefurado.
do Brollon, Monforte de Lemos, Sober y Pantén en la provincia de Lugo; Rubia, O Barco 2 6.40 No.
de Valdeorras, Vilamartin de Valdeorras, A Rua de Valdeorras, Larouco, Nogueira de i ) 0 7,18 Si.
- e o Seldén.
Ramuin, A Peroxa y Coles en la provincia de Ourense. 1 7,31 700 m.
Descripcion sintética. Las principales caracteristicas del estudio informativo son: 1 1385 5 km.
Clase de obra Namero | Caracteristicas § Rio Lor = 13,84 5 k. §
Velocidad de proyecte - 80 km/h ; - 155 Ll ;
Longitudtotal .. ... ... | = |12607km. . i 1923 Ne. .
Viaductos e . 64 | 14,037 km. i Brsilén 0 7.21 Si. i
- @ ‘ [}
Tuneles. .. .. - P — 22 19,023 km. e 4 7,62 No. e
3 3
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] Duplicacién Los usos del territorio (agricola, ganadero y forestal) han determinado una profunda
Tramo Alternativa Longitud (km) N-120 transformacion de la vegetacién original. Entre las unidades de vegetacion actual, se
= P . pueden destacar las frondosas (robledales, encinares, alcornocales y castafiares), los
: - matorrales y el monte bajo (piornales, tojales, brezales y xesteiras), la vegetaciéon de
Monforte. 2 23,62 15 km. ribera (aliso, chopo, abedul, fresno, etc), las repoblaciones forestales de Pinus pinaster y
3y4 24,02 15 km. Eucaliptus globulus, las formaciones mixtas de coniferas-frondosas y las tierras de labor

1 24,70 No. (prados, pastos, pastizales, huertos y terrenos de cultivo).
5 05 T Hay que destacar la presencia de algunos elementos floristicos relevantes e incluidos
L : en el Catélogo de Flora Protegida de Castillay Leén (CFPCL) y en el Catdlogo Gallego de
3 27,15 4,5 km. Especies Amenazadas (CGEA) como Petrocoptis grandifiora, (endemismo del noroeste
4 27,46 peninsular presente en la Sierra de la Encina de Lastra y catalogado como en peligro de
Ourense. 5 26 32 extincion-EN- en el CGEA y como vulnerable-VU- en el CFPCL), Rhamnus pumila sbsp.
: 22'35 o Legionensis (EN en el CGEA) y Armeria rothmaleri y Leontodon farinosus (ambas VU en
: - el CGEA), Campanula adsurgens (VU en ambos catalogos regionales) e Isatis platyloba

& 22,49 No. (VU en el CFPCL).

8 36,36 7,8 km. Del mismo modo, cabe destacar la presencia de numerosos habitats de interés

Tras las distintas etapas del proceso de evaluacion, las alternativas elegidas para
cada uno de los tramos son las siguientes: Toral de los Vados 0, Biobra 1 (Alternativa 2
mejorada), Rubia 0, Villamartin 3, Montefurado-Solucién 3, Rio Soldén 0, Rio Lor 2,
Brollén 1, Monforte 1 y Orense alternativa 9 (Orense 2+Orense 4).

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

El &mbito geografico de la actuacién abarca una amplia franja de territorio de las
provincias de Lugo, Ourense y Ledn. Atraviesa las comarcas de Quiroga, Lemos,
Ourense, Valdeorras y El Bierzo. Los elementos mas importantes del medio se describen
a continuacion:

A) Geologia y geomorfologia. El area de estudio se localiza dentro de los relieves
septentrionales del Macizo Hespérico. Desde el punto de vista geomorfolégico, la zona
presenta una primera unidad, constituida por una amplia superficie de aplanamiento
sobre materiales predominantemente graniticos, interceptada por el rio Mifio, y una
segunda unidad de alineaciones de la Sierra del Caurel y otras, con predominio de
materiales cuarcitico-pizarrosos. Se han identificado en el &mbito de estudio 4 puntos de
interés geoldgico: el PIG LU-9 Meandro de Montefurado, el PIG LU-13 Pliegues de
cuarcita armoricana en las traviesas, el PIG OR-16 Embalse de los Peares y el PIG OR-12
Termas de Orense.

B) Hidrologia superficial y subterranea. El ambito de estudio se incluye en su
totalidad dentro de la cuenca del rio Mifio y mayoritariamente en la subcuenca del rio Sil,
que esta regulado por numerosos embalses, algunos de ellos incluidos en el ambito de
estudio como el de Pefiarrubia, San Martin, Montefurado y Sequeiros. Esta subcuenca
esta jerarquizada en diversas cuencas menores en las que los cursos de agua dependen
fundamentalmente del aporte de agua pluvial. Entre los cursos de agua que atraviesa la
autovia cabe destacar el rio Sil, el rio Solddn, el rio Mifio, el rio Lor y el rio Cabe.

En cuanto a la hidrologia subterranea, el conjunto del sustrato es fundamentalmente
impermeable, por lo que no existen unidades hidrogeolégicas de interés. Los escasos
recursos subterraneos se encuentran confinados en enclaves localizados en los que los
acuiferos estan mayoritariamente relacionados con depdsitos detriticos granulares o con
la existencia de accidentes de tipo local, como fracturas, buzamientos, etc.

C) Vegetacion y habitats de interés comunitario. Biogeograficamente la franja de
estudio presenta un caracter de transiciéon entre los ambientes eurosiberiano y
mediterrdneo, que se refleja bien en la presencia de tres especies arbéreas: Quercus
robur en el ambiente eurosiberiano atlantico, Quercus ilex subsp. ballota en el ambiente
mediterranec continental, y Quercus suber, caracteristica de los valles bajos, en ambiente
también mediterraneo pero con influencias atlanticas.
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comunitario, entre ellos el habitat prioritario 91E0 Bosques aluviales de Alnus glutinosa y
Fraxinus excelsior, y los habitats de interés comunitario no prioritarios 9230 Robledales
galaico — portugueses con Quercus robury Quercus pyrenaica, 9260 Bosque de Casfanea
sativa, 9340 representado por Encinares de Quercus ilex y Quercus rotundifoiia, 4030
Brezales secos europeos y 4090 Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga.

D) Fauna. La zona de estudio es un drea de marcado caracter de transicion entre
las regiones biogeograficas eurosiberiana y mediterranea, con gran riqueza de reptiles,
anfibios, mamiferos y aves por la elevada diversidad de ambientes. Se han inventariado 7
especies de la comunidad ictiologica (anguila, bermejuela, boga del Duero, gobio, bordillo,
trucha comun y trucha arco-iris), 14 especies de anfibios (salamandra comun y rabilarga,
tritén ibérico, palmeado y jaspeado, sapo partero comin, sapo comun, corredor, de
espuelas y sapillo pintojo ibérico, rana comun, patilarga y bermeja y ranita de San Anton),
20 especies de reptiles (galdpago europeo y leproso, lucién, eslizén, culebra bastarda, de
escalera, lisa europea y meridional, viperina y de collar, salamanquesa y vibora), hay alta
diversidad de rapaces (entre las que cabe destacar el aguila real y el aguila-azor
perdicera), numerosas especies ligadas a medios acuaticos, un buen nimero de
fringilidos y especies insectivoras. Entre los mamiferos destaca la presencia de oso, en
peligro de extincidon segun el Catalogo Espafol de Especies Amenazadas, el lobo y 6
especies de murciélagos catalogadas como vulnerables (Myotis blythii y Myotis myotis, 3
especies de Rhinolophus y Myniopteris schreibersiiy, el gato monteés, la nutria y el armifio,
todos en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccidn Especial.

E) Paisaje. En la zona de estudio se han identificado tres grandes dominios o
unidades paisajisticas: el dominio de las grandes vegas, que engloba las llanuras del
entorno del valle del Sil, a su paso por Ponferrada, el valle del rio Cabe por Monforte de
Lemos y la Hoya de Qurense; el dominio de sierras y montafias atlanticas, done se han
diferenciado dos unidades paisajisticas (las zonas altas y llanas y las laderas y cumbres)
y varios elementos singulares (la Sierra de la Encina de la Lastra, Las Médulas, los
relieves acusados de bosquetes de roble, con presencia de rebollo, los castafiares de
caracter mediterraneo y los vifiedos); y, el tercer gran dominio, estd compuesto por los
tramos fluviales encajados de los rios Mifio, Sil y Cabe, que forman estrechas vegas v,
localmente, cafiones y desfiladeros y se han identificado come muy fragiles, desde el
punto de vista del paisaje.

F) Espacios naturales protegidos. En la zona de actuacién existen numerosos
espacios protegidos y figuras de interés ambiental.

Los Espacios Naturales incluidos en Red Natura 2000 ubicados en la zona de estudio
son: el Lugar de Interés Comunitario (LIC) ES4130076 Riberas del Rio Sil y afluentes, el
LIC ES4130038 Sierra de la Encina de la Lastra, el LIC y Zona de Especial Proteccion
para las Aves (ZEPA) ES1130009 Serra da Encifia da Lastra, el LIC ES1120016 Rio Cabe
(provincia de Lugo), el LIC ES1120001 Ancares—Courel y el LIC ES1120014 Candn do Sil.
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Los Espacios Naturales protegidos seguin las leyes autonémicas, Ley 8/1991, de 10 ] Respuesias
de mayo, de Espacios Naturales de la Comunidad de Castilla y Leon, y la Ley 9/2001 de Organismos consuitados recibidas
Conservacion da Natureza, de 21 de agosto de la Xunta de Galicia, localizados en la DI 5 Provincial de O —
zona de estudio, son los siguientes: el Monumento Natural Las Médulas, provincia de |puta9|on s e e & ey T T
. : 2 i Direccion General de Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta
Ledn, el Parque Natural Sierra de la Encina de Lastra, provincia de Orense_, la Zona de B _
Especial Prateccion r:le los Valores Naturales (ZEPVN) 110074 Serra da Encifia da Lastra, Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn . X
la ZEPVN 1_1 0066 Rio Cabe, la ZEPYN 110014 Os Ancares-Caurel y la ZEPVN 110023 Servicio de Evaluacién de Impacto Ambiental de la Secretaria General de la Consejeria
Candn do ,S'I' . g : i : 5 : de Medio Ambiente de la Junta de Castillay Leén. . ... ........ ... ... .... X
Ad.emas de.los ©5paCios apterlormente descritos, existen en el gmblto de ?S_m(_j'o Direccion General de Desarrollo Rural de la Consejeria de Agncuitura y Ganadena de
espacios especialmente protegidos segun las Normas Complementarias y Subsidiarias la Junta de Castilla y Leén X
de Planeamiento de Lugo y Ourense como: Caiién del Sil, Montefurado, Foz de Bubal, Direccién General de Patrimonio vy Blenes Culturales de \a Consejena de Cultura y
Sierras de Cereixidos, dos Cabalos, de la Encina de Lastra y Montes de Oulego, Embalse Turismo de la Junta de Castillay Le6N. ... ... ... X
de San Martin, Arafia de Amaldo y Riberas del Mifio. ) Direccién General de Carreteras e Infraestructuras de \a Consejerla de Fomento de la
Ademas, destaca en la zona de estudio la presencia de 8 humedales y de un Area de Juntade Castillay Ledn ... ... .. ... .. X
Importancia para las Aves (IBA) 010, Montes Aquilanos, proximos al trazado de las Direccién General de Calidad y Evaluacmn Amblental de Ia Conse]ena de Med\o
alternativas. Ambiente:dela XUntaide BalCIR: . «wsi v v iomisa s stn v s s e s 1w s A e X
G) Patrimonio cultural. Se han localizado un total de ciento treinta y cinco elementos Direccién General de Conservacién de la Naturaleza de la Consejeria de Medio
patrimoniales, de los que ochenta y ocho son elementos o zonas arqueoldgicas, veintiséis Ambiente de la Xuntade Galicia. . .............. ... ... —
elementos o conjuntos arquitectonicos y diecinueve bienes o agrupaciones de caracter Direccién General de Infraestructuras Agrarias de la Consejeria de Politica
etnografico. Entre estos elementos patrimoniales cabe destacar las explotaciones mineras Agroalimentaria y Desarrollo Rural de la Xunta de Galicia. . .................... X
de Montefurado y A Boca do Monte, calificados como elementos arqueolégicos de la Direccion General de Montes e Industrias Forestales de la Consejeria de Medio
época ramana. Ambiente de la Xuntade Galicia. . ....... ... ... .. . . -
La actuacion se ubica en un entorno muy forestal con numerosos montes publicos, Direccién General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura, Comunicacién
concretamente 11 en la Comunidad Auténoma de Castilla y Le6n y 75 en Galicia. Por el Social y Turisme de Ja Xunta de Galicia . ... X
contrario, se ha ratificado por parte de las administraciones competentes la inexistencia Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente de a Xunta de Galicia X
de vias pecuarias en la zona de estudio. Unidad de Técnico Juridicos de Aguas de Galicia . e -
ADIF Direccién General de Infraestructura, Dlreccuﬁn General de Proyectos y
5 Coordinacion de Inversiones. . ... ... st s A R A 5 S Y R X
3. Resumen del proceso de evaluacion A - : B
yuntamiente de Borrenes (Ledn) .. ... ..
3.1 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio de impacto: Ayuntamiente de Campenaraya (Leén). ... ... .. T S i B —
Ayuntamiento de Carucedo (Le6n). . — B e 1 50 i St X
3.1.1 Consultas previas, relacion de consultados y de contestaciones. La tramitacion Ayuntamiento de Corullén (Leén). .. . .. AV cwE vEE T S AR S E T -
se inicidé con fecha 28 de julio de 2008, momento en que se recibié en la entonces Ayuntamiento de Ponferrada (Le6n) -
Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y Ayuntamiento de Priaranza del Bierzo (Le6n) o -
Medio Rural y Marino la documentacion inicial procedente de la Direccién General de Ayuntamiente de Puente de Domingo Flores (Leén). . ... ... .. L X
Carreteras del Ministerio de Fomento. Ayuntamiento de Sobrado (LEON). .. ... ...\ X
Con fecha 9 de octubre de 2006, se establecié un periodo de consultas a personas, Ayuntamiento de Villadecanes (Leén) ... ... ... ... o o X
|nsm_um0nes y administraciones previsiblemente afectadas, sobre las implicaciones Ayuntamiento de Carballedo (LUGOY. . ... .o e e e -
ambientales del proyecto. Ayuntamiente de Monforte de Lemos (Lugo). . ... .. SR TR TR T G SR TR X
En la tabla 2 se presenta la relacion de organismos consultados y se sefialan con una Ayuntarniento de Pantén (Lugo). . . . B X
«X» aquellos que emitieron informe en relacion con la documentacion inicial: Ayuntamiento de Pobra de Brollén (Lugo) . .. . ... .. o L -
Ayuntamiente de Rivas del Sil (Lugo) .. -
Tabla 2: Relacion de organismos consultados Ayuntamiento de Sober (Lugo) ) . X
Ayuntamiento de Quiroga (Lugo). ... .. T T T r X
Organismes consultados RESPL{GSIBS Ayuntamientc de Barco de Valdeorras (Ou rense) .............................. —
recildas Ayuntarmiento de Carballeda Valdeorras (Ourense). . .. ... ... .. B X
Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio del Medio Ambiente . . . . . . - X Ayuntamiente de Castro Candelas (Qurense) ........................... ..., X
Confederacién Hidrograficadel Norte ... ... ................. ... ....c....... - Ayuntamiente de Coles (Ourense). . . .. o8 S i s ks S B X
Delegacion de Gobierno en Castillay Ledn. . ..............coo i, X Ayuntamiento de Esgos (Qurense) . -
Delegacion de Gobiernoen Galicia . . ... ... ..................... ... ... ..... - o Ayuntamiente de Larouce (Ourense)............. G s 3 P SR S o
Subdelagacitn de GobIeo: 8 LEBM: . wu v owivwe suvianiwm s wn e v e i s s - g Ayuntamiento de Maceda (Ourense) X g
Subdelegacién de GobiemoenLugo. ... ... .. ... - g Ayuntamiento de Montederramo (Ourense) 3 e T ST X g
Subdelegacion de Gobierno en Orense. . ... ... ... ... X P Ayuntamiente de Nogueira de Ramuin (Ourense).............. cen wen an s s s = P
Diputacion Provincial de Leon . . ... ... L o L - o] Ayuntamiento de OUFENSE . . . .. ... ot X o]
Diputacién Provincial de LUgo . .. ......... ..o - E Ayuntamiento de Parada del Sil (Ourense) .. ... ... S s e e s E
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Respuestas

Organismos consultados g
recibidas

Ayuntamiento de Pereirc de Aguiar (OQUrense). ... ... ot -
Ayuntamiento de Peroxa (Ourense). . ... ......... RS ART FEE W T wE —
Ayuntamiento de Petin (Ourense) . .. .. R e S -
Ayuntamientc de Pobra de Trives (Ourense). . ... i
Ayuntamiento de Rua (Qurense) ... ... S SR e SR S =
Ayuntarriientc; de: Rubia [OUISISE ). ... vy s msemensimmmmimssn @ e v s
Ayuntamientc de San Xoande Rlo (Ourense). .......... ...
Ayuntamiente de Texeira (QUFENSE). . ... .. .t
Ayuntamiento de Villamartin de Valedoras (Ourense) . ..........
Ayuntamiento de Xunqueiras de Espafiedo (Ourense) ... . .......... ... .........
Concello de Q Bolo (Qurense). . ... ... e FwE S, 7 PN —
Concello de Chandrexa de Queixa (Ourense) . . .
Institute: Geolégice ¥ Minero de ESPafia, . cu . v owe vur e vmmvmn wn s wme e wims vais e =
Asociacion Espafiola de Evaluacion de Impacto Ambiental, Escuela Técnica Superior
de Ingenieros de Montes. . ... ...... T WY e sy Sl X
Asociacion de Vecinos de Sas de Penelas (Ourense). ... . ... .. SEEEH LY VR - X

x x| x

> x|

=] = . ST R S AT S — =

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones se
resumen a continuacion:

A) Ruido y calidad atmosférica. La Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo
Sostenible de la Xunta de Galicia recomendd la realizacion de un estudio acustico para
determinar las afecciones que pudieran resultar de importancia en la seleccion del
corredor. Propuso también condicionantes para la ejecucion de voladuras como son
horarios, épocas de cria de las aves y medidas para minimizar el impacto sonoro, asi
como movilizacion de polvo, vibraciones y proyecciones de materiales gruesos.

B) Hidrologia. La citada Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible
aporté una serie de indicaciones a adoptar para minimizar impactos en los cursos de
agua de gran valor ambiental o paisajistico, tales como evitar la invasién y el cruce de los
cauces, arroyos y rios, evitar vertidos a las aguas, controlar los solidos en suspension y la
sedimentacion durante las obras, adoptar medidas de regeneracién paisajistica o
minimizar las alteraciones hidroldgicas y el riesgo de inundaciones y desprendimientos.
La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn recomendé evitar lineas
eléctricas que crucen los cauces de los rios.

C) Vegetacién y habitats de interés comunitario. La entonces Direccién General
para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente resalté que la actuacién afecta a
especies vegetales que constituyen habitats de interés comunitario que requieren de una
proteccion estricta segun la Directiva 92/43/CEE, como Petrocoptis grandifiora, Sanfolina
semidentata, Festuca elegans, Festuca summilusitanica, Narcissus asturiensis, Narcisus
pseudonarcissus, Narcissus cyclamineus, Eryngium viviparum, Veronica micrantha.
Ademas, existe un gran nimero de parcelas que contienen habitats naturales de interés
comunitario, que se localizan fuera de los espacios de la Red Natura 2000, como Brezales
oromediterraneos endémicos con aliaga, Bosques de Castanea sativa, Bosques de
Quercus ilex y Quercus rotundifolia, Brezales secos europeos y Robledales galaico-
portugueses con Quercus robur y Quercus pyrenaica. Por ello, como indica la Consejeria
de Medio Ambiente de la Xunta de Galicia, se deben proponer medidas de restauracién
vegetal que garanticen la coherencia de las especies plantadas con las especies
autoctonas dominantes en la zona, para regenerar la vegetacion natural afectada.
También es necesario realizar un inventario ambiental y establecer medidas preventivas y
correctoras especificas para los distintos trazados.
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D) Fauna. La Direccién General para la Biodiversidad indico que en la zona de estudio
destaca la presencia de especies animales que requieren una proteccién estricta como:
desman ibérico (Galemys pyrenaicus), nutria (Lutra lutra), 0oso pardo (Ursus arctos),
Miniopterus schreibersi, Rhinolophus ferrumequinum, Rhinolophus hipposideros,
Rhinolophus euryale, Myotis myotis, Barbastella barbastellus, galapago leproso (Mauremys
leprosa), lagarto verdinegro (Lacerfa monticola), lagartija serrana (Lacerta monticola),
sapillo pintojo meridional (Discoglossus galganoi), salamandra rabilarga (Chioglossa
lusitanica), Cerambyx cerdo, Geomalacus maculosus, Elona quimperiana, Macromia
splendens y Oxygastra curtissi. También destac6 la presencia de dos especies en peligro
de extincion incluidas en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas o en catalogos
autonémicos potencialmente afectados por el proyecto, como el urogallo cantabrico y el oso
pardo. Ademas, la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n solicité que
se hiciera un inventario especifico para la poblacién de quirdpteros.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leon sefialé que Las
Médulas es una de las areas importantes para la herpetofauna espafiola de Castilla y
Leon definida en Atlas y Libro Rojo de anfibios y reptiles de Espaiia 2002. En este espacio
hay que destacar la presencia de la salamandra rabilarga (Chioglosa lusitanica),
catalogada como VU. Por otro lado, esta Consejeria sefialé que, en el caso de que sea
necesario realizar o modificar lineas eléctricas, se deberan adoptar las medidas oportunas
para evitar la electrocucién y colisién de las aves.

Las Consejerias de Medio Ambiente de ambas comunidades auténomas, sefialaron
que se deben incluir en el proyecto obras de drenaje y/o pasos inferiores para que puedan
ser utilizados por los diferentes taxones de vertebrados e incluso pasos superiores
especificos para la fauna, para que exista una continuidad entre poblaciones. En este
mismo sentido, la Subdelegacidn del Gobierno en Orense traslado la propuesta de varias
asociaciones de cazadores enfocada a no interrumpir los corredores naturales de los
animales salvajes de las zonas por donde puede discurrir la via.

E) Espacios naturales protegidos. A este respecto, la Direccion General para la
Biodiversidad, la Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible de la Xunta de
Galicia, y la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn sefialaron que
la construccion de la autovia podria afectar a los siguientes espacios de la Red Natura
2000: al LIC Riberas del rio Sil y afluentes, al LIC Sierra de la Encina de la Lastra en
Leon, al LIC y ZEPA Sierra de la Encina de la Lastra en Galicia, al LIC Montes Aquilanos y
Sierra de Teleno, a la ZEPA Montes Aquilanos, al LIC Macizo Central, al LIC Ancares-
Caurel, al LIC Ric Cabe y al LIC Canidn del Sil.

Igualmente, la Direccion General para la Biodiversidad sefalaba la posible afeccion a
otros Espacios Naturales Protegidos, como el Parque Natural Sierra de la Encina de
Lastra, el Espacio Natural Ancares-Courel, el Macizo Central, el Rio Cabe y el Cafién del
Sil, todos ellos declarados por la legislaciéon nacional, y la IBA Montes Aquilanos.
Igualmente, se detallaban los mas de 20 tipos de habitats de interés comunitario ubicados
fuera de la Red Natura 2000 potencialmente afectados por el proyecto.

El Servicio Territorial y la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Leén
sefialaron las afecciones que esta actuacion podia generar en el Monumento Natural de
Las Médulas y en el Bien de Interés Cultural de la Zona Arqueoclégica de Las Médulas.
Desde la Seccion de Espacios Naturales y Especies Protegidas consideraron que la
opcion mas indicada era el Corredor 1, siempre teniendo en cuenta en el trazado de la via
el criterio de minimizar la afeccién a los espacios de la Red Natura 2000 implicados y de
la Red de Espacios Protegidos.

La Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn destaco la existencia
de la Zona Himeda Catalogada Lago de Carucedo, que tiene una gran importancia para
las aves acuéticas tanto residentes como invernantes.

F) Patrimonio cultural. La Consejeria de Cultura y deporte de la Xunta de Galicia y la
Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla y Leén, solicitaron la realizacién
de un estudio especifico para valorar el impacto que el proyecto podria generar sobre el
Patrimonio Cultural, adoptando las medidas oportunas para garantizar su proteccion.
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Desde la Junta de Castilla y Ledn se puso en duda la viabilidad del Corredor 2, ya que ecologistas como Verdegaia, Ecologistas en Accién de Ledn, Defensa das Rias Altas,
atravesaria parte de la zona arqueoldgica de Las Médulas. Esta propuesta de trazado no Defensa Ecolégica de Galicia (ADEGA), Amigos de la Tierra y Plataforma de Defensa de
se consideraba compatible con |la zona arqueoldgica, tanto por su impacto ambiental en la la Cordillera Cantabrica.
misma, como por el que tendria directamente sobre el cono de deyeccién de estériles del A continuacién se resumen los aspectos ambientales més destacados, asi como las
Chao de Maseiros. Ademas, se consideraba muy probable que las obras del corredor respuestas del promotor, agrupadas por temas:
PUESAT RIS 6 formiiteing] AAauescalio-ls Laenis S NG 0, A) Ruido calidad atmosférica. Numerosos particulares, ayuntamientos
&) Residuus. La Dirssdion General pard |a Biodieersidad Mivisterio de Medic asociaciones veycinales Verdegaia déstacan la cercania de nunl\ergsas Viviendas:
Ambiente sefiald que en la fase de construccién de este proyecto se generara un volumen aisladas y nicleos urbang‘s a1a n?levé traza de la autovia A-76 y piden la instalacion de
'C:EZod”:bnet?é?]esﬁséil;?;;r;?j';isa%rggl?:s::é’n‘:g 6% IETEPIENES, ACHTRITES ¥ Bxbavaaumes las pantallas acusticas y bandas insonorizantes necesarias para paliar los efectos
H) Alternativas. El Ayuntamiento de Carballeda de Valdeorras (Ourense) opta por la p;%gggggss d%osrtailar?uerr:xﬁe:; Ziueldc%naengigiirg: n;?d2’S:Ssgg:?é%?:isns:ﬁ;gggasoyr
propuesta del itinerario del corredor 2 cuatro Concejos de Ourense optan por el corredor ':I atiments del tréficn radada patid P
n.° 3 o la alternativa que engloba el corredor 2 y el corredor 3 cinco Concejos de Ourense, El promotor responde qué en fases posteriores del proyecto se realizaré un estudio
el Patronato Comarcal de Turismo Terras de Trives y las Mancomunidades das Terras do 2 g ; .
Navea -Bibei apoyan el corredor n® 3. El Concejo dye Coles sugiere que el trazado de la acushcp co_rppleto y'se aplicaran las medidas correctoras necesarias. El a”"‘e’?‘“ de
autovia debe discurrir por la margen izquierda del rio Mifio dentro del Concejo de Coles, conlammamop Y1 SEIFEL LT g Lo al_ega, L Lo actuales’radlos ) prllenies
por donde esta el actual trazado de la carretera de Ponferrada N-120. EI Concejo de de la N-120 dificultan una conduccion tranquila y homogénea, los vehiculos circulantes se
5 i ven obligados a realizar cambios en la aceleracién, lo que supone un incremento de
Monforte de Lemos apoya el corredor que transcurre por el entorno de la actual N-120. La ; ” ; :
Asociacién de Vecinoz ;e Sas de Penglas no apoyanpel desdoblamiento de la calzada de gases coqtammqntes, aspegto que 5 vera notablemente meJIorado con la nueva BDVIA
la N-120 mas alla del tramo de Ponferrada-Barco de Valeodorras-A Ria. Sin embargo G Miraleglel ¥ fetiagla. Ln Ciredsion Sanrl de Medle hattil  Faltlan Fomsizl
- . 2 i ) i recomienda la instalacién de balsas drenantes en los estribos de los viaductos. La
Taesﬁifnr;fr:]ig;iicr)ide:lan:r:)arl plgdr:,'\ijg?;ng:rgig;asrgedsezgfI':SNY;E‘ZSOE:'IS;egt_eSSSg a;amoeﬁgrrglrz?; Confederacion Hidrografica del Mifio-Sil destaca que anicamente se aportan planos de
conagEn Gt la N-Y120 la A-52 planta y alzado de una pequeiia parte de los viaductos por lo que en la mayoria de los
y ' casos no se puede comprobar la afeccion de las pilas de los viaductos a los cauces y, en
3.1.2 Indicaciones dadas por el 6rgano ambiental al promotor sobre la amplitud y los casos en los que si se presenta informacion, se comprueba que las pilas de los viaductos
detalle del estudic de impacto ambiental y sobre las administraciones afectadas. proyectados en los pp.kk. 3+440, 9+640, 44+055, 45+120, 46+148, 46+935, 47+700,
La entonces Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental remitié las 58+010, 63+020 65+970 invaden la zona de servidumbre de cauces. También sefiala
contestaciones a las consultas al promotor, con fecha 20 de febrero de 2007, incluyendo carenc_:ia_s en la definicié_n de las obras _de d_renaje y recuer_da que seré de obligadc')
un resumen de las contestaciones mas importantes y aspectos relevantes que debia cumplimiento lo establecido en la normativa vigente en materia de Aguas, que quedaré
incluir el estudio de impacto ambiental. prohibido el vertido directo o indirecto de aguas o productos residuales susceptibles de
contaminar las aguas continentales o cualquier otro elemento del dominio ptblico hidraulico,
3.2 Fase de informacidn puablica y consultas sobre el estudio de impacto ambiental: salvo que cuente con la previa autorizacion y que toda obra o trabajo que se ejecute en la
321 Resultado de la informacién piblica y la consulta a las administraciones zona de policia de cauces precisara autorizacion administrativa del organismo de cuenca.
afectadas. El tramite de informacién publica se realiza con fecha de 5 de septiembre de ElANIRETNARIE fr ik o =i °°”5‘.def? b splucién adop_tada HIRGLA - s manantjales
2008 en el Boletin Oficial Estado n® 215 y en Ia prensa El Diario de Leén, El Progreso, La de Pousavella y San Pedro. La asociacion de Amigos de la Tierra denuncia la carencia de
Regién y La Voz de Galicia, todos del 18 de septiembre de 2008 5 d un estudio detallado de hidrologia superficial, aguas subterraneas, niveles freaticos, puntos
Con fecha de 20 de octubre de 2009, se recibe en la entonces Direccion General de de agua, manantiales, pozos y sondeos. La asociacidn para la Defensa Ecoldgica de Galicia
Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y infora que uh area de seivicls €5ta en zona de inundacion. del rig Clgiene y que en el
Marino el expediente de informacién pablica procedente de la Direccion General de tramo del rio Sold6n es necesaria la realizacidn de taneles que reduzcan la afeccion sobre
Carreteras del Ministerio de Fomento, en el que se adjuntan tanto las alegaciones el valle del rio Sil, asimismo solicitan que la altemnativa elegida se aleje del cauce del rio
recibidas como los informes resultado del cumplimiento del articulo 9.3 de la Ley de Billes parseEr in. SeTeaare St gt LI prdielaringlos ques pragen P BEsisr
Evaluacién de Impacto Ambiental. a4 puntos de interés geologico. _ L
Durante el periodo de informacién pulblica, se recibieron informes de la Direccién El promeley resF"?"de queen fess pos'ierlores del pr.o_yecto 36 re_al!zaran planss de
General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente, Medio _de‘a"e c}on la afeccion de los viaductos y areas_de §§N}9los a los distintos cauces, se
Rural y Marino, Comisaria de Aguas de la Confederacion Hidrografica del Mifio-Sil instalaran balsas drenantes y se respetara la legislacién vigente en todo momento. Para
Direcclon Gene;‘al de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento de Ia; evitar la afeccién a los manantiales citados se realizara un ajuste de la traza entre los
Junta de Castilla y Leon, la Direccién General de Obras Puablicas de la Consejeria de pk 5g+5(\]10 ¥ 613+.(),00' habitats de interd fairio, L iaiding de A dai
Politica Territorial, Obras Puablicas y Transportes, y la Direccién General de Patrimonio . ) egetacion’y 'a_s, £ INeres comunl_arlo. 4 asom.almonl € AMIgos e_ &
Cultural de la Consejeria de Cultura y Deporte de la Xunta de Galicia, ADIF Gerencia Eje Tierra alega que la revegetacion de taludes y medianas se deberia realizar con especies
Noroeste, Diputaciones provinciales de Leén, Lugo y Orense y Ios, Ayuntamientos de autdctonas tanto herbaceas como arbustivas y arbéreas y eliminar las especies invasoras
Viladecar;es (Toral de los Vados), Puente de,Domingo Flérez. Sobrado. Ribas do Sil g que puedan aparecer durante la ejecucion de las obras. La plataforma para la Defensa de g
Quiroga, Pobra do Brollén Monfc;ne de Lamas. Pantsi Sobe;r Carballédo Rubi4 O o la Cordillera Cantabrica indica que se deberia tener en cuenta el Catélogo de Flora o
Barco d’e Valdeortas Carballeda da Valdeorrz;s Vilam'arll’n d’e Valdeorra,s Rﬁa’de 5 Protegida de Castilla y Ledn. El qyuntamiento de Ribas do Sil considera que la solucién 5
Valedoras, Petin, Manzaneda, Pobra de Trives, Castro Caldelas, Chandrexa de Queixa, A g adto’pitada no et:s_la rdnae_s co:nfer:lemet.\_dpléeslo que va a afectar a masas de arbolado g
Peroxa, Coles y San Cibrao das Viias. Alegaciones se recibieron 873 procedentes de ﬁ AUDCIBNA (CASIAANS do impartante srilean). ﬁ
particulares, asociaciones de vecinos, de afectados por la autovia, industriales y 3 3
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El promotor indica que se ha tenido en cuenta el citado Catélogo, asi como una serie proyecto es inaceptable ya que afecta a varios puntos de interés geoldgico, redes
de medidas de proteccion de la vegetacién y que el proyecto de restauracién vegetal hidrograficas, flora, fauna, corredores bioldgicos de fauna, espacios naturales protegidos
propone la utilizacién de especies autéctonas para evitar el desarrollo de especies y elementos patrimoniales. La asociacién para la Defensa Ecolégica de Galicia recuerda
invasoras. que se ha de tener en cuenta el proyecto de ampliacién de la Red Natura 2000 promovido
D) Fauna. Desde la Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal y varias por la Xunta de Galicia (en tramitacién en 2008), igualmente recuerda que se han
asociaciones ecologistas se ha alertado de la falta de un inventario de fauna contrastado propuesto dos vertederos dentro de la ampliacion del LIC Sierra de la Encina de Lastra.
en campo y de la carencia de informacion relativa a invertebrados y quirdpteros, entre El promotor responde que tras el proceso de informacion publica se ha generado un
otras especies. Se considera que no se han desarrollado suficientemente aspectos informe técnico que se adjunta en el anexo | del Expediente de Informacién Publica
fundamentales como el efecto borde, el efecto barrera y los atropellos que se produciran denominado Afecciones a Red Natura 2000, el cual pretende ser un documento que
con la nueva infraestructura. Se pide un mayor detalle en la ubicacién de los pasos de engloba, amplia y actualiza la informacién del estudio de impacto ambiental. La
fauna, ya que se considera insuficiente el numero de pasos especificos para vertebrados designacién de las medidas compensatorias ha sido un error ya que verdaderamente se
de tamafio medio o grande (oso, lobo, corzo, jabali, etc.), por lo que se solicita el disefio denominan medidas complementarias {(medidas correctoras adicionales). Respecto a la
de pasos adicionales y la colocacion de tuneles o falsos tuneles en aquellos tramos donde afeccion al Parque Natural de la Sierra de la Encina de Lastra, el promotor responde que
la altura de desmonte supere los 20 m para asi facilitar la permeabilidad de la durante la elaboracién del estudio informativo se mantuvieron contactos con el Director
infraestructura para los medianos y grandes vertebrados. También se solicita una del Parque Natural. Debe destacarse que la presencia de 0so en este entorno constituye
programacion de las obras fuera del periodo reproductor de las especies de fauna. un hecho aislado. Teniendo esto en cuenta, asi como las obras transversales proyectadas,
El promotor considera que la informacion facilitada en el estudio de impacto ambiental el promotor considera que el impacto se puede considerar severo, no critico. El promotor
esta suficientemente desarrollada, aportando cartografia especifica. Se han realizado insiste en que la solucién adoptada estd consensuada con las distintas administraciones
recorridos de campo y se han mantenido contactos con las distintas administraciones de ambientales de Castilla y Ledn. Respecto a los dos parajes singulares comentados por
Gallicia y Castilla y Ledn para completar la informacion. Dada la extensién de la zona de distintos Ayuntamientos, el promotor aclara que no se afecta ni A Labrada ni al enclave
estudio y la fase en la que se encuentra el proyecto se ha realizado un anélisis de Boca do Monte. Se insiste en que ninguno de los impactos generados se considera critico
vertebrados por ser el grupo més representativo. Se han proyectado un total de 286 y que se aplicaran las medidas correctoras necesarias. Respecto a Foz do Bubal se ha
elementos transversales, 69 viaductos, 9 tineles, 45 pasos superiores, 44 pasos inferiores, proyectado un viaducto y se produce una afeccion anicamente perimetral. Ademés se han
26 marcos para drenaje y 93 tubos de drenaje, es decir, 1 elemento cada 440 metros, que propuesto medidas protectoras y correctoras y se han mantenido contactos con los
sera acondicionado para su empleo como paso de fauna en fases posteriores del proyecto, organismos afectados para establecer el trazado de menor afeccién. En lo que a la
de todas formas, aclara, en fases posteriores se desarrollarédn las medidas protectoras y ampliacién de la Red Natura se refiere, el promotor responde, que han mantenido
correctoras con mayor detalle. La construccién de tdneles y falsos tineles en caso de contactos con la Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible y no le ha
superar el desmonte los 20 m se estudiara siempre que sea viable técnicamente. informado sobre la ampliacion de los espacios Red Natura 2000. En fases posteriores, si
E) Espacios naturales protegidos. La asociacion Amigos de la Tierra y la plataforma se tramita dicha ampliacion, se tendra en cuenta la informacion.
para la Defensa de la Cordillera Cantébrica indican que el proyecto afecta a numerosos F) Paisaje. El Ayuntamiento de Quiroga, el Ayuntamiento de Carballedo y
espacios protegidos. La D.G. de Medio Natural y Politica Forestal considera insuficiente numerosos particulares hacen alusion al impacto visual y paisajistico de varias
el anélisis de los impactos potenciales sobre Red Natura 2000. Indica que se deberia alternativas planteadas en el estudio de impacto ambiental. La asociacién Amigos de la
haber evaluado la estructura, funcién y papel de cada uno de los espacios afectados asi Tierra indica que no se ha realizado un estudio de paisaje ni una cartografia de cuencas
como el drea, representatividad y estado de conservacion de los habitats presentes. El visuales. Ademéas, Quiroga indica que no estd conforme con la construccion de
promotor aplica medidas compensatorias sin haber realizado una evaluacion especifica, desmontes y terraplenes de mas de 12 m. En esta misma linea, la asociacion para la
ademas este tipo de medidas se deben comunicar a la Comision Europea. La autovia Defensa Ecoldgica de Galicia solicita que se construyan tuneles o falsos tineles para los
destruiria y fragmentaria el habitat del oso pardo a su paso por el Parque Natural de la desmontes de mayor envergadura, y que se revegeten los taludes y medianas con
Sierra de la Encina de Lastra, incluido en el &mbito de aplicacién de los planes de especies autdctonas. Esta misma asociacion indica que esta en tramitacion la Ley de
recuperacion del camivoro tanto en Castilla y Ledn como en Galicia, generando un Paisaje de Galicia y sefiala que el framo de Biobra supone grandes movimientos de
impacto critico, aspecto que denuncian, ademas de la citada D.G., numerosas tierra, y en el tramo de Montefurado la alternativa supondra un impacto paisajistico en un
asociaciones ecologistas y particulares. La asociacion Naturalista Habitat, la Sociedad entorno con construcciones de origen romano.
Gallega de Historia Natural, la asociacién para la Defensa Ecoldgica de Galicia y varios El promotor indica que la alternativa se ha seleccionado mediante un anélisis
vecinos de Rubid y Sobrado también solicitan que se reconsidere el trazado para evitar multicriterio en el que se ha tenido en cuenta criterios funcionales, ambientales, técnicos,
que se afecte el Parque Natural de la Sierra de la Encina de Lastra. Igualmente, un gran de rentabilidad y geotécnicos. El estudio de impacto ambiental incluye un estudio de
nimero de particulares y el Ayuntamiento de Pobra do Brollon denuncian la afeccion al paisaje con cuencas de intervisibilidad y se ha estudiado la calidad y fragilidad del
enclave de «A Labrada», incluido en Red Natura 2000, en el tramo Rio Lor-2, evitandose entorno. En la alternativa seleccionada es consciente de la existencia de un LIC entorno
con la eleccidn de las alternativas Rio Lor-3 o Rio Lor-4. Desde el Ayuntamiento de al cauce del rio, pero al tratarse de una duplicacién la afeccién es mucho menor que si
Carballedo se denuncia la afeccién a la desembocadura del rio Bubal, paraje protegido, vy fuera un nuevo trazado. Respecto a la Ley de Paisaje indica que en fases posteriores si
numerosos particulares de Quiroga alegan la afeccién a la zona de Montefurado, donde se encuentra tramitada se tendra en cuenta la ley. Igualmente se estudiara la posibilidad
se albergan numerosas especies de interés ecologico y el paraje conocido como «Boca & de construir taneles en desmontes pronunciados, siempre que sea viable técnicamente. &
do Monte». Diversos particulares alegan que Os Peares es una zona de gran riqueza ﬁ Respecto a Biobra, responde que las alternativas planteadas son las unicas posibles ﬁ
medioambiental y paisajistica, siendo la desembocadura del rio Bubal un espacio natural 2 dentro de la orografia encajada y la presencia de numerosos espacios protegidos, y 2
contemplado en las Normas Complementarias y Subsidiarias de Planeamiento de la ; respecto a Montefurado se modifica la traza en unos 3 km para evitar la afeccién a ;
provincia de Lugo, igualmente es puerta natural de entrada a la Ribera Sacra, propuesta o elementos culturales. o
como Patrimonio de la Humanidad. La asociacion ecologista Verdegaia indica que el ﬁ ﬁ
5 5
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G) Patrimonio cultural. La Direccién General de Patrimonio Cultural de la Consejeria
de Cultura y Deporte de la Xunta de Galicia advierte que se considera necesaria la
presencia de un técnico especialista en explotaciones mineras de la época romana y la
realizacién de un estudio especifico; recuerda que en todo momento deberan prevalecer
aquellas alternativas con un impacto menor sobre el patrimonio y realizar los ajustes y
modificaciones precisos para salvaguardar los elementos del patrimonio; y advierte de la
necesidad de realizar una prospeccion arqueoldgica en la totalidad del trazado de la
alternativa seleccionada, asi como en un ambito de 200 metros a cada lado de la misma,
y de corregir la localizacién del yacimiento GA59. Del mismo modo, sefiala que se han
apreciado errores en la denominacion de los yacimientos GA047 y GA049 y alerta de la
falta de una serie de elementos que figuran en los catalogos de las Normas Subsidiarias
de Planeamiento y, segln la legislacién, también en el Inventario General de Patrimonio
Cultural de Galicia. Un particular de Quiroga alega que en el tramo Rio Soldé6n la autovia
discurre de forma paralela al camino de Santiago Sur y al Camino Real, Ruta de la Miel y
el Aceite y Ruta de la Encomienda, por lo que se propone el desplazamiento 300 m del
tramo hacia el puente sobre el rio Sil. El Ayuntamiento de Domingo Fldrez solicita que la
opcidn elegida no perjudique el desarrollo turistico de Las Médulas. Un particular advierte
de que en la zona de O Castro y O Barco existen conflictos geolégicos consistentes en
desprendimientos de ladera que podrian poner en peligro elementos del patrimonio
cultural.

El promotor responde que con fecha 7 de mayo de 2009 se mantuvo una reunién con
técnicos arquedlogos de la Direccién General de Patrimonio Cultural de la Xunta para
consensuar el contenido de una nueva addenda al proyecto de prospeccion arqueoldgica.
En el documento se afiade ademas una actualizacién de los elementos culturales del
ambito de la actuacién, especialmente en los concejos de Quiroga, Pobra de Brolldn, A
Peroxa y Coles, y el planteamiento de nuevas alternativas en los dos tramos mas
conflictivos con el Patrimonio en la propuesta anterior. Sobre la afeccién destacada en el
tramo rio Soldon el promotor responde que se desplazard 300 m el tramo tal y como
indica la alegacion.

H) Sociceconomia y planeamiento urbanfstico. Desde numerosos municipios se
considera que los intereses municipales se ven afectados por el trazado debido a las
limitaciones impuestas a su desarrollo urbanistico y actividades econémicas. Entre los
municipios que indican que estan afectados, cabe destacar Villaldecanes, que considera
mas favorable la alternativa Toral de los Vados-1; Monforte de Lemos, que considera mas
favorable la alternativa Monforte-2; la Xunta de Galicia, la Diputacién de Lugo, El Partido
Socialista Gallego de Monforte y la Asociacién Empresarial del Poligono de Monforte de
Lemos, que consideran que la alternativa 6ptima es Monforte-3; el Ayuntamiento de Coles
considera que la alternativa mas beneficiosa es Ourense-8; y, finalmente, la Agrupacién
Socialista de Quiroga considera mas adecuada la alternativa Rio Lor-3. Por otro lado,
numerosos municipios, consideran que la industria pizarrera se ve perjudicada por la
ubicacién de los nuevos enlaces propuestos. Varios municipios, particulares, y
representantes de empresas e industrias ubicadas en la zona solicitan que se respete en
todo momento la permeabilidad existente en la zona de estudio para no perjudicar la
actividad socioeconomica. Numerosos nicleos de poblacion de las comarcas de Trives,
Castro-Caldelas, A Teixeira y San Xoan de Rio solicitan el cambio de criterios utilizados
para establecer el trazado y se valoren positivamente aquellas zonas donde hay peores
comunicaciones y menos poblacién para evitar el despoblamiento y la des-industrializacién
de dichas comarcas. lgualmente la asociacion Amigos de la Tierra indica que el proyecto
atraviesa zonas de alta densidad de poblacién y puede provocar aislamiento entre
vecinos, aldeas y parroquias. Finalmente, numerosos municipios, una empresa vitivinicola
y el consorcio de Os Peares denuncian la afeccion a vifiedos de la Denominacién de
Origen «Ribeira Sacra».

El promotor responde que en el planteamiento de las alternativas se mantienen las
premisas impuestas por el Pliego de Prescripciones Técnicas del Estudio Informativo de
desdoblar la N-120 siempre que sea posible y que la traza discurra a cielo abierto. En el
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estudio de alternativas realizado para la seleccion del corredor, se ha tenido en cuenta
una mejora desde el punto de vista funcional de las condiciones existentes en las
comunicaciones en cuanto a distancias de recorrido, tiempos de desplazamiento,
condiciones de comodidad y seguridad para los usuarios de la via. Estas mejoras han
sido coordinadas en todo momento con otros objetivos de cardcter medioambiental,
territoriales, econémico, funcional, social, estético. La alternativa seleccionada ha sido
resultado de un analisis multicriterio en el que se han tenido en cuenta aspectos
ambientales, funcionales, técnicos, de rentabilidad y geotécnicos. En el caso de la
alternativa seleccionada Monforte 1 se ha redactado un anexo al Expediente de
Informacion Publica en el que se realiza un analisis minucioso y se constata que la
alternativa optima es la seleccionada.

1) Justificacién del proyecto y aspectos técnicos de la infraestructura. La Direccién
General de Medio Natural y Politica Forestal indica que la ejecucion del proyecto no esta
suficientemente justificada, careciendo la alternativa seleccionada de elementos de
decisién, como la intensidad media diaria; y que la descripcion técnica de las actuaciones
no esta muy desarrollada. La D.G. de Carreteras de la Consejeria de Fomento de la Junta
de Castilla y Ledn y las Diputaciones Provinciales de Orense y Le6n, ademas de
numerosos ayuntamientos, consideran insuficiente la velocidad de proyecto planteada de
80 km/h, ya que se trataria de una infraestructura obsoleta desde el momento de su
construccion. Ademas se solicitan multitud de enlaces, conexiones, accesos, entronques,
etc. en puntos concretos del trazado, asi como la reposicién de caminos y carreteras, el
aumento de ancho de via en algunas zonas, etc. ADIF recuerda que se respetara en todo
momento la legislacion y prescripciones técnicas vigentes.

El promotor responde que 80 km/h no implica que no pueda ser superada, sino que
corresponde a la velocidad minima a la que pueden ajustarse los parametros de trazado
en caso de ser necesario para ajustar la autovia conforme a los condicionantes de
contorno en condiciones de comodidad y seguridad. La velocidad estara limitada a 120
km/h en todo el itinerario a excepcion de los tramos con circunstancias excepcionales.
Ademas, asegura que se mantendra la permeabilidad actual del territorio y que en fases
posteriores definird con mas detalle la reposicion de servicios afectados.

3.2.2 Modificaciones introducidas por el promotor en el proyecto tras la informacién
plblica. El promotor indica que se ha modificado la planta teniendo en cuenta aquellas
alegaciones cuyo interés general prevalece sobre el particular y cuyo planteamiento es
susceptible de poderse estudiar técnicamente y comparar frente a la solucidn seleccionada
en el Estudio Informativo. Los cambios afectan principalmente a la ubicacion de
determinados enlaces (en los entornos de Sobrado, Rubid, A Ria de Valdeorras,
Sequeiros y Ribas de Sil) y a modificaciones del trazado propuesto en el estudio
informativo por razones de Patrimonio Cultural en la zona Montefurado (término municipal
de Quiroga) y en la zona de Os Peares (término municipal de A Peroxa), por razones de
afeccion a vifiedos en el tramo de Vilamartin y por razones de ocupacion de distintos usos
del suelo a la altura de O Castro de Valdeorras. Igualmente se ha cambiado a la margen
derecha la duplicacion de la actual N-120 dentro de los municipios de Sober y Pantén.

3.3 Fase previa a la declaracion de impacto:

3.3.1 Consultas complementarias realizadas por el 6rgano ambiental. Debido a que
en el tramite de informacién publica y consulta a las administraciones afectadas no
emitieron informe, con fecha 4 de febrero de 2010, la entonces Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental solicité consultas complementarias a los siguientes
organismos:

Servicio de Espacios Naturales, Flora y Fauna. Direccién General Medio Natural.
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Le6n.

Direccién General de Conservacion de la Naturaleza. Consejeria de Medio Rural.
Xunta de Galicia.
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Con fechas 23 y 30 de marzo de 2010, respectivamente, se recibieron los informes A continuacidn, se realiza un analisis de las posibles alternativas de trazado para el
precedentes de la D.G. de Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta tramo Biobra dentro del corredor de la N-120, en el que se argumenta que el disefio de
de Castilla y Ledn y de la D.G. de Conservacién de la Naturaleza de la Consejeria de alternativas en este tramo esté condicionado por varios aspectos que limitan las posibles
Medio Rural de la Xunta de Galicia. alternativas, por lo que la Gnica opcion viable es atravesar la Sierra de la Encina de
El informe de la D.G. de Medio Natural de la Junta de Castilla y Ledn, afirma que, Lastra. Partiendo de esta limitacién, se propone una nueva alternativa, denominada
siempre que se cumplan las medidas preventivas y protectoras propuestas por el Alternativa 2, que comparte planta con la alternativa Biobra 1 (elegida en el estudio
promotor, asi como el Programa de Vigilancia Ambiental, la alternativa elegida no afectara informativo) desde su inicio en el p.k. 7+591 hasta el p.k. 16+039 (unos 2 km tras la salida
de forma apreciable, directa o indirectamente, ya sea individualmente o en combinacion del tinel bajo la Sierra de la Encina de Lastra), desde donde se desvia hacia el oeste,
con otros proyectos, a la integridad de los lugares incluidos en la Red Natura 2000 (LIC abandonando el parque natural para cruzar el rio Galir (Entoma) y evitando con ello
Sierra de la Encina de la Lastra y LIC Riberas del Sil y sus afluentes), ni a otros espacios atravesar las zonas uso restringido del parque natural. Esta solucién atraviesa zonas de
protegidos, ni a la integridad de las especies de flora catalogada, identificadas en la zona, relieve acusado, por lo que ha sido necesario proyectar en su disefio tres taneles y nueve
ni a los hébitats de interés comunitario. No obstante, el informe sefiala algunos aspectos viaductos de 3.010 m y 2.705 m de longitud, respectivamente.
a tener en cuenta y varias condiciones a incorporar al proyecto, que se recogen en el. Tras realizar una comparacién ambiental de la alternativa elegida en el estudio
La D.G. de Conservacion de la Naturaleza, de la Xunta de Galicia, considera que, informativo (Biobra 1) con la nueva alternativa 2, el documento concluye que la nueva
aunque es probable que el proyecto tenga afecciones, si se respetan las recomendaciones alternativa 2 no presenta ventajas ambientales respecto de la alternativa Biobra 1, por lo
dadas por esa Consejeria en sus informes, las actuaciones previstas son viables y no es que considera que ésta (ltima es la mas adecuada e idénea en su conjunto.
previsible que afecten de forma apreciable a los espacios protegidos ni a los lugares de la Por ello, se opta por presentar una propuesta de mejoras técnicas y ambientales para
Red Natura 2000, con la Onica excepcion del tramo denominado Biobra, pues supone la alternativa Biobra 1 entre las que destacan, el aumento de la longitud del tanel bajo la
seccionar el LIC/ZEPA/Parque Natural de la Sierra de la Encina de Lastra, lo que puede Sierra de la Lastra hasta los 2.250 m; la propuesta de dos nuevos tineles artificiales, uno
poner en riesgo la integridad del lugar. Por ello, considera necesario que se estudie para de 60 m de longitud entre el p.k. 14+960 y el p.k. 15+120 y otro de 120 m de longitud
ese tramo un trazado alternative que se base en el carredor de la N-536 y que evite, en lo entre el p.k. 15+600 y el p.k. 15+750; la reduccién de la afeccidn a los valles fluviales que
posible, las afecciones al mencionado espacio. El estudio de trazados alternativos para el atraviesan el parque natural limitando la altura de los estribos de los viaductos a 10 m; la
tramo de Biobra debera enviarse a la D.G. de Conservacion de la Naturaleza para su mejora de la permeabilidad para la fauna mediante la sustitucion de una obra de drenaje
evaluacion e informe. Para el resto de tramos, la Consejeria realiza una serie de en el entorno del p.k 16+400 por un paso de fauna de 7x3,5 my de 117 mde longitud, y la
recomendaciones generales, que deben aplicarse para garantizar que el proyecto no limitacion de la ocupacion del viaducto proyectado sobre el rio Galir aumentando su
ponga en riesgo la integridad de los valores naturales del entorno, que se recogen en el longitud en unos 100 m, con lo que se mejora el cruce con el valle fluvial y la integracién
apartado 5 «Condiciones al proyecto», de la presente Resolucion. paisajistica. Ademas, se propone la definicion en fases posteriores del proyecto de otro
Por otra parte, con fecha 16 de abril de 2010, la Secretaria General de Calidad y conjunto de medidas de integracion ambiental y paisajistica como son: el desarrollo de
Evaluacion Ambiental de la Xunta de Galicia remite a la Demarcacion de Carreteras del una cartografia de zonas de exclusién, la realizacion de inventarios de detalle de las
Estado en Galicia, un informe muy similar al de la D. G. de Conservacién de la Naturaleza especies amenazada de fauna (especialmente Macromia splendens, Xerotricha bierzona,
en el que tambiéen solicita que se estudien alternativas de trazado para el tramo Biobra. Austrapotamobius pallipes, Lucanus cervus, Cerambyx cerdo y Euphydryas aurinia) y
3.3.2 Informacién complementaria solicitada por el 6rgano ambiental al promotor, flora (en particular de Rhamnus pumila sbsp. Legionensis, Armeria rothmaleri, Campanuia
Con fecha 28 de abril de 2010, la entonces D.G. de Calidad y Evaluacién Ambiental adsurgens, Dianthus merinoi, Leontodon farinosus y Petrocoptis grandiflora); la realizacion
remitié al promotor del proyecto los dos informes recibidos y le solicité informacién de un examen detallado de zonas con presencia de cortados con especies rupicolas
complementaria sobre las posibles alternativas de trazado para evitar las afecciones nidificantes préximas, al objeto de adaptar el calendaric de obras; la regeneracion en
sefialadas por la D.G. de Conservacion de la Naturaleza de la Xunta de Galicia. terrenos publicos (propiedad de la Xunta), preferentemente dentro del parque natural, de
La documentacién solicitada se recibid en la D.G. de Calidad, Evaluacion Ambiental y la superficie equivalente de areas de matorral afectadas, integrados a base de tojo, brezo
Medio Natural con fecha 13 de diciembre de 2011 (esta misma documentacién habia sido y formaciones mediterrdneas; identificacion de las cuevas carsticas con presencia de
previamente presentada en la Consejeria de Medio Rural de la Xunta de Galicia el 26 de quirdpteros para minimizar las afecciones a las especies que las usen como zonas de
noviembre de 2010). refugio y/o reproduccion y restauracidon e integracién paisajistica de los elementos
En relacion con el tramo denominado Biobra, en la documentacion ambiental generados por el proyecto en coordinacién con la direccién del parque natural.
complementaria se presenta, en primer lugar, una justificacién de la seleccidn del Esta documentacion ambiental complementaria fue presentada ante la D.G. de
corredor vertebrado por la N-120 frente al corredor de la N-536 para el tramo Conservacion de la Naturaleza de la Xunta de Galicia que, el 11 de junio de 2011, emitid
Ponferrada-A Rua de Valdeorras. En ella, se argumenta que, si bien el corredor de la un informe en el que se recogian también las observaciones del informe del Servicio de
N-120 intercepta un mayor nimero de espacios protegidos, la superficie de ocupacion Conservacion de la Naturaleza de Orense. El informe sefiala que la alternativa Biobra 1
resulta considerablemente inferior a la esperada para el corredor de la N-536, lo que se es incompatible con lo establecido en el Decreto 77/2002, de 28 de febrero, por el que se
traduce en una menor afeccién del primer corredor a otros indicadores ambientales aprueba el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales (PORN) de la Sierra de la
asociados, como formaciones vegetales y areas de interés faunistico. Ademas, la Encina de Lastra, al discurrir 1.130 m por una zona catalogada como zona de uso
viabilidad del segundo corredor ha sido muy discutida por la Consejeria de Cultura y restringido, en la que esta prohibida la aperiura de nuevas carreteras o pistas. Ademas,
Turismo de Castilla y Leon, debido a su cercania y posible afeccion a la Zona o las zonas de uso restringido son, junto con las de reserva, las zonas en las gue se o
Arqueoldgica de las Médulas. A esto hay que afiadir la mayor afeccion del corredor de la S localizan los mayores valores naturales del parque natural. En consecuencia, a la vista de S
N-536 a puntos de interés geoldgico, cauces, paisajes singulares, aspectos g‘ la imposibilidad técnica, econémica y ambien‘EaI_mente viab_le de ejecutar la autovia por g‘
socioeconémicos y elementos patrimoniales. Por todo ello, se concluye que el mejor ; otro Iugar que no cruce _el parque nallural, la Gnica alternativa viable que cumple con la ;
corredor para implantar la nueva autovia, es el de la N-120. i normativa, es la alternativa 2, que evita afectar a zonas de reserva y de uso restringido, i
@ con la Gnica excepcion del cruce con el rio Galir, donde no se prevé ninguna afeccién @
g significativa sobre el habitat fluvial, al cruzarse en viaducto. g
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No obstante, dada la gran importancia ecoldgica de la zona afectada, el trazado de la etc. El informe destacaba la necesidad de subsanar dichas deficiencias revisando los
alternativa 2 debe adaptarse en lo técnicamente posible para minimizar el impacto resultados del trabajo de campo para incorporar los elementos que no se tuvieron en
paisajistico y para salvaguardar determinados valores naturales mediante la adopcién de cuenta, de realizar un estudio sobre las explotaciones mineras de la época romana con
las siguientes medidas: un técnico especialista, de adoptar cambios, ajustes y modificaciones de trazado en
. . . algunos de los tramos propuestos y de realizar, en la fase previa a la redaccion del
a) Ampliar los tneles artificiales propuestos. . proyecto constructivo, una prospeccion arqueolégica de la totalidad de la superficie de la
b) Procu_rar que IOS, tramos a cielo ablen(? dlsct_xrran en trlqchera. L alternativa estudiada y en una franja de 200 m a cada lado de la traza.
c) Los pilares del viaducto que cruza el rio Galir deben evitar tocar lo mas minimo el En respuesta a este informe desfavorable, el promotor elaboré una Adenda I, que
habitat fluvial del rio, por lo que se recomienda que el cruce se haga por la zona mas adjunté al expediente de informacion publica y que incluia una actualizacién del inventario
estrecha gue coincide con el puents de la actual carretera comarcal_ . patrimonial, un estudio especifico de las explotaciones mineras de época romana en
d) Salvar el rodal de castafios que se encuentra a la salida del tinel previsto sobre Quiroga y Villamartin de Valedoras, la descripcion y valoracion de nuevas variantes de
la Sierra dt_a la Encina de Lastra, desplazandp la salida del tungl 309 m hacia el sure;.tg. trazado en las alternativas Montefurado 1 y Ourense 7 y la propuesta de medidas
e) Evitarla afecqon a los cortagos calizos con flora de interés, fuera de los limites protectoras y correctoras.
del parque natural, asi como la afeccién a un castro romano. Tras ser analizada por la D.G. de Patrimonio Cultural, la Adenda 1l obtuvo un informe
El informe concluye que con la aplicacion de estas medidas sobre la alternativa 2 se desfavorable, ds fecha 13 de enero de 2010, en &l que se realizaban las siguientes
evitarian posibles puntos crilicos para los habitals, la fauna, la flora y los reslos consideraciones: Deben incorporarse en el EslAlas referenmgsalos elemen.tos eglslentes
arqueoldgicos, ya que de esta forma, el trazado a través del parque natural se realiza en a menos de 200 .m de I"f‘ alternativa Ourense 7. Es necesario af:loptar modificaciones de
su mayor parte enterrado y con un pequefio tramo en viaducto ademas de discurrir por l’raza.do para evﬁar.gl impacto qu.e se genera sobre de.termlnados elementos y sus
zonas catalogadas como de uso moderado con menores valores naturales, amortiguando ambitos de proteccion, y en particular, para |a alternativa Montefurado 1 y para la
el gran impacto paisajistico de esta infraestructura. alternativa Qurense 7, puesto _que afecta dtrectamente al perlmetro de p[oteCC|on del
Tras este informe, el promotor, mediante escrito recibido en la DGCEAMN con fecha 4 Gastroide A Crc_)a d‘? Santa Baia eq A Peroxa, L as mismas med|das debgran adoptarse
de mayo de 2013, acepta la adopcion de la alternativa 2 para el tramo Biobra, asi como la para la altemahya L] Lor 2,’que afecta a los Complejo_s er_leros de eroga {'—“90)- y
incorporacién a la misma de las medidas establecidas por la D.G. de Conservacion de la para la alternativa Vlllamartln 3, que afecta al complejo minero de Villamartin en _|°S
Naturaleza de la Xunta de Galicia, pero realiza las siguientes observaciones: elementos O Castrol/ Vila do Castro (O Barco de Valdeorras), As Chozas de Arriba
(Quiroga) y A Mina de Pelles 2 pero, dado que se trata de elementos puntuales, podria
Se considera inviable el desplazamiento de la embocadura oeste del tunel (300 m al aplazarse la realizacién de cambios de trazado a la fase de redaccion del proyecto,
sureste) por precisar la solucién a proyectar un nuevo proceso de informacién publica. Si aunque en ningun caso el proyecto debe afectar a los elementos ni a su ambito de
cabe analizar un encaje que mejore la afeccion sobre los castafios presentes con una proteccion. Se considera acertada la propuesta de medidas protectoras y correctoras, a
cartografia de mas detalle y condicionada a los trabajos geologicos y geotécnicos en excepcion de las referentes a las explotaciones mineras de época romana, puesto que
fases posteriores, en bandas de unas decenas de metros. propone que las obras programadas no afecten a la proteccion integral de los elementos
Los dos falsos tineles proyectados presentan una dimension adecuada, no arqueoldgicos, a excepcion de los yacimientos de caracter minero de epoca romana. En
contemplandose su ampliacidn. este caso deberdn tenerse en cuenta factores como las caracteristicas de las
El recorrido «en trinchera» viene determinado por la pendiente longitudinal del explotaciones o su estado de conservacion y también el tipo de obra a realizar
trazado, estando maximizado entre los p.k. 15+000 y 15+800. El reste del itinerario (desdoblamiento o nuevo trazado). Debera remitirse a la Consejeria de Cultura y Turismo
discurre en viaducto o media ladera. para su informe, un nuevo documento en el que se tengan en cuenta todas las
El paso a media ladera sobre el rio Galir en su margen derecha y la afeccién sobre consideraciones anteriores.
matorrales calcicolas se hace inevitable en la solucién preferida por la Administracion En respuesta a lo anterior, con fecha 19 de agosto de 2011, el promotor elabor6 una
ambiental de la Xunta. Durante la redaccién de los proyectos constructivos que afecten a Adenda lll, en la que dio respuesta a cada uno de los aspectos comentados por la D.G.
este tramo, podran realizarse inventarios floristicos especificos que determinen los de Patrimonio Cultural en su escrito de 13 de enero de 2010 de la siguiente manera:
méritos de estas zonas y valorar, de resultar técnicamente viable, la adopcién de medidas ] i o .
que limiten el desarrollo y ocupacién de determinados taludes de desmonte. En fases posteriores d_gl proyecto se incluirdn tod_os los elementos §|tuados_a menecs
de 200 m de la traza definitiva, ajustada tras su estudio a una escala mas apropiada.
Por otra parte, en el mismo escrito, el Promotor afirma que asume en su conjunto las En el tramo de Montefurado se propone una nueva alternativa, denominada
medidas adicionales de prevencion y comreccién propuestas por la Junta de Castilla y Ledn. Montefurado-solucién 3, en la que se rebaja la rasante de la A-76, se aumenta la longitud
3.3.3 Informacién complementaria presentada por el promotor en respuesta a los de tlnel y se aumenta la longitud en viaducto, con el fin de minimizar el impacto sobre las
informes de la D.G. de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo de la explotaciones mineras de Montefurado.
Xunta de Galicia. En el tramo Ourense 7, se desplaza la traza unos 80 m hacia el rio Mifio para evitar la
A lo largo del procedimiento, el promotor del proyecto ha mantenido contactos afeccion al Castro de A Croa de Santas Baia (A Peroxa).
periédicos con la D.G. de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo de la En el tramo Villamartin 3, se desplaza la traza unos 50 m hacia el sur para evitar la
Xunta de Galicia. Este organismo, con fecha 17 de septiembre de 2007, emitié la resolucion o afeccion directa a los complejos mineros de Villamartin en Castro de Valdeorras. o
por la que se autorizé el proyecto de prospeccion arqueoldgica para la redaccion del g No hay alternativa viable que elimine la afeccién a los complejos mineros de Quiroga. 8
estudio de impacto ambiental del estudio informativo de la autovia A-76. o Para los elementos patrimoniales As Chozas de Arriba (Quiroga) y Mina de Peites (Ribas @
Posteriormente, durante el tramite de informacion publica y consultas, la D.G. de 8 de Sil), convertidos en la actualidad en tierras de labor, no cabe la posibilidad de nuevas 8
Patrimonio Cultural emitié un informe desfavorable al proyecto debido a una serie de g alternativas viables por la presencia de nicleos de poblacion a ambos lados de la traza. g
deficiencias, fundamentalmente relacionadas con errores en la denominacién y o a
localizacién de los elementos, la existencia de elementos no incorporados en el estudio, H 3
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Finalmente, la D.G. de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia, con fecha 28 de
octubre de 2011, emitié un informe favorable sobre la Adenda lll, en el que sefala que la
solucién 3 propuesta para Montefurado se considera la mas aceptable entre las
estudiadas, pero deben incorporarse soluciones constructivas para minimizar el impacto
que se podria generar sobre la explotacion Alvaredas de Abaixo/San Martifio incluida en
el contorno de proteccion de la Mina Tunel de Montefurado. La solucién constructiva que
se adopte debe ser compatible y respetuosa con los valores culturales, naturales y
paisajisticos. Para ello la D.G. de Patrimonio Cultural establece que el promotor debera
redactar la documentacién técnica necesaria y dotar la obra de los recursos econémicos
suficientes para garantizar la consecucion de los objetivos referidos, e impone una serie
de condiciones y criterios que deben tenerse en cuenta en el proyecto constructivo y en la
posterior ejecucion de la obra (recogidas en el apartado 5 «Condiciones al proyecto» de
la presente Resolucion).

No obstante, indica que hay que tener en cuenta que el espacio de Montefurado esta en
tramites para ser declarado como bien de interés cultural, con la categoria de zona
arqueologica, por lo que el informe sectorial de los futuros proyectos de ejecucion y el resto
de documentos de propuestas de actuaciones que afecten a este tramo podrian verse
afectados por las condiciones que se deriven de su régimen juridico y técnico de proteccidn.

Por otra parte, no aprecia inconveniente en las soluciones propuestas para las
alternativas Ourense 7, rio Lor 2 y Villamartin 3 siempre y cuando se tengan en cuenta las
medidas protectoras y correctoras establecidas en todos los informes previos.

Toda la documentacién anterior fue remitida por el promotor a la D.G. de Calidad,
Evaluacion Ambiental y Medio Natural junto con la informacién complementaria, con fecha
13 de diciembre de 2011, para que se incorporara en el expediente. Posteriormente,
mediante escrito de fecha 25 de abril de 2013 el promotor afirma que acepta y asume las
condiciones establecidas por la D.G. de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia.

4. Integracion de la evaluacion

4.1 Analisis ambiental para seleccién de alternativas. Una vez definidas las
alternativas, éstas han sido caracterizadas y valoradas tanto desde un punto de vista
econ6mico, como desde los puntos de vista medioambiental, socioecondmico, de
rentabilidad y de accesibilidad, con el fin de poder deducir desde todos estos puntos de
vista, cual de las alternativas resulta ser la éptima.

Desde el punto de vista ambiental, el EslA considera como variables ambientales
para la comparacion de alternativas aquellas que presentan un caracter discriminante por
su especial valor ambiental en el amplio &mbito geografico de estudio. Asi, dentro del
medio fisico se han seleccionado las formas del relieve, la hidrologia superficial, la
hidrologia subterranea y los suelos de alta capacidad productiva; dentro del medio biético,
las formaciones vegetales de interés y los hahitat faunisticos; dentro del medio perceptual,
la incidencia paisajistica; dentro de las figuras de proteccion, los espacios protegidos
(incluida la Red Natura 2000) y los habitats de interés comunitario; y dentro del medio
saociocultural, los niveles sonoros, el planeamiento urbanistico, las areas productivas y los
enclaves de interés patrimonial.

Tras la aplicacion del anélisis se obtiene como resultado que las alternativas mejor
valoradas ambientalmente son: Toral de los Vados 0, Biobra 2, Rubiana 0, Villamartin 2 vy
3 (con una diferencia minima), Montefurado 1, Rio Soldon 0, Rio Lor 4, Brollén 0, Monforte
1y Ourense 6, 2 y 7 (con muy poca diferencia).

Sin embrago, en algunos casos existen parametros dificiles de cuantificar en el analisis
multicriterio, pero que por su peso pueden llegar a modificar la solucidon ambientalmente
mejor valorada en el multicriterio. Es el caso del tramo Biobra, donde del analisis
multicriterio se desprende que la alternativa ambientalmente mejor valorada es Biobra 2,
pero tras analizar informacién ambiental de detalle proporcionada por las Administraciones
competentes, se detectd la existencia en el entorno del emboquille del tinel de elementos
floristicos y faunisticos de elevado valor y fragilidad, que hacian méas recomendable
seleccionar la alternativa Biobra-1 como la 6ptima desde el punto de vista ambiental.
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Desde el punto de vista econdmico y funcional, se han considerado como variables
para la comparacion de alternativas la rentabilidad, la valoracion geoldgica y geotécnica
(puntos de dificultad geotécnica, riesgos morfolégicos y riesgos litolégicos), la
funcionalidad (accesos a poblaciones, tiempo de recorrido y conectividad con la red viaria
existente) y el trazado y la seguridad (caracteristicas de la planta, caracteristicas del
alzado y taneles).

Tras realizar un andlisis multicriterio global, en el que se incluyen tanto las variables
ambientales como las econdmico-funcionales, las alternativas elegidas en el estudio
informativo para cada uno de los tramos son las siguientes: Toral de los Vados 0, Biobra 1,
Rubia 0, Villamartin 3, Montefurado 1, Rio Soldén 0, Rio Lor 2, Brollén 1, Monforte 1 y
Ourense 7. La eleccion de las alternativas Rio Lor 2 y Brollén 1, a pesar de no ser las
mejor valoradas ambientalmente, responde a criterios de rentabilidad econdmica,
funcionalidad, trazado y seguridad.

Finalmente, como resultado del proceso posterior a la informacién pablica y previo a
la declaracion de impacto ambiental, desarrollado en el punto 3.3. de la presente
Resolucion, se han producido modificaciones en las alternativas de trazado seleccionadas
para cada tramo, por lo que las alternativas finalmente seleccionadas son las siguientes:
Toral de los Vados 0, Biobra 1 (Alternativa 2 mejorada), Rubia 0, Villamartin 3,
Montefurado-Solucion 3, Rio Soldon 0, Rio Lor 2, Brolldn 1, Monforte 1 y Ourense 9 (2+4),

En el tramo Orense, con la finalidad de reducir al maximo los impactos ambientales
garantizando la funcionalidad de la via, se ha decidido por acuerdo entre el promotor y el
6rgano ambiental adoptar una alternativa mixta que se ha denominado Orense 9, en la
que se adopta la alternativa Orense 2 hasta el p.k. 126+300 donde enlaza con la
alternativa Orense 4 justo antes del cruce con el rio Mifio y continta por esta alternativa
hasta el final del trazado en el p.k. 133+479.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida. Medidas preventivas y
correctoras previstas por el promotor.

Se resumen a continuacion las principales afecciones al medio provocadas por la
realizacion de la alternativa seleccionada, asi como las medidas preventivas y correctoras
propuestas en el estudio de impacto ambiental para paliarlas. En el anexo | se recoge un
cuadro sintético de relacion entre los impactos y las medidas preventivas y correctoras
propuestas.

A) Calidad del aire y ruido. Durante la fase de obras se generaran incrementos de
particulas en suspension y polvo atmosférico como consecuencia de los movimientos de
tierras, el trasiego de maquinaria, la generacidn de préstamos y vertederos, etc. Estos
efectos pueden ser especialmente conflictivos en las proximidades de los nulcleos
habitados y en los tramos de duplicacién de la N-120. Durante la fase de explotacidn se
producird un aumento de la emisiéon de contaminantes atmosféricos y de ruido por el
trafico rodado.

Para minimizar las afecciones durante las obras se realizaran riegos periédicos sobre
viales y zonas de trabajo con camiones cuba, se evitaran las labores que puedan disminuir
la calidad del aire en el periodo estival, y se cubriran los camiones que transporten tierras
con lonas o mallas.

En relacion con ruido producido por el trafico en fase de explotacién, el promotor
asume la instalacion de pantallas anti-ruido en aquellos puntos en que los niveles de
ruido superen los limites establecidos por la legislacion vigente. En el estudio de impacto
ambiental se ha realizado una primera aproximacion de las zonas mas sensibles,
contabilizando las viviendas comprendidas en la is6fona para niveles Leq noche (55 dB)
estimada para intensidades medias diarias de 6.000 vehiculos, con un resultado total de
440 viviendas afectadas a lo largo de toda la traza. En el Anexo | se recogen los puntos
en los que, a priori, se propone la instalacion de pantallas acusticas.

B) Geologia y geomorfologia. El proyecto supondra tanto en la fase de construccion
como en la de explotacion un cambio en las geoformas por las excavaciones,
explanaciones y terraplenados. Considerando los movimientos de tierras proyectados, las
mayores afecciones al relieve se producirdn en las embocaduras de tlneles, grandes
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terraplenes y desmontes. Como efectos inducidos de especial consideracién destaca la
generacion de volimenes de materiales sobrantes que iran a vertedero y la necesidad de
préstamos, asi como la necesidad de uso de voladuras variables segtin las alternativas.

Para paliar las afecciones sobre la geomorfologia y el paisaje, se propone realizar
una correcciéon geométrica de los taludes mediante el redondeo de las aristas en los
desmontes que tengan una altura superior a 10 m, siempre que sea técnica y
ambientalmente posible y la instalacion de muros de contenciéon en los taludes en
terraplén de gran magnitud, para minimizar su ocupacion en planta. Ademas, se proponen
medidas genéricas para mejorar la integracion de los movimientos de tierras (evitar un
refino excesivo de la superficie, para favorecer la posterior colonizacién vegetal; evitar las
formas verticales acanaladas paralelas producidas por los dientes de las palas de las
maquinas excavadoras, que favorecen la formacion de carcavas; dejar formas irregulares,
de morfologia similar a las del estado natural en los desmontes excavados en roca; y
tratar los desmontes excavados en roca, cuyo contraste de color tenga un impacto sobre
el paisaje, con métodos de envejecimiento artificial de paredes rocosas).

Por otra parte, se controlara la gestion y la ubicacion de las zonas de préstamos y
vertederos, y se realizara una restauracién morfoldgica posterior. En el tramo de autovia
que discurre en el interior del Parque Natural de la Sierra de la Encina de Lastra, el disefio
de |a restauracion e integracién paisajistica de los vertederos se realizara en coordinacion
con la direccién del parque natural (tanto en Castilla y Ledn, como en Galicia).

En el EslA se realiza una propuesta de 9 canteras, 5 graveras y 9 instalaciones de
suministro para la procedencia de materiales y 39 localizaciones como posibles
vertederos. Para la propuesta de vertederos se han realizado consultas a los responsables
autonémicos, tanto de Castilla y Le6n como de Galicia, se han localizado las zonas
degradadas mediante foto aérea y se han inventariado las canteras en explotacién y
abandonadas a través de consulta cartografica de los planos topogréficos 1:25.000 del
Instituto Geogréafico Nacional.

C) Zonas de exclusion. En el EslA se definen las zonas de exclusion, en las que se
prohibiré la localizacién de cualquier tipo de construccién temporal o permanente,
vertederos, acopios de materiales, viario o instalaciones al servicio de las obras, a
excepcion de aquellos con caracter estrictamente puntual y momentaneo que resulten de
inexcusable realizacién para la ejecucion de las obras. En cualquier caso, esta ubicacién
quedara condicionada a la restitucion integra e inmediata del espacio afectado a sus
condiciones iniciales. Dentro de esta tipologia se incluirén, al menos:

1. Los cauces fluviales y las zonas de escorrentia en las que se puede producir el
arrastre de materiales a los cursos de agua y por tanto, alterar la calidad de éstos.

2. Formaciones vegetales de interés, como son las fragas, robledales, masas de
encinares, alcornocales, castafares y la vegetacion de ribera, entre otras.

3. Entornos singulares para la fauna.

4. Espacios sometidos a algun tipo de proteccién especifica o de especial interés.

5. Elementos del patrimonio cultural. En particular, las areas catalogadas como de
interés arqueologico y arquitecténico.

6. Entorno de los nicleos urbanos.

D) Suelo. El proyecto, en todas sus fases producird una degradacion y pérdida de
suelos que serd reversible en las zonas afectadas por la fase de obras e irreversible en
las zonas ocupadas directamente por la infraestructura.

Seguin los datos aportados en el presente estudio, las areas con suelos de mayor
capacidad productiva se corresponden con determinados tramos de vega, en el entorno
de Toral de los Vados, planicies de A Rua y O Barco de Valdeorras, entorno de Quiroga y
San Clodio asi como llanuras de las zonas llanas de Monforte y A Pobra de Brollén. En
estas zonas de mayor valor edéafico, debera llevarse a cabo el jalonamiento de la zona
estricta de explanacién del trazado, al objeto de limitar el transito de maquinaria y personal
y minimizar asi los efectos de la ocupacion del suelo.
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Asimismo, y al objeto de minimizar la ocupacién de suelo de forma irreversible y de
facilitar los procesos de revegetacién posteriores, se propone realizar un movimiento de
tierras selectivo, en el que, en primer lugar y tras los procesos de desbroce y tala de la
cubierta vegetal, se retiren los horizontes fértiles de suelo, estableciendo distintas
profundidades de excavacion segun el tipo de terreno. Los suelos fértiles, asi obtenidos
se acopiaran convenientemente en diversos puntos a lo largo de |a traza, en montones de
altura no superior a 1,5-2 m y se utilizaran posteriormente, sobre las nuevas superficies,
artificialmente generadas, para facilitar los procesos de colonizacién vegetal, como
taludes, plataformas de enlaces, etc.

En determinadas zonas en las que existen actualmente procesos de erosion, este
fendmeno puede verse incrementado con el desarrollo de las obras y la nueva
configuracién de los relieves generados (pérdida de cubierta vegetal, cambio en Ia
pendiente del terreno, etc.). Para atenuar estos procesos erosivos, se han dispuesto los
oportunos 6rganos de desagiie tanto longitudinal como transversal que minimizaran la
escorrentia irregular sobre los taludes generados. Igualmente, se propone la implantacién
de una cubierta vegetal sobre estas nuevas superficies, compuesta por ejemplares
arbéreos, arbustivos y mezclas de herbaceas que fijen el sustrato e integren
paisajisticamente la obra. La definicién, alcance y criterios a emplear en las técnicas de
restauracion, se detallan en puntos posteriores, debiendo completarse convenientemente
en el desarrollo de las sucesivas fases de proyecto (proyecto de trazado y construccion).

Finalmente, se establecera un plan de gestién de residuos, durante la fase de obra,
con el objeto de evitar posibles vertidos que puedan contaminar el suelo.

E) Hidrologia. Los principales impactos que pueden producirse sobre la hidrologia
derivan de la modificacion de la red de drenaje superficial y de las condiciones hidraulicas
de los cauces y del deterioro de la calidad de las aguas superficiales y subterraneas,
principalmente durante las obras, por el aumento de sélidos en suspensién arrastrados
por las escorrentias, y por vertido de sustancias contaminantes provenientes de las obras,
bien por vertido accidental o bien por gestion inadecuada de los materiales y residuos.

Al objeto de mantener el esquema de drenaje del ambito de proyecto y el correcto
funcionamiento hidraulico del mismo, en los puntos de cruce de los cursos de agua con la
traza, se han disefiado obras de fabrica, dimensionadas segan las pautas establecidas en
la Norma de Carreteras, calculandose para desaguar caudales maximos esperados en
periodos de retorno de 100 afios. Durante la explotacion de la carretera, se realizardn
tareas de mantenimiento y conservacién para garantizar el régimen de caudales para
cada obra de drenaje, tanto en periodos normales come en avenidas. Al objeto de integrar
estas obras en el entorno, y utilizar su localizacion, en algin caso, como posibles pasos
de fauna, se tratarén convenientemente para garantizar su enmascaramiento siguiendo
las recomendaciones que se establezcan en apartados siguientes. Adicionalmente, y con
el fin de salvar los cauces de mayor entidad o accidentes topograficos importantes, se
han proyectado una serie de viaductos. El disefio de los viaductos sobre cauces, se
tendra en cuenta la minima afeccién al propio cauce y a la vegetacion de ribera asociada,
en especial en lo referente a la localizacidn de los estribos y pilas.

Para minimizar los riesgos de deterioro de la calidad de las aguas superficiales y
subterrdneas se han propuesto las siguientes medidas preventivas:

1. Elaboracion y aplicacion de un Plan de Calidad Medioambiental que incluya
procedimientos de recepcion, transporte, almacenamiento y acopio de materiales;
medidas preventivas y de actuacién para el manejo de la maquinaria, su mantenimiento y
reparaciones, asi como un Plan de Gestion de Residuos.

2. Inclusién de los cauces fluviales, las zonas de escorrentia y una banda de
proteccion de 25 m en cada margen de los cauces en las zonas de exclusion.

3. |Instalacién de barreras de retencién de sedimentos en las inmediaciones de los
cauces permanentes interceptados y cercanos a la zona de actuacion. En el EslA se han
localizado los puntos en los que seré necesaria su colocacion (ver anexo |). El criterio
general para la disposicidn de las barreras, es colocar una alineacion en cada margen
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cuando el cauce es interceptado perpendicularmente y alineaciones paralelas al cauce en
los tramos en los que el trazado pasa mas cerca del rio.

4. Impermeabilizacién de determinadas superficies de las zonas de instalaciones
auxiliares donde, por el tipo de actividades que se desarrollen o de materiales que se
puedan acopiar, pudieran producirse filtraciones al terreno.

5. Instalacién de balsas temporales en las zonas de instalaciones auxiliares, donde
se concentra el manejo de sustancias potencialmente contaminantes (hidrocarburos,
aceites, grasas, etc.) disefiadas como balsas mixtas de retencién/decantacion. Su
finalidad es interceptar aguas potencialmente contaminadas o vertidos incontrolados de
sustancias toxicas, antes de alcanzar un cauce, durante la fase de obras y su localizacién
estara asociada a la seleccion definitiva del emplazamiento de la zona o zonas de
instalaciones auxiliares de las obras. También se propone el disefio e instalacion de
balsas de retencion, decantacion y desengrasado permanentes conectadas al drenaje
longitudinal, en las inmediacicnes de los principales cauces, para prevenir posibles
contaminaciones derivadas de accidentes durante la fase de explotacion de la
infraestructura.

6. Plan de gestidn de residuos. Durante la fase de construccion se contara con un
programa establecido para el tratamiento de los residuos procedentes de las obras, en
especial de los generados en las instalaciones auxiliares durante las labores
potencialmente mas contaminantes, bien sean derivados de la actividad desarrollada en
estas zonas o debido a posibles vertidos accidentales, ya sean s6lidos o liquidos.

7. Tratamientos de restauracién de las mérgenes fluviales alteradas y zonas que
rodean las pilas y estribos inmediatamente después de terminar las obras de construccién
en el entorno de los cauces.

F) Vegetacién. La afeccion sobre las formaciones vegetales tendra lugar de forma
directa e inmediata al inicio de la fase de construccién, con la accién de despeje y
desbroce y de forma indirecta por el transito de vehiculos y maquinaria pesada,
movimiento de tierras, ambos relacionados con la emisién de polvo y contaminantes,
construccion de nuevas pistas y caminos de acceso, ejecucion de instalaciones auxiliares
de obra y generacién de préstamos y vertederos. Igualmente, las formaciones de ribera
podrian verse afectadas por las actuaciones derivadas de la construccién de las diversas
estructuras y obras de drenaje previstas.

Las formaciones que se han identificado como las mas valiosas y sensibles al impacto
son las formaciones de frondosas caducifolias (castariares y robledales), las formaciones
de encinares y alcornocales, las formaciones mixtas de coniferas y frondosas, las
formaciones de ribera y las formaciones de matorral (brezales y retamares). Las
formaciones de matorral seran las mas afectadas en superficie por el trazado.

Los tramos en los que se producen mayores afecciones sobre la formaciones
vegetales de interés son Biobra y Ourense. En el tramo Biobra, que atraviesa la Sierra de
la Encina de Lastra, se desarrollan bosques de encinas, castafiares, matorrales y, en
menor medida, pastizales. Ademas, destaca la presencia de un endemismo regional que
crece en los roquedos de montafia, Petrocoptis grandiflora, catalogado como en peligro
de extincién (EN) en el Catalogo Gallego de Especies Amenazadas (CGEA), asi como de
otras especies incluidas en el CGEA, como Rhamnus pumila sbsp. Legionensis (EN) y
Armeria rothmaleri, Campanula adsurgens y Leontodon farinosus (todas vulnerables).

Sin embargo, cabe destacar que de los 10,26 km de longitud total de la alternativa,
3,10 km discurren en tanel y 2,49 km en viaducto, es decir, la mitad del trazado, lo que
minimiza considerablemente la ocupacién de formaciones vegetales de interés. Ademas,
con las modificaciones introducidas tras la informacion publica en la alternativa
seleccionada, se evita afectar a las zonas de mayor interés botanico del parque natural,
aunque se preve afectar a una zona de cortados calizos con vegetacion rupicola de
interés fuera de los limites del espacio protegido.

El tramo de Ourense coincide con un territorio en el que se han conservado gran
parte de las formaciones vegetales de interés (frondosas, formaciones mixtas y
matorrales), por lo que el impacto scbre la vegetacion en este tramo se considera
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limitante. Es por este motivo por lo que se ha optado por cambiar la alternativa elegida en
el estudio informativo por la alternativa 2 hasta el p.k. 126+300, donde enlaza con la
alternativa 4 hasta el final del trazado. De todas las alternativas de Orense, la alternativa
2 es la Gnica que contempla como calzada de subida la actual N-120 sin rectificar y como
calzada de bajada una de nueva construccion, igualmente por la margen izquierda del rio
Mifio, por lo que en esta alternativa sélo se produce afeccidn por la construccién de una
calzada, lo que hace que sea la alternativa que menos afecciones genera sobre las
formaciones vegetales de interés. Ademas, en esta alternativa de los 22,89 km totales del
trazado, 2,7 km discurren en viaducto y 2,78 km discurren en tdnel, lo que supone un 24%
de la longitud total del tramo.

Como medidas preventivas a aplicar en todo el trazado para proteger las formaciones
vegetales de mayor interés, el promotor afirma que durante los procesos constructivos y
con caracter previo a las tareas de despeje y desbroce, se procedera, a jalonar la zona
de ocupacién estricta del trazado en las zonas adyacentes a dichas formaciones.
Asimismo, recomienda el marcado mediante bandas plasticas o pinturas, de los
ejemplares arbéreos que resulta preciso talar, manteniendo siempre como objetivo
deseable, la preservacion de cualquier pie en caso de duda. Respecto a las formaciones
de ribera, en los cursos de agua de la zona de proyecto, se recomienda durante la fase
de obras ajustar las operaciones al espacio estrictamente necesario para la implantacién
de los elementos de drenaje, evitando especificamente la disposicion de materias
residuales en sus margenes.

Para prevenir las afecciones sobre las especies de flora amenazadas, se realizaran
inventarios de detalle en relacién, al menos, con las siguientes especies: Rhamnus
pumila shsp. Legionensis, Armeria rothmaleri, Campanula adsurgens, Dianthus merinoi,
Leontodon farinosus y Petrocoptis grandiffora. Del resultado de estos inventarios se
desprenderén conclusiones y consideraciones a tener en cuenta en la redaccion del
proyecto constructivo, como sefializaciéon y proteccion de enclaves concretos. También
se propone como medida adicional a aplicar en el tramo Biobra, la regeneracion en
terrenos publicos (propiedad de la Xunta), preferentemente dentro del parque natural de
la Sierra de la Encina de Lastra, de la superficie equivalente afectada de areas de
matorrales caracteristicos, integrados a base de tojo, brezo y formaciones mediterraneas.

Ademas, para evitar la degradacion de las comunidades vegetales en las proximidades
de las obras, se realizaran riegos periddicos de la plataforma.

G) Fauna. Las afecciones mas importantes que pueden producirse sobre la fauna
se derivan del despeje y desbroce de la vegetacidn, durante la fase de construccién, que
implica pérdida de areas de refugio y alimentacidén y ahuyento; de la pérdida de habitats
para la fauna por la ocupacion permanente de la plataforma; y de la fragmentacién del
territorio por la generaciéon de un efecto barrera que produce una limitacién de
desplazamientos, especialmente a los vertebrados terrestres. Con menor incidencia
territorial, cabe citar a la creacidn de pistas y caminos de acceso, los movimientos de
tierras, el transito de vehiculos y maquinaria pesada, la generacion de areas de préstamo
y vertedero o de instalaciones auxiliares, la construccion de estructuras y obras de drenaje
y la produccién de vertidos.

Para prevenir los impactos negativos sobre la fauna el promotor propone limitar la
ocupacion de los habitats de interés faunistico mediante el jalonamiento temporal de la
zona de obras. Del diagnéstico territorial se extrae que las zonas de mayor interés
faunistico son las masas arbéreas de frondosas, el entorno de los cursos fluviales y las
formaciones de matorral, asi como los habitats de interés comunitario. Ademas, se
planificaran las voladuras y otras actividades de obra fuera de los periodos de cria y
nidificacion de las especies de fauna singulares. El promotor propone la prohibicion de
actividad de obra en areas sensibles para la fauna en el periodo aproximado entre febrero
y abril, lo que se detallara para cada tramo en el proyecto constructivo. Se llevara un
control de los vertidos a los cauces superficiales, con el objeto de proteger la ictiofauna y
aquellas especies asociadas a las riberas.
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La permeabilidad transversal del nuevo trazado se asegurard mediante el disefio de
pasos de fauna especificos, el sobredimensionamiento y la adecuacion de las obras de
drenaje transversal para permitir el paso de anfibios, reptiles, micro y meso-mamiferos y
medianos vertebrados (adecuacion de entradas y salidas, instalacion de plantaciones
directoras, plantaciones pantalla, soleras de piedra y resaltes longitudinales), la
adecuacion del sistema de drenaje longitudinal (creacién de rampas de hormigén en
masa ruleteado, de inclinacion adecuada para permitir el acceso desde el fondo de la
obra hasta la coronacién) y la adecuacién de los cerramientos para, ademas de ofrecer
las funciones de seguridad, minimizar el riesgo de atropellos de fauna, con vallado
cinegético enterrado 25 cm y una altura total 2 m, y dispositivos de escape para la fauna
simples y dobles, duplicando estas estructuras a ambos lados de la via y con una
densidad de 2 ud/km.

El promotor se compromete a tener acondicionado un elemento transversal cada 440
m. El disefio y ubicacién de los pasos especificos de fauna se estudiara en los proyectos
de construccion, para lo que se realizaran estudios detallados de movilidad y se analizaran
dominios vitales, areas principales de campo, rutas de desplazamientos mas habituales,
presencia de vaguadas que constituyan corredores naturales de fauna y separacién de
habitats complementarios. En zonas de elevada densidad de grandes mamiferos (lobo,
corzo, etc) y en ausencia de permeabilidad del trazado (por escaso numero y longitud de
tuneles y viaductos), se establecerd un paso especifico de fauna cada 10 km. Se prestara
especial atencién a las Directrices del Plan de Gestion del Lobo en Galicia que indica la
necesidad de incluir pasos de fauna especificos para el lobo. Del mismo modo, cuando
los desmontes superen los 20 m el promotor asume estudiar la construccion de taneles y
falsos tlneles, siempre que sea técnicamente viable.

Como medidas adicionales a aplicar en el tramo Biobra, el promotor ha propuesto
aumentar la longitud del tinel bajo la Sierra de la Lastra hasta los 2.250 m; construir dos
nuevos tlineles artificiales, uno de 60 m de longitud entre el p.k. 14+960 y el p.k. 15+120 y
otro de 120 m de longitud entre el p.k. 15+800 y el p.k. 15+750; reducir la afecci6n a los
valles fluviales que atraviesan el parque natural limitando la altura de los estribos de los
viaductos a 10 m; mejorar la permeabilidad para la fauna mediante la sustitucién de una
obra de drenaje en el entorno del p.k 16+400 por un paso de faunade 7x3,5 myde 117 m
de longitud, y limitar la ocupacién del viaducto proyectado sobre el rio Galir aumentando
su longitud en unos 100 m.

Ademas propone para la fase de redaccion del proyecto constructivo la realizacion de
inventarios de detalle de las especies amenazadas de fauna (especialmente Macromia
splendens, Xerotricha bierzona, Austrapotamobius pallipes, Lucanus cervus, Cerambyx
cerdo y Euphydryas aurinia); la realizacion de un examen detallado de zonas con
presencia de cortados con especies rupicolas nidificantes préximas (especialmente
alimoche, &guila real, aguila culebrera, aguila calzada, halcdn peregrino, baho real,
aguila-azor perdicera, vencejo real y chova piquiroja), al objeto de considerar las
necesarias limitaciones a las obras; y la identificacién de las cuevas carsticas con
presencia de quirépteros para minimizar las afecciones a las especies que las usen como
zonas de refugio y/o reproduccion.

H) Espacios naturales protegidos y habitats de interés comunitario. El trazado de la
autovia cruza varios espacios de la Red Natura 2000 (el LIC ES4130076 Riberas del Rio
Sil y afluentes, el LIC ES4130038 Sierra de la Encina de la Lastra, el LIC y ZEPA
ES1130009 Serra da Encifia da Lastra, el LIC ES1120016 Rio Cabe, el LIC ES1120001
Ancares—Courel y el LIC ES1120014 Canon do Sil), asi como algunos espacios protegidos
por la normativa autonémica (el Parque Natural Serra da Encifia da Lastra, provincia de
Orense, la Zona de Especial Proteccion de los Valores Naturales (ZEPVN) 110074 Serra
da Encifia da Lastra, la ZEPVN 110066 Rio Cabe, la ZEPVN 110014 Os Ancares-Courel y
la ZEPVN 110023 Candn do Sil).

Ademas, intercepta varios habitats de interés comunitario dentro de lugares de la Red
Natura, aunque la afeccion directa sobre ellos se restringe a pequefias superficies de los
siguientes habitats: Matorrales arborescentes con Juniperus spp. (5211), Bosques de
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Castanea sativa (9260), Brezales secos europeos (4030), Brezales oromediterraneos
endémicos con aliaga (4090), Bosques aluviales de Agnus glutinosa y Fraxinus excelsior
(91E0*) y Robledales galaico portugueses con Quercus robur y Q. pyrenaica (9230).
También fuera de la Red Natura el trazado cruza varios habitats de interés comunitario
entre los que cabe destacar encinares de Quercus ilex y Q. rotundifolia, bosques aluviales
de Agnus glutinosa y Fraxinus excelsior, matorrales arborescentes con Juniperus spp.,
brezales secos europeos y brezales oromediterraneos endémicos con aliaga.

El informe técnico de afecciones a la Red Natura 2000, aportado por el promotor tras
la informacidn plblica y en el que se analizan con detalle los impactos sobre los lugares
de la Red Natura 2000 y sobre los habitats y las especies de interés comunitario teniendo
en cuenta el estado de conservacion de los habitats y las especies afectados y la
superficie total y relativa afectada, concluye que las afecciones del proyecto sobre los
lugares de la Red Natura 2000 no son apreciables y que la actuacion no compromete la
integridad de los lugares interceptados ni la coherencia global de la Red Natura 2000.

Para minimizar los impactos que pueden producirse sobre los espacios protegidos y
la Red Natura 2000, el promotor ha propuesto una serie de medidas preventivas y
correctoras, encaminadas a garantizar la conservacion de todos estos espacios. En este
sentido, todos los espacios protegidos y los habitats de interés comunitario quedaran
incluidos en las zonas de exclusion. Asimismo, deberan extremarse las precauciones
durante todo el proceso constructivo en las areas protegidas, procediéndose a su jalonado
con el fin de delimitar la zona de ocupacidn estricta del trazado, impidiendo el acceso de
personal, vehiculos y maquinaria fuera de la zona acotada.

Para minimizar la afeccion sobre el Parque Natural Sierra da la Encina de Lastra, se
ha modificado el trazado en el tramo Biobra, para reducir al maximo la superficie de
parque interceptada. Adicionalmente, para compensar las afecciones residuales que el
proyecto producird sobre algunas formaciones vegetales mediterrdneas en el espacio, el
promotor se compromete a regenerar la superficie equivalente afectada de areas de
matorrales caracteristicos, integrados a base de tojo, brezo y formaciones mediterraneas
en terrenos publicos (propiedad de la Xunta), preferentemente dentro del parque natural.

Adicionalmente, se tendra en cuenta la proteccién de los valores asociados a los
habitats naturales de la Directiva 92/43/CEE interceptados por los trazados.

Aungue del analisis de impactos se deriva que la ejecucion del proyecto no afectara a
los méritos especificos de conservacion por los cuales los espacios afectados fueron
incluidos en la Red Natura 2000, si se ha detectado que pueden producirse afecciones a
estos enclaves. Por ello, el promotor incluye en el EslA una propuesta de medidas
complementarias orientadas por una parte a compensar la pérdida de habitats y por otra,
a asegurar el mantenimiento de especies vegetales y animales de interés comunitario,
con especial atencién a las especies prioritarias. Estas medidas seran desarrolladas en
fases posteriores de proyecto de trazado y de construccidén y consensuadas con las
administraciones competentes.

Las actuaciones destinadas a compensar la pérdida de habitats estaran encaminadas
a la creaciéon o regeneracién de habitats naturales, en superficies equivalentes a las
afectadas que, con caracter general, podrian atender a las siguientes tipologias: Estudios
de identificacion de terrenos cuyas caracteristicas ecoldgicas los hagan potencialmente
regenerables, en especial los referentes a entornos de vegetacion de ribera; Planes de
restauracion morfologica, edafica y vegetal de zonas degradadas; Planes de instauracién
de vegetacién natural en terrenos baldios o de cultivos marginales, asi como en areas
degradadas o nuevos vertederos en areas colindantes al espacio; Planes de regeneracion
de cubiertas vegetales degradadas mediante limpiezas, labores selvicolas, aumento de la
espesura mediante reforestacion y/o introduccion de especies de interés bajo cubiertas
existentes; Estudio de potenciales zonas para ampliacién del LIC yfo ZEPA en superficie
cuantitativa y cualitativamente equivalente a la afectada.

Las actuaciones destinadas al mantenimiento de las especies de interés comunitario
se englobarian en las siguientes tipologias: Creacion de grupos de trabajo especificos
para cada especie y zona, coordinados por un equipo director; realizacion de estudios
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especificos para cada especie y zona concretas (Censos de poblacidn, estudios de
poblaciones reproductoras, radioseguimiento, localizacion de puntos de nidificacion y/o
refugio, estudios de zonas de distribucidn y de seleccién de hébitats para alimentacién y
cria, estudios de poblaciones de presas y/o predadores potenciales y estudios de
movilidad terrestre); estudios de afecciones generadas por la puesta en servicio de la
nueva infraestructura (pérdida de habitats, efecto barrera para especies vertebradas,
etc.). En funcién de los resultados que se obtengan en los estudios previos de diagndstico,
se redactara un plan de actuacion para cada especie y zona afectada, con especial
atencion a los puntos o éreas criticas que la nueva infraestructura pueda suponer sobre
las poblaciones o su movilidad en el territorio. Un caso especial de medida especifica
para zonas de interés de avifauna (caso de la ZEPA de la Sierra de la Encina de la Lastra)
seria la adopcion de medidas de minimizacion de electrocucién y colision en tendidos
eléctricos dentro del espacio y su perimetro de proteccion (sefalizacién, ejecucion
subterranea de determinadas lineas de transporte eléctrico).

El tipo de medidas complementarias concretas a adoptar, debe adaptarse a cada
espacio y a cada especie. Con caracter general se proponen las siguientes medidas
genéricas para cada espacio de la Red Natura 2000:

En el LIC Riberas del rio Sil y afluentes, para compensar la pérdida de habitats se
propone realizar estudios del estado de las riberas del rio Selmo y seleccién de posibles
areas de actuacion o zonas degradadas para proceder a la mejora del habitat; un plan de
regeneracion y restauracion de riberas seleccionadas; y un plan de restauracion y
revegetacion de posibles graveras abandonadas en zonas de dominio plblico hidraulico.
Para el mantenimiento de las especies de interés comunitario presentes en el LIC se
propone estudiar las poblaciones de nutria y desman de los Pirineos en rio Seimo y en el
tramo del rio Sil préximo a la desembocadura y la inventariacion y estudio de poblaciones
ictioldgicas en el rio Selmo, con tratamientos de electropesca.

En el LIC Sierra de la Encina de Lastra, para compensar la pérdida de habitats se
realizaran estudios del estado del LIC y de los habitats presentes en el entorno de la zona
afectada, y seleccién de posibles areas de actuacién; inventarios detallados de oquedades
y cuevas dentro del LIC; restauracién de zonas degradadas de encinar y areas de
pastizal; inventariado y estudio de distribucién y areas sensibles de especies floristicas
rupicolas, con especial atencion a poblaciones de Pefrocoptis grandifiora y otros
endemismos carsticos en roquedo; y plan de restauracion y revegetacion de otros habitats
de interés para especies de avifauna prioritarios en el LIC o especies faunisticas de
interés comunitario. Para el mantenimiento de las especies de interés comunitario se
propone realizar una determinacién de areas de interés para la proteccion de especies de
flora de farallones calizos, en especial para las poblaciones de Pefrocoptis grandifiora; un
estudio de poblaciones de interés en los rios del ambito del LIC, tales como nutria,
desman de los Pirineos, asi como especies ictiologicas de interés y poblaciones de
cangrejo autéctono en el rio Galir y tributarios; un estudio de poblaciones y nidificacion de
especies rupicolas en farallones calizos, con especial atencién a poblaciones en peligro,
vulnerables y casi amenazadas (halcén peregrino, milano real, aguilucho cenizo, aguila
real y alimoche); y un inventario y determinacién de cuevas y cavidades artificiales con
poblaciones de quirdpteros de interés en coordinacién con grupos de espeleologia de
Castilla y Le6n y Galicia.

En el LIC Ancares-Courel, para la compensacion de la pérdida de habitats se plantea
realizar estudios del estado de las riberas del rio Lor y seleccion de zonas degradadas
para proceder a la mejora del habitat; estudio del estado y conservacion de margenes y
riberas en el rio Valmaior; ejecucion de planes de regeneracion y restauracion de riberas
y otros habitats localizados como brezales y otros matorrales; planes de restauracién
morfolégica, edéafica y vegetal de zonas degradadas; y plan de restauracion y revegetacion
de posibles graveras ahandonadas en zonas de dominio publico hidraulico. Para el
mantenimiento de las especies de interés comunitario se propone realizar estudios
dirigidos a la determinacién de poblaciones asociadas a medios fluviales (poblaciones de
nutria, desman de los Pirineos, y poblaciones ictiolégicas de interés), aves de interés
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(aguilucho pdlido, cenizo, halcén peregrino, dguila culebrera y aguila calzada, asi como
perdiz pardilla), asi como a la determinacion y distribucion en el entorno de invertebrados
de interés: Elona quimperiana, Geomalacus maculosus, Euphydryas aurinia, Lucanus
cervus, Cerambyx cerdo y Austropotamobius pallipes (cangrejo de rio).

En el LIC rio Cabe, para la compensacion de la pérdida de habitats se plantea realizar
estudios del estado del LIC. y del habitat de ribera presente en el entorno de la zona
afectada, y seleccion de posibles areas de actuacion para regeneracion y mejora; plan de
regeneracién y restauracién de riberas y sotos seleccionados; plan de restauracion y
revegetacion de posibles graveras abandonadas en zonas de dominio publico hidraulico.
En cuanto a las especies, se propone mejorar el conocimiento de dos de las especies
emblematicas de este entorno: nutria y desman de los Pirineos.

En el LIC Cafi6n del Sil, se proponen estudios del estado de las riberas del rio Sil y
seleccién de zonas degradadas para proceder a la mejora del héabitat; plan de
regeneracion y restauracion de riberas y sotos seleccionados; y plan de mejora y
restauracion de robledales y castafiares en laderas vertientes al rio Sil.

Ademas se proponen con caracter genérico medidas de divulgacion y formacion. Las
actuaciones a llevar a cabo en este sentido, abarcaran campanas informativas y cursos
de formacion de las siguientes tematicas: Campaiias informativas y de educacion
ambiental sobre los distintos espacios afectados y sus habitats y especies clave, para el
plblico en general; practicas agricolas compatibles con la conservacién, para agricultores,
especialmente en el tramo del rio Lor, asi como en las riberas del rio Selmo; camparias
sobre biodiversidad y gestion forestal, para gestores y guarderia forestal, empresas de
aprovechamientos y trabajos forestales; gestion y aprovechamiento silvopastoral integral
del bosque mediterraneo, para propietarios y técnicos, en general; gestién cinegética
compatible con la conservacion, para técnicos, cazadores, pescadores, etc.; divulgacion
de las medidas compensatorias adoptadas; y elaboracion de tripticos divulgativos,
instalacion de carteles informativos, disefio de recorridos e itinerarios verdes, etc.

I) Paisaje. Desde el punto de vista del paisaje, y teniendo en cuenta las
caracteristicas geomorfolgicas del territorio y la cobertura vegetal, la implantacion de la
actuacion generara una incidencia paisajistica en el entorno, por la introduccién de
patrones lineales rectilineos, discordantes con las formas naturales del relieve, asi como
el contraste cromatico y textural con el entorno. El despeje y el desbroce de la vegetacion,
el movimiento de tierras, la construccion de elementos auxiliares de obra y la ejecucion
de pistas y caminos de acceso a la obra, estructuras y obras de drenaje constituyen las
acciones de proyecte de mayor incidencia durante la fase de construccidn. Durante la
fase de explotacion, el impacto vendra dado por la presencia de la propia infraestructura

Para paliar el efecto negativo del proyecto sobre el paisaje, ademas de las medidas
de caracter geométrico ya citadas en apartados anteriores (redondeo de aristas,
consideracion de muros, etc.), se llevara a cabo una restauracion morfologica y vegetal
de las superficies generadas por la obra tales como taludes, enlaces, obras de fabrica
(pasos inferiores o superiores, obras de drenaje, etc.); y zonas degradadas por la obra
{vertederos, préstamos, zonas de instalaciones auxiliares de obra, accesos temporales,
etc.). También se realizarad un tratamiento vegetal en ambas margenes de los cursos de
agua, en un tframo de 25 m aguas arriba y abajo del punto de cruce con el trazado.

Las técnicas empleadas para la restauracion vegetal seran las que resulten mas
adecuadas en cada caso: hidrosiembra, plantacion directa de arboles o arbustos, etc.
Tanto sobre los taludes, como sobre los desmontes, se semillara con especies herbaceas
caracteristicas del habitat natural y se plantaran especies arbustivas y arbéreas como
Corylus avellana, llex aquifolium o Erica arborea, Quercus robur, Quercus pyrenaica y
Quercus suber. Las plantaciones arbustivas se integraran en manchas o bosquetes de
forma irregular, con una densidad de plantacién de 10-15 ejemplares/10 m?. Los
ejemplares arboreos se dispondran en marcos de 2x2 m ¢ 3x3 m, en funcién de la especie
y la ubicacién. En aquellos taludes de desmonte dificiles de acondicionar, se aplicaran
medidas como el empleo de mantas vegetales, malla metdlica o geomallas
tridimensionales, e hidrosiembras especiales.
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Las plantaciones propuestas para margenes de cursos de agua seran tanto arbéreas
como arbustivas, distribuidas a 1o largo de cada orilla 0 zonas anexas formando grupos
heterogéneos de distribucion variable. Se consideraran las siguientes especies
orientativas: Alnus gfutinosa (aliso), Saiix afrocinerea (salgueiro), Fraxinus excelsior
(fresno), Betula celtiberica (abedul), Populus alba (alamo blanco) y Populus nigra (chopo)
Para las especies arbustivas pueden plantearse una densidad de plantacién de
15 Ud/10 m?, siendo algunas de las especies propuestas para su empleo: Hedera helix
(hiedra), Corylus avellana (avellano), Sambucus nigra (salco), Rosa sp. (rosa silvestre),
Salix fragilis (mimbrera) y Cornus sanguinea (cornejo).

El tratamiento de vertederos y zonas degradadas incluira la retirada previa de la tierra
vegetal de la zona de afeccidn y acopio adecuado para su posterior reutilizacion en las
tareas de restauracion; la restauracién morfolégica de las superficies resultantes; el
reextendido de tierra vegetal; la preparacion del terreno, consistente en labores de des-
compactacion y mullido del suelo; y el tratamiento vegetal.

Aquellos tramos de autovia que presenten un mayor impacto visual, seran integrados
con plantaciones lineales de ocultacion.

Para asegurar la conservaciéon y mantenimiento de estas medidas de restauracién
vegetal se realizaran riegos de sostenimiento, mantenimiento de alcorques, escardas,
resiembras y reposicion de marras.

J) Patrimenio cultural. El trazado seleccionado intercepta numerosos elementos de
interés arqueoldgico, arquitecténico y etnografico.

Para asegurar la proteccién del patrimonio cultural se propone con caracter general
realizar una prospeccion arqueolégica superficial intensiva de toda la superficie que
delimite el trazado finalmente seleccionado, en una banda de 200 m a cada lado de la
traza desde el limite exterior de la misma, asi como sobre el trazado seleccionado y sobre
todos los elementos auxiliares (instalaciones auxiliares, préstamos, vertederos, etc.). En
funcién de los resultados que arroje la prospeccion arqueolégica previa, y siguiendo las
prescripciones técnicas establecidas por la Ley 8/1995, de 30 de octubre, de Patrimonio
cultural de Galicia, y la Ley 12/2002, de 11 de julio, de Patrimonio Cultural de Castilla y
Ledn, se realizaran sondeos argueologicos en aquellos yacimientos afectados donde se
considere necesario. Ademas, se protegeran los distintos elementos que se vean
afectados durante la fase de obras con cerramientos metalicos.

Como medidas especificas a adoptar en funcién de la tipologia de elementos
afectados se proponen las siguientes:

iy Argueologia: Las obras programadas no deberan afectar a la proteccion integral de
todos los elementos de carécter arqueolégico (castros, timulos, asentamientos romanos
no mineros) a excepcioén de los yacimientos de caracter minero de época romana, para los
que esta precaucion se aplicara en funcion de las caracteristicas de la explotacién, de su
estado de conservacion y del tipo de obra a ejecutar (desdoblamiento o nuevo trazado).
Como medida cautelar para los yacimientos no mineros se propone su localizacién en los
planos de obra y en funcién de su distancia a la traza, balizamiento rigido o semirigido,
seguimiento de obra intensivo en las inmediaciones y sondeos mecanicos y manuales.
Respecto a los yacimientos de cardcter minero se propone realizar durante la fase de
elaboracion de los proyectos de construccion una prospeccion arqueoldgica de detalle de
las zonas afectadas que permita delimitar la extensién y los restos de la explotacién
aurifera y, durante la fase de replanteo, un estudio detallado de los restos de la explotacion
aurifera que aln se conserven mediante un levantamiento topografico y una descripcién
de las estructuras existentes y sondeos geoldgicos y arqueolégicos mecanicos o manuales
que permitan completar la informacién de estos yacimientos.

i) Arquitectura: Las obras programadas no deberan afectar a la proteccion integral
de los edificios religiosos, los edificios civiles (pazos) y los puentes, maximizando la
distancia entre ellos y las obras proyectadas. Se pueden aplicar medidas preventivas
como el balizamiento rigido en el perimetro exterior del elemento, la elabhoracién de
documentacion grafica exhaustiva del elemento y, para edificios religiosos, la realizacion
de sondeos mecanicos 0 manuales del entorno méas inmediato.
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iii) Etnografia: En todos los elementos etnograficos (hdrreos, molinos hidraulicos,
batanes, molinos de aceite, alpendres, etc.) las obras programadas deben evitar una
afeccién directa y en caso de que dicha afeccién sea inevitable, se deberé proceder al
traslado del elemento durante la fase de obras y con anterioridad al movimiento de tierras,
de acuerdo con los criterios establecidos por la administracién competente.

Igualmente, se plantea como medida genérica de proteccion durante las fases de
replanteo, de la ejecucién de obra (movimientos de tierras) y de la restitucion de terrenos,
el control y seguimiento arqueologico del trazado, a cargo de técnicos arquedlogos, con el
objetivo de contrastar los datos cartograficos con la realidad en obra, ademas de
comprobar y verificar las adecuaciones de trazado que decrete la DIA y el replanteoc de
las medidas a ejecutar. También se hara un control efectivo de las etapas de desbroce y/o
desmonte de tierras, con la finalidad de detectar posibles nuevos impactos sobre
elementos no incluidos en las fases anteriores o de aquellos pertenecientes a la
arqueologia no visible que puedan aparecer en esos momentos; el control y seguimiento
de la ejecucion de las medidas correctoras propuestas para la obra, tales como traslados
de elementos, reposicion de caminos, etc.; el control de la puesta en practica de las
medidas preventivas que se propongan en el Proyecto de Construccion (balizados,
prospecciones intensivas en areas concretas, etc.); el control sobre las zonas destinadas
a préstamos, escombreras, areas de instalaciones auxiliares, zonas de acopio de tierras,
etc.; y el seguimiento arqueolégico de las fases de reposicion de terrenos.

Cualquier variacién sobre las medidas protectoras y correctoras incluidas en el
proyecto constructivo, asi como los nuevos impactos y afecciones que sean detectadas a
lo largo de la ejecucion de los trabajos arqueologicos, seran recogidas en los informes de
incidencias que el arqueélogo director de los trabajos remita a las Direcciones Generales
de Patrimonio de la Xunta de Galicia y de la Junta de Castilla y Leén, que seran, en altimo
caso, las que se encarguen de efectuar las modificaciones y adiciones que consideren
oportunas.

K) Medio socioeconomico. El proyecto puede producir impactos sobre la calidad del
habitat humano, por molestias a las zonas habitadas durante las obras por la generacion
de polvoe, ruidos y por la alteracién del trafico en determinadas zonas y, en la fase de
explotacion, por modificacién del entorno y el aumento del ruido por el trafico rodado.
lgualmente, el trazado afectara a algunas areas productivas, con especial impacto en las
zonas de vifiedos de la Ribera Sacra y de denominacion de origen de Valedoras.

Para prevenir y corregir los impactos producidos por molestias durante las obras, se
propone la estabilizacion de los viales y superficies auxiliares de obra mediante riegos, la
optimizacién de la ubicacién de instalaciones auxiliares, parques de maquinaria y zonas
de préstamos y vertederos y el control de los accesos temporales de obra. Como medidas
para corregir la pérdida de la propiedad del suelo y la disminucion de las rentas, se
plantea una compensacion econdémica justa por las expropiaciones. En cuanto a la
alteracion de la permeabilidad territorial, se realizara una planificacién espacial de las
obras para garantizar la continuidad de todos los accesos y se garantiza la reposicion de
todos los servicios afectados una vez terminadas las obras.

4.3 Seguimiento ambiental de las medidas propuestas. El EslA incluye un Programa
de Vigilancia Ambiental (PVA), genérico, que debera ser desarrollado en fases posteriores
de proyecto y en el que se describen las operaciones que se llevaran a cabo para realizar
la vigilancia y el seguimiento de los impactos y de la eficacia del conjunto de medidas
protectoras y correctoras propuestas.

ElPVA se dividiré en dos fases, de diferente duracidn: la primera fase se correspondera
con la construccion de las obras, y se extendera desde la fecha del acta de comprobacién
del replanteo hasta la del acta de recepcion y la segunda fase se extendera desde la
fecha del acta de recepcién durante un periodo que ocupara, al menos, los tres primeros
afios de la fase de explotacién de las obras.

El equipo encargado de llevar a cabo el PVA estara compuesto por el director ambiental
de las obras que serd un técnico superior especializado en medio ambiente, con probada
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experiencia en este tipo de trabajos, actuara como interlocutor continuo con la direccion de
las obras para todos los temas contenidos en el PVA y sera el responsable técnico del
PVA; y por el equipo de técnicos especialistas, que realizarén la campaiia de visitas
periédicas durante toda la primera fase del PVA, asistiendo, de forma permanente o
temporal, al director del PVA. Los técnicos especialistas necesarios seran: un especialista
en arqueologia, encargado de realizar el control y seguimiento de las posibles afecciones
al patrimonio cultural; un especialista en ecosistemas naturales, dedicado al seguimiento
de las variables bidticas; un especialista en restauracién ambiental, destinado al control de
la misma; y un especialista en acustica, encargado de las mediciones de ruido.

Con la periodicidad y contenido que el PVA indique, el equipo de vigilancia ambiental,
remitiré los comrespondientes informes a la direccion de las obras, quien se encargara de
tramitarlo a la D.G. de Carreteras que, a su vez, acreditard su contenido y conclusiones.

El equipo de vigilancia ambiental, a la vista del plan de obra, establecera el calendario
de actuaciones mensualmente. En cualquier caso, el calendario de campafias
contemplara al menos dos visitas a obra de forma semanal de los técnicos especialistas.
En el primer afio desde la fecha de la firma del acta de recepcion deberan realizarse, al
menos, cuatro visitas anuales, coincidiendo con los cambios estacionales y con la
ejecucion de las tareas de conservacion y mantenimiento proyectadas. Durante los afios
siguientes se realizaran, al menos, dos visitas anuales.

El PVA prevé la presentacion de 3 tipos de informes: informes ordinarios (se
presentaran mensualmente durante toda la duracién de las obras desde la fecha del acta
de replanteo), informe previo al acta de recepcién de las obras (informe final sobre las
medidas realmente ejecutadas) e informes especiales (se presentaran con caracter
urgente siempre que se detecte cualquier afeccion negativa no prevista que requiera una
accién para evitarla o corregirla o cuando algan aspecto de las obras genere un impacto
superior al previsto).

Para realizar el seguimiento y la vigilancia ambiental se llevaran a cabo una serie de
controles y mediciones de los aspectos ambientales, cuyo resultado quedara registrado.
Los principales controles que se realizaran en el marco del PVA, tanto en fase de obras
como en fase de construccion, se resumen en la tabla 3.

Tabla 3: Principales controles a realizar en el marco del PVA

Aspecto ambiental

Control en fase de obras

Control en fase de explotacion

Zonas de actividades auxiliares. |- Utilizacion de préstamos y vertederos segun lo establecido en el

1. Controles semanales durante la fase de obra de:
- Cambios de aceite de maguinaria.

— Gestidn de residuos de obra.

- Zonas de lavado de vehiculos.

proyecto de trazado. Si son necesarios nuevos emplazamientos
deberan someterse a EIA

- Disposicion de materiales de obra sin interferir con méritos
ambientales

Calidad del aire.

. Verificacion diaria de la realizacion de riegos periddicos para evitar
polvo en zonas sensibles.
2. Control de los niveles aclsticos de la maquinaria y vehiculos de

3. Control estricto de las operaciones ruidosas de obra en las
cercanias de zonas habitadas.

Seguimiento de los niveles de ruido, mediante:
confirmacién de la evolucion del trafico real y
mediciones en campo, para confirmar los
obra. resultados del modelo de prediccion fénica.

Suelos

1. Control del decapaje.

2. Control de la idoneidad de emplazamientos para el acopio de
tierras.

3. Control del adecuado mantenimiento de la tierra vegetal mediante
toma de muestras y andlisis en laboratario.
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Aspecto ambiental

Control en fase de cbras

Control en fase de explotacion

Aguas.

1.

Contral del cumplimiento de medidas de prevencion de las
afecciones a los cursos de agua:

Gestion de residuos y limitacion de vertidos.

Construccion y mantenimiento de balsas de retencion/decantacion.
Instalacion de barreras de retencion de sedimentos.

Mantenimiento de las obras de drenaje.

Restauracion de margenes fluviales.

Control de la calidad de las aguas mediante toma de muestras
trimestrales y analisis en laboratorio.

Vegetacion.

Control de los sistemas de jalonado de proteccion de las
formaciones vegetales, previos al despeje y desbroce.
Seguimiento durante la obra de las técnicas de restauracion
vegetal (siembras, hidrosiembras, plantacicnes arbéreas y
arbustivas, etc)

Seguimiento de la evolucion de la cubierta
vegetal implantada, con informes trimestrales
el primer afio y semestrales los dos afios
siguientes.

Durante el primer afio se haran labores de
conservacion y mantenimiento de la cubierta
vegetal implantada.

Fauna.

Control de los jalonamientos de proteccion en zonas de interés
faunistico.

Control de la correcta adecuacién y sobredimensionamiento de las
obras de drenaje transversal y longitudinal.

Control de la colocacion de los cerramientos.

Control de la correcta colocacion de los dispositivos de escape y
vallados de anfibios.

Seguimiento semestral del estado,
funcionalidad y utilizacién por parte de la fauna
de las estructuras de paso, de los vallados
perimetrales y de los dispositivos de escape.
Durante los tres primeros afios, se elaborara
un informe anual con los datos recogidos.

Espacios naturales protegidos y
habitat de interés comunitario

M —

Control de los jalonamientos de proteccion

Control de las limitaciones de vertidos.

Control de la colocacion de barreras de sedimentos en cauces con
hébitats de interés comunitario.

Control de colocacion de balsas de decantacion en proximidades
de cauces.

Limitacion de actividades de obra en areas de interés faunistico.
Control del riego de viales para proteccidn de la vegetacion de
interés

Integracion paisajistica.

Control de las labores de integracion ecoldgica y paisajistica
mediante control de:

La delimitacion de superficie & ocupar por las obras

La recuperacion del suelo y de su ufilizacion para la restauracien.
Inspeccion quincenal de los movimientos de tierra y demas ambitos
de la revegetacion.

La seleccion de plantas y de los trabajos de preparacion, traslado y
trasplante.

Control de las plantaciones mediante

Supervision de la recepeion y deposito de plantas.

Control de preparacion de hoyos para la plantacion

Supenvision de ejecucion de plantaciones.

Medicion de plantaciones en las unidades de actuacion ejecutadas
(desmontes, terraplenes, obras de fabrica, etc)

Control de las hidrosiembras mediante:

Supervision de las condiciones de los materiales
Comprobacién del proceso de ejecucion.
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Aspecto ambiental

Control en fase de cbras

Control en fase de explotacion

Patrimonio cultural.

1. Control y seguimiento de los trabajos por técnicos arquetlogos
durante:

- Elreplanteo y estaquillado para comprobar los datos cartograficos

- Eldesbroce y desmonte de tierras para comprobar posibles nuevos
impactos.

- La ejecucion de las medidas correctoras, tales como traslado de
elementos, reposicion de caminos histéricos, etc.

— La puesta en marcha de las medidas preventivas (balizados,
prospecciones, efc.).

2. Seguimiento arqueolégico de las fases de reposicion de terrenos.

Permeabilidad territorial.

Control del mantenimiento del nivel actual de permeabilidad
territorial para el paso de vehiculos y maquinaria agricola hasta su
completa reposicion.

2. Verificacion de la reposicion de servicios y caminos afectados de
forma permanente,

5. Condiciones al proyecto

Una vez definido el proyecto definitivo y antes de su aprobacién, la D.G. de Carreteras
pondré a disposicion de la Consejeria de Medio Rural de la Xunta de Galicia, de la
Consejeria de Medio ambiente de la Junta de Castilla y Ledn y de la D.G. de Calidad,
Evaluacion Ambiental y Medio Natural del MAGRAMA un documento en el que se definan
con detalle las medidas preventivas, correctoras y complementarias que se aplicaran
para cumplir con lo dispuesto en la presente Resolucion y el programa de vigilancia
ambiental con todos los controles y medidas necesarios para garantizar la efectividad a
largo plazo de las medidas adoptadas. En dicho documento se debera justificar el
cumplimiento de todas las medidas previstas en el estudio de impacto ambiental y en la
informacion complementaria y de todos los criterios y condiciones que se detallan a
continuacioén. Si alguna de las condiciones no fuera técnicamente viable, este hecho
debera ser debidamente justificado.

Todas las medidas a las que hace referencia el parrafo anterior deben quedar
definidas contractualmente en los proyectos de trazado y construccién, para lo que se
incluirdn en los correspondientes planos y cronogramas de obras; quedaran claramente
integradas dentro del plan de obra al igual que el resto de las actuaciones; e irén
presupuestadas de la misma manera que el resto de actuaciones del proyecto.

5.1 Adecuacién ambiental del proyecto.

Enlaces: En el estudio informativo no se definen con detalle la mayorfa de los enlaces,
y dadas sus posibles afecciones ambientales en las ubicaciones previstas, se tendran en
cuenta en el proyecto de construccion los siguientes criterios para su disefio:

La ubicacién definitiva de los enlaces que afecten a espacios protegidos o Red Natura
2000 o a algun habitat de interés comunitario debera tener la aprobacion previa de la
correspondiente Consejeria de Medio Ambiente. De igual modo, los enlaces que puedan
afectar a elementos del patrimonio cultural deberéan contar con la aprobacion de la
Consejeria de Cultura correspondiente.

En todos los enlaces que afecten a espacios naturales de interés se minimizara la
superficie de ocupacién necesaria y se evitaran las estructuras con mas de dos niveles en
alzado.

El enlace planteado al final del tramo Biobra, ubicado en la zona de uso restringido
del Parque Natural de la Sierra de la Encina de Lastra, debera replantearse para
trasladarlo fuera de los limites del parque natural y para evitar que se produzca cualquier
afeccion adicional sobre los cortados calizos con flora rupicola de interés existentes fuera
de los limites del parque natural y sobre el castro romano.
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Medianas y secciones tipo: En el tramo del rio Lor que discurre dentro del LIC
Ancares-Courel se limitara al maximo la ocupacién del desdoblamiento de la N-120,
minimizando el ancho de la mediana y la ocupacion de arcenes.

Areas de servicio: Las areas de servicio, gasolineras o cualquier otra instalacién
andloga asociada a la autovia no se ubicaran dentro del &mbito de ningin espacio
protegido, de ningln espacio de la Red Natura 2000, ni sobre hébitats de interés
comunitario o zonas ecolégicamente sensibles, tales como zonas hiimedas o en las
proximidades de cursos fluviales.

5.2 Proteccion contra el ruido. En el proyecto definitivo, se incluird un estudio
acUstico, desarrollado de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en
lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental, asi como con los dos Reales
Decretos que la desarrollan. Igualmente, serd de aplicacion lo establecido en la Ley
5/2009, de 4 de junio, del Ruido de Castilla y Ledn, asi como en la normativa de los
Ayuntamientos afectados por el proyecto. El estudio debera concluir con la prediccion de
los niveles sonoros previstos en la fase de explotacidn que, de acuerdo con los objetivos
de calidad establecidos en este apartado, se traduciran en los correspondientes mapas
de ruido, para el afio previsto de puesta en servicio y para diversos afios horizonte, dentro
de la vida util de la carretera. Se considerara la influencia conjunta de las principales
infraestructuras de la zona (carreteras, calles, caminos, etc.). El estudio determinara
asimismo la necesidad de desarrollar medidas de proteccién, del tipo de pantallas
acUsticas absorbentes, caballones de tierra u otras, para alcanzar los objetivos de calidad
sefialados en la presente condicion. Estas medidas, en las zonas donde sean necesarias
se proyectaran teniendo en cuenta su integracidn en el paisaje.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete horas en el entorno
de los nucleos habitados pudiéndose variar estos horarios, para ser mas restrictivos,
cuando existan ordenanzas municipales al respecto.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird en su caso, la
necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urbanizable, en todas
sus facetas (aunque actualmente, segun el estudio de impacto ambiental, la autovia no
afecta a suelo con esta calificacion), la D.G. de Carreteras enviard una copia del citado
estudio acistico a la Comisién Provincial de Urbanismo y a los Ayuntamientos afectados
para su conocimiento, con el fin de que sea considerado por éstos de modo que se
disefien las medidas pertinentes de proteccién, tales como una reordenacién de la
urbanizacion y edificacion, el empleo alternative para zonas no residenciales del terreno
afectado por los niveles aclisticos mencionados, la prescripcién en la licencia de obra de
obligar al promotor al aislamiento actstico o cualquier otro sistema que se considere mas
adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser tenida en cuenta también
para futuras recalificaciones de suelo no urbano en la actualidad.

5.3 Zonas de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares. Los proyectos de
trazado y construccién incluiran en su documento de planos, y por tanto con caracter
contractual, la localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares, asi como
las zonas de exclusién en las que quedara expresamente prohibida cualquier actividad
asociada a la obra.

Préstamos: Como criterio general para la propuesta final de préstamos, se evitara su
ubicacion a menos de 200 m de los cursos de agua y a una distancia inferior a 300 m de
zonas habitadas. La aportacion de tierras de préstamos deberd proceder de
emplazamientos autorizados por el organismo competente de la Junta de Castilla y Leén
y de la Xunta de Galicia y con planes de restauracion aprobados. Cualquier otra zona de
préstamos requerird una evaluaciéon ambiental de acuerdo con la normativa vigente.

Vertederos: El EslA incluye una propuesta inicial de 39 localizaciones para vertidos de
materiales sobrantes, que coinciden con zonas degradadas y con canteras en explotacién
0 abandonadas. El conjunto de vertederos propuestos cubre las necesidades de vertido
de la obra. Sin embargo, el EslA indica que queda abierta la posibilidad de llevar a cabo
vertidos de excedentes en terreno natural siempre y cuando se tengan en cuenta los
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criterios ambientales establecidos en el EslA. En este sentido, se sefiala que cualquier tenga el terreno y se dimensionaran adecuadamente para evitar el efecto presa en épocas
vertido en otros lugares distintos de los seleccionados en el EslA debera contar con la de maxima precipitacion. Estas estructuras deben permitir el paso de fauna de pequeno
aprobacién de los érganos ambientales autondmicos y, en su caso, ser objeto de una tamaiio (anfibios, reptiles y micromamiferos). Deberan, igualmente, respetarse las areas
evaluacion ambiental de acuerdo con la normativa vigente. vertientes a las vaguadas, sin que se produzcan incorporaciones de agua de cauces
La tierra vegetal sobrante debera ser utilizada en tareas de restauracién de taludes, naturales o por recepcion de aguas pluviales que causen sobreelevaciones significativas
isletas, enlaces, areas de instalaciones, vertederos, canteras, areas degradadas, etc. en la corriente receptora. Con caracter general, las pilas de los viaductos no podran
En el vertedero localizado en la antigua mina Antonina, en el término municipal de ocupar la zona de dominio publico hidraulico ni la de servidumbre de los cauces presentes
Sobrado se adoptaran las medidas oportunas para evitar el deterioro de los yacimientos en la zona de actuacion y se situaran a mas de 5 m del borde del cauce (incluida la
de interés mineralégico por los vertidos de aridos y se consensuaran con el Servicio cimentacién de las pilas). Estos cruces deberan presentar trazado perpendicular a la
Territorial de Medio Ambiente de Ledn los puntos de vertido dentro de la mina abandonada. direccion del flujo, sin que su construccion pueda presentar alteraciones en el mismo.
Zonas de instalaciones auxiliares: En el EslA se definen una serie de criterios Es prioritario que el cruce sobre los rios Lor y Cabe, integrados en los LIC Ancares-
prioritarios para la ubicacion de estas zonas. En todo caso, las zonas de instalaciones Courel y rio Cabe respectivamente, se realice mediante estructuras tipo viaducto, evitando
auxiliares se ubicaran en zonas que vayan a ser afectadas por las obras (entre los la disposicion de pilas en los cauces y la disposicion de pilas y estribos en el ambito de
ramales de los enlaces, areas de servicio y de descanso, zonas de préstamos u otras); los LIC, y teniendo en cuenta la altura media del arbolado de ribera, su composicién
excepto aquellas que por su finalidad especifica requieran ineludiblemente de otro floristica y su estado de conservacion. Para proteger la vegetacién que forma parte del
emplazamiento. Todas las instalaciones auxiliares en las que se prevea la gestion de ecosistema fluvial 91E0* (Bosques aluviales de Alnus glutinosa y Fraxinus excelsior) se
efluentes de obra, se dotaran de dispositivos para su gestion, configurados a base de debe primar la colocacién de estribos y pilas a mas de 5 m a cada lado del cauce. Los
decantadores dotados de sistemas automaticos de adicion de floculantes, regulacion de pilares del viaducto que cruza el rio Galir dehen evitar tocar lo mas minimo el habitat
pH y absorcion de aceites, grasas e hidrocarburos. fluvial del rio, por lo que se recomienda que el cruce se haga por la zona mas estrecha
Zonas de exclusién de préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de que coincide con el puente de la actual carretera comarcal.
acceso a obra: En el EsIA se definen zonas de exclusién en las que se prohibird la Se adoptaran las medidas que garanticen la estabilizacion de forma adecuada de los
localizacidn de cualquier tipo de instalacion o actividad asociada a la obra y una serie de rellenos y suelos alterados, evitando su erosién y posible arrastre de materiales que se
criterios prioritarios a tener en cuenta para definir las zonas de exclusion en fases puedan incorporar a los cauces. Igualmente, se evitard depositar residuos o productos
posteriores. Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos anteriores de esta condicién, solidos en zonas donde las escorrentias superficiales produzcan arrastres hacia los
en el proyecto de construccién se incluira una cartografia de las zonas de exclusion para cursos fluviales que puedan dar lugar a contaminacioén de las aguas. Con caracter general
la ubicacién de préstamos, vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares. Se quedara prohibido el vertido de cualquier sustancia a los cauces naturales y sus
consideraran criterios prioritarios para la definicion de zonas de exclusion la presencia de proximidades, salvo que cuente con la previa autorizacion administrativa, Se debera fijar
espacios naturales protegidos, espacios de la Red Natura 2000 y habitats de interés un area para el cambio de aceite y reportaje de la maquinaria de la obra, par lo que se
comunitario; de zonas boscosas o con vegetacion arborea; de margenes de rios y arroyos colocarad una base de lona impermeable. Una vez terminadas las obras, los lodos
y de vegetacion de ribera; de acuiferos vulnerables a la contaminacién o areas de recarga procedentes de las balsas de decantacién se gestionaran conforme a la legislacién
de acuiferos; de zonas de elevado valor ecol6gico y paisajistico; y la proximidad a nicleos vigente y se desmantelaran las balsas y resto de instalaciones auxiliares construidas.
urbanos (300 m) y a zonas de interés cultural. Para la ejecucion de cualquier obra o trabajo en la zona de policia de cauces se
5.4 Medidas de proteccion de la geoclogia, la geomorfologia y los suelos. Si durante precisaré autorizacion administrativa del organismo de cuenca. Esta autorizacion sera
la realizacién de las obras, particularmente de los tineles, aparecieran puntos de interés independiente de cualquier otra que haya de ser otorgada por los distintos érganos de las
geologico, mineralégico y paleontoldgico, deberan ser estudiados para adoptar las Administraciones Publicas. Si fuera necesaria la realizacién de cortes, desvios
medidas necesarias para su conservacion, en coordinacion con la consejeria competente. provisionales u otras actuaciones en los cauces, se programaran las obras en funcion del
Se adoptarén las medidas que garanticen la estabilizacién, de forma adecuada, de los calendario biolégico de las especies fluviales.
rellenos y suelos alterados, para evitar su erosion y el posible arrastre de materiales. Asi El proyecto constructivo debera detallar las medidas preventivas y los protocolos de
mismo, se estabilizaran los taludes de forma inmediata para evitar que los procesos seguimiento y control adecuados para evitar la incidencia de las obras sobre la calidad de
erosivos provoquen desprendimientos. las aguas y los ecosistemas fluviales. Debera contarse también con un plan de
Se estableceran protocolos de recogida, almacenamiento y conservacion de la tierra emergencia para actuar en caso de vertidos accidentales. Esto debera aplicarse con
vegetal afectada por las obras, para garantizar su adecuada conservacion. caracter general a todos los cruces con cauces fluviales y, de manera particularmente
Al finalizar las obras se realizara una descompactacion de los suelos afectados por el estricta a los cauces integrados en la Red Natura o que constituyan habitats de interés
paso de la maquinaria para prepararlos para su posterior restauracion, en la que se comunitario y en los subsidiarios de cauces integrados en los LIC afectados por el
incluird una restitucion del sistema edafico y los horizontes del suelo. trazado.
5.5 Medidas de proteccion del sistema hidrolégico y de la calidad de las aguas. En Durante la redaccién de los proyectos de trazado y construccion, se elaborara un
los criterios de disefio de la autovia y en la ejecucién de la obra serd de aplicacion la estudio hidrogeoldgico de detalle en el que se analizaré la existencia de masas de aguas
normativa vigente en materia de aguas, incluidas las normas del Plan Hidroldégico Norte |, subterraneas en el ambito del trazado y la posibilidad e que dichas masas sean
aprobado por el Real Decreto 1664/1998 de 24 de julio. En particular seran de aplicacion interceptadas por la construccion de alguin tinel. En caso de detectar que alguno de los
la Norma 2.1.5.1.4.—Caudal méximo de avenida; la Norma 2.1.5.1.12.-Vias de & tuneles proyectados puede interceptar alguna masa de agua subterranea, debera &
comunicacioén; y la Norma 2.1.5.1.13.—Condiciones que deben cumplir las obras a ﬁ analizarse la repercusién que ello podria tener sobre la hidrologia superficial y ﬁ
construir en el domino pablico hidraulico. 2 subterranea, sobre los niveles freaticos de la zona y sobre los pozos y abastecimientos 2
En el disefio de la infraestructura, se considerara la necesidad de evitar alteraciones ; de agua a poblaciones y se deberan proponer las adecuadas medidas para prevenir y ;
sobre las redes de escorrentia, para no influir en los ecosistemas naturales situados o minimizar dichos impactos. Los resultados del estudio y la propuesta de medidas deberan o
aguas abajo de la infraestructura. Se dispondran tantos pasos de agua como vaguadas ﬁ remitirse al drgano competente en materia de aguas en el ambito territorial afectado. ﬁ
5 5
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56 Medidas de proteccion de la vegetacion, los espacios naturales protegidos, la
Red Natura 2000 y los habitats de interés comunitario.

En los proyectos de trazado y construccién de la infraestructura se incorporara un
estudio, con base en trabajos de campo especificos, de la afeccién de los distintos tramos
del trazado sobre los LIC, los habitats de interés comunitario y las especies protegidas, y
se propondran las medidas protectoras, minimizadoras y correctoras oportunas, que
tendrén caracter contractual y estaran debidamente presupuestadas y planificadas. De
detectarse la existencia de especies incluidas en el Catdlogo Espafiol o en los Catélogo
Regionales de Especies Amenazadas, quedara prohibida cualquier actuacién que les
afecte y se comunicara este hecho a la Consejeria o al Servicio Provincial de Conservacién
de la Naturaleza correspondiente, para que se pronuncie sobre las medidas a adoptar,
informando de ello al Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente.

Se adoptaran todas las medidas necesarias para minimizar la ocupacion de zonas
de vegetacion de interés y de los habitats de interés comunitaric. Para ello, se realizara
un estudio técnico detallado, como parte del proyecto de construccién, para determinar
con precision los limites de estas asociaciones vegetales; se realizara un jalonamiento
estricto de la zona ocupada por habitats y vegetacion de interés y las labores de
construccion y corta de vegetacién se ajustaran a la estrictamente necesaria para la
ejecucién de la obra y con arreglo a las autorizaciones pertinentes; y la vegetacion que
deba eliminarse para la obra se eliminara mediante desbroce y no por arranque, para
permitir el rebrote de cepa o raiz.

Todas las areas que se vean deterioradas o alteradas por la obra (como caminos de
acceso, zonas de instalaciones auxiliares, préstamos, vertederos, etc) seran objeto de
una restauracion posterior para devolver a la zona afectada a la situacién previa al inicio
de las obras.

Se extremaréan las precauciones en el tramo Biobra, donde se incluirdn las siguientes
medidas en los proyectos de trazado y construccion, siempre que sean técnicamente
viables:

a) Se contemplara la adopcién de medidas que permitan minimizar las afecciones
tanto de la obra como de la propia infraestructura sobre las formaciones de encinas que
coinciden con el habitat de interés comunitario 9340 Encinares de Quercus ilex y Quercus
rotundifolia tanto dentro como fuera de la Red Natura 2000.

b) Se adoptaran las medidas necesarias para minimizar la afecci6n a las zonas de
cortados calizos con vegetacion rupicola de interés, situadas fuera de los limites del
Parque Natural de la Sierra de la Encina de Lastra.

¢) Se estudiara la posibilidad de ampliar los tlineles artificiales propuestos.

d) Se procurara que los tramos a cielo abierto discurran en trinchera.

e) Una vez realizados los estudios de detalle pertinentes, se decidird, en
coordinacion con el 6rgano ambiental competente de la Xunta de Galicia, que medidas es
necesario aplicar para salvar 0 minimizar la afeccion sobre el rodal de castafios que se
encuentra a la salida del tlinel previsto sobre la Sierra de la Encina de Lastra.

Todas las actuaciones que se desarrollen en el interior de espacios naturales
protegidos o de zonas integradas en la Red Natura 2000, o que afecten a especies
catalogadas precisaran autorizacion de la Consejeria de Medio Ambiente correspondiente.

5.7 Medidas de proteccién de la fauna. En la fase de redaccién del proyecto
constructivo, se realizaran estudios detallados de movilidad de la fauna y se analizaran
dominios vitales, areas principales de campo, rutas de desplazamientos mas habituales,
presencia de vaguadas que constituyan corredores naturales de fauna y separacion de
habitats complementarios. A partir de los resultados del estudio se elaborara una
propuesta de disefio y ubicacion de los pasos especificos de fauna, que contemple la
colocacion de pasos en todos aquellos puntos que funcionen como corredores ecoldgicos
y que debera remitirse a la D.G. de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural y a
las Consejerias con competencias en medio ambiente de la Xunta de Galicia y de la Junta
de Castilla y Le6n.
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La propuesta de pasos de fauna presentada por el promotor se considera insuficiente,
al existir una notable carencia de pasos especificos para la fauna, sobre todo para
mamiferos y para otros grupos faunisticos con necesidades especificas, como los anfibios
o los peces. Por ello, la ubicacién y el disefio de los pasos de fauna, los dispositivos de
escape y el vallado de la autovia que se realice en el proyecto constructivo deberan
cumplir con los criterios establecidos en el documento Prescripciones técnicas para el
disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales. Documentos para la reduccion de la
fragmentacion de habitats causada por infraestructuras de transporte, n® 1 del Ministerio
de Medio Ambiente (2006). En todo caso, la instalacion de portillas de escape para la
fauna silvestre propuestas a lo largo del vallado de la autovia deberd complementarse
con la instalacion de rampas de escape. Las obras de drenaje transversal planteadas
para el cruce de rios y arroyos deben igualmente cumplir con las prescripciones antes
mencionadas y adaptarse para el paso adecuado de peces y otros organismos acuaticos.
Debera prestarse especial atencion al disefio de pasos adecuados para garantizar la
permeabilidad de la infraestructura para especies amenazadas o sensibles, especialmente
para el oso pardo, el lobo, el desman de los pirineos y la nutria.

Se estudiara la viabilidad técnica de la construccion de taneles y falsos tineles en los
casos en que los desmontes superen los 20 m de altura.

Se elaborara un calendario de obras que se incluira en el proyecto de medidas
preventivas y correctoras, en el que se prevea la realizacién de las actividades mas
molestas de obra fuera de los periodos sensibles de las especies de fauna presentes en
el entorno de la infraestructura. Con caracter general no se realizaran despejes,
desbroces, voladuras, cimentaciones y, en general, las actuaciones mas ruidosas, en los
entornos de los biotopos mas sensibles para la fauna entre finales de marzo y finales de
junio, periodo de nidificacidén y cria de la mayor parte de las especies. En todo caso, se
establecera en coordinacién y de acuerdo con el organismo competente de la Junta de
Castilla y Ledn y de la Xunta de Galicia un calendario de obra mas preciso segln las
zonas y las especies.

Previamente al comienzo de las obras, un equipo especializado realizara una
inspeccién visual de toda la superficie afectada, incluyendo instalaciones auxiliares,
zonas de préstamo y vertedero y caminos de acceso, con objeto de detectar la presencia
de ejemplares de especies de fauna protegidas con dificultad de movimiento {nidadas,
camadas o puestas) que puedan ser afectadas por las obras. En caso de detectarse su
presencia debera disefiarse un plan de actuacién en coordinacién con la autoridad
competente de la Xunta de Galicia y de la Junta de Castilla y Ledn.

Para evitar molestias a la fauna, se evitara realizar actividades de obra entre las 22 y
las 8 horas, horario de actividad de las especies mas sensibles, especialmente de
mamiferos, en las zonas a las que se ha hecho referencia anteriormente. De la misma
forma, se limitara, en ellas el uso de iluminacion artificial que pueda causar molestias, en
las mismas horas de reposo.

En los viaductos de la actual N-120 sobre el rio Brubia y el arroyo del Mareo, se
incorporaran al proyecto medidas para garantizar la minima afeccién a las colonias de
quirépteros alli instaladas y se recomienda aplicar medidas adicionales que permitan
incrementar sus areas de refugio.

En el tramo Biobra que corresponde con el viaducto del p.k. 11+588 y con los
desmontes previstos a su inicio y finalizacion, se deberan adoptar medidas preventivas y
correctoras adicionales para minimizar los efectos de los ruidos sobre las aves rupicolas,
en particular sobre el aguila real y el halcon peregrino, tanto en fase de construccién
como en la de explotacion. Entre otras medidas, se estudiara la posibilidad de utilizar un
firme adecuado, reducir la velocidad de circulacion en es tramo, construir falsos tineles o
instalar barreras acusticas.

5.8 Medidas complementarias para compensar los impactos sobre la vegetacion, la
fauna, los espacios protegidos y los habitats naturales.

En los proyectos de trazado y de construccion se incluird, un proyecto de medidas
complementarias, en el que se desarrolle la propuesta presentada en el EslA y se definan
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de manera detallada, presupuestada y con caracter contractual las medidas a aplicar en
cada tramo para compensar la los impactos producidos sobre la vegetacion, la fauna, los
espacios protegidos y los habitats naturales por la construccion de la infraestructura.
Estas medidas deberan ser consensuadas con las administraciones autonémicas
competentes, deberdn remitirse a la Direccion General de Calidad, Evaluacién Ambiental
y Medio Natural del MAGRAMA antes del inicio de las obras, e incluirdn al menos, los
siguientes tipos de medidas propuestas por el promotor:

a) La creacidn o regeneracion de habitats naturales, en superficies equivalentes a
las afectadas por el proyecto. Se prestard especial atencion a la regeneracion de las
formaciones de matorral de Juniperus y brezales, las formaciones de encinares y
alcornocales y los castafiares y robledales.

b) Estudios de identificacion de terrenos cuyas caracteristicas ecolégicas los hagan
potencialmente regenerables, en especial los referentes a entornos de vegetacién de
ribera.

c) Planes de restauracion morfoldgica, edéafica y vegetal de zonas degradadas.

d) Planes de instauracion de vegetacion natural en terrenos baldios o de cultivos
marginales, asi como en areas degradadas o nuevos vertederos en areas colindantes al
espacio.

e) Planes de regeneracion de cubiertas vegetales degradadas mediante limpiezas,
labores selvicolas, aumento de la espesura mediante reforestacion y/o introduccién de
especies de interés bajo cubiertas existentes.

f) Estudio de potenciales zonas para ampliacion del LIC y/o ZEPA en superficie
cuantitativa y cualitativamente equivalente a la afectada.

g) Realizacién de estudios especificos para cada especie y zona concretas (Censos
de poblacidn, estudios de poblaciones reproductoras, radioseguimiento, localizacién de
puntos de nidificacion y/o refugio, estudios de zonas de distribucion y de seleccidn de
hébitats para alimentacion y cria, estudios de poblaciones de presas y/o predadores
potenciales y estudios de movilidad terrestre).

h) Estudios de afecciones generadas por la puesta en servicio de la nueva
infraestructura (pérdida de habitats, efecto barrera para especies vertebradas, etc.). En
funcion de los resultados que se obtengan en los estudios previos de diagndstico, se
redactara un plan de actuacion para cada especie y zona afectada, con especial atencion
a los puntos o areas criticas que la nueva infraestructura pueda suponer sobre las
poblaciones o su movilidad en el territorio.

iy En zonas de interés de avifauna (caso de la ZEPA de la Sierra de la Encina de la
Lastra) se estudiara la posibilidad de adoptar medidas de minimizacion de electrocucion y
colision en tendidos eléctricos dentro del espacio y su perimetro de proteccion
(sefializacion, ejecucién subterrdnea de determinadas lineas de transporte eléctrico).

5.9 Proteccion del paisaje. Se debera realizar un estudio especifico de a la incidencia
del proyecto sobre el paisaje que incluya las oportunas medidas minimizadoras y
correctoras, en cumplimiento de lo establecido en la Ley 7/2008, de 7 de julio, de
proteccion del paisaje de Galicia.

El proyecto constructivo incorporarad un proyecto de medidas de defensa contra la
erosion, recuperacion ambiental e integracién paisajistica de la obra, que desarrolle lo
esbozado en el estudio de impacto ambiental e incorpore las conclusiones del estudio
paisajistico mencionado en el parrafo anterior, con el grado de detalle necesario para su
contratacion y ejecucion conjunta con el resto de obras. Dicho proyecto considerara todos
los elementos de la actuacion (estructuras, parque de maquinaria, caminos de acceso,
desmontes, terraplenes, zonas de préstamo, vertederos y cualquier otra instalacion
temporal), disminuyendo el impacto visual y paisajistico de la infraestructura, para lo que
las zonas afectadas se recuperaran con especies autéctonas para que recuperen las
condiciones previas al inicio de las obras. Se realizara un seguimiento de la eficacia de
las medidas adoptadas.
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Durante la ejecucidn de las labores de restauracion de la cubierta vegetal de todas las
estructuras y unidades de obra, se adoptaran todas las medidas necesarias para evitar la
aparicién y el asentamiento de especies vegetales aldctonas.

5.10 Proteccién del patrimonio cultural. En fase de redaccién del proyecto de
trazado, se realizard una prospeccion arqueoldgica de la fraza seleccionada y de los 200
m adyacentes medidos desde el limite exterior del &mbito de ocupacion. Dado el elevado
nimero de explotaciones mineras de época romana exisftentes en la zona, el equipo
técnico de los trabajos contara con un especialista en la materia y llevaré a cabo un
estudio especifico sobre el tema, realizaré un levantamiento topogréafico, una descripcién
de las estructuras y sondeos geoldgicos y arqueoldgicos. En funcién de los resultados de
dichos trabajos se estudiard la necesidad de establecer las medidas preventivas y
correctoras oportunas, incluidas las modificaciones de trazado. En las fases de replanteo,
ejecucion de las obras y restitucion de terrenos, también se llevara a cabo un control y
seguimiento arqueolbdgico.

Todas las actuaciones arqueoldgicas necesarias seran llevadas a cabo por técnicos
arquedlogos, de acuerdo con un proyecto presentado por el promotor de la obra que
debera ser autorizado por el organismo competente en materia de patrimonio cultural.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 32, de la Ley 8/1995, de 30 de octubre,
de Patrimonio Cultural de Galicia, y el articulo 57, de la Ley 12/2002, de 11 de julio, de
Patrimonio Cultural de Castilla y Ledn, el Proyecto Constructivo definitivo deberé ser
remitido a la Direccién General de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia, y a la
Direcciéon General de Patrimonio Cultural de Castilla y Le6n, para su informe. Dicho
proyecto debera incorporar el estudio de evaluacion del impacto sobre el patrimonio
cultural, con la propuesta de las medidas protectoras y correctoras

En la solucion 3 propuesta para el tramo de Montefurado, se incorporaran soluciones
constructivas para minimizar el impacto que se podria generar sobre la explotacién
Alvaredas de Abaixo/San Martifio incluida en el contorno de proteccion de la Mina Tanel de
Montefurado. La solucién constructiva que se adopte en este tramo serd compatible y
respetuosa con los valores culturales, naturales y paisajisticos. Para cumplir este objetivo
se redactara la documentacién técnica necesaria, se dotara a la obra de los recursos
economicos suficientes y en el proyecto de construccion se seguiran los siguientes criterios:

La estructura de la plataforma, sus apoyos y cualquier otra obra relacionada con la
construccion de la autovia debe disefiarse para que se adecue a la imagen y el caracter
de los valores paisajisticos del espacio natural y del territorio histdrico, buscando su
integracion y ocultacion para que su presencia pase lo méas desapercibida posible.

Los apoyos y obras a realizar no afectaran a ninguno de los depdsitos o huellas de la
explotacion minera romana ni al resto de los elementos pertenecientes al patrimonio
cultural.

Se adaptara lo maximo posible la traza de la autovia a la forma natural del terreno,
para lo que se consideraran soluciones como la construccidn de viaductos singulares
disefiados especificamente para este tramo, la construccion de tineles o el decalaje de
las plataformas en dos calzadas en los tramos en los que resulte imprescindible hacer el
recorrido a media ladera.

Las instalaciones auxiliares a la obra se situaran fuera de esta area y no se podra
instalar en ella ningun depdsito ni actuacion auxiliar que de forma definitiva altere la
topografia, la imagen o el carécter del paisaje en esta zona.

La documentacién correspondiente al disefio de la autovia en este tramo se enviara a
la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia a los efectos de la
realizacién del informe sectorial.

En el tramo de Villamartin, se deberan buscar soluciones de trazado que minimicen la
afeccion al nucleo de Castro (GA-018) debido al gran desmonte que se origina en la
ladera meridional sobre la que se asiente el nicleo. Se debera igualmente disefiar el
enlace que da acceso a este nucleo y a Barco de Valedoras, de manera que no incida en
la ladera de Castro.
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El viaducto del p.k. 29+680 deberd disefiarse de manera que sus pilas no afecten a
los elementos existentes bajo su traza, ni a sus estructuras y elementos anexos (GA-19
Muifio de Nemesio, GA-20- Muifio dos Carpinteiros y GA-21 Muifio do Pistolo).

En el tramo rio Soldén 0, en el enlace de acceso a Vilaster y Bendillé, se evitara la
afeccion a los elementos patrimoniales Capela de San Xoan y Muifio de aceite de
Bendill6, por lo que deberan contarse con sus perimetros de proteccion.

De forma particular se cartografiara la Via Nova reponiéndola a su estado original tras
las obras en aquellos puntos donde sea intersectada por la autovia A-76.

El establecimiento minero de la época romana de nueva identificacién Las Barreiras
debera ser cartografiado con mas detalle para evitar su afeccion con el trazado definitivo,
debiendo instalarse durante las obras un cerramiento metalico de proteccion.

En aquellos casos en que el trazado de la N120 coincide con elementos de interés
(GA-057 Capela de San Antonio de Soldon, GA-076 Casa da Marquesa, GA-082 Igrexa
Parroquial de Bascds, GA-088 Batan de Tdriz y GA-089 Ponta de Saa) el desdoblamiento
de la N-120 se realizara, siempre que sea viable ambiental y técnicamente, por la cara
opuesta a la que se encuentren los elementos patrimoniales y mantendra las rasantes
actuales para no causar movimientos de tierras (terraplenes o desmontes) y que la
alteracion de su contorno sea minima.

Todos los elementos patrimoniales figuraran en los planos de obra, de forma que los
elementos y su perimetro de proteccidén se sefialicen de forma previa a la ejecucién de la
autovia.

5.11 Ofras medidas. En los tramos de la autovia que se separan de la N-120 para
construir calzadas de nuevo trazado, se estudiara la posibilidad de eliminar la calzada
abandonada y se procedera a la restauracion de todos los tramos que se queden en
desuso. Los tramos de la N-120 en que la eliminacion y restauracién de la calzada no sea
posible por la necesidad de que sigan en funcionamiento se tendran que adecuar para
mejorar su permeabilidad, mediante la adaptacién de obras de drenaje como pasos de
fauna o mediante el establecimiento de pasos especificos de fauna, siguiendo los criterios
establecidos en el documento Prescripciones técnicas para la reduccién de la
fragmentacion de hébitats en las fases de planificacién y trazado del Ministerio de Medio
Ambiente y Medio Rural y Marino (2010).

En la ejecucion del proyecto se utilizaran prioritariamente betunes modificados o
mejorados con caucho procedentes de neumaticos fuera de uso de acuerdo con la
Disposicién Adicional Segunda del Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la
gestién de neumaticos fuera de uso, que establece que las Administraciones Publicas
promoveran la utilizacion de materiales reciclados de neumaticos fuera de uso y la de
productos fabricados con materiales reciclados procedentes de dichos residuos siempre
que cumplan las especificaciones técnicas requeridas, las cuales se establecen en la
Orden Circular 21/2007, de la Direccién General de Carreteras, sobre el uso y
especificaciones que deben cumplir los ligantes y mezclas bituminosas que incorporen
caucho procedente de neumaticos fuera de uso, en el Manual de Empleo de neumaticos
fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, asi como en la Orden Ministerial
891/2004, de 1 de marzo, que aprobaba modificaciones del Pliego de Prescripciones
Técnicas Generales para obras de carreteras y Puentes (PG-3).

5.12 Especificaciones para el seguimiento ambiental.El Programa de Vigilancia
Ambiental presentado en el estudio de impacto ambiental es genérico y debera ser
desarrollado y completado en fases posteriores del proyecto. En este sentido el PVA
debera asegurar que se realice un seguimiento de todos aquellos elementos del medio
para los que se han identificado impactos y que se tomen las medidas adecuadas en
caso de que se produzcan impactos no previstos. Para ello se considera necesario incluir,
ademas de los propuestos por el promotor, l0s siguientes controles, que se aplicaran
tanto en fase de construccion como en fase de explotacion:

1. Seguimiento de la estabilidad de laderas y taludes.
2. Vigilancia y control de los procesos erosivos.
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3. Seguimiento de las obras de drenaje y canalizacidn y de su afeccidon sobre la
naturalidad de la red de drenaje.

4. Control de la calidad de las aguas subterraneas, de los flujos de agua y de los
niveles freaticos durante la construccién de los tlineles.

5. \igilancia de la proteccién de las comunidades de especies de flora protegida y
seguimiento de su estado de conservacidn.

6. Ceontrol del cumplimiento del calendario de obras adaptado a los ciclos biologicos
y control de la efectividad de las medidas adoptadas para reducir el ruido en las zonas
identificadas como sensibles para la fauna.

7. Control de la eliminacion directa de individuos de especies de fauna durante el
desarrollo de las obras.

8. Control de la adopcion de medidas correctoras especificas para minimizar la
afeccion a quirdpteros en las colonias del entorno del rio Brubia y el arroyo del Mareo.

9. Seguimiento y control de la efectividad de las medidas destinadas a evitar el
impacto de la infraestructura sobre la fauna. En este sentido se deberan seguir los criterios
establecidos en el documento Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacion de
la efectividad de las medidas correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de
transporte del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino (2008).

10. Vigilancia del mantenimiento de la permeabilidad territorial y de la reposicion de
los servicios afectados.

11. Seguimiento de los niveles aclsticos del trafico rodado y de la efectividad de las
protecciones acusticas, durante la fase de explotacién.

12. Control arqueolégico durante las obras por técnicos especializados.

13. Control de las labores de restauracion de todos los elementos del medio
afectados por la obra y seguimiento de su efectividad durante la fase de explotacién.

14. Seguimiento de la ejecucién y la efectividad de las medidas complementarias
propuestas por el promotor para compensar los impactos del proyecto sobre la flora y la
fauna y recopilacion de resultados.

De los informes propuestos por el promotor, como parte del PVA, deberan ser
remitidos a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente el informe inicial, el final, y los
especiales.

Ademas, el promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el «BOE» en el que se publica la DIA.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del estudio informativo
Autovia A-76 Ponferrada-Ourense, Ledn, Lugo y Ourense, términos municipales de
Ponferrada (Leon) y otros (Galicia), al concluirse que siempre y cuando se autorice en la
alternativa: Toral de los Vados 0, Biobra 1 (Alternativa 2 mejorada), Rubia 0, Villamartin 3,
Montefurado-Solucion 3, Rio Soldon 0, Rio Lor 2, Brolldén 1, Monforte 1 y Ourense 9 (2+4),
y en las condiciones anteriormente sefialadas, que se han deducido del proceso de
evaluacion, no producira impactos adversos significativos.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccién
General de Carreteras del Ministerio de Fomento para su incorporacion al procedimiento
de aprobacion del proyecto.

Madrid, 24 de julio de 2013 —El Secretario de Estado de Medio Ambiente, Federico
Ramos de Armas.
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A Veiga de Cascallad-O Barco de Valdeorras

Proyecto de Trazado. Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo
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