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16. ANEJO N2 16. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO
DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

16.1. INTRODUCCION

El objeto del presente documento es el plantear una solucién al trafico actual que circula por la
carretera N-120 asi como en los viales que interfieren con ésta en el ambito del proyecto durante
la ejecucion de los trabajos descritos en el Proyecto. Se plantea también una primera definicién
de las fases de ejecucién de dichas obras hasta completar los trabajos, definiendo en su caso los
desvios provisionales que se consideren necesarios, para garantizar la continuidad de los
itinerarios actuales afectados.

Las obras para la construccion de la Autovia A-76 Ponferrada-Ourense, en el tramo comprendido
entre las poblaciones de A Veiga de Cascalld y O Barco de Valdeorras, se llevaran a cabo en
terrenos rurales. Dicho proyecto, se desarrolla en su mayor parte como una duplicacién y/o
aprovechamiento de la actual carretera N-120 que une ambas poblaciones, por lo que se
producen afecciones sobre los usuarios a lo largo de todo el trazado.

Otros puntos a tener en cuenta durante la ejecucién de los trabajos son:
- P.k.-0+062 ODT-1
- P.K0+412 ODT-2
- P.K0O+653 ALP.K0+670 MURO 1
- P.K0+780 ODT-3
- 0+820 PASO INFERIOR 1
- P.K0+863 AL P.K 0875 MURO 2
- P.K0+985 AL P.K 1+055 MURO 3
- P.K1+450 ODT-4
- P.K1+730 ODT-5
- P.K1+820 PASO INFERIOR 2
- P.K2+205 ODT-6

- P.K2+4555 ODT-7

16.2.

P.K 2+600 ENLACE EXISTENTE CON CARRETERA OU-622
P.K2+675 PASO SUPERIOR 1

P.K2+980 ODT-8

P.K'3+051 ESTRUCTURA PASO DE FAUNA 1

P.K 3+500 ENLACE DE RUBIA Y A VEIGA DE CASCALLA
P.K'3+565 PASO SUPERIOR 2

P.K4+105 ODT-09

P.K'4+520 PASO SUPERIOR 3

P.K'5+225 PASO INFERIOR 3

P.K5+522 ODT-11

P.K 6+040 ODT-12

P.K 6+280 PASO SUPERIOR 4

P.K 6+656 PASO DE FAUNA 2

P.K ESTRUCTURA PASO DE FAUNA 2

P.K 6+6675 ODT-13

P.K 6+800 PASO SUPERIOR 5

P.K7+042 ODT-14

P.K'7+290 PASO SUPERIOR 6

P.K 7+730 AL P.K 7+790 MURO 6

P.K 7+880 ODT-16

PLANTEAMIENTO GENERAL

El proyecto consiste en la conversidn en autovia de la actual N-120 en el tramo comprendido

entre las poblaciones de A Veiga de Cascalld (término municipal de Rubid) y O Barco de
Valdeorras, englobado integramente en la provincia de Ourense.
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La principal directriz que ha regido el disefio del proyecto en general y del trazado en particular,
ha sido el de maximizar el aprovechamiento de la infraestructura actual existente que define la
carretera nacional N-120, minimizando la generacion de nuevas superficies de ocupacion.

Sin llegar a ser una duplicaciéon estricta de la calzada existente, puesto que se realizan
modificaciones de los pardmetros de trazado, principalmente en planta, para dotar al nuevo vial
de una velocidad de proyecto de 120 km/h, ademas de proyectarse un nuevo enlace que dara
acceso a las poblaciones de Rubid y A Veiga de Cascalld, cuya ubicacién se desplaza del itinerario
actual de la carretera, en aproximadamente 1,5 km, se plantea una duplicacidon que dote al nuevo
vial de calzadas separadas y con dos carriles por sentido, utilizando la calzada actual existente
como parte de la nueva plataforma definida, trasladandose ésta de una calzada a otra, en funcion
de las necesidades de trazado.

Paralelamente a la carretera N-120, entre A Veiga de Cascalld y O Barco de Valdeorras, en
practicamente la totalidad del recorrido, discurre la carretera autondmica OU-622, lo que
automaticamente convierte a la segunda en un itinerario alternativo para todo los usuarios de la
carretera nacional que quieran evitar ser afectados por los trabajos en ésta.

Seccion transversal existente en la carretera OU-622.

Por tanto, con una adecuada sefializaciéon de obra en el itinerario en servicio, sobre la N-120, y
mediante una ejecucidon de los trabajos, construyendo el nuevo vial por medias calzadas,
trasladando el trafico de una calzada a la otra, se ofrece a los usuarios de la actual carretera
nacional, dos alternativas de itinerario durante la ejecucion de las obras:

A Veiga de Cascallé

- Uso de la calzada en servicio sobre la actual N-120

- Uso de la actual OU-622

16.3. DESVIOS PROVISIONALES O INTENARIOS ALTERNATIVOS

Tal y como se ha indicado en el apartado anterior, se ha considerado mantener en servicio la
actual infraestructura perteneciente a la carretera nacional N-120 durante la ejecucion de los
i s trabajos, llevdndose a cabo éstos mediante la ejecucién de medias calzadas, no siendo por tanto

— = necesario la construccién de ningln desvio provisional.
ou-622

No obstante, y con el fin de minimizar la afeccion a los usuarios de los caminos agricolas

Ubicacién de la carretera OU-622 respecto a la carretera N-120. existentes en la zona, si se plantea la construccidn de dos caminos agricolas provisionales.
Sin embargo, se propone en el presente proyecto mantener la actual carretera N-120 en servicio, El primero de ellos, con una longitud de 55 m, se construye en la FASE 1, en la margen izquierda
durante la ejecucién de los trabajos, minimizando de esta manera la afeccidn a los usuarios, y no del vial proyectado, a la altura del p.k 6+810, para dar acceso a la estructura existente en este
recargando con un trafico para el que no estd dimensionada la carretera autonémica. La seccién punto desde el camino existente en esta misma margen, mientras se construye el P.S 5.

transversal, asi como su trazado, el cual se encuentra muy encajado en algunas zonas, no se
consideran los apropiados para ser utilizada como Unica alternativa para todos los actuales
usuarios de la N-120.

A continuacidn se adjuntan una imagen de la seccidn transversal existente en la QU-622:

Proyecto de Trazado. Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalla-O Barco de Valdeorras Pag.n2 4
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El segundo camino provisional, de 45 m de longitud, se construye en la FASE 2, en la margen
izquierda de la futura autovia, para dar acceso a la glorieta sur del nuevo enlace de Rubid y A
Veiga de Cascalla, en el p.k 3+565, mientras se construye el eje 38, que conectard los caminos
existentes al sur del enlace con éste.

RUBIA *

~_ K 3
= z Camino Provisional
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ENLACE DE RUBIA Y A VEIGA DE CASCALLA ”' N
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16.4. FASES DE EJECUCION DE LAS OBRAS

Para la ejecucién de los trabajos, se han definido tres fases (3) de trabajo generales, que a suvez,
deberan ejecutarse en diferentes sub-fases y las cuales permiten la circulacién del trafico por la N-
120 en todo momento, a excepcidon de cortes puntuales, y principalmente nocturnos, para la
ejecucion de algunas estructuras.

En el presente Proyecto se dan las siguientes circunstancias principales que se deban sefialar:
— Coexistencia a lo largo de todo el trazado de trafico y zonas de obras.
— Ejecucién de estructuras con apoyos en mediana
— Ejecucién de muros con trafico colindante

Estos aspectos, condicionan tanto el trazado provisional de circulacién, el cual se ve obligado a
cambiar de calzada en numerosas ocasiones, como los tiempos de ejecuciéon, pues es necesario
mantener la permeabilidad transversal de la zona en todo momento, por lo que la ejecucion de
los Pasos Superiores, Inferiores, y demolicién de los existentes, se realiza progresivamente

A continuacidn se describen los principales aspectos a considerar en cada una de estas fases:
16.4.1. FASE 1:

En la primera fase definida, la circulacidn se mantiene por el vial existente correspondiente a la
actual carretea N-120. Durante esta fase constructiva se va ejecutar todo aquello que no presente
interferencias con el trafico de la N-120 que constituye la mayor parte de la obra.

Se propone la ejecucion de todas las reposiciones de caminos propuestos en los aledafos del
nuevo vial, y que serviran en las fases sucesivas de ejecucidon a mantener los itinerarios existentes
en la zona.

Hay que destacar la ejecucidon en esta fase de las dos principales afecciones a la carretera OU-622.
Una de ellas en la margen izquierda de la nueva autovia, entre el p.k 1+400 y el p.k 2+080 y la otra
reposicion entre el p.k 7+500 y el p.k 7+750, en la margen derecha.

Proyecto de Trazado. Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalla-O Barco de Valdeorras
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Reposicion de la carretera OU-622 a la altura del nuevo enlace entre la N-120 y la N-536.

La ejecucion de estas dos reposiciones deberan realizarse con anterioridad a las actuaciones
previstas sobre el tronco principal de la autovia, en una sub fase 1, de manera que se pueda
mantener el trafico activo en todo momento en la carretera OU-622.

En esta primera fase, se realizan las siguientes actuaciones a destacar:

— Ejecucién de todos los caminos, tanto de reposicidén, provisionales y como de nuevo
planteamiento, en las inmediaciones de la nueva autovia.

- Ejecucién del Muro 1, Muro 2, Muro 3

— Ejecucién del Tramo 2 del P.I 1, el cual se ejecutara completamente por medias calzadas,
en fases sucesivas.

— Ejecucién completa de las 2 reposiciones de la OU-622 propuestas

— Ejecucién completa del P.I 2

— Ejecucién completa del P.S 1, mediante la construccion de vanos separados en subfases
— Ejecucidn completa del P.S 2, en el enlace de Rubid y A Veiga de Cascalla

— Ejecucidén del P.S 3, mediante cortes nocturnos.

— Ejecucién del Tramo 1 del P.I 3, el cual se ejecutara completamente por medias calzadas,
en fases sucesivas.

— Ejecucidn de los Estribos del P.S 4

— Ejecucién del P.S 5, mediante cortes nocturnos.

— Ejecucién completa del P.S 6, mediante cortes nocturnos.
16.4.2. FASE 2:

En la FASE 2 planteada, ya se dispone de todos los caminos planteados construidos, lo que
asegura la continuidad de los itinerarios existentes en la zona actualmente.

En los tramos en los que ya en FASE 1 se construyd una nueva calzada, se desvia el trafico sobre
ésta, permitiendo la ejecucién de los trabajos propuestos sobre la actual calzada perteneciente a
la carretera N-120. En esta fase, se producirdn mayores transiciones ente calzadas, alternando
tramos por calzada existente y tramos por nueva calzada.

Con la materializacion de esta fase, se ejecuta practicamente la obra en su totalidad. En el nuevo
enlace de Rubia y A Veiga d Cascalla, ya ejecutado en su totalidad, se ponen en servicio ambas
glorietas, lo que posibilitara el cruce a ambos lados del nuevo vial, mediante el P.S 2. No se
permite sin embargo en esta fase la salida e incorporacién desde el tronco de la autovia A-76.

Proyecto de Trazado. Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalla-O Barco de Valdeorras
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Planteamiento del Enlace de Rubid y A Veiga de Cascalld en la FASE 2 de Ejecucion.

En esta segunda fase, se realizan las siguientes actuaciones a destacar:

Ejecucion del Tramo 1 del P.I 1, completandose en esta fase su total ejecucion.
— Demolicion de la estructura existente en el p.k 4+525
— Ejecucién del Tramo 2 del P.1 3, completandose en esta fase su total ejecucidn.
— Ejecucién del tablero del P.S 4, completdndose en esta fase su total ejecucion.
— Demolicion de la estructura existente en el p.k 6+825
— Demolicion de la estructura existente en el p.k 7+500

16.4.3. FASE 3:

La fase 3 se plantea como una fase de terminacion de las obras, en la cual se ejecutan todos
aquellos tramos que, por necesidades operativas de transicion de calzada de los traficos en las
fases anteriores no han podido ejecutarse hasta el momento.

En esta fase, al igual que todos los caminos proyectados, el enlace de Rubia y Aveiga de Cascalla
se abre completamente al tréfico, y la seccidén transversal de la nueva autovia A-76 es
practicamente operativa, posibilitando la circulacidon en los dos carriles por sentido de ambas
calzadas.

I& L LEYENDA

hil ifflidid
) iV ( "! [0 | evemeuacion
i . I\J Wb 8

| T consTRUIDO SN CIRCULACION

Planteamiento del Enlace de Rubid y A Veiga de Cascalla en la FASE 3 de Ejecucion.

Se prevén estrechamientos puntuales de carriles en aquellas zonas que, como se ha indicado
anteriormente, se estén ejecutando los trabajos de terminacién de la seccion completa
proyectada:

Estrechamiento puntual de carriles entorno al p.k 1+300.
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En esta tercera fase, se realizan las siguientes actuaciones a destacar:
— Demoliciéon estructura existente en el p.k 5+965
— Terminacidn de los trabajos en zonas puntuales

En el documento n22 Planos, del Proyecto, se adjunta una coleccién de planos con la planta de
cada una de estas fases, distinguiendo el vial en servicio, la zona en obras, y los trabajos ya
ejecutados pero fuera de servicio en cada una de ellas.

16.5. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

16.5.1. INTRODUCCION

La sefializacién de las obras tiene como objeto informar al usuario de la presencia de éstas,
ordenar la circulacion en la zona por ellas afectada y modificar su comportamiento, adaptandolo a
la situacién no habitual representada por las obras y sus circunstancias especificas.

Con el fin de conseguir el adecuado cumplimiento de los usuarios, la sefializacién y el
balizamiento deben estar justificados y ser creibles sin resultar excesivos, seguir la evolucion de la
obra en espacio y tiempo y desaparecer tan pronto como deje de ser imprescindible.

Para ello se ha tomado como referencia la siguiente Normativa técnica:

—  Norma 8.2-1.C. Marcas viales, de marzo de 1987.

— Instruccién 8.3-I.C. Sefializacion de obras, de abril de 1989.

— Manual de ejemplos de sefializacién de obras fijas, de 1977

— 0.C.35/2014 sobre Criterios de Aplicacion de Sistemas de Contencién de Vehiculos.

- 0.C. 15/2003 sobre sefializacién de los tramos afectados por la puesta en servicio de las
obras. Remates de obra.

16.5.2. SENALIZACION
16.5.2.1. Senalizacion horizontal

La marca vial principal utilizada es la linea continua (de color amarillo), de 10 cm de anchura con
la funciones de ordenacién de la circulacidn en calzadas de dos carriles y doble sentido de
circulacion, y delimitacion del borde de la calzada.

Se proyecta también la utilizacion de la marca vial continua (de color amarillo), de 10 cm de
anchura dispuesta a lo ancho de uno o varios carriles del mismo sentido, indica que ningun
vehiculo o animal ni su carga debe franquearla, en cumplimiento de la obligaciéon impuesta en su
ubicacién.

Asi mismo, el cebreado deberd ser igualmente de color amarillo, asi como todas aquellos
elementos que formen parte de la sefalizacidn horizontal provisional, durante la ejecucién de las
obras.

16.5.2.2. Seiializacion vertical

Para la sefializacidon vertical se han empleado las siguientes sefiales provisionales con fondo
reflexivo en amarillo y nivel de reflectancia 2:

— TR-301.- Seial de prohibicién velocidad maxima, circular de 900 mm de diametro.

— TR-305.- Seial de prohibicién de adelantamiento, circular de 900 mm de didmetro.

— TR-500.- Seial de fin de prohibiciones, circular de 900 mm de didmetro.

— TP-17a.-Seial de advertencia de estrechamiento de calzada por la derecha, de 1.350 mm
de lado.

— TP-18.- Sefal de advertencia de obras, triangular de 1.350 mm de lado

— Paneles de lamas de acero galvanizado

DENOMINACION SENAL
TR-301
TR-305
TR-500 %

TP-18 A
TP-17a A

16.5.2.3. Balizamiento
El balizamiento empleado es el siguiente:

— TB-2.- Panel direccional estrecho.
— TB-5-Panel de zona excluida al trafico

— Cono de balizamiento de 100cm de altura

Proyecto de Trazado. Autovia A-76 Ponferrada-Ourense. Tramo: A Veiga de Cascalla-O Barco de Valdeorras
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DENOMINACION

SENAL

TB-2 m

T8-S N
[ ]

Cono

i

16.5.2.4. Balizamiento

En los margenes de la carretera donde circulen vehiculos se dispondra también barrera de
seguridad rigida portatil, tipo New Jersey (TD-1) para delimitar las zonas de obras o las que estan
cortadas al trafico asi como para separar el trafico de las zonas donde de se estan desarrollando

los trabajos.

DENOMINACION

SENAL

TD-1

_—

&

16.6. ESQUEMA DE SENALIZACON DE OBRAS

A continuacion se adjuntan los siguientes esquemas, incluidos en el manual de ejemplos de
sefializacion de obras fijas, publicado por el Ministerio de Fomento en 1997, y que seran de

aplicacion para la correcta sefializacidn de las obras a ejecutar:

“'“'3;‘3”0 Senalizacion de Obras Fijas
Fﬂ mento Via de doble sentido de circulacion
Dlireccion General de Carreteras calzada dnica con 2 carriles
v ¢
<0 p : =
il Alternativas: £ § 4
i 4
|
d=150 m
T.‘.‘ _Ir-
A | /TN d,
v 4
Zona de obra: Exterior a la plataforma Pepta 1.1
P Por ejemplo: Estructuras, excavaciin, efc. i ALAl
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Ministerio
de
Fomento

Direccian General ds Carreteris

Senalizacion de Obras Fijas

Via de doble sentido de circulacion
calzada tnica con 2 carriles

=

g =
-~ Alternativas: 2 § %
—_—
d=150 m
v 4
Ejemplo:
Fona de obra: En ¢l arcén Jeng 1.2
3 = Figura:

Por gjemplo: Mantenimiento, ete. . A2

‘ Ministerio
de

Fomento

Direcciin General de Carreters

Senalizacion de Obras Fijas

Via de doble sentide de circulacidn
calzada tnica con 2 carriles

LMD 1w

T m

=
£ = i -
Altermativas: = B

50 m
B \

v+ 4

En funcion de la
* duracion de la obra

y TiHY
r/ ' Q
A\
4}\5 S0 m
N
Q Q s0m
A
1M} m
+ ¢
E (TR
Zona de obra: En el arcén v parte de carril R I3
Por ejemplo: Mantenimiento, etc, i e A2
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Hm:j;enu Senalizacion de Obras Fijas ”'“ﬂe““ Senalizacion de Obras Fijas
F'l.'.IITIEﬂtO Via de dable sentido de circulacion F'Dmﬂnto Via de doble seatida de circulacifo
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ZLona de obra: En el arcén y parte de carril ST 1.4 Fona de obra: En el arcén y carril con ampliacion de plataforma e 15
Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: AS/3 r Por ejemplo: Mantenimiento, etc. Figura: A5
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Loma de obra: Dejando libre un carril L6 Fona de obra: Dejando libre un carril (solo trabajos dinrnos) L7

Por ¢jemplo: Obras diversas S Ab/d ﬁ r Por ejemplo: Obras diversas Figura: A6/
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Fona de obra: Dejando libre un carril - it 1.8
Por ejemplo: (bbras diversas Figura: Afidd j

Se adjunta a continuacién el trazado completo, en cada una de las fases de ejecucion definidas.

En el documento n22 Planos, del Proyecto, se adjunta una coleccion completa a escala 1:1.000.
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sl T U FASE 1
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[ ZONA DE OBRAS

[ ] CONSTRUIDO SIN CIRCULACION
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[ ] CONSTRUIDO SIN CIRCULACION
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