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1. Introduccién y objeto

Se entiende como reposicion ferroviaria la variacion de recorrido de una linea
ferroviaria existente. Esta alteracion del corredor afecta no sélo a su trazado y via,

sino también Iégicamente a todos los sistemas que integran la red ferroviaria.

Por otra parte, en el caso de que dichas reposiciones tengan un caracter no
definitivo, se pueden definir como situaciones provisionales, que es el equivalente

a una reposicion ferroviaria que estara en servicio durante un tiempo limitado.

El presente anejo tiene como objetivo definir las reposiciones ferroviarias que han
sido precisas para cada una de las alternativas que se han definido en el presente

Estudio Informativo de la Linea de Alta Velocidad Sevilla-Huelva.

En concreto, existen cuatro (4) reposiciones ferroviarias que seran definidas en

apartados posteriores.

2. Linea actual Sevilla-Huelva

La linea convencional que une los nucleos de Sevilla y Huelva en ancho ibérico
esta conformada, atendiendo a la denominaciéon de Adif, por la linea 440 Bif. Los
Naranjos — Huelva Término y por el tramo Bif. Los Naranjos — Sevilla Sta. Justa

de la linea 400 Alcazar de San Juan- Cadiz.

La linea presenta un trazado bastante sinuoso desde Sevilla hasta Aznalcazar,
principalmente por motivos topograficos al descender hasta el rio Guadiamar
desde la cornisa del Aljarafe. Entre las estaciones de Escacena del Campo y
Villalba del Alcor la linea debe atravesar un terreno ondulado por lo que vuelve a
aparecer una sucesién significativa de curvas en planta. Una vez pasada la

poblacion de Villalba del Alcor el trazado es bastante rectilineo hasta Huelva.

La linea cuenta con una longitud autorizada maxima basica/especial para trenes

de mercancias de 500/550 m; sus caracteristicas principales son las siguientes:
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. . F Diistancia Rampa V. Tren
Esquema Estaciones linemnios Capacidad apartado Enclv, K (wia) —— Mix. Blogueo Max Electrif. Asfa Tiemra
Sevilla - Santa Jus Bictrico 5711
21 140
Bif. San Bermania 2880
0.8 110
Bif Tarlrguilic AT =l 4t
il 130
Bif Log Maranos -] BAD ci
0.8 &0
Bif. San Jemnima C2-C5-MD-LD-Mercanaas 1.2
8
San Jesdaima (Apd) C2-C85-MD-LD-Merzanaas 28
1.5
¥ Bif Cartuia C2-C5-MD-LD- Mercanaas 47
22 140
Alamils C5-MD- LD-Mercancas 2 vas aparaco (max. 487 m) Becrinko 48
1.8
Coarmas (Apd) CE2-MD- LD - Mercansias 8.2
1.7
W algncing-Santiponce C5 =MD - LD- Marcancias 1 va pag crucelapatadc Cercanias | Ssdronto TE
2.0 130
Saleras C5-MD- LD - Mercancas 1 via pam cruce‘apatade Cercanias | Becrines 125 BAU 2
=T 140
Villanoea del Armsal y Dhares CE2-MD- LD - Mercansias 1w apareasa (580 m) Bt 00 188
L] 113
Sanlpoar |3 Mayos (Apd) C5= MD- LD - Mascancas 241 100
33 a0
Benacazon CE-MD- LD - Mercancas 1 W3 apartada (500 m) Becrinks iT4 . - 3000V o - Tren
; : i ) Catenaria fpo CA-160 Tiera
Aznglzares- Filas MD-LD- kb c! -] A m [ kLT
- A= s ap (i ™ = 53 Suministro de ene rgia mediants &
. = subesmeiones telemandss desse &l
Hgar (A pd) WD« LD« Mgroancas 405
£s PR cenrode Blemando de Sevilla
Carnen de los Cespades MO - LD - Mercancas 1 ¥a apartado (435 m) Bpctin kg LLY]
80
Escazena WD~ LD - Marcansas 1 wn Bpartacs (455 m) Bt B na 140
188
La Paima del Condade WD LD - Marcancias 3 uas aparmdo (mix. 529 ) Eatrinng BER
40
Villarrasa (Apd) WD - LD - Mercancias T8
2.4 BLAL &to
Meba WMD- LD - Mercansias 2 das aparmds (s 243 m) [ b
18 103
histla - Foarta del Buey (Apd) MO - LD - Mercancias 208
1.2 120
Las Malas (Agd) WD - LD - Mercancias giE
14,32
San Juan cel Puens (Apd) MD- LD - Mercansas LR
o8 140
S0 Juan S8 Pukfls - Mogulr MO - LD - Mafeansas 2 uns aparsds (fdx. 773 m) BRI EG -
= - B
Hughs Sargas WD - LD - Marcancias m;:ﬂ,::;::n;ﬁmmu Becrinko 1047 .
Fusha Mermsnss o) MO - LD - Marzancias 1088 : BT 100
]
Hughva - Térming MD- LD Les Bou® 1063
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El cuadro de velocidades maximas de acuerdo al CIRTRA 2011, oscila entre 90 y
140 km /h.
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En cuanto a los pasos a nivel, el CIRTRA 2011 de ADIF registraba 28 pasos entre

Sevilla y La Palma del Condado, y 18 desde La Palma del Condado a Huelva.
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3. Reposiciones ferroviarias

3.1. Reposicion ferroviaria N° 1

Esta reposicion es comun a todas las alternativas estudiadas, pues se produce en

el Nudo de Majarabique.

La siguiente imagen muestra como el nuevo ramal bidireccional Huelva-Sevilla
irrumpe sobre la linea de ferrocarril convencional existente (sin afeccién a la Linea

de Alta Velocidad Madrid-Sevilla), por lo que sera necesaria su reposicion cercana

a los mil metros de longitud, como se muestra en la segunda de las imagenes.

VSl

Google Earth,

La reposicidon se inicia en la proyecciéon ortogonal del P.K. 52+266 del eje
mecanizado con el software de trazado y sigue el rumbo Sur-Sureste hasta volver

a conectar con el ferrocarril.

Prescindiendo de comentar las curvas de transicion intermedias, asi como las
cortas alineaciones rectas de enlace en los extremos, el disefio geométrico en
planta de esta ondulacién se articula mediante tres curvas de 1,500 metros de
radio, siendo la central antihoraria y las dos colaterales horarias. En alzado se
inicia con una rampa de 3.3 milésimas, y termina con una ligera pendiente de 0.1
milésimas, con un acuerdo convexo alrededor del P.K. 0+296 de 104.33 metros

de longitud.

3.2. Reposicién ferroviaria N° 2

Se ha mecanizado en el programa de trazado como “Reposiciéon 1 La Palma”, y
es debida a la reconfiguracion de vias que tiene lugar a lo largo de la travesia en
el municipio de La Palma del Condado, que precisa desplazar la via Sevilla-Huelva
existente hacia el Sur, de manera que transite de forma pseudoparalela pero 20
metros al Sur del eje de la nueva linea de alta velocidad, y con una longitud de
3.366 m. En la siguiente imagen resulta evidente que la plataforma de doble via
de la L.AV. ocupa totalmente el corredor ferroviario, siendo preciso el

desplazamiento del mismo.
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Esta reposicién debera ser considerada por las alternativas que atraviesan el

casco urbano de La Palma del Condado, es decir, las alternativas 1.1, 2.1y 3.1.

Como se observa en la imagen superior, el trazado visto de izquierda a derecha
de la imagen, es decir, en sentido de avance de Sevilla a Huelva, se articula
mediante una larga alineacion recta inicial, con una ondulacion hacia el Norte en
su parte media, de acuerdo al recorrido de la linea ferroviaria por el casco urbano.
Esta ondulacion tiene una curva circular central de 900 metros de radio, precedida
por sendas curvas de 1,590 metros y 2,000 metros de radio (con una recta
intermedia), y con una curva posterior horaria de 1,350 metros de radio que sirve
de enlace con la alineacion recta final de empalme con la linea de ferrocarril

existente.

En alzado las pendiente son practicamente planas al inicio, mientras que entre los
puntos kilométricos 1+500 a 3+500 incrementan las pendientes para adaptarse a
un punto bajo, siendo en todo caso la mayor pendiente de 11.8 milésimas, y la

mayor rampa de 13 milésimas.

3.3. Reposicion ferroviaria N° 3

Se ha mecanizado en el programa de trazado como “Reposicién 3 La Palma”, y
se ubica en un tramo intermedio entre La Palma del Condado y Huelva,
produciéndose esta afeccién unicamente en las alternativas 1.1 y 1.2, entorno a
sus puntos kilométricos 70 a 74, donde ya discurren de forma conjunta en este
tramo, mientras que las alternativas “2” y “3” hacen su recorrido al Norte de las

alternativas “1”.

La reposicion en este caso viene originada por la ocupacién del corredor
ferroviario de la linea convencional actual por parte de las alternativas 1.1y 1.2,
precisandose desplazar hacia el Norte la linea actual, quedando a una distancia
variable de la L.A.V., entre 15 metros y 50 metros hacia el Norte. La longitud de la

reposicion es proxima a 3,200 metros.

La siguiente imagen ilustra como estas alternativas dejan oculta la traza ferroviaria

en este tramo.

Es por tanto preciso definir una variante de trazado o reposicion ferroviaria que

habilite la coexistencia de ambos recorridos ferroviarios.
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Observando nuevamente la evolucion del trazado en sentido hacia Huelva, lo que
equivale a mirar la imagen previa de derecha a izquierda, el ferrocarril se desvia
de su recorrido actual ligeramente hacia el Noroeste mediante una curva horaria
de radio 3,400 metros, para volver a transitar de forma pseudoparalela al trazado
existente tras una contracurva antihoraria de radio 4,000 metros. Tras una larga
recta mil metros de longitud, una curva horaria de 5,700 metros de radio permite

ya terminar con una alineacion recta de empalme con la linea existente.

En alzado, el trazado trata de ajustarse a las cotas del terreno, minimizando el
movimiento de tierras, con una sucesion de rampas y pendientes muy suaves,

siendo la maxima de 8.5 milésimas.

3.4. Reposicion ferroviaria N° 4

Con una longitud de 3,133 m, es comun a todas las alternativas y ordena la red
ferroviaria en su canal de aproximacion a la Estacion de Huelva, acoplando en un

mismo corredor la futura Linea de Alta Velocidad y la via Sevilla-Huelva existente.

El grado de urbanizacién por ambas margenes del pasillo ferroviario, al que se
suman las marismas por el lado Este, reducen las opciones de evitar la afeccion

a la linea ferroviaria existente.

Esta reposicion se origina por el recorrido la aproximacion de la L.A.V. hacia la
Estacion de Huelva, que girara hacia el Noroeste, evitando los esteros existentes,
pero solapandose con la mas exterior de las vias existentes, que es objeto por

tanto de reposicion.

Google Earth

Se ha mecanizado en el programa de trazado como “Reposicién Huelva”.

La reposicion describe una larga “S” sobre la nueva Linea de Alta Velocidad,
empezando al Oeste de las alternativas, para realizar un cruce a distinto nivel con
la nueva L.A.V. cuando se han recorrido unos 1,350 metros de la misma, para
terminar, disponiéndose de nuevo de forma paralela por el Este de la nueva linea

ferroviaria.

ESTUDIO INFORMATIVO DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD SEVILLA-HUELVA



ANEJO N° 12: REPOSICIONES FERROVIARIAS
Pagina 7

4. Resumen de actuaciones

En total, se han definido cuatro reposiciones ferroviarias que quedarian resumidas

en la siguiente tabla:

Esta via iniciara su reposicion desplazandose igualmente hacia el interior en la

zona paralela a la playa de vias, convergiendo hacia las mismas, pero sin
solaparse con las mismas, para posteriormente, en la curva y contracurva antes
de disponerse en paralelo a la Calle Manuel Martin Robles, ser atravesado por la
L.A.V. que transitara ya entonces por el interior. La curvatura menor de las

alineaciones en planta es de 500 metros de radio.

En alzado el trazado es muy plano, adaptandose al terreno, con una pendiente

maxima de 2.3 milésimas.

Debido a la escala de trabajo 1:5.000, esta reposicién se puede considerar como
una estimacion, por lo que se debera estudiar con mayor detalle en fase de

proyecto la necesidad concreta de reponer la linea existente.
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REPOSICIONES FERROVIARIAS:

REPOSICIONES FERROVIARIAS

Tramos en paralelo a alternativas

0 . Ramal
L. ongitu o )
N° Reposicion - Bidireccional
m
(m) 1-1 1-2 2-1 2-2 3-1 3-2 Sevilla-Huelva
(nudo
Majarabique)
Origen:
Reposicion ferroviaria N° 1 998.215
P.K. 52+266
Origen: P.K. 53+875 Origen: P.K. 52+893 Origen: P.K. 53+875
Reposicion ferroviaria N° 2 3366.012
Fin: P.K. 57+236 Fin: P.K. 56+254 Fin: P.K. 57+236
Origen: P.K. 70+767 Origen: P.K. 70+265
Reposicion ferroviaria N° 3 3196.573
Fin: P.K. 73+965 Fin: P.K. 73+870
Origen: P.K. 91+219 Origen: P.K. 91+124 Origen: P.K. 92+333 Origen: P.K. 92+596 Origen: P.K. 93+314 Origen: P.K. 93+219
Reposicion ferroviaria N° 4 3133.048 Cruce con L.A.V.: P.K. 92+544 Cruce con L.A.V.: P.K. 92+449 | Cruce con L.A.V.: P.K. 93+658 | Cruce con L.A.V.: P.K. 93+921 | Cruce con L.A.V.: P.K. 94+640 | Cruce con L.A.V.: P.K. 94+544
Fin: P.K. 94+353 Fin: P.K. 94+257 Fin: P.K. 95+466 Fin: P.K. 95+730 Fin: P.K. 96+449 Fin: P.K. 96+353
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