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OCURRIDO EL DIA 18.08.2010
EN EL PASO A NIVEL CLASE B ENTRE LAS ESTACIONES DE
UTRERA Y EL SORBITO (SEVILLA)

De acuerdo con el R.D. 810/2007, de 22 de junio, en su Titulo I1; articulo 21.6:
La investigacion de los accidentes ferroviarios tendrd como finalidad determinar
las causas de los mismos y las circunstancias en que se produjeron, con objeto
de prevenirlos en el futuro, y formular las recomendaciones oportunas para
reducir los riesgos en el transporte ferroviario. Dicha investigacion no se
ocupard, en ningun caso, de la determinacion de la culpa o responsabilidad y

serd independiente de cualquier investigacion judicial.
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1. RESUMEN

El dia 18 de agosto de 2010, a las 12:16 horas, el tren de viajeros de media distancia 13926, de la
empresa ferroviaria Renfe Operadora, arrolla a un vehiculo de carretera en el paso a nivel clase B,
situado en el P.K. 8+579 de la linea 422 Bif. Utrera a Fuente de Piedra, entre las estaciones de Utrera
y El Sorbito en la provincia de Sevilla. Como resultado del arrollamiento muere el conductor y Unico
ocupante del vehiculo de carretera.

Conclusién: El accidente tuvo su origen en la invasién del galibo de la via por parte del vehiculo de
carretera, que irrumpe en el paso a nivel estando los dispositivos de proteccion (soneria e indicadores
luminosos) activados, indicando la inminente llegada del tren 13926.

Recomendaciones:

Destinatario final Numero Recomendacion
i Completar la sefializacién vertical de los caminos que
Comunidad ) ,
i acceden al paso a nivel para adecuarlo a lo establecido
Autonoma de 47/10-1 .
) en la Orden de 2 de agosto de 2001, relativa a la
Andalucia

supresién y proteccion de pasos a nivel.

2. HECHOS INMEDIATOS DEL SUCESO

2.1. SUCESO

2.1.1. Datos
Dia / Hora: 18.08.10/ 12:16

Lugar: Paso a nivel clase B, P.K. 8+579
Linea: 422 Bif. Utrera a Fuente de Piedra
Tramo: Bif. Utrera — El Sorbito

Municipio: Utrera

Provincia: Sevilla

2.1.2. Descripcidén del suceso

El dia 18 de agosto de 2010, el tren de viajeros 13926, de la empresa ferroviaria Renfe Operadora,
procedente de Sevilla Santa Justa y destino Almeria, al aproximarse al paso a nivel clase B situado en
el P.K. 8+579 de la linea 422 Bif. Utrera a Fuente de Piedra, entre las estaciones de Utrera y El Sorbito
(provincia de Sevilla), el maquinista advierte cémo un vehiculo de carretera se acerca a la via con
intencion de cruzar de derecha a izquierda, en el sentido de la marcha del tren.
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El maquinista hace uso del silbato y del freno de emergencia. El vehiculo de carretera invade el paso a

nivel por el lado derecho, en el sentido de la marcha del tren y se produce el arrollamiento.

El vehiculo fue arrastrado 30 metros y desplazado hacia la izquierda 5 metros. El conductor fallece
guedando su cuerpo fuera del vehiculo y a unos metros del mismo.

En el momento del arrollamiento, la sefializacion acustica y luminosa del paso a nivel se encontraba

activada y funcionando correctamente.

Croquis (fuente Renfe):

Puntero 37512314535 N

PN-B (SLA) PK 8+570

Bif. Utrera

D —
Sevilla

T13926

l El Sorbito

—

Almeria

Itinerario seguido por el
vehiculo arrollado

Situacion en que queda el
vehiculo arrollado
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2.1.3. Decisidén de abrir la investigacién

El jefe de investigacion de accidentes ferroviarios del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(Adif), a las 13:20 horas del 18 de agosto de 2010, a través de mensaje de telefonia mévil, comunicé
a la Comisién de Investigacion de accidentes ferroviarios que se habia producido el suceso objeto de
esta investigacion.

El Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General, aprobado
por el Real Decreto 810/2007, de 22 de junio (B.O.E. n°® 162 de 07.07.07), en su articulo 21 y
siguientes, asigna la competencia para la investigacién de accidentes e incidentes ferroviarios a la
Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios.

En el pleno del 28 de septiembre de 2010, la Comision de Investigacion de accidentes ferroviarios
resuelve abrir la investigacion de este accidente.

De conformidad con el articulo 23.1 del mencionado Reglamento, el presidente de la Comision de
Investigacién de accidentes ferroviarios designé como técnico responsable de la investigacion a:

- Un técnico investigador integrado en la Secretaria de la Comision de Investigacion de accidentes
ferroviarios.

Integrandose el equipo investigador con:

- El jefe de investigacion de accidentes ferroviarios del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(Adif) por delegacion del director de seguridad en la circulacion de Adif. Entregé su informe particular
el 24.11.10.

- El gerente de investigacion técnica de accidentes de Renfe Operadora por delegacion del director de
seguridad en la circulacion de Renfe Operadora. Entreg6 su informe particular el 28.09.10.

INECO S.A., empresa publica, en el marco del acuerdo para la encomienda de gestion para el apoyo a
la investigacion de accidentes ferroviarios, suscrito con la Secretaria General de Transportes en julio de
2010, ha realizado trabajos de apoyo en la investigacion de este accidente al técnico responsable de la
misma.

2.2. CIRCUNSTANCIAS DEL SUCESO

2.2.1. Personal ferroviario implicado

Por parte de Renfe Operadora

El maquinista del tren 13926, con matricula nimero 9711078.

2.2.2. Material rodante

Tren de viajeros de media distancia 13926, compuesto por 3 vehiculos.
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Numero UIC: 967195980131

El tren es tipo 160D (velocidad méaxima 160 km/h).

2.2.3. Vehiculo de carretera

Marca: BMW.

2.2.4. Descripcidén de la infraestructura

El trayecto de Bif. Utrera a El Sorbito es de via Unica sin electrificar, el sistema de bloqueo es
automatico (BAU). El control de trafico es centralizado (CTC), regulado desde el puesto de mando de
Sevilla.

La velocidad méaxima permitida en el tramo es de 155 km/h y el tren circulaba sin ningun tipo de
limitacion especial.

2.2.4.1. Paso a nivel

El paso a nivel es de clase B, situado en el P.K. 8+579 de la linea 422 Bif. Utrera a Fuente de Piedra,
en el tramo Bif. Utrera - El Sorbito, en la provincia de Sevilla.

El camino es una via pecuaria, correspondiendo su titularidad a la Junta de Andalucia.

El paso a nivel es automatico y corresponde a la interseccion de la via férrea con un camino de tierra
que discurre paralelo a ésta por el lado derecho, en el sentido de la marcha del tren, por lo que para
acceder al paso a nivel por ese lado los vehiculos deben efectuar un giro de 90 grados hacia el lado
izquierdo. Por el otro lado el camino conecta con la carretera autondmica A-394.

En la zona de carriles el pavimento estaba formado por traviesas que, el dia del accidente,
presentaban un estado aceptable de conservacion. A ambos lados existia una franja de aglomerado y
tras ésta una zona de aproximadamente 4 metros de hormigén

Se encuentra situado en zona rural y en plena via. El trazado es recto y de perfil horizontal, siendo la
visibilidad superior a 500 metros en los cuatro cuadrantes.

El paso a nivel disponia de sefales acUsticas y luminosas, dispuestas en postes situados a ambos lados
y margenes del camino.

Con respecto a la sefializacién de la via férrea, consta de sendos cartelones de silbar situados a ambos
lados del paso y a unos 250 metros.

La sefializacion fija del camino en visita realizada el 14 de febrero de 2011 constaba de: P.9
(proximidad de paso a nivel), P.8 (paso a nivel sin barreras), P.3 (semaforos) y P.11 (situacion de paso
a nivel).
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Momento de circulacion AxT: 1.871 (A=93 y T= 20,12)

Bif. Utrera
(Sevilla)

Vista a 10 m del PN (fuente: Adif)

Fuente de Piedra
(El Sorbito)

(Sevillla)

Vista a 10 m del PN (fuente: Adif)
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2.24.2. Datos de tréafico ferroviario
Segun el sistema de informacion CIRTRA 2009 (Circulaciones por Tramos), Tomo Il, de Adif-

Circulacion, la media semanal de circulaciones del tramo Bif. Utrera— El Sorbito, tramo al que
pertenece el paso a nivel donde sucede el accidente, es de 142, considerada como baja.

Estas circulaciones se desglosan en: 140 de media distancia y 2 de servicio.

2.2.5. Sistemas de comunicacion

Radiotelefonia tren-tierra.

2.2.6. Plan de emergencia externo-interno

El maquinista del tren 13962 comunica los hechos al puesto de mando de Sevilla, desde donde se
cursa aviso al servicio de emergencia de la Comunidad de Andalucia, seguridad corporativa y
proteccion civil de Adif y a las gerencias territoriales de seguridad de Adif y Renfe Operadora.

2.3.  VICTIMAS MORTALES, LESIONES Y DANOS MATERIALES

2.3.1. Victimas mortales y heridos

Un hombre de 54 afios.

2.3.2. Danos materiales

Infraestructura: Dafios en la sefial luminosa de carretera del lado derecho (lado El Sorbito) valorados
en 1.852,23 €, segun Adif.

Material rodante: El vehiculo motor que iba en cabeza queda inutilizado para continuar la marcha
como consecuencia de los dafios producidos en su parte frontal y lateral izquierda. Estos estan
pendientes de valorar.

Vehiculo de carretera: El vehiculo queda destrozado.

2.3.3. Minutos perdidos. Interceptacién de la via

La via queda interceptada desde la 12:16 (hora del accidente) hasta las 13:30 horas, entre Bifurcacion
Utrera y el Sorbito. Se restablece la circulacion a las 13:30 horas con marcha a la vista entre los
P.K. 8+400 y P.K. 8+700.

A las 19:10 horas entra en servicio el paso a nivel y se restablece la circulacion en condiciones
normales.

Tres trenes de media distancia sufren un retraso total de 150 minutos y otro es suprimido.
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El tren 13926 es apartado en la estacion de El Sorbito y los viajeros fueron trasbordados en dicha
estacioén al tren XR307.

2.4. CIRCUNSTANCIAS EXTERNAS

En el momento del suceso el tiempo era despejado.

3. RELACION DE LAS INVESTIGACIONES E INDAGACIONES

3.1. RESUMEN DE LAS DECLARACIONES

En el informe de incidencias realizada por el maquinista el dia 19 de agosto en la dependencia G.O.
Interurbanos de Granada, manifiesta lo siguiente:

“Circulando con tren 13926, al aproximarse al paso a nivel del p.k.8+580, protegido segtn RGC,
observa un vehiculo aproximandose al citado paso. Se hace uso prolongado del silbato y al comprobar
que el vehiculo no respeta la sefializacion, se efectua detencion inmediata , haciendo uso del freno de
emergerncia, siendo inevitable el arrollamiento del vehiculo. Tras la detencion del tren en el p.k 9+500,
se comunica el suceso al Puesto de Mando y se solicitan medjos de auxilio, procediendo a auxiliar a las
victimas y a reconocer la composicion y la via. El vehiculo arrollado se encuentra fuera de la caja de la
via, en el lado izquierdo sentido de la marcha, y se observa una persona tendida en el suelo, a unos
diez metros del coche”.

En el parte realizado por el interventor en ruta del tren 13926 el dia 18 de agosto, manifiesta lo
siguiente:

"Que tren 13926 quedo detenido en el p.k 9+500, termino municipal de Utrera, tras arrollar a un
vehiculo de carretera, con un solo ocupante que resulto cadadver, que los viajeros fueron informados
de forma puntual, que se efectud trasbordo de los viajeros (90), en la estacion del El Sorbito; que se
procedio a evacuar en ambulancia a un viafero que sufre un episodio de ansiedad”.,

3.2. SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD

3.2.1. Requisitos del personal

El maquinista del tren posee el titulo B de conduccion y esta habilitado conforme a la Orden
FOM/2520/2006, de 27 de julio.

Realiz6 su ultimo reciclaje formativo el 03/06/08 y su Ultimo reconocimiento médico y psicotécnico el
11/11/05, conforme a la normativa vigente.
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3.3. NORMATIVA

3.3.1. Legislacién nacional

Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector ferroviario.

Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento sobre seguridad en
la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General.

Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector
Ferroviario.

Orden de 2 agosto de 2001 por la que se desarrolla el articulo 235 del Reglamento de la Ley de
Ordenacién de los Transportes Terrestres, en materia de supresidn y proteccién de pasos a nivel.

Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio, por la que se determinan las condiciones para la obtencién
de titulos y habilitaciones que permiten el ejercicio de las funciones del personal ferroviario
relacionadas con la seguridad, asi como el régimen de los centros de formacién de dicho personal
y de los de valoracion de su aptitud psicofisica.

Orden FOM/233/2006, de 31 de enero, por la que se regulan las condiciones para la
homologacion del material rodante ferroviario y de los centros de mantenimiento y se fijan las
cuantias de la tasa por certificacién de dicho material.

3.3.2. Otras normas

Reglamento General de Circulacion.

Procedimiento para la investigacion técnica de accidentes ferroviarios de la Comisién de Investigacion
de accidentes ferroviarios (octubre 2008).

3.4. FUNCIONAMIENTO DEL MATERIAL RODANTE FERRROVIARIO Y DE LAS
INSTALACIONES TECNICAS

3.4.1. Material rodante

Los equipos de seguridad del tren 13926funcionaron correctamente, segun el registrador de seguridad.

También del registrador de seguridad del tren, se comprueba que, antes del accidente, circulaba a
velocidad inferior a la permitida y que, en el momento en que el maquinista hace uso del freno de
emergencia, circulaba a 143 km/h.
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3.4.2. Instalaciones técnicas

Las instalaciones del paso a nivel funcionaron correctamente, segun el registrador de eventos del paso
a nivel y las pruebas realizadas el mismo dia del accidente a las 13:50 horas por personal de Adif y en
presencia del delegado de Renfe Operadora.

Conforme a lo establecido en la Orden de 2 de agosto de 2001, la sefializacién vertical del camino esta
incompleta al carecer de las sefiales: R.301 (velocidad méxima), P.15 (firme irregular) y R.305
(prohibido adelantar).

El tiempo transcurrido desde la activacion de las sefiales luminosas y acusticas hasta el arrollamiento
del vehiculo es de unos 75 segundos.

3.5. INTERFAZ HOMBRE-MAQUINA DEL PERSONAL IMPLICADO

Jornada laboral del maquinista del tren 13926:

- el dia 18: 4 horas y 20 minutos (conduccion efectiva: 4 horas y 20 minutos);
- el dia 17: 6 horas y 53 minutos (conduccion efectiva: 2 horas y 23 minutos);
- el dia 16: 8 horas (conduccion efectiva: 5 horas y 30minutos).

Al maquinista, el dia del accidente, a las 13:40 horas, se le realiza prueba de alcoholemia con
resultado negativo.

4. ANALISIS Y CONCLUSIONES

4.1. DESCRIPCION DE LOS ACONTECIMIENTOS

Los hechos tuvieron lugar el dia 18 de agosto de 2010, a las 12:16 horas, en el paso a nivel, clase B,
situado en el P.K. 8+579 de la linea 422 Bif. Utrera a Fuente de Piedra en la provincia de Sevilla,

El tren de viajeros 13926 procedente de Sevilla Santa Justa y con destino Almeria, a las 12:15:13
horas, pasa por la baliza de sefial de paso a nivel en estado de paso a nivel protegido, circulando a
una velocidad de 123 km/h y a una distancia de 2.357 metros del paso a nivel.

Tras pasar por la mencionada baliza, a las 12:15:51 horas, el maquinista hace uso del silbato y vuelve
a utilizarlo a las 12:16:11 horas.

A las 12:16:15 horas, el maquinista actta sobre el freno de emergencia, cuando el tren circula a
143 km/h y pasados 2 segundos, a la velocidad de 133 km/h, se produce el arrollamiento del vehiculo
de carretera.

A las 12:17:02 horas el tren queda detenido tras recorrer 874 metros desde el arrollamiento y
trascurridos 45 segundos.
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El vehiculo fue arrastrado 30 metros y desplazado hacia la izquierda 5 metros. El conductor fallece,
guedando su cuerpo fuera del vehiculo y a unos metros del mismo.

4.2. DELIBERACION

El personal de conduccién cumple la normativa vigente en cuanto al titulo, habilitaciones, reciclaje y
reconocimiento médico y psicotécnico.

Del registrador del paso a nivel se comprueba que éste estaba debidamente protegido en el momento
del arrollamiento.

Segun el registrador de seguridad del tren, el maquinista hizo uso del silbato y del freno de
emergencia. También se comprueba que la velocidad era inferior a la maxima permitida.

La victima irrumpe en el paso a nivel cuando éste tenia las sefiales luminosas y acuUsticas alertando de
la inminente llegada del tren.

La sefalizacion vertical del camino actualmente no se adapta en su totalidad a lo establecido en la
Orden de 2 de agosto de 2001, por la que se desarrolla el articulo 235 del Reglamento de la Ley de
Ordenacion de los Transportes Terrestres, en materia de supresion y proteccién de pasos a nivel.

4.3. CONCLUSIONES

Por tanto, vista la descripcion de los hechos y teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, asi
como los informes particulares de Adif y Renfe Operadora, el técnico responsable de la investigacion
concluye que:

El accidente tuvo su origen en la invasion del galibo de la via por parte del vehiculo de carretera, que
irrumpe en el paso a nivel estando los dispositivos de proteccion (soneria e indicadores luminosos)
activados, indicando la inminente llegada del tren 13926.

5. RECOMENDACIONES

Destinatario final Numero Recomendacion

Completar la sefializacion vertical de los caminos que

Comunidad ) ,
i acceden al paso a nivel para adecuarlo a lo establecido
Auténoma de 47/10-1 )
. en la Orden de 2 de agosto de 2001, relativa a la
Andalucia

supresién y proteccion de pasos a nivel.

Madrid, 29 de marzo de 2011
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