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2. ANALISIS DEL ENTORNO
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2.1. ENTORNO FISICO

2.1.1. GEOLOGIA

La geologia de los terrenos sobre los que se asienta el aeropuerto presenta como caracteristicas mas
relevantes el estar constituidos los mismos por rocas volcanicas que se corresponden con la denominada serie
BASALTICA I1I. Dicha serie pertenece, cronolégicamente y en orden de antigliedad decreciente, a la cuarta uni-
dad vulcano-estratigrafica de la isla.

Estratigraficamente, presenta lavas basalticas de potencia variable intercalada con capas pumiticas.
Los basaltos presentan capacidad portante buena, mientras que las pumitas, si bien son resistentes, lo son

hasta un cierto limite, a partir del cual se colapsan. En general, es terreno bueno para cimentar, pero, sus
condiciones topograficas desfavorables, puede presentar problemas para la realizaciéon de ampliaciones.

2.1.2. HIDROLOGIA

En lo que se refiere a la hidrologia, sefialar que no existen en el entorno cursos de agua.

El relieve del entorno aeroportuario es, como ya se ha mencionado, especialmente desfavorable para la
realizacion de obras de infraestructura que requieran fuertes nivelaciones. En general se presenta como un
terreno fuertemente ascendente, alcanzando cotas de 100 - 200 m sobre el nivel del mar a escasos 4 Km de
la linea de costa, salpicado de formaciones montafiosas, como La Tejita, Chimbesque, Casablanca, La
Montanita, etc..

2.1.3. METEOROLOGIA

Los datos de visibilidad obtenidos por el Instituto Nacional de Meteorologia en la Estacion del Aeropuerto,
para el periodo de 5 afios que abarca desde 1981 a 1985 proporcionan el nimero de casos simultaneos de
determinados LIMITES DE VISIBILIDAD (VVVV) y de determinados LIMITES DE ALTURA de la base de la capa mas
baja de nubes que cubren mas de 4/8 del cielo (hh), expresados en metros.

Seglin los datos presentados se observa que el aeropuerto es operable en condiciones VFR en un porcentaje
del 100%, no existiendo ningun caso con visibilidad inferior a 800 metros y altura de nubes inferior a 60
metros. Las primeras observaciones de limite de visibilidad se presentan a una altura superior a los 450
metros y a una distancia de mas de 1.600 metros.

Con el fin de hacer una evaluacién de la bondad de la orientacion de la pista en cuanto al comportamiento
de vientos se refiere, se han calculado, y se adjuntan dentro del capitulo, los siguientes cuadros y graficos:

- Porcentajes de observaciones de intensidad y direcciones del viento para el mismo periodo.
- Diagrama de frecuencias.
- Rosa de Vientos y tablas de porcentajes de absorcion.

- Cuadro de observaciones de casos simultaneos de visibilidad y altitud de nubes.
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Las tablas de porcentajes de absorcion de viento, se han realizado en las dos hipdtesis de componentes
transversales de vientos de 20 y 13 nudos y como resultado de los mismos se deduce la buena orientacion
de la pista 08-26, con una absorcion del 99,97% para una componente transversal de 20 nudos y del 98,54%
para una componente transversal de 13 nudos.

De los datos referentes a temperatura para el periodo de 1981 a 1990 obtenemos que la temperatura de
referencia del aeropuerto, definida como la media mensual de las temperaturas maximas diarias correspon-
diente al mes mas caluroso del afio, que ha resultado ser agosto, es 28,8°C.

Cuadro 2.I i
PORCENTAJES DE OBSERVACIONES DE INTENSIDAD Y DIRECCION DEL VIENTO

DIRECC
DEL VELOCIDAD DEL VIENTO EN NUDOS
VIENTO

CALMA 1-3 4-6 7-10 11-16 17-21 22-27 28-33 34-40 41-47 48-55 56-63 >56 TOTAL
CALMA | 15,42 - - - - - - - - - 15,42
N - 0,03 3,78 1,62 0,20 0,03 0,01 - = - - 5,66
NNE - 0,01 3,53 5,71 3,46 1,22 0,34 0,01 - - - - 14,29
NE - - 1,94 4,97 8,50 4,59 2,38 0,25 0,01 - - - 22,64
ENE - - 1,07 3,08 575 4,79 1,79 0,19 - - - 16,68
E - - 1,16 2,57 2,44 1,05 0,10 - = - - 7,32
ESE - - 0,52 0,58 0,13 0,01 0,01 - - - - 1,25
SE - 0,01 0,53 0,60 0,06 0,01 0,01 = . - - 1,22
SSE - - 0,51 0,64 0,04 - - - = - 1,19
S - 0,91 1,27 0,23 0,01 0,01 - - - 2,42
SSw - 0,43 0,64 0,53 0,03 0,01 - - - 1,65
Sw - - 0,27 0,31 0,37 0,10 0,05 - - - - - - 1,09
wsw - - 0,47 0,56 1,00 0,38 0,16 0,01 - - - - - 2,59
w - 0,01 0,91 0,79 0,71 0,27 0,09 0,01 - - - - - 2,80
WNW - - 0,52 0,10 0,05 0,01 0,01 0,01 - 0,70
NW - - 0,61 0,14 0,01 - - - = - - = - 0,76
NNW - 0,01 1,77 0,55 0,01 - - - - - - = - 2,34
TOTAL 15,42 0,06 18,93 24,12 23,51 12,51 4,96 0,49 0,01 - - - - 100,00

FUENTE: Instituto Nacional de Meteorologia
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Grafico 2.1
DIAGRAMA DE FRECUENCIAS
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Cuadro 2.11 .
TABLAS DE ABSORCION

PORCENTAJES DE ABSORCION
Componente transversal: 20 nudos - Viento en cola: 10 nudos
(Periodo: 1981-1985)

¢ v

P

Total

Absorcidn
Pista Calmas Sin viento Con viento Sin viento Con viento
en cola en cola en cola en cola
08 15,48 70,51 81,19 85,99 96,67
26 15,48 13,98 53,44 29,46 68,92
08-26 15,48 84,49 99,97
PORCENTAJES DE ABSORCION
Componente transversal: 13 nudos - Viento en cola: 10 nudos
(Periodo: 1981-1985)
Absorcion Total
) Sin viento Con viento Sin viento Con viento
Pista Calmas en cola en cola en cola en cola
08 15,48 69,24 79,81 84,72 95,29
26 15,48 13,82 53,03 29,30 68,51
08-26 15,48 83,06 98,54
Cuadro 2.I1I1 i
PORCENTAJES DE OBSERVACIONES DE CASOS SIMULTANEOS DE VISIBILIDAD
Y ALTURA DE NUBES
(Resumen de 5 aios - 1981-1985)
h.h ((:'l) . 00-29 30-59 60-89 90-119 120-149 150-179 180-239 240-299 300-449 450-899 900-2399 X TOTAL
0-199 -
200-299 -
300-399 -
400499 -
500-599 -
600-799 -
800-999 -
1.000-1.199 -
1.200-1.599 - -
1.600-2.099 0,02 0,02
2.100-2.499 - -
2.500-4.799 0,04 - 0,04
4.800-8.999 0,40 - 0,08 0,48
.9.000 6 mas 17,22 0,08 82,16 | 99,46
TOTAL 17,69 0,08 82,24 100,00
FUENTE: Instituto Nacional de Meteorologia.
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2.2. ENTORNO SOCIOECONOMICO ’.\
A

2.2.1. AREA DE INFLUENCIA DEL AEROPUERTO \ominees

s e s

Se denomina "drea de la influencia de un Aeropuerto” a la superficie geografica donde se encuentra la
poblacién de potenciales usuarios del mismo.

Dada la insularidad de Tenerife, y para el Aeropuerto de Tenerife Sur, todas estas areas de influencia vendran
referidas al area propia de la isla.

La isla de Tenerife presenta un modelo singular de equipamiento en los servicios de transporte, al coexistir
dos aeropuertos en la misma, separados por escasas decenas de kildmetros. Sin embargo, ambos
aeropuertos no presentan en la actualidad papeles totalmente competitivos, desarrollando el Aeropuerto de
Tenerife Sur, Reina Sofia, una funcién orientada al desarrollo econdmico de la isla, siendo la fuente principal
de entrada del turismo tinerfefio, mientras que el Aeropuerto del Norte, Los Rodeos, al estar especializado
en el trafico interinsular desarrolla una labor eminentemente social, sin olvidar el enlace con la peninsula.
Esto no es dbice para que acoja vuelos turisticos, principalmente aquellos con destino final las poblaciones
del Norte de la Isla. Ambos aeropuertos son altamente rentables para la nacion tanto econdmica como
socialmente.

2.2.2. RECURSOS HUMANOS

La isla de Tenerife, perteneciente a la provincia de Santa Cruz de Tenerife, posee una extension de 2.053
km?, con una poblacion de derecho total (Rectificacion del Padrén Municipal de Habitantes a 1 de enero de
1995) de 680.190 habitantes. La provincia presenta una poblacion total de 787.358 habitantes.

Los principales municipios son Santa Cruz de Tenerife, con una poblacion de 204.948 habitantes (26,0% de
la poblacién provincial) y La Laguna con 127.743 (16,2%).

La Orotava (36.189), Los Realejos (33.197), Arona (29.730), Puerto de la Cruz (27.829),, Icod de los Vinos
(22.127) y Tacoronte (19.066) constituyen el resto de municipios con poblacién resefable.

La poblacién activa era en el 3° trimestre de 1996 de 318,7 mil personas, con 22,5 mil parados. Del resto,
el 9,2 por cien se dedica a la agricultura, el 8,8 a la industria, el 10,8 a la construccion y el 71,2 al sector
servicios. Corresponde, por tanto, una caracteristica mayoritariamente terciaria.

Grafico 2.11I )
ESTRUCTURA DE LA POBLACION
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Asi pues, la principal fuente de produccion de la economia tinerfefia la constituye el sector servicios,
principalmente las actividades orientadas al turismo. En cuanto al resto de los sectores de produccion, tienen
importancia dentro del sector primario los cultivos dedicados al comercio exterior (tomates, platanos, flores)
y la pesca. En el sector de la industria tiene cierto peso las quimicas y las derivadas del cemento.

Haciendo hincapié en el sector terciario, sefialar que la isla recibid durante el afio 1992 un total de
aproximadamente 3 millones de turistas, mayoritariamente de origen britanico y peninsular, seguido del
aleman. La distribucion de la afluencia es bastante homogénea a lo largo del aio, destacando de forma ligera
los meses comprendidos entre Julio y Octubre, Marzo y Abril.

2.2.3. SISTEMA DE TRANSPORTE

2.2.3.1. Transporte terrestre

La red de carreteras queda conformada principalmente por un conjunto de enlaces periféricos, es decir,
siguiendo la forma de la costa, discurriendo en direccion Norte y Sur.

Los ejes principales son las autopistas del sur TF-1, (Santa Cruz-Los Cristianos) y del Norte TF-5, (Santa Cruz-
Puerto de la Cruz), completando el circuito las carreteras 822 y 820. Las relaciones transversales o interiores
se establecen mediante las carreteras 821, 823 y 824.

2.2.3.2. Transporte maritimo

Posee la provincia una importante infraestructura portuaria, representada en primer lugar por el puerto en
su capital Santa Cruz de Tenerife. Es uno de los denominados Puertos Mayores, administrado en régimen de
Organismo Auténomo.

Este puerto pertenece a la Fachada Maritima de Canarias, y esta situado al Nordeste de la isla, entre la
capital y la Playa de las Teresitas.

Existen ademas en la provindia los puertos de Santa Cruz de la Palma, San Sebastian de la Gomera, La Estaca
y Los Cristianos. Este (ltimo, situado al sur de la isla, tiene como tréafico principal el de pasajeros con sus islas
vecinas de La Gomera y el Hierro.

Todos ellos forman el conjunto de Puertos del Estado en Santa Cruz de Tenerife, constituyendo asi una
unidad administrativa para la Direccion General de Puertos.

Segln los datos de trafico de 1995, dentro del conjunto de los Puertos del Estado, el de Santa Cruz de
Tenerife es el octavo en cuanto al trafico portuario total de mercandas, con 13,95 millones de toneladas, lo
que supone el 4,8% del total nacional.

El puerto de Santa Cruz de Tenerife es el sexto -de los puertos con refineria- en trafico de productos
petroliferos, con 8,49 millones de toneladas, el 7,58% del total nacional.

En cuanto al trafico de pasajeros, durante el afio 1995, el total de pasajeros embarcados y desembarcados
del puerto ascendio a 3,77 millones.
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2.2.3.3. Transporte aéreo

La isla de Tenerife posee dos aeropuertos civiles: Tenerife Norte-Los Rodeos y Tenerife Sur-Reina Sofia,
ambos con trafico nacional e internacional, de pasajeros y carga.

El primero de ellos, Tenerife Norte, esta situado al Norte de la isla proximo a la capital Santa Cruz de
Tenerife. Su trafico de pasajeros es principalmente con el resto de islas del archipiélago, Gran Canaria,
Lanzarote, Fuerteventura, La Palma y Hierro, constituyendo el 1,70% de todos los aeropuertos espaiioles.
El total de pasajeros transportados en 1999 fue de 2.184.895, de los que un 97,7% lo fueron en vuelos nacio-
nales y un 2,3% en internacionales. El trafico de carga fue en el mismo afo de 21.867 toneladas, siendo el
99,3% de caracter nacional y el resto internacional.

El aeropuerto de Tenerife Sur-Reina Sofia, esta situado al Sur de la isla, a unos 60 kilometros de distancia
de la capital. Su tréfico de pasajeros es principalmente internacional y con la Peninsula, constituyendo el
6,8% de todos los aeropuertos espaiioles y situandose en el quinto lugar por el volumen de su trafico. El total
de pasajeros transportados en 1999 fue de 8.739.214, de los que un 16,1% fueron en vuelos nacionales y
un 83,9% en internacionales. El trafico de carga fue en el mismo afio de 11.744 toneladas, de los que un
59,4% fueron nacionales y un 40,6% internacionales.
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