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PLaN DIRECTOR DEL AERQPUERTO DE MADRID-BARAIAS

En este documento se andlizan las relaciones del Aeropuerto de Madrid-Barajas con
su entorno fisico. Su objeto principal es la identificacién de las afecciones mutuas
entre el sistema general aeroportuario planeado y el sistema territorial del entorno,
con la suficiente antelacién en el tiempo para que puedan ponerse en marcha los
mecanismos de coordinacién y concertacién necesarios, que permitan la adecuada
insercién del sistema aeroportuario en su entorno fisico.

Estas interacciones se refieren principalmente a:

» Posibles disfuncionalidades entre la ordenacién prevista para el sistema
general aeroportuario y el planeamiento de los municipios en los que
fisicamente se desarrolla el Aeropuerto. Deberdn ser resuelias mediante los
mecanismos previsto en la vigente Ley del Suelo y el Real Decreto
2591/1998, sobre la Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y
su Zona de Servicio.

» Servidumbres aeronduticas: limitaciones legales al uso de los terrenos
circundantes al Aeropuerto para garantizar la seguridad en el movimiento
de aeronaves. Las servidumbres actuales, establecidas en el Real Decreto
174771998, de 31 de julio seran adaptadas a la nueva configuracién del
campo de vuelos e instalaciones radioeléctricas complementarias. Estas
nuevas servidumbres, una vez aprobadas, son de obligado cumplimiento
y, en consecuencia, los municipios ofectados deberan proceder a la
adaptacién de sus planeamientos urbanisticos de tal modo que se
cumplan las restricciones aprobadas.

» Alecciones ambientales y al patrimonio cultural ocasionadas por las
actividades de construccién de la ampliacién del Aeropuerto y por su
explotacién posterior. Se identifican y describen a nivel preliminar e
indicativo, en consonancia con el nivel de definicién de las actuaciones
contempladas en el Plon Director. Deberdn ser desarrolladas vy
completadas en los proyectos constructivos que preceptivamente seran
sometidos al trémite de evaluacién de impacto ambiental.

Las conclusiones principales de este andlisis se presentan a continuacién
Servidumbres aeronduticas

Las servidumbres aeronduticas necesarias para la seguridod de las operaciones en
la nueva pista 15L-33R puede ofectar a la disposicién del enlace entre M-45, M-50
y N-ll, en la zona Sur del Aeropuerto. Este nudo se encuentra situado en la
prolongacién de la nueva pista 15L-33R, y se desarrolla en varios niveles de altura.
Para cumplir con las limitaciones de altura impuestas por las maniobras de
aterrizaje y despegue en esta pista, lo cota mdxima de esta infraestructura no podrd
superar 603 m.
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Afecciones ambientales

La prevista huella indicativa de impacto acistico ha sido calculada de acuerdo con
el “Procedimiento Técnico para la Determinacién de la Huella Sonora en el
Aeropuerto de Madrid-Barajas”, aprobada por la Comisién Interministerial de
Vigilancia del Ruido el 28 de mayo de 1999. La conclusién mas significativa que se
obtiene de su andlisis es que se producird en el futuro una disminucién del Grea vy la
poblacién afectada como consecuencia de tres circunstancias:

T

» La desaparicidn de los aeronaves del Capitulo 2

» La no utilizacién nocturmade la pista 15R-33L en configuracién Norte y de
las pistas 18R-36L y 15R-33L en contiguracién Sur.

» El reparto mas equilibrado de las operaciones entre pistos durante el
periodo diurno.

Se han identificado, por otra parte, las principales afecciones al medio natural y al
patrimonio cultural como consecuencia tanto de la construccién como  del
funcionamiento del Aeropuerto ampliado.

La afeccién més significativa al medio natural se produce como consecuencia de la
necesidad de desviar un tramo del rio Jarama de unos 2 km. de longitud por la
construccién de la nueva pista 15L-33R. Ello produce una afeccién o 11 ha de
bosque de ribera que bordea las mdargenes del cauce que se abandona.

También se produce una afeccién a los cauces de los arroyos de la Vega, Zorreras
Valdebebas , que deberén ser encauzados en una longitud de 2.000 m, 1.200 m y
1.800 m, respectivamente.

En relacién con el patrimonio cultural merece destacarse que seran afectadas varias
vias pecuarias y un descansodero, que habran de ser restituidas.

Finalmente, es preciso sefalar que dado el potencial arqueoclégico de la vega del
Jarama el riesgo de afeccién a yacimientos arqueoldgicos y paleontolégicos es muy
elevado. En concreto serén afectados los yacimientos ya inventariados de Las
Animas, Villaverde y 79/18/30 asf como una extensa zona de alio potencial
arqueoldgico sitvada al noroeste.

Para reducir y mitigar estos y otros impactos se han establecido directrices para el
desarrollo de medidas protectoras, correctoras y compensatorias. Estas medidas
seran desarrolladas en detalle en el proyecto constructivo.

Entre éstas merece destacarse la actuacién que en calidad de medida
compensatoria se ha previsto para el Jarama. Se llevard a cabo un proyecto de
recuperacién ambiental en un framo de aproximadamente 10 km del rio en el que
se procederd a la recuperacién de la vegetacién riparia y a la ordenacién del uso
pUblico compatible con sus valores ambientales.
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2.1. NORMATIVA TERRITORIAL.

Los aeropuertos poseen una normativa territorial que les permite su integracién en el
territorio. Se trata del Real Decreto 2591/1998 del 4 de Diciembre, sobre
Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio; en
ejecucién de lo dispuesto por el articulo 166 de la ley 13/1996, de 30 de
Diciembre de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, en el que se
‘establece la necesidad de que el aeropuerto y su zona de servicio sean ordenados
mediante un instrumento de planificacién de naturaleza estrictamente aeroportuaria
denominado Plan Director.

En el contenido del Real Decreto se definen los procedimientos para la insercién del
aeropuerto en el marco legal urbanistico, teniendo en cuenta la superposicién del
concepto de ocupacién territorial con el dominio eminente del Estado sobre un
espacio no territorial, como es el espacio aéreo, intimamente vinculado a la
funcionalidad del sistema.

Para lo cual, en dicho decreto se establece que los aeropuertos de interés general y
su zona de servicio sean calificados como sistema general aeroportuario en los
planes generales o instrumentos equivalentes de ordenacién urbana, los cuales no
podrdn incluir determinacién alguna que interfiera o perturbe el ejercicio de las
competencias estatales sobre los aeropuertos de interés general. Este sistema
general se habrd de desarrollar por medio de un plan especial o instrumento
equivalente.

Por otra parte, dado su cardcter de centro de comunicaciones e intercambiador con
gran consumo de espacio y siendo a la vez un elemento importante de la estructura
territorial, el Sistema General Aeroportuario, cuya competencia reside en la
Administracién General del Estado, estd sujeto a la normativa de otros niveles de la
Administracién: La planificacién Regional u Ordenacién del Territorio de la
Administracién autonémica, y el Planeamiento Urbanistico Municipal contemplado
en la Ley del Suelo.

2.1.1. NORMATIVA ESTATAL. LA LEY DEL SUELO.

La primera Ley del suelo de dmbito estatal, promulgada en 1956, en su articulo 3,
reconoce la importancia de los aeropuertos como elementos constitutivos de la
estructura urbana, determinando su inclusién en los Planes Generales de dmbito
municipal.

Posteriormente, la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacién Urbana (Texto
refundido RD 1.346 de 1976}, en su articulo 8, define la figura de los Planes
Directores Territoriales de Coordinacién como instrumento de planificacién regional,
especificando que dichos planes contendran el sefalamiento y localizacion de las
infraestructuras bdsicas relativas a las comunicaciones terrestres, maritimas y aéreas,
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sefialando posteriormente en su articulo 9, que las acciones previstas en los mism
seran llevadas a cabo, por cada uno de los Departamentos Ministeriales afectados
en las materias de sus respectivas competencias.

la Ley 8/1990 de 25 de Julio sobre Reforma del Régimen Urbanistico y
Valoraciones del Suelo, y el Texto Refundido contenido en el RD1/1992 de 26 de
Junio como Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacién Urbana, mantiene en el
articulo 84 el papel de los Planes Especiales como instrumento de desarrollo de las
previsiones contenidos en los Planes Territoriales y sin necesidad de aprobacién
previa del Plan General, especificando en su aportado 1.a) la finalidad de
desarrollo de las infraestructuras bdasicas relativas a las comunicaciones terrestres,
marftimas y aéreas.

En el supuesto de que exista Plan General de Ordenacién, la Ley ha previsto la
formulacién de Planes Especiales para el desarrollo del sistemo general de
comunicaciones y su zona de proteccién, pudiendo formularse los mismos para este
fin, incluso en ausencia de Plan Territorial o Plan General, siempre que no sea
precisa, la previa definicién de un modelo territorial.

Complementariamente, el articulo 17, habla de los Planes Especiales de alcance
sectorial, que tienen por objeto desarrollar las previsiones contenidas tanto en los
Planes Directores Territoriales, exista o no Plan General, como en los Planes
Generales Municipales. En el apartado 2 de este articulo, se especifica la
posibilidad de redaccién de Planes Especiales para la ejecucion directa de las obras
correspondientes a las infraestructuras del territorio, especificando las relativas a las
comunicaciones terrestres, maritimas y aéreas.

A partir de la sentencia del Tribunal Constitucional del 20 de marzo de 1997,
declarando nulos la mayor parte del Texto Refundido de 1992 de la Ley sobre
Régimen del Suelo y Ordenacién Urbana, entre ellos los articulos 84 y 9.2 antes
citados, debido no a su contenido concreto sino a que el Estado no tiene
competencia para legislar en materia urbanistica, al estar ésta transferida a las
Comunidades Auténomas, se crea una situacién de incertidumbre legal.

El marco juridico quedé transitoriamente restablecide por medio de la Ley del Suelo
de 1976, que recuperd su total vigencia, junto con la Legislacién de esta naturaleza
propia de cada Comunidad Auténoma; teniendo en cuenta que aquellos articulos
de las leyes autondmicas, en que se hace referencia explicitc o la Ley del 92,
participan de la misma nulidad de aquél.

Con la aparicién de la Ley 6/1998 de 13 de abril, sobre régimen de suelo y
valoraciones, queda completado en lineas generales el marco legislativo en esta
materia.

La nueva ley en su disposicién derogatoria Unica declara derogado el Real Decreto
Legislativo 1/1992 de 26 de junio que aprobé el texto refundido de la Ley sobre
Régimen de Suelo y Ordenacién Urbana a excepcién de una serie de articulos entre
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los que no figuran el articulo 9.2 referido a la clasificacién del suelo, que por tan
queda derogado.

El nuevo texto no contiene disposiciones en materia urbanistica, estando vigente en
este aspecto la Ley del Suelo de 1976 y la Legislacién Autondmica correspondiente.

En cualquier caso, a través de los textos anteriormente citados, queda clara lo
voluntad del legislador de proporcionar un instrumento de planeamiento para la
ordenacién de los Sistemas Generales Aeroportuarios, como elementos
fundamentales de la estructura del territorio y como piezas del sistema general de
comunicaciones ya sea como desarrollo de un Plan Territorial, de un Plan General o
en ausencia de los mismos pero sin susfituir en ningin caso al planeamiento
territorial, que constituye el Onico instrumento de ordenacién integral y de
closificacion del suelo.

2.1.2. NORMATIVA AUTONOMICA.

A partir de la Constitucién de 1978, en cuyo articulo 148.1.3° se establece que las
Comunidades Auténomas pueden asumir competencias en materia de Ordenacién
del Territorio, Urbanismo y Vivienda, la practica totalidad de las Comunidades
Auténomas, ha mantenido un constante proceso legislativo en esas materias, por lo
gue en estos momentos existe una gran variedad de figuras e instrumentos de
planeamiento territorial en todo el pais.

Teniendo en cuenta que la Ley Reguladora de Bases de Régimen Local 7/1985 de 9
de abril otorgd a los municipios la competencia exclusiva en materia de urbanismo,
las Comunidades Auténomas se han centrado en la escalo supramunicipal:
planeamiento regional y ordenacién del territorio.

Madrid, cuya Comunidad ha asumido las competencias exclusivas en esta materia
en su estatuto de auvtonomia de 1983, el proceso legislador se inicia a partir de la
Ley de 30 de mayo de 1984 de Ordenacién Territorial, la cual establecié la figura
de las Directrices de Ordenacién del Territorio como alternativa a los Planes
Directores Territoriales de Coordinacién de la Ley del Suelo de 1976.

En 1988, la Consejeria de Politica Territorial, hoy Consejeria de Obras Publicas,
Urbanismo y Transporte) de la CAM, gue reunia también las competencias en
materia de transporte e infraestructuras, creé la figura de las estrategias Territoriales
de Ambito Subregional que circunscritas a espacios concretos del territorio se
orientaban a realizar actuaciones mediante grandes Proyectos de Desarrollo

Regional como el PAU del Arroyo Culebro, el Parque Empresarial de Las Rozas. el
CITI-PAL de Coslada, etc.

Por Gltimo, la Ley 9/1.995 de 28 de Marzo, de Medidas de Politica Territorial, Suelo
y Urbanismo contiene una serie de conceptos fundamentales de planeamiento
regional de especial interés desde el punto de vista del ordenamiento urbanistico del
Sistema General Aeroportuario.
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Esta ley crea un marco general para la organizacién espacial de las actividades de
la regidn, el denominado Plan Regional de Estrategia Territorial (PRET), en el que se
establece el diognéstico de los problemas y de las oportunidades para la regién
madrilefia.
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2.2. PLANEAMIENTO VIGENTE.

Durante la década de los ochenta, a partir de la aprobacién del Estaftfo
Autonomia se intensifica la actividad planificadora en la regién madrilefia, tanto o
escala regional como municipal. En este apartado se analiza brevemente la
situacién urbanistica en los distintos ambitos de afeccién del Sistema General
Aeroportuario de Madrid-Barajas. En primer lugar se analiza el planeamiento
regional y a continuacién el planeamiento municipal. Distinguiendo dentro de éste,
entre los municipios con afeccién directa por ocupacién de suelo, y los que sin ser
objeto de ocupacién de suelo por el Aeropuerto estd afectados por sus impactos
medioambientales y servidumbres aeronduticas.

2.2.1. ESCALA REGIONAL. PLAN REGIONAL DE ESTRATEGIA TERRITORIAL (PRET).

A partir de la Ley 9/1995, la Consejeria de Politica Territorial elaboré un primer
documento preparatorio de las Bases del Plan Regional de Estrategia Territorial con
el objeto principal de formular la estrategia general de organizacién del territorio,
ademds de la coordinacién del planeamiento municipal y de los planes sectoriales.

En este documento se configuré el Sistema General Aeroportuario como una de las
grandes estrategias territoriales y la Operacién Aeropuerto como una de las piezas
estratégicas del proyecto territorial. Esta estrategio se desarrolla en el liamado Libro
Blanco de Barajas, estudio promovido por la Direccién General de Acciones
Concertadas del MOPTMA, la Consejeria de Obras Publicas Urbanismo vy
Transporte del CAM y la Gerencia de Urbanismo del Ayuntamiento de Madrid.

A esta serie de propuestas le siguié el Documento de Bases del Plan Estratégico
Territorial aprobado el 20 de junio de 1996 de la nueva Direccién General de
Urbanismo y Plonificacién Regional de la actual Consejeria de Obras Publicas
Urbanisme y Transportes.

En este nuevo documentc el esquema cldsico de estructura radiocénirica del
planeamiento regional es sustituido por una potente estructura en malla, basado en
los Unidades de Desarrollo Equilibrado (UDE); introduciendo a su vez, el concepto
de planeamiento estratégico y territorial.

El plan define un proyecto territorial de desarrollo sostenible con unas lineas de
actuacién para la consecucién de un nuevo equilibrio ambiental, la vertebracién
territorial, la mejora de la habitabilidad y el desarrollo de las infraestructuras de
comunicacién, tecnolégicas, cientificas y culturales de la region.

Con el fin de organizar la accién conjunta de las administraciones que actian sobre
el territorio se crea una Comisién de Concertacién de la Accion Territorial;
articulando y concertando dichas acciones por medio de los Programas de
Coordinacién.,
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Las grandes lineas de estrategia territorial vienen definidas por las Actuaciones de
Interés Regional, que estdn constituidas por Zonas de Interés Regional (ZIR) de
actuacién inmediata o diferida, o bien, por Proyectos de Alcance Regional. Las
primeras tienen por objeto constituir dreas para operaciones urbanisticas complejas
de valor estratégico, mientras que el objeto de los Proyectos de Alcance Regional es
la ejecucién inmediata de infraestructuras e instalaciones de interés regional.

Entre los veinticuatro objetivos bésicos para el desarrollo del modelo territorial , el
n°4 propone “Articular el vector logistico M-45 que conecte las zonas industriales
del Sur y Sudoeste con Barajas , el Corredor del Henares y las instalaciones de
mercancias de Vicélvaro, Coslada y Barajas”.

Comunidad de

Madrid
ey e 0"3‘@'&
[-r—THRNRY W S - .Q

Fuente: PRET.

Se trata de potenciar la formacién de un eje exterior al consolidado urbano de
Madrid, paralelo a las lineas de fuerza de la reticula regional que, en sentido
Noreste-Sudoeste garantice las relaciones del Corredor Este-Sur sin mantenerlas
condicionadas a su paso por el espacio central metropolitano.

La conformacién y consolidacion de este eje como un arco logistico que se apoya
en operaciones como el CITI-Pal y el Puerto Seco de Coslada, el CTM de Getafe,
las zonas de almacenaje de Valdemoro sobre la N-IV y Mercamadrid, asi como en
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los crecimientos previstos y destinados a conformar la nueva Centralidad del Este en
el borde urbano de Madrid (Vicélvaro y Vallecas), y las conexiones que de ellas se
deriven.

El Sistema General Aeroportuario de Madrid-Barajas se concibe como cabecera del
Corredor del Henares como un nuevo y potente eje subregional mediante nuevas
centralidades e infraestructuras de transporte. En él se recogen las conexiones
viarias del Aeropuerto con la M-40 por medio de la A-2, los nuevos accesos
ferroviarios en direccién Norte-Sur con trazado paralelo al recinto aeroportuario,
credndose hacia el Norte un eje de desarrollo paralelo al Rio Jarama, tangente a
los nocleos urbanos de Alcobendas y San Sebastian de los Reyes, y nexo de unién
entre la N-I y la N-II. Igualmente se crea un centro de desarrollo del sector logistico
como complemento de la actividad aeroportuaria en la llamada Ciudad
Aeroportuaria.

llustracién 2.2.- Arco logistico del sudeste

El Arco Logistico del Sureste

__J ARTOpULTIO:
. .
de Meroandiay

' Areas v Avtvidad

Logktica

Secretara
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|

Fuente: PRET.

Por Gltimo Igualmente, en el capitulo de Bases de Estrategia Sectorial se exponen,
ademds de las actuaciones que, siguiendo las propuestas de la Operacién Barajas,
se centran en la necesaria ampliacién del Aeropuerto y la creacién de la Ciudad
Aeroportuaria, la necesidad de reservar un espacio de suelo en la regién para
acoger, a largo plazo, las nuevas instalaciones aeroportuarias.
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PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO GE MADRID-BARAIAS

Secretaria de Estado de
Infraestructuras y Transportes

2.2.2. ESCALA MUNICIPAL.

En el andlisis del planeamiento municipal se ha diferenciodo entre los municipios
con afeccién directa por ocupacién de suelo, y los que sin ser objeto de ocupacién
de suelo por el Aeropuerto estén afectados por sus impactos medioambientales y
servidumbres aeronduticas.

En este apartado se analiza el planeamiento actualmente vigente publicado por la
Comunidad de Madrid en mayo de 1998 como “Documento de Planeamiento
Urbanistico y Planificacién Regional”. No obstante, debido al dinamismo y fluidez
que caracteriza el proceso del desarrollo urbanistico de la regién, el planeamiento
municipa! estd en constante transformacién, en consecuencia, es necesario tener en
cuenta el planeamiento aprobado a partir de la fecha de publicacién de dicho
documento, y el planeamiento actualmente en revision.

En el caso de los municipios afectados, cuyo planeamiento vigente ha sido
aprobado después de mayo de 1998, fecha de la publicacién del documento, se la
ha superpuesto al plano de planeamiento vigente la trama de Suelo Urbanizable y
Suvelo no Urbanizable de proteccién segin los planos de Clasificacion del Suelo
suministrados por los respectivos Ayuntamientos.

Por Gltimo, en el caso de los municipios afectados, cuyo planeamiento se encuentra
en revisiéon, dado que el proceso adn no ha finalizado, se ha recogido en este
apartado el estado de su tramitacién, y la propuesta de Clasificacién del Suelo en
ellos contenida, segiin documentacién remitida por los propios Ayuntamientos

2.2.2.1. Municipios Afectados con Ocupacién de Suelo.

El Aeropuerto de Madrid-Barajas estd situado en terrenos perfenecientes a los
términos municipales de Madrid, Alcobendas, San SebastiGn de Los Reyes y
Paracuellos del Jarama con un grado diferente de ocupacién. El planeamiento de
estos municipios estd recogido en dos planos, uno con el planeamiento vigente
perteneciente al documento de “Planeamiento Urbanistico y Planificacion Regional
de Madrid”, editado por la CAM, y otro en el que se recoge el planeamiento vigente
en el entorno del Aeropuerto perteneciente a los Términos Municipales de Madrid,
Alcobendas y Paracuellos del Jarama; asi como el planeamiento propuesto en el
municipio de San Sebastidn de Los Reyes.

» Término Municipal de Madrid.

El planeamiento vigente se redacté mediante la figura Plan General de
Ordenacién Urbana (PGOU), aprobado el 17 de abril de 1997, vy
publicado en el BOCM el 19 de Abril de 1997. El dmbito del Aeropuerto
aparece en las fichas de desarrollo del planeamiento como un Ambito de
Ordenacién Especiol (AOE.00.02), a desarrollar con un Plan Especial y
con la clasificaciéon de Suelo No Urbanizable comin sometido a las
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condiciones de relacién con el Sistema Aeroportuario. La situacién de los
suelos circundantes se describe a continuacion:

Al Qeste del Aeropuerto, junto al término municipal de Alcobendas,
aparece en primer lugar un Gmbito de Suelo Urbanizable no programado,
residencial (UNP 4.10) La Sclana de Voldebebas, y un Ambito de
Planeamiento Especial {APE 16.08) para Campo de Golf. Mas al Sur, el
Ambito de Suelo Urbanizable no programado (UNP.4.01), denominado
Ciudad Aeroportuaria y Parque de Valdebebas a desarrollar mediante un
PAU. La futura Ciudad Aeroportuaria se ubica en los terrenos contiguos al
Aeropuerto; mds al Sur se delimitan otras dos 4reas de actividad, una para
la ampliacién de los Recintos Feriales, y otra para uso industrial; estando
el resto del sector destinado para el parque, ademds de las reservas de
viario, corredor ferroviario, y proteccién de arroyos y vias pecuarias.

Siguiendo el borde Sudoeste del Aeropuerto estd el nicleo urbano de
Barajas, rodeado por varios sectores de planeamiento incorporado
(AP1.21.08, 21.11 y la 21.06 ocupada por los Recintos Feriales y el
Parque Juan Carlos 1}, de Suelo Urbanizable programado {(UZP.1.01) y
varias dreas urbanas de Normas Zonales 3.2, 9.3,8.3.a.

Al Sur del Aeropuerto esté el Barrio del Aeropuerto, un Area de
Planeamiento Especial {APE.20,10) ocupada por la Colonia Fin de
Semana y el sector de Suelo Urbanizable programado (UZP.4.12) como
remate sur de Barajos, y la depuradora de Rejos.

Los terrenos situados al Sudeste estan ocupados por un sector de Suelo
Urbanizable programado la (UNP.4.02) drea industrial de La Mufioza.

Por Gltimo los terrenos situados al Este se clasifican de Suelo No
Urbanizable, comin (NUC), excepto la franja de proteccién del Rio

Jarama (NUP.4) en cuyos terrenos se encuentra lo depuradora de
Valdebebas.

Los suelos situados al Sur de la N-Il, son suelos urbanos, gran parte de
ellos consolidados con dreas industriales y de servicios hasta el limite con
los Términos Municipales de Coslada y San Fernando de Henares.

» Término Municipal de Alcobendas.

La ampliacién del SGA afecta por ocupacién de svelo o una porte
considerable del término municipal. El planeamiento vigente se redacté
mediante la figura de PGOU aprobado el 3 de Junio de 1999. Dicha
aprobacién se realizé para todo el territorio municipal exceptuando
algunos dmbitos entre los que se encuentran el correspondiente al SGA de
Madrid-Barajas objeto de la alegacién efectuada por Aena respecto a la
clasificacién de suelo urbanizable no sectorizado asignada por el PGOU
al drea denominada Suelos de Reserva Aeroportuaria Norte en el Plan

2. INFORMACION URBANISTICA. AMBITOS ESTATAL, AUTONOMICO Y MUNICIPAL 2.10



PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAIAS

1997. La aprobacién definitiva correspondiente a dichos dmbitos quedd
aplazada y condicionada a la realizacién de nuevos estudios sobre los
mMismos.

En el resto del término municipal afectado por ocupacién de suelo, el
PGOU recoge como Sistema General Aeroportuario (SGA) existente el
actual dmbito del Aeropuerto perteneciente a Alcobendas, y como Sistema
General Aeroportuario de reserva (SG-A reserva) los terrenos situados al
Este del Aeropuento siguiendo las pautas marcadas por el PESGA, en cuya
ordenacién se recogen como “Suelos de Reserva Aeroportuaria Este”.
Estos dltimos se clasifican de Suelo No Urbanizable.

El suelo restante hasta el limite del término municipal sefialado por el Rio
Jarama, se clasifico de Suelo No Urbanizable de proteccién.

» Término Municipal de San Sebastién de Los Reyes.

El planeamiento vigente se redacté mediante la figura de PGOU, BOCM
de 31 de julio de 1985, BOE del 2 de septiembre de 1985. El 4mbito
perteneciente a la Reserva Este parc ampliaciéon del Aeropuerto en el
PESGA aparece clasificada como Suelo No Urbanizable, comin, teniendo
la misma calificacién los terrenos del entorno, con la excepcién de las
éreas de proteccién de las vegas de los rios, principalmente el Jaroma.

Rodeando el nicleo urbano, aparecen varios sectores de Suelo
Urbanizable con el planeamiento parcial aprobado, por lo tanto con
actuaciones en marcha. Los usos van desde el residencial al industrial con
los equipamientos correspondientes. Al Norte del Término Municipal se
encuentran diversas urbanizaciones, construidas hace varios afos como
son Fuente E! Fresno y Ciudalcampo, ademéds de dos sectores de Suvelo
Urbanizable {14 y 15) con plan parcial sin aprobar y calificacién de
residencial unifamiliar. El resto son suelos No Urbanizables comdn o
protegido.

El PGOU estd en proceso de revision. El Avance se aprobé en Noviembre
de 1998. Actualmente se estd redactando el documento de Aprobacién
Inicial.

En el nuevo documento, el drea de suelo ocupado por la Reserva
Aeroportuaria Este en el PESGA, perteneciente al término de este
municipio se clasifica de Suelo No Urbanizable, de Reserva Aeroportuaria.
El resto de suelos préximos al Aeropuerto aparecen con la clasificacion de
Suelo No Urbanizable protegido.

El conjunto del término municipal aparece dividido, a efectos de
planeamiento, en dos dreas separadas por la antigua carretera N-1
Madrid-Burgos. Los terrenos situados al Qeste de dicho vial se clasifican
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como Suelo Urbanizable residencial inmediato y/o diferido; con la
calificacién de residencial, excluyendo de dicha calificaciéon un drea
comprendida entre el nicleo urbano de San Sebastién de los Reyes y la
urbanizacién  de Fuente del Fresno. Este drea se corresponde
aproximadamente con la franja utilizada histéricamente como pasillo
aéreo para la salido de aeronaves desde el Aeropuerto de Madrid-
Barajas.

Por otro lado, los terrenos situados al Este, se clasifican de urbanizables
inmediatos y/o diferidos, con la calificacién de econémico.

El nicleo residencial de La Granijilla situado al Norte del nicleo urbano,
se amplia con una zona de Suelo Urbanizable inmediato residencial.

» Término Municipal de Paracuellos de Jarama.

Estd situado al Este del Aeropuerto. El planeamiento vigente se redactd

mediante la figura de PGOU, BOCM de 21 de Noviembre de 1987.

Junto al nicleo urbano hay un sector de Suelo Urbanizable, con plan
parcial aprobado. Préximo al Rio Jarama se encuentran varios poligonos
industriales consolidados y un sector de Suelo Urbanizable con PP
aprobado y uso residencial unifamiliar, ocupado por la Urbanizacién Pefa
del Cuervo. Al Sur se encuentra la Urbanizacién Los Berrocales del
Jarama, cuyo dmbito se clasifica de Suelo Urbano residencial y terciario.
Al Sudeste, junto a Ajalvir y Torrején, se encuentra un drea de servicios
con la clasificacién de Suelo Urbanizable con el PP sin aprobar.

El resto del territorio es Suelo No Urbanizable comin, excepto la vega del
Jarama y del resto de los rios del término, cuya calificacion es de suelo
protegido. La afeccién del SGA es muy reducida, limitdndose a los suelos
de la margen derecha préximos al cauce del Jarama.

Se estd revisando el planeamiento mediante la figura de PGOU. El
Avance fue aprobado el 23 de noviembre de 1998. Actualmente estd en
preparacién el documento para la Aprobacién Inicial

Secretaria de Estado de

Infraestructuras ¥ Transportes
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2.2.2.2. Municipios Afectados Sin Ocupacién de Suelo.

El Sistema General Aeroportuario de Madrid-Barajas (SGA), a pesar de no afectar
con ocupacién directa el territario de los municipios, si le influye en su entorno de
una manera indirecta, imponiendo limitaciones a su desarrollo urbanistico derivadas
de dos tipos de factores que son, por un lado los impactos medioambientales y por
otro, las servidumbres aeronduticas.

Por lo que se refiere a los impactos medioambientales, al margen del efecto de la
contaminacién atmosférica o luminica que ofecta Gnicamente al entorno inmediato
del subsistema del movimiento de aeronaves, las limitaciones al desarrollo
urbanistico se deben, basicamente, a la contaminacién por ruidos de las aeronaves,
la cual queda definida por las curvas isofénicas denominadas “huellas sonoras”.

Como consecuencia de este andlisis, sus conclusiones con cardcter de
recomendaciones al planeamiento, deberan ser tenidas en cuenta, en la
elaboracién de los planes urbanisticos de los municipios afectados.

En cuanto a las servidumbres aeronduticas, se trata de limitaciones al ejercicio del
derecho a la propiedad, sin lugar a indemnizacién, derivadas del dominio eminente
del Estado sobre el espacio aéreo y reguladas con cardcter general segin el
Decreto 584/1972 de 24 de febrero, y por lo establecido en la normativa
internacional de la OQACI.

Estas limitaciones serdn de obligado cumplimiento y deberdn ser incorporadas con
tal cardcter al planeamiento territorial y urbanistico de las éreas afectadas. Tanto las
huellas de ruido como las servidumbres aeronduticas quedan descritas en los
apartados correspondientes de este Plan Director. Los municipios afectados, en
mayor o menor grado, son los siguientes: Colmenar Viejo, Tres Cantos, El Molar,
Valdetorres de Jarama, Fuente el Saz de Jarama, Algete, Cobefa, Paracuellos de
Jarama, Ajalvir, Torrején de Ardoz, San Fernando de Henares, Mejorada del
Campo, Velilla de San Antonio, Loeches, Campo Real, Arganda del Rey, Coslada y
Rivas Vaciamadrid.

El planeamiento vigente en estos municipios se refleja en el plano adjunto extraido
del documento de “Planeamiento Urbanistico y Planificacién Regional de Madrid”,
publicado por la CAM en mayo de 1998. Al planc se le ha incorporado los
planeamientos de los municipios de Loeches, Algete, Campo Real y Arganda del
Rey, aprobados después de la publicacién del mismo.

A continuacién se especifica para cada municipio to figura de planeamiento vigente
y la fecha de aprobacién. En aguellos municipios en los cuales se estd llevando a
cabo la revisién del planeamiento, se indica ademds, el estado de tramitacién del
mismo.
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» Colmenar Viejo.

Estd situado al Noroeste del Aeropuerto. El planeamiento vigente se
redacté mediante la figura de PGOU, BOCM de 7 de marzo de 1987,
BOE de 10 de marzo de 1987.

Todos los suelos situados al Este de la carretera M-607 estén clasificados
de Suelo No Urbanizable comin los del drea situada mas al Sur, vy
protegido los del drea localizada mas al Norte.

» Tres Cantos.

Estd situado al Noroeste del Aeropuerto. El planeamiento vigente se
redacté mediante el Plan Parcial {PP) de Tres Cantos, del PGOU de
Colmenar Viejo, puesto que ambos términos municipales estuvieron
unidos. Después se separaron, quedondo como  municipios
independientes.

El ndcleo urbano, situado al Sur del término municipal, esté compuesto de
un drea residencial central, rodeada por una corona formada por las
areas industriales ubicadas al Norte, el Parque Tecnolégico situado al Sur,
siendo la closificacion de todas ellas de Suelo Urbano. El resto estd
clasificade de Suelo No Urbanizable comdn y de proteccién.

Se ha comenzado a revisar el planeamiento mediante la figura de PGOU.
En 1996 se presenté un Avance, cuya tramitacién, por causas diversas, no
ha tenido continuacién.

» San Agustin de Guadalix

Se encuentra situado al Noroeste del Aeropuerto. El planeamiento,
redactado mediante la figura de Normas Subsidiarias, ha obtenido
recientemente la Aprobacién Definitiva, BOCM de 29 de septiembre de
1999, condicionada a la introduccién de unas pequefias modificaciones.
El documento, debidamente modificado, ha sido presentado en la
Comunidad de Madrid para su aprobacién.

El nuevo planeamiento consclida la Ordenacién existente, afadiendo tres
sectores de Suelo Apto para Urbanizar (SAU), uno al Norte junto a la zona
industrial de El Raso, otro junto al nicleo urbano, y un tercero al Sur junto
al poligono industrial de Barranco Hondo. E! resto del término municipal
continta como Suelo No Urbanizable de proteccién excepto dos dreas.

» El Molar.

Est4 situado al Norte del Aeropuerto. El planeamiento se redacté medionte
la figure de Normas Subsidiarias y Complementarias, BOCM de 14 de
enero de 1991, BOE de 24 de enero de 1991.
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En dichas normas, el suelo que bordea el nicleo urbano situado al Norte
del término municipal, se desarrolla mediante dos dreas de Suelo
Urbanizable con el PP sin aprobar, calificadas de residencial la situada al
Este y de industrial la situada al Noreste. El resto se clasitica de Suelo No
Urbanizable comin, exceptuando las riberas de los Rios Jarama y
Guadalix, clasificadas como Suelo No Urbanizable, comin.

Actualmente se estd revisando el planeamiento mediante la figura de
Normas Subsidiarias. El documento de Aprobacién Provisional es del 7 de
mayo de 1999. En elias se desarrolla, como Suelo Apto para Urbanizar
(SAU), el area clasificada en el planeamiento vigente como Suelo No
Urbanizable comin situada al Sur del término municipal, en el limite del
término municipol de Algete, junto a la Urbanizacién Santo Domingo.

» Valdetorres de Jarama.

Estd situado al Noreste del Aeropuerto. El planeamiento vigente se redacté
mediante la figura de Normas Subsidiarias, BOCM de 29 de septiembre
de 1997.

Se clasifican tres sectores de Suelo Urbanizable con el PP sin aprobar y uso
residencial, Dos de ellos junto al nicleo urbano, y el tercero al Oeste del
término municipal, comprendiendo el dmbito de la Urbanizacién La
Cueva. El suvelo de las urbanizaciones restantes se clasifica de Suelo
Urbano, residencial.

Por ultimo, préacticamente todo el resto del término municipal se clasifica
de Suelo No Urbanizable de proteccién; comprendiendo la Zona Especial
de Proteccién de Aves (ZEPA) situada al Este de la carretera M-103, y los
terrenos situados al Oeste de proteccién de la Ribera del Rio Jarama.

» Fuente el Saz de Jarama.

Estd situado al Noreste del Aeropuerto. El planeamiento vigente se redacté
mediante la figura de Normas Subsidiarias y Complementarias, BOCM de

4 de Abril de 1988, BOE de 25 de marzo de 1988.

Alrededor del niocleo urbano aparecen varios sectores de Suelo
Urbanizable; con plan PP aprobado los situados al Sur, mientras que, los
situados al Norte tienen el PP sin aprobar. Junto a la corretera M-111
aparecen unos suelos destinados a equipamiento de Sistema General.

El resto del término se clasifica de Suelo No Urbanizable comin, excepto
una amplia franja situada al Qeste, y uno pequeia drea situada al Sur,
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Actualmente se estd revisando el planeamiento mediante la figura d
Normas Subsidiarias. Se presenté el Avance en 1997, sin que por el
momento, haya tenido continuacién el proceso de revision.

>  Algete.

Estd situado al Noreste del Aeropuerto. El planeamiento vigente se ha
redactado mediante la figura de PGOU. El nuevo, BOCM de 25 de marzo
de 1999, mantiene varios dmbitos, en los cuales el planeamiento ha sido
aplazado para una aprobacién definitiva posterior, por tonto, sigue vigente
en ellos el planeamiento anterior.

Lla nueva ordenacién aprobada, aunque incompleta por lo dicho
anferiormente, aumenta el Suelo No Urbanizable de proteccidn, y clasifica
de Suvelo Urbanizable programado residencial los suelos que rodean el
ndcleo urbano principal. Igualmente se amplian los poligonos industriales
existentes a lo largo de la carretea M-100, constituyendo un drea de Suelo
Urbanizable no programado.

Los terrenos situados al Qeste de la carretera M-111, contindan
clasificados de Suelo no Urbanizable de protecciéon de la vega del Jarama,
a excepcién de la Urbanizacion Santo Domingo situada en el extremo
norte del término municipal.

» Cobena.

Municipio situado al Noreste del Aeropuerto. El planeomiento vigente se
redacté mediante la figura de Normas Subsidiarias y Complementarias,

BOCM de 20 de noviembre de 1995.

Rodeando el nicleo urbano por el Qeste existe un drea de Suelo
Urbanizable residencial con el PP sin aprobar. Mds al Sur, existe otro drea
de Suelo Urbanizable industrial con el PP en diferentes fases de desarrollo.
El resto del término municipal se clasifica de Suelo No Urbanizable
comdn, a excepcién de las bandas de suelo de proteccién de arroyos.

> Ajalvir.

Esté situado al Este del Aeropuerto. El planeamiento vigente se realizé
mediante la figura de Normas Subsidiarias y Complementarias, BOCM de
11 de marzo de 1991.

En ellas el nicleo urbanc aparece rodeado por varias dreas de Suelo
Urbanizable residencial en el lado Norte y Este. Por el Sudoeste los suelos
se clasifican de Urbanizable industrial, teniendo la mayor parte de ellos el
PP sin aprobar.

A lo largo de la carretera a Torrején, existen igualmente varios sectores de
Suelo Urbanizable industrial como ampliacién de los poligonos industriales
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alll existentes. El resto del término se clasifica de Suelo No Urbanizable
coman, salvo la ribera de los arroyos que se califican de protegidas.

El planeamiento estd actualmente en revisién mediante la figura de
PGOU. Recientemente ha sido aprobado el Avance, estando en
preparacién el documento para la Aprobacion Inicial.

» Torrején de Ardoz.

Municipio situado al Sudeste del Aeropuerto. El planeamiento vigente se
redacté mediante lo figura de PGOU, BOCM de 27 de Septiembre de
1986, BOE de29 de noviembre de 1986.

Al Norte de la antigua carretera N-I| se encuentra el nicleo urbano, cuya
prolongacién al Sur de dicha carretera aparece bordeada por varios
sectores de Suelo Urbanizable residencial y productive con el PP en
diferentes grados de desarrollo.

Al Sur y Este se extienden los Unicos suelos clasiticados de Suelo No
Urbanizables, en su mayoria de proteccion de la ribera del Rio Henares.
Por Gltimo, al Noreste aparece una mancha de suelo de Planeamiento No
Definido, correspondiente a la base aérea de Torrején.

Se ha revisado el planeamiento existente. El nuevo PGOU ha sido
aprobado definitivamente el 6 de mayo de 1999. Este nuevo texto estd
aun sin publicar en el BOCM, por lo que adn no se ha producido su
entrada en vigor. Dicha publicacién se encuentra a la espera de la
elaboracién del texto refundido que deberd ser entregado en el plazo de
seis meses a partir de la aprobacién definitiva.

En la nueva ordenacién, el drea situada al QOeste de la Base Aérea se
closifica de Suelo Urbanizable No Programado, con dos enclaves de Suelo
Urbano. Igualmente, se clasifican como Suelo Urbanizable No
Programado los terrenos situados ol Sudeste de Lo Base Aéreo,
permaneciendo como Suelo No Urbanizable comin el resto de los
terrenos que la bordean. Al Sur del nicleo urbano se ha delimitado una
franja de Suelo No Urbanizable de proteccién del Rio Henares. Del resto
de dreas que bordea el Rio, pasa a ser Suelo Urbanizable No Programado
la situada al Sur de la zona de proteccién, y Suelo Urbanizable
Programado la situada al Norte de dicha zona.
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» San Fernando de Henares.

Se encuentra situado al Sudeste del Aeropuerto. El planeamiento vigente
se redacté mediante la figura de PGOU, BOCM de 8 de agosto de 1988,
BOE de 15 de agosto de 1987.

El extremo norte del nicleo urbano estd ocupado por varios poligonos
industriales consolidados. Los terrenos junto al borde este del nicleo se
clasifican de Suelo Urbanizable residencial con algdn uso terciario. El resto
del término es Suelo No Urbanizable de proteccién, o excepcién de un
drea situada en el limite con los municipios de Mejorada del Campo vy
Loeches, clasificada de Suelo Urbanizable sin PP aprobado para servicios.
Por ofra parte, en el limite con Torrején de Ardoz, a ambos lados de la N-
I, aparecen varios sectores de Suelo Urbanizable, con el PP en distinto
grado de tramitacién para usos terciario y comercial.

Se ha empezado a redactar la revisién del planeamiento mediante la
figura de PGOU, de la cual, sélo se han realizado los primeros estudios.

» Mejorada del Campo.

Municipio situado al Sudeste del Aeropuerto. El planeamiento vigente se
redactd mediante la figura de PGOU, BOCM de 17 de julio de 1997.

Alrededor del nucleo urbano se extienden dos dreas de desarrollo, una
hacia el Sur con varios sectores de Suelo Urbanizable, con Planeamiento
Parcial {PP) sin aprobar y uso industrial, y otra hacia el Este, con sectores
de PP, igualmente sin aprobar y uso residencial.

El resto estd clasificado de Suelo No Urbanizable. Una parte de este suelo,
el que se extiende al Noroeste del nicleo urbano es suelo de proteccién y
el que se extiende al Este es suelo comin. Dentro de este (ltimo, se
encuentra una bonda de terreno con desarrollo  Noreste-Sudoeste
clasificada de Suvelo Urbanizable de planeamiento incorporado (SUZ-PI),
en la que se incorpora el planeamiento anterior, con el fin de completar la
ordenacién de los nicleos de poblacién alli existentes.

» Velilla de San Antonio.

Esta situado al Sudeste del Aeropuerto. El planeamiento vigente se redacté
mediante la figura de PGOU, BOCM de 21 de junio de 1995.

Al Noreste del nicleo urbano aparecen varios sectores de Suelo
Urbanizable residencial con el PP sin aprobar. Mas al Sur, junto al Rio
Jarama se sitta el drea industrial con una zona de ampliacién clasificada
de Suelo Urbanizable industrial y agropecuario, con el PP sin aprobar.
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El resto del término municipal aparece clasificado como Suelo No
Urbanizable comin, excepto la ribera del Rio Jaroma calificada de espacio
protegido.

» Loeches.

Estd situado al Sudeste del Aeropuerto. El planeamiento vigente se ha

redactado mediante la figura de Normas Subsidiarias y Complementarias,
BOCM de 2 de octubre de 1997, cuyo texto refundido ha sido aprobado
el 12 de mayo de 1999.

Al Norte del nicleo urbano aparecen varios sectores de Suelo
Urbanizable. los situados al Este de la carretera M-206 para usos
industrial y agropecuario y los situados al Sudoeste de la carretera
destinados a uso residencial.

El resto del término se closifica de Suelo No Urbanizable de proteccién
especial con 4reas de espacios forestales, dreas para la reforestacién, vias
pecuarias, espacios de interés paisajistico, etc.

Finalmente se sefalan las reservas de suelo para infraestructuras como el
AVE, y el viario regional. Estas reservas, en caso de modificarse el trazado,
pasarian a Suelo No Urbanizable con la categoria del suelo circundante.

» Campo Real.

Esté situado al Sudeste del Aeropuerto. El planeamiento vigente se ha
redactado mediante la figura de Normas Subsidiarias Complementarias,

BOCM de 20 de abril de 1999.

En el nuevo planeamiento, la entrada en vigor de las determinaciones en
el Suelo No urbanizable comin queda pendiente hasta la toma de
decisiones sobre el emplazamiento del futuro aeropuerto. Pasados tres
meses de lo aprobacién definitiva y entrada en vigor del nuevo
planeamiento, el planeamiento en vigor para dicho dmbito se rige por las
determinaciones de las antiguas Normas Subsidiarias.

> Arganda del Rey.

Estd situado al Sudeste del Aeropuerto. El planeamiento vigente se redacté
mediante la figura de PGOU, BOCM de 8 de abril de 1999.

El nocleo urbano se rodea de varios sectores de Suelo Urbanizable
programado y no programado uniendo la zona residencial y los poligonos
industriales situados al Oeste.

E! resto del suelo se clasifica como Suelo No Urbanizable protegido, con
dos dreas de Suelo No Urbanizable comun, situadas al Noreste y Sudeste
del término municipal.
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» Coslada.

Estd situado al Sur del Aeropuerto. El planeamiento vigente se redacté
mediante la figura de PGOU, Aprobacién Definitiva de 11 de mayo de
1995, y publicado en el BOCM el 2 de agosto de 1995.

Practicamente la casi totalidad del municipio se clasifica de Suelo Urbano
y Urbanizable. El drea situada al Este, en el limite con San Fernando de
Henares son suelos urbanos consolidados, excepto una banda de terreno
situada al Norte clasificada de Suelo Urbanizable, actualmente en
ejecucion. Los nuevos desarrollos se sitdan al Oeste del Término Municipal
con un drea de Suelo Urbanizable no programado PAU-A,.

» Rivas Vaciamadrid.

Est4 situado al Sur del Aeropuerto. El planeamiento vigente se redact6

mediante la figura de PGOU, BOCM de 1 de junio de 1993.

El nicleo urbano limita con el término municipal de Madrid. Al Norte del
ndcleo se localizan varios sectores de Suelo Urbanizable residencial con el
PP aprobado. Desde el nicleo urbano se extiende hacia el Sur, junto a la
N-lll, una gran mancha de Suelo Urbanizable para usos residencial e
industrial principalmente, algunos de cuyos sectores tienen el PP
aprobado.

El resto del territorio es Suelo No Urbanizable de proteccién, a excepcién
de uno zona de Suelo No Urbanizable, comin situada al Norte del nicleo
urbano.
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2.3. INFRAESTRUCTURAS DEL ENTORNO DEL AEROPUERTO D
MADRID- BARAJAS.

2.3.1. RED DE INFRAESTRUCTURA VIARIA.

El conjunto de infraestructuras viarias del entorno del Aeropuerto, tanto aquellas que
se pueden considerar de acceso propio como las que servirdn para encauzar
traficos hacia las anteriores, se describen en protundidad en el anexo 4 relativo a
accesos y accesibilidad al Aeropuerto, si bien se recoge en este punto un esquema
de la red actual y futura.

El viario actual de acceso por carretera al Aeropuerto estd constituido por las
Autovias A-10, N-I, N-II, N-100, y M-40 de la Red de Carreteras del Estado y las
carreteras de primer orden M-110 y M-111 de la Red Bésica Autonémica.

Este viario se completard con un conjunto de infraestructuras futuras, con diverso
grado de desarrollo, constituido por la autopista A-22 y los Ejes Norte-Sur y
Transversal, como infraestructuras de acceso, asi como las autovias de
circunvalacién M-45 y M-50, como alimentadoras de las anteriores.

2.3.1.1. A-22.

Su trazado parte de la M-40 en direccién Oeste-Este, discurriendo paralela a la
N-II.

El primer tramo, en situacién de Anteproyecto. discurre por el Norte del Aeropuerto
y la ladera del Corredor del Henares, en sentido Guadalajara.

Constituird una autopista alternativa de la N-II, de peaje a partir de su enlace con el
Eie Norte-Sur, y cuyo disefio se orienta, prioritariamente para trdficos de largo
recorrido y parte del tréfico entre Madrid y Alcald de Henares.

2.3.1.2. Ejes Norte-Sur y Transversal.

El trazado del Eje Norte- Sur parte de la M-110, aunque se ha llegado a plantear la
posibilidad de conectar desde la N-I. Continta en sentido Sur enlazando con la
autopista A-22, con el Nuevo Eje Transversal y con la A-10 de acceso al
Aeropuerto, cerrando finalmente la conexién con la M-40, a la altura del Parque
Juan Carlos 1.

Constituye una via formada per un eje troncal con calzadas separados y una pareja
de calzadas laterales, cuyo disefio combina la doble funcién de via conectora
metropolitana y via de acceso al Aeropuerto y posible Ciudad Aeroportuaria
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El Eje Transversal servird de via de conexién con los Terminales Actuales del

de la N-iI.
El conjunto formado por estos dos Ejes sustituirad funcionalmente a la M-110. | :
2.3.1.3. M-50

La M-50 constituird una nueva via de circunvalacién, entre la N-VI y la N-§
quedando abierta en la zona Norte en la que se encuentra El Pardo.

Con caracteristicas de autopista, y un nimero no excesivo de enlaces, su funcién
serd la de facilitar movimientos de trénsito por el drea metropolitana y la de
distribuir el trafico exterior hacia los distintos accesos a Madrid. Por su proximidad a
nicleos urbanos en algunos tramos (Sudoeste y Este) atraerd traficos de medio
recorrido entre estos nicleos, sirviendo también a determinados tréficos en relacién
con el Aeropuerto.

El trazado que la Demarcacién de Carreteras de Madrid maneje en la actualidad
presenta un nudo de conexién con la N-Il, cuyo altura habria de respetar los
condicionantes que las servidumbres aeronduticas de la pista imponen.

2.3.1.4, M-45

El desarrollo de la M-45 se encuentra parte en obras y el resto en proceso de
adjudicacién, estando prevista su finalizacién a corto plazo.

Su trazado discurre entre la M-50 y la M-40 hasta la N-ll o lo altura de San
Fernando de Henares, coincidiendo con el trazado de la M-50 en el Gltimo tramo..

Por su cardcter de via con calzadas separadas, con gran cantidad de enlaces y
accesos, su principal funcién serd la de asegurar la conexién entre los nicleos de la
zona Sur y Este de la Comunidad de Madrid {Leganés, Getafe, Vallecas, Vicélvaro y
Coslada), sirviendo también tréfico aeroportuario, que mediante la conexién con la
N-Hl se podrd dirigir a los distintos puntos del Aeropuerto

2.3.2. RED DE INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA,

2.3.2.1. Ferrocarril de Cercanias

Las alternativas de trazado que se manejan en la actualidad son las recogidas en la
propuesta para el Plan Especial de Ordenacién de Accesos al Aeropuerto de
Madrid-Borajas.

El campo de alternativas queda reducido a dos trazados. Ambos se originan en la
via de contorno, pero se diferencian esencialmente en que el primero entra en el
Aeropuerto desde el Norte, con posible prolongacién hacia el Corredor del
Henares, mientras que el segundo entra desde el Sur y se prolonga hacia el Norte.
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» Trazado Norte.

Se desprende de la via de contorno y presenta dos variantes en un tramo
de su desarrollo, que se diferencian entre si en que la primera se separo
de dicha via de contorno y atraviesa el poligono de Sanchinarro, con un
posible apeadero antes de penetrar en el Parque de Valdebebas, mientras
que la segunda penetra directamente en dicho Parque desde la via de
contorno, habiendo quedado previamente al Sur del poligono de
Sanchinarro.

El trazado comin continba por el Parque de Valdebebas paralelamente al
Arroyo para dar servicio a la Nueva Area Terminal del Aeropuerto.

» Trazado Sur.

Se separa de lo via de contorno a la altura de Hortaleza, y discurre
inicialmente paralela a la A-10. Tras cruzar el Eje Norte/Sur penetra en el
Sistema Aeroportuario, dando servicio al NAT, contempléndose su posible
continuacién hacia el Norte; bien sea cerrando el circuito con la linea de
San Sebastian de los Reyes/Alcobendas, o bien continuando en direccién
a Algete.

2.3.2.2. Metro

El acceso del Metro se realizard como prolongacién de la Linea 8 desde Mar de
Cristal, con las nuevas estaciones de Terminal Nacional y Barajas Pueblo, en una
primera fase prdcticamente finalizada, y alcanzondo el Nuevo Terminal en su
desarrollo maximo.

En la actualidad se estén realizando los estudios de la prolongacién de la linea por
el otro extremo desde Mar de Cristal hasta Nuevos Ministerios, desde donde
enlazaria con la Linea 6 Circular. De este modo quedaria el Aeropuerto
perfectamente comunicado con la red de Metro con un minimo de transbordos.
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PROLONGACION DEL RAMAL DE LINEA 8 AL AEROPUERTO DE MADRID-
BARAJAS
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3.1. SERVIDUMBRES AERONAUTICAS

3.1.1. GENERALIDADES

3.1.1.1. Antecedentes

Las Servidumbres Aeronduticas del Aeropuerto de Madrid-Barajas, actualmente en
vigor, fueron establecidas por Real Decreto n® 1747, de 31 de julio de 1998, y
publicadas en el Boletin Oficial del Estado n® 205, de 27 de agosto de 1998.
Dichas servidumbres se fijaron de acuerdo con lo dispuesto en el Decreto n® 584,
de 24 febrero 1972 (B.O.E. n° 69 de 21 marzo 1972), y corresponden a la
configuracién del campo de vuelos, con fres pistas de vuelo, a las instalaciones
radioeléctricas existentes en el Aeropuerto, y a las maniobras de operacién de
aeronaves establecidas.

3.1.1.2. Base legal

El Decreto n° 584, de 24 febrero 1972, de Servidumbres Aeronduticas {B.O.E. n°®
69, de 21 Marzo 1972), fija con cardcter general las normas que deben regir para
las servidumbres de los aerédromos y aeropuertos nacionales.

Por ofra parte, en el Anexo 14 “Aerédromos”, al Convenio de Aviacién Civil
Internacional, y en el Documento 8168-OPS/611, “Operacién de Aeronaves”,
ambos editados por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional OACI, se
resumen las normas y recomendaciones internacionales en materia de restriccién de
obstaculos.

De conformidad con lo dispuesto en el mencionado Decreto y teniendo en cuenta, a
su vez, la normativa internacional citada, se estudian las servidumbres aeronduticas
correspondientes al Aeropuerto de Madrid-Barajas; donde asimismo se han
considerado las servidumbres incluidas dentro del Plan Especial del Sistema General
Aeroportuario de Madrid-Borajas, actualmente en vigor, aprobado el 29 de julio de
1997 por la Comisién de Urbanismo de la Comunidad Auténoma de Madrid, y
publicado en el BOCM n® 238, de 7 de octubre de 1997.

3.1.1.3. Datos Generales del Aeropuerto de Madrid-Barajas
A) INDICADOR DE LUGAR - NOMBRE DEL AERODROMO

LEMD — MADRID/Baraijas
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B) DATOS GEOGRAFICOS DEL AEROPUERTO

Tabla 3.1.- Datos geogrdficos del Aeropuerto.

Punto Referencia Aeropuerto  Elevacion MAG VAR TRANSITO
Cambio anual  autorizado

Latitud: 40°28'20"'N
Longitud: 003°33'39"'W
X = 452.569,103

Y = 4.480.545,290

4° W (1995)
609,6 m IFR
7,5 E

Fuente: AIP Espafa
C) PISTAS DE VUELO

El campo de vuelos del Aeropuerto de Madrid-Barajos dispone de tres pistas de
vuelo, cuyas caracteristicas, dimensiones y situacién por coordenadas de los puntos
medios de sus umbrales se especifican a continuacion:

Pista 15-33: pista de vuelo no habilitada para aproximaciones por su umbral
15, y habilitada para aproximaciones en vuelo instrumental de precisién en
categoria Il por su umbral 33.

» Las dimensiones de esta pista son las siguientes:
2 Longitud:  4.100 m.
¥ Anchura: 45 m.
» Franja: 4.450 x 300 m.
» Coordenadas de los puntos medios de sus umbrales:
¥ Umbral 15.-
Coordenadas geogrdficas.
» Latitud L: 40° 29’ 06" NORTE.
» Longitud M (Greenwich): 03° 34’ 34’ OESTE.

= Altitud.- 609 m. sobre el nivel del mar.
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2 Umbral 33.-
Coordenadas geogrdficas.

* latitud L: 40° 27" 47" NORTE.

* Longitud M (Greenwich): 03° 33’ 14" OESTE.
e Altitud.- 589.1 m, sobre el nivel del mar.

Pista 18L-36R: pista de wvuelo habilitada para aproximaciones en vuelo
instrumental de precisién en categoria | por su umbral 18L y por su umbral 36R.

» Las dimensiones de esta pista son las siguientes:
% Llongitud:  3.700 m.
| ¥  Anchura: 45 m.
= Franja: 3.820 x 300 m.
» Coordenadas de los punios medios de sus umbrales:
»  Umbral 18L.-
Coordenadas geogrdticas.
= Latitud L: 40° 29" 05" NORTE.
= Longitud M (Greenwich): 03° 33" 46’ OESTE.
»  Altitud.- 593,2 m. sobre el nivel del mar.
»  Umbral 36R.-
Coordenadas geogrdficas.
s Latitud L: 40° 27’ 27" NORTE.
* Longitud M (Greenwich): 03° 33" 45" OESTE.
s Altitud.- 594,5 m. sobre el nivel del mar.

Pista 18R-36L: pista de vuelo no habilitada para aproximaciones por su
cabecera 36l y habilitada para aproximaciones en vuelo instrumental de
precisién en categoria lll por su cabecera 18R.
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» Las dimensiones de esta pista son las siguientes:

> Llongitud:  4.350 m. et
exaf mf‘ii 41 rans?
lasd

>  Anchura: 60 m.

3 Franjo:  4.470 x 300 m. S
» Coordenadas de los purtos medios de sus umbrales:
¥ Umbral 18R.-
Coordenadas geogrdficos.
» Latitud L: 40° 31" 22" NORTE.
* Longitud M (Greenwich): 03° 34’ 29" OESTE.
= Altitud.- 606,8 m. sobre el nivel del mar.
% Umbral 36L.-
Coordenadas geogrdficos.
* Lotitud L: 40° 29" 33" NORTE.
* longitud M (Greenwich): 03° 34’ 29" OESTE.

= Altitud.- 604,5 m. sobre el nivel del mar.
D) CALIFICACION DEL AEROPUERTO

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, de Servidumbres
Aeronduticas, y segin se establece en el art. 2 del Real Decreto 1747/1998, de 31
de julio, el Aeropuerto de Madrid-Barajas se clasifica como aerédromo de letra
clave "A".

Asimismo, y de acuerdo a la clasificacién de clave de referencia de aerédromo
definida en el punto 1.3.3. del Anexo 14 de la OACI, se establece que al
Aeropuerto de Madrid-Barajas le corresponde, por las caracteristicas fisicas de sus
pistas, un nimero de clave “4”.

3.1.2. SERVIDUMBRES DE AERODROMO

SegUn se especifica en el Capitulo 4 del ya citado Anexo 14 de OACI, la finalidad
de las servidumbres del aerédromo es definir el espacio aéreo que debe mantenerse
libre de obstéculos alrededor de los aerédromos para que puedan llevarse a cabo
con seguridad las operaciones de los aviones previstas. Esto se logra mediante una
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serie de superficies limitadoras de obstdculos que marcan los limites hasta donde los

objetos pueden proyectarse en el espacio aéreo.

Para pistas para Aproximaciones Instrumentales de Precisién categoria |, 1 y 1ll, se
evallan las siguientes superficies limitadoras de obst4culos:

» Superficies Horizontal Inlerna y Cénica,

» Superficies de Aproximadén y Transicién,

» Superficies de Aproximadén Interna, de Transicion Interna y de Aterrizaje

Interrumpido,

» Superficies de Ascenso en el Despegue.

En la Tabla 3.2 se muestran las dimensiones y pendientes de las superficies

limitadoras de obstéculos.

CONICA

Pendiente
Altura

HORIZONTAL INTERNA

Altura
Radio

APROXIMACION INTERNA
Anchura

Distancia desde el umbral
Longitud

Pendiente

APROXIMACION
Longitud del borde interior
Distancia desde el umbral

Divergencia (a cada lado)

Primera seccién

Longitud

Tabla 3.2.- Superficies limitadoras de obstdculos

5%
100 m

45 m

4000 m

120m
60m

900 m
2%

300 m
60m
15%

3.000m

Gacretaria de Estado de
wlraes

2lizie

(ructiras y Transportes

G.al_-,\i,f\e‘-e

3. SERVIDUMBRES AERONAUTICAS

3.6



3

AL

PLaN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAJAS e
e 12 Ui,
EEM] T

Segunda seccién
Longitud 3.600m
Pendiente 25%
Seccién horizontal
Longitud 8.400m
Longitud total

DE TRANSICION
Pendiente 14.3%

DE TRANSICION INTERNA

Pendiente

SUPERFICIE DE ATERRIZAJE INTERRUMPIDO

Longitud del borde interior 120 m
Distancia desde el umbral 1.800 m
Divergencia (a cada lado) 10%

Pendiente

DE ASCENSQ EN EL DESPEGUE
Longitud del borde interior 180 m
Distancia desde el exiremo de la pista 60m
Divergencia (a cada lado) 125 %
Anchura final 1.200 m
1.800m(c)
Longitud 15.000 m
Pendiente 2%
{a) Salvo indicacién contraria, todas las dimensiones se miden horizontalmente.
© 1.800 m cuando la demrota prevista incluya cambios de rumbo mayores de 15° en las operaciones realizadas en

IMC, o en VMC durante la noche.
A continuacién se describen individualmente las anteriores superficies.
3.1.2.1. Superficies horizontal interna y cénica

La finalidad de estas superficies es la proteccién de las maniobras de aproximacién
en vuelo visual.
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3.1.2.1.1 Horizontal Interna

De acuerdo con la normativa vigente, la superficie horizontal interna estd contenida
en un plano horizontal situado a 45 m sobre la elevacién del punto de referencia
del aerédromo. El limite exterior estd definido por las circunferencias de radio 4.000
m centradas en las verticales de los puntos medios de los umbrales de la pista del
Aeropuerto y por las tangentes exteriores a dichas circunferencias.

Asimismo, y debido a la complejidad de la configuracién del campo de vuelos del
Aeropuerto de Madrid-Barajas, se han de considerar las distintas determinaciones y
recomendaciones que a tal fin se establecen en el capitulo 1.2.3 de la Parte 6 del
Manual de Servicios de Aeropuertos (“Limitacién de obstéculos”) de la OACI.

3.1.2.1.2 Cénica

La superficie cénica se extiende a partir de la superficie horizontal interna, con una
pendiente del 5% y una altura de 100 m.

llustracién 3.1.- Superficies horizontal interna y cénica

SUPERFICIE
HORIZONTAL SUPERFICIE CONICA
INTERNA
’ - . ) \ \“\\\
/ : N
/ \
/ fv [ ] b4 \\
/ / 400 ““Q“\ ) \
S T 90y ° !
| M |
i‘:ﬂ‘.\ @%Q¢ GaaaQ j: jv
. N
.\\_\ "\t— .

Fuente: Elaboracién propio

r,é,;;'?
i

Secretaria de Estado de
infraestructuras y Transportes

Gabinetd
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3.1.2.2. Superficies de aproximacién y transicién

Estas superficies definen la parte del espacio aéreo que deberia mantenerse libre de
obstdculos para proteger a los aviones durante la fase final en su maniobra de
aproximacién para el aterrizaje.

3.1.2.2.1 Superficies de Aproximacién

Se establece una superficie de aproximacién en cada uno de los umbrales de las
pistas por las que estd permitido dicha operacién, de tal forma que comienzan a 60
m de cada umbral de pista con un ancho de 300 m, y se extienden hasta una
distancia de 15.000 m; siendo la divergencia de cada lado de los bordes laterales
del 15%. La pendiente de estas superficies son del 2% en sus 3.000 primeros
metros, y del 2,5% en la longitud restante hasta alcanzar la cota del plano que
limita los obstéculos en la aproximacion final desde donde continba horizontalmente
hasta el borde exterior.

llustracién 3.2.- Planta de la superficie de aproximacién

8400 m 3600m _, 3000 m

4 »r4

4800 m

Fuente: Elaboracién propia
3.1.2.2.2 Superficies de Transicién

Son los planos que unen los bordes laterales de las superficies de aproximacién y de
la franja, con la superficie horizontal inferna. La pendiente es del 14,3 %, medida en
el plano vertical perpendicular al eje de la pista.

e,
ae r‘-‘fT:Q,.‘\ -
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llustracién 3.3.- Superficie de transicién

segin pista 2250 m

[ L] »

SUPERFICIE DE TRANSICION

Fuente: Elaboracién propia

3.1.2.3. Superficies de aproximaddn interna, de transicidn interna y de aterrizaje
inferrumpido

En su conjunto, estas superficies definen oquella parte del espacio aéreo en la
vecindad inmediata de las pistas, para aproximacién de precisién, conocida como
zona despejada de obstdculos.

3.1.2.3.1 Superficie de Aproximacién Interna

Est4 formada por una porcién rectangular de la superficie de aproximacién con
limites: un borde interior que coincide con el borde interior de la superficie de
aproximacién, pero con longitud de 120 m; dos lados que parten de los extremos
del borde interior y se extienden paralelamente al plano vertical que contiene al eje
de la pista; y un borde exterior paralelo al borde interior, a una distancia de 900 m.

3.1.2.3.2 Supericies de Transicién Interna

Estas superficies son similares a las de transicién, pero mds préximas a las pistas.
Sus limites son: un borde inferior que se extiende desde el borde lateral de la
superficie de aproximacién interna, hasta su borde interior y desde él a lo largo de
la franja, paralela ol eje de la pista, hasta el borde interior de la superticie de
aterrizaje interrumpido, continuando por el borde lateral de dicha superficie, hasta
la superticie horizontal; y un borde superior situado en el plano de las superticie
horizontal interna. La pendiente de esta superficie es del 33%.

3.1.2.3.3 Superlicie de Aterrizaje Interrumpido

Esta superficie consta de los siguientes limites: un borde interior horizontal,
perpendicular al eje de la pista y a su mismo nivel, situado a 1,800 m después del
umbral; dos lados que parten de los extremos del borde interior y divergen un 10%
del plano vertical, que contiene al eje de la pista; y un borde exterior situado en el
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plano de la superficie horizontal inferna. La pendiente de esta superficie es del

3,33%.

llustracién 3.4.- Superficies de aproximacién interna, de transicién interna y de
aterrizaje interrumpido

S. TRANSICION

INTERNA . RRIZAIJE
S. APROXIMACION HS\ITAET&RUMPHSO
INTERNA

/ .

v 3 10%

120m | e ]

A

« 900m | _ 1800 m .

Fuente: Elaboracién propia.
3.1.2.4. Superficies de ascenso enel despegue

Esta superficie proporciona proteccién para las aeronaves durante del despegue,
indicando que obstaculos deben eliminarse si es posible, y sefalarse o iluminarse si
la eliminacién es imposible.

Para pistas con n° de clave 4, esta superficie se exftienden desde 60 m del extremo
de cada pista destinada a despegues, y a lo largo de la trayectoria de salida hasta
una distancia de 15.000 m. Si existiese una zona de seguridad libre de obstdculos
de longitud superior a 60 m, la superficie de ascenso en el despegue comenzard a
partir del extremo de la zona de seguridad. Su ancho es de 180 m en su comienzo y
se ensanchan con una divergencia a cada lado del 12,5% hasta alcanzar una
anchura de 1.200 m, manteniendo esta anchura hasta el final con una pendiente

del 2%.

llustracién 3.5.- Superficie de ascenso en el despegue.

RS I PR LTI S RS DI R T AR ol balh it
B, % nai T e oe i B e Ty

Fuente: Elaboracién propia.
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3.1.2.5. Restriccidn de obstaculos

Respecto a los requisitos de la limitacién de obstaculos de las distintas superficies
descritas anteriormente, en el Anexo 14, apartodo 4.2., se especifican las
restricciones y recomendaciones distintas segin la fase (aproximacién o despegue) y
la categoria del vuelo {visual o instrumental precisién/no precisién).

3.1.3. SERVIDUMBRES RADIQELECTRICAS

Se considera necesario establecer las servidumbres de las instalociones
radioeléctricas aeronduticas para asi poder garantizar el correcto funcionamiento de
las mismas, del cual depende, en gran parte la seguridad del tréfico aéreo.

3.1.3.1. Definiciones
3.1.3.1.1 Zona de Instalacién

Superficie de terreno en el que estdn situados los elementos de una instalacién
radioeléctrica aerondutica y cuyo perimetro serd delimitado en cada caso por la
autoridad aerondutico competente.

3.1.3.1.2 Zona de Seguridad

Superficie de terreno que rodea la zona de instalacién hosta una distancia que varia
seqOn el tipo de instalacién, segun se muestra en la siguiente tabla.

3.1.3.1.3 Zona de Limitacién de Alturas

Superficie de terreno o de agua que rodea la zona de instalacién hasta una
distancia que varia segun el tipo de instalacién, segun se muestra en la siguiente
tabla.

3.1.3.1.4 Superficie de Limitocién de Alturas

Superficie que partiendo del perimetro de la zona de instalacién, mantiene una
pendiente constante, especificada para cada caso en la siguiente tabla.

3.1.3.2. Imposicion de servidumbres

3.1.3.2.1 Zona de seguridad

Dentro de esta zona se prohibe cualquier construcciéon o modificacién temporal o
permanente de la constitucién del terreno, de su superficie o de los elementos que
sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de la Direccion General de
Aviacién Civil, quien sélo podrd autorizar aquellas instalaciones o construcciones
que, no sobrepasando la superficie de limitacién de alturas, se considere que no
interferiran el funcionamiento de la instalacién radioeléctrica.
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3.1.3.2.2 Zona de limitacién de alturas

En esta zona se prohibe que ningun elemento sobrepase la superficie de limitacion
de alturas correspondiente. Asimismo serd necesario el consentimiento de la
Direccién General de Aviacién Civil, para la instalacién fija o mévil de todo tipo de
emisor radioeléctrico, asi como de cualquier otro dispositivo que pueda dar origen a
perturbaciones o interferencias en el normal funcionamiento de la instalacién
radioeléctrica aerondutica.

3.1.3.3. Instalaciones

Las instalaciones correspondientes al Aeropuerto de Madrid-Barajas se indican en la
junto con las dimensiones de las zonas y superficies definidas anteriormente.
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Taobla 3.3.- Servidumbres de las instalaciones radiceléctricas

INSTALACIONES RADIQELECTRICAS DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAJAS
COQRDENADAS ALTITUD | ZONADE | ZONA [ gUpErFICIE
GEOGRAFICAS (WGS-84) | (M) ASL | SEGURIDAD | LIMITES DE | pE |iMITES
INSTALACION D (m) ALT(U')‘AS DE
m
LONGITUD ALTURAS
NORTE OFSTE (PTE%)
TWR CON VHF RADAR | 402806 | 033407 715 300 2.000 5
NUEVA TWR VHF 402931 | 033427 723 300 2.000 5
RADAR P-| 4072931 | 033118 605 300 5.000 2
RADAR P-II 402959 | 033127 605 300 5 000
LOC/ILS 18R 402923 | 033429 601 * . "
GP/DME ILS 18R 403148 | 033435 598 * « *
LMM IS 18R 403237 | 033246 700 300 2.000 10
LOM ILS 18R 403603 | 033431 690 300 2.000 10
C. EMIS HF 4024 36 | 033709 690 300 2.000 7.6
C. EMIS VHF 403026 | 033203 710 300 2.000 5
C. RECEP VHF 403034 | 033158 585 300 2.000 5
C RECEP HF 403031 | 033105 595 300 2.000 7.5
LOC/LS 36R 402937 | 033347 596 - * *
GP/DME ILS 36R 402737 | 033341 626 . * *
LMM ILS 36R 402649 | 033345 708 300 2.000 10
LOM ILS 36R 402322 | 033344 591 300 2.000 10
NDB 403509 | 034036 608 300 2.000 10
VOR DME 402809 | 033327 581 300 3.000 3
LOC/ILS 33 402937 | 033347 574 » * .
GP/DME 1LS 33 402731 | 03325) 572 * . .
LMM ILS 33 402654 | 033220 709 300 2.000 10
LOM IS 33 402403 | 032925 501 300 2.000 10
RADIOGONIOMETRO 033113 590 300
CON VDF 4030 16 5.000 2

* De acuerdo a lo establecido en el Decreto 584/1972 de 24 de Febrero

Fuente: RD 1747/1998 dal 17 de julio, en BOE 27/8/98

3.1.4. SERVIDUMBRES DE OPERACION

Existe un Ultimo tipo de supericies limitadoras de obstaculos, denominadas de
operacién puesto que su calculo permite fijor una altitud/altura de franqueamiento
de obstaculos (OCA/H) que es necesaria para disefiar los procedimientos de
operacién por una pista , ya que influye en el cdlculo de la altura de decisién. La
OCA/H garantiza el franqueamiento de los obstéculos desde el comienzo de la
aproximacién final hasta el tramo intermedio de la aproximacién frustrada.
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Existen dos métodos para calcular la OCA/H. El primero consiste en un conjunto de
superficies calculadas a partir de las superficies de limitacion de obstdculos del
Anexo 14 (servidumbres de aerddromo), llamadas superficies ILS bésicas.

Si algin obstéculo penetra las superficies ILS bésicas, el segundo método
comprende un conjunto de superficies de evaluacién de obstéculos (OAS), por
encima de ellos. Si ningin obstaculo las penetra y la densidad de obstaculos por
debajo de ellas es aceptable, no existe restricciéon para la OCA/H (excepto el
margen segin el tipo de aeronave). Si a pesar de todo son penetradas por algin
obstéculo, el margen relativo a la categoria de la aeronave se afiade a la altura del
obstéculo més elevado, obteniéndose una OCA/H mds alta que resulta finalmente
en un procedimiento con una altura de decisién muy elevada.

Existe otro método para calcular la OCA/H, que se utiliza para complementar el
segundo método, dependiendo de la densidad de obstdculos por debajo de las
OAS. Este Gltimo método utiliza el modelo de riego de colisién (CRM).

Las superficies OAS estén formadas por seis superficies planas en pendiente, cuya
geometria se calcula mediante cuatro ecuaciones lineales simples que dependen de:

» La pendiente de ascenso de aproximacién frustrada
» La distancia del localizador del ILS al umbral de aproximacién

» El angulo de la trayectoria de planeo del ILS
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3.2. SERVIDUMBRES AERONAUTICAS DEL DESARROLLO PROPUESTO=
DEL AEROPUERTO

Tal y como se comenté en el apartado anterior de este Anexo, el Decreto n° 584,
de 24 febrero 1972, de Servidumbres Aeronduticos (B.O.E. n® 69, de 21 Marzo
1972), fija con cardcter general las normas que deben regir para las servidumbres
de los aerédromos y aeropuertos nacionales.

Por otra parte, en el Anexo 14 “Aerédromos”, al Convenio de Aviacion Civil
internacional, en la Parte 6 del Documento 9137 “Manual de Servicios de
Aeropuertos”, y en el Documento 8168-OPS/611, “Operacién de Aeronaves”,
todos ellos editados por la Organizacién de Aviacién Civil Internacional OACI, se
resumen las normas y recomendaciones internacionales en materia de restriccidon de
obstdaculos.

Es importante mencionar que la actualizacién de las actuales servidumbres a las
futuras, se llevard a cabo mediante la promulgacién de nuevos Reales Decretos y a
su vez se irdn confeccionando los nuevos planos de servidumbres en los que se
delimite el espacio aéreo necesaric para garantizar la seguridad de las aeronaves
con la nueva configuracién del Aeropuerto.

La tramitacién de los nuevos Reales Decretos de Servidumbres Aeronduticas deberé
ser realizada en cada momento por la Direccién General de Aviacién Civil, a la
cual deberd suministrarse los datos correspondientes del campo de vuelos y de las
nuevas instalaciones radioeléctricas de ayuda a la navegacién aérea.

Para poder facilitar a este Organismo los cambios a introducir en las servidumbres
aeronduticas generadas por el futuro desarrollo propuesto del Aeropuerto de
Madrid-Barajas, se han analizado y definido (de conformidad con lo dispuesto en el
mencionado Decreto n® 584, de 24 febrero 1972 y en la normativa internacional
anteriormente citada), las diferentes superficies de limitacién de obstdculos que se
generarian como consecuencia de la nueva configuracién del campo de vuelos
propuesta (compuesta de cuatro pistas: los actuales 15-33 y 18R-36L, mds las dos
previstas paralelas a éstas), asi como de las nuevos instalaciones radioeléctricas
complementarias.

Con todo ello, y considerando asimismo los criterios generales definidos en el
apartado anterior y en la memoria de este Plan Director, donde se describen las
nuevas pistas propuestas, queda reflejado el resultado global de este andlisis en el
plano n°® 11: “Servidumbres Aeronduticas: Desarrollo Previsible”.

Puede observarse que el dmbito territorial afectado por las nuevas servidumbres
oeronduticas del futuro desarrollo aeroportuario (ver figura adjunta), se encuentra
comprendido, en mayor o menor medida, dentro de los siguientes Términos
Municipales: Madrid, Alcobendas, San Sebastién de los Reyes, Coslada, San
Fernando de Henares, Rivas Vaciamadrid, Velilla de San Antonio, Arganda del Rey,
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Loeches, Mejorada del Campo, Torrején de Ardoz, Paracuellos de Jarama, Ajalvir,
Cobefia, Algete, Fuente el Saz de Jarama, Tres Cantos, Colmenar Viejo, San
Agustin de Guadalix, El Molar y Valdetorres de Jarama.

llustracién 3.6.- Ambito territorial afectado por las futuras servidumbres
aeronduticas
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3.2.1. PENETRACIONES DE LAS SERVIDUMBRES AERONAUTICAS EN EL
DESARROLLO PREVISIBLE

Segin el Anexo 14, Capitulo 2, deberian suministrarse datos sobre el
emplazamiento, altitud méxima y tipo de todos los obstdculos significativos sitos en
el Aeropuerio y en sus proximidades. Desde el punto de vista de la seguridad y
regularidad de la aviacién civil, debe hacerse todo lo posible para cumplir los
requisitos mencionados.

En este sentido, se ha realizado un estudio de las penetraciones en las superficies de
limitacion de obstéculos del Anexo 14 (servidumbres de aerédromo) para identificar
las zonas que podrian presentar mayores problemas en cuanto a la seguridad de las
aeronaves cuando éstas efectian aproximaciones completamente visuales o el
tramo visual de una aproximacién de precision.

En el desarrollo de ese estudio se ha observado que los superficies que mayores
problemas presentan son la horizontal interna y la cénica. Para un aeropuerto con
una configuracién de pistas tan compleja como la que se propone para Barajas, el
Manual de servicios de aeropuertos sefiala que se debe calcular una superficie
horizontal interna y una cénica para cada una de las pistas, méxime cuando existen
diferencias de cotas entre los diversos umbrales superiores a 6 metros, considerando
como altura de referencia la del punto que se fome para el reglaje del altimetro
(generalmente, el umbral de aproximacién). En las zonas en que las superficies se
solapen se tendrd en cuenta la mds restrictiva.

Los resultados de este andlisis se muestran en las ilustraciones siguientes, donde
aparecen las penetraciones existentes en las superficies horizontal interna y cénica
de cada una de las pistas de la configuracién propuesta para Madrid-Barajas. Estos
se han calculado basandose en una cartografia muy reciente, restituida a partir de
una fotografia aérea de marzo de 1999, siguiendo las indicaciones de las diversas
publicaciones de QACI sobre el tema.

Serd motivo de un estudio mas pormenorizado determinar cuales son exactamente
los obstéculos que penetran las servidumbre aeronduticas.
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llustracién 3.7.- Penetraciones de las superficies horizontal interna y cénica de la pista actual 18R-36L

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 3.8.- Penetraciones de las superficies horizontal interna y cénica de la pista actual 15R-33L
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Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 3.9.- Penetraciones de las superficies horizontal interna y cénica de la pista propuesta 18L-36R

Fuente: Elaboracién propia
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llustracién 3.10.- Penetraciones de las superficies horizontal interna y cénica de la pista propuesta 15L-33R
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Fuente: Elaboracién propia
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4.1. IMPACTO ACUSTICO.

4.1.1. LA PROBLEMATICA DEL IMPACTO ACUSTICO.

No cabe duda que la mayor afeccién ambiental generada por los aeropuertos sobre
su entorno es el impacto acistico. Sus causas estdn tanto en la propia generacién
de ruido producido por todo sistema de transporte como en las dificultades para
controlar desarrollos urbanisticos incompatibles en el entorno de los oeropuertos. La
consecuencia es que en la actualidad los habitantes de entornos urbanos de la
mayoria de los aeropuertos internacionales sufren este problema.

Tabla 4.1.- Poblacién afectada por ruido en diferentes aeropuertos

norteamericancs.
Aeropuerto Pobladién Ailp base Fuen tdato
Q'Hare 209.890 1988 Part 150
Atlanta-Hartsfield 80.000 1984 Part 150
Dallas-F{. Worth 16.834 1989 DEIS
Los Angeles §2.291 1983 ofros
Denver 14.666 1989 EIS
San Francisco 44 440 1982 ofros
St Louis 79.600 1986 Part 150
Newark 65.078 1986 otros
La Guardia 461.749 1986 ofros
Phoenix 30.893 1987 Part 150
Greater Pittsburg 6.634 19684 Part 150
Miami 130000 1985 olros
Defroit-Wayne Co. 37.510 1986 Part 150
Boston-Logan 93.000 1980 ofros
Kennedy 212.210 1980 otros
Mineapolis-St Paul 18.554 1987 Part 150
Charlgtte 13.243 1988 Part 150
Menphis 72.780 1985 oos
Houston international  4.022 1984 EIS
Philadelphia Na
Washinaton-National  24.50 1989 ofros
Orlando 3.480 1985 Part 150
Honoiulu 8468 1987 ofros
Las Vegas-McCarren _ 17.090 1987 otros
Seattle-Tacoma 78.146 1984 Part 150
Balt -Washington 14.194 1987 otros
Salt Lake City 3915 1984 Part 180
Cincinatti 2019 1985 EIS
Kansas City 282 1980 81 ES, p.34
Cleveland 28730 1981 84 Part 150 . p.82 p.93

Fuente: Elaboracién propia.

Los costes econdmicos derivados de las medidas correctoras son muy elevados.
Obvios son los costes de aislamiento o la depreciacién de los terrenos afectados por
elevados niveles de ruido. Otros menos obvios son el mayor consumo de las
aeronaves por el empleo de maniobras antirruido o el menor aprovechamiento de
la flota como consecuencia del incremento del tiempo de vuelo.
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En los préximos afios se asistird a una reduccién muy importante del ruido
producido por las aeronaves en las operaciones aeroportuarias, como consecuencia
de la confluencia de avances tecnoldgicos en los motores para la reduccién del
ruido en respuesta a las exigencias de OACI; el desarrollo de procedimientos
avanzados en las maniobras de aproximacién, aferrizaje y despegues y ofras
medidas complementarias.

La normativa sobre aeronaves Capitulo 3 de OACI ha sido el paso mds decidido en
este camino. Se han tipificado estdndares de ruido mdas severos. Estas aeronaves
Capitulo 3 generan un ruido mucho menor que las predecesoras. Un B727
generoba una superficie afectada por mas de 65 dB de unos 14 Km?, mientras que
un B757 genera una huella de 65 dB de 1,3 Km?, esto es, diez veces menor. Las

aeronaves capitulo 2 tendran prohibida fa operacién en Europa a partir de Abril del
afio 2002.

En la actualidad, en el Aeropuerto de Madrid-Barajas el 15% de los operaciones
son realizadas por aeronaves Capitulo 2, que son a su vez las que provocan la
mayoria de las quejas por ruide.

En la ilustracién siguiente se muestra el resultado de la huella de afecciéon por ruido
con una infensidad sonora de 65 dBA saliendo por la actual pista 18-36 del
Aeropuerfo de Barajas. Las aeronaves simuladas pertenecen todas a la flota de
Iberia, siendo el DC-9-30 y el B-727 aeronaves Capitulo 2 que desaparecerdn en el
ofo 2002, siendo reemplazadas por el A320.

4. ANALISIS MEDIOAMBIENTAL

4.3



PLar DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE MADRID- BARAJAS

B727-200 (Capitulo 2)
will —3
e
DC9-30 (Capitulo 2)

c:(':

A320 (Capitulo 3)

—

—— |

65%

13%

Fuente: Elaboracién propia

Ademds de la sustitucién de las aeronaves Capitulo 2 por aeronaves Capitulo 3
otros acontecimientos que se producirdn en el medio plazo y que contribuirdn a la
reduccién de ruido en la fuente son:

> La prohibicién de matriculacién de aviones Capftulo 3 re-certificados.

> La retirada, alrededor del 2005, de la mayoria de los aviones equipados
con “hush-kit” (silenciadores) y previsible enfrada en vigor de normativa
que limite sus operaciones.

» El aumento del nomero de bimotores frente a cuatrimotores, con notables
mejoras en pendientes ascensionales y en ruido.

> La sustitucién a medio plazo de la mayoria de aeronaves pesadas de la
primera generacién de “wide-body” (B747-100, -200, DC-10, L1011).

Ademds de estos cambios en la flota, se estan desarrollando en la actualidad
diferentes medidas para la reduccién del ruido en los aeropuertos. Entre ellas cabe
destacar las siguientes:

» Establecimiento de procedimientos de disminucién de ruidos en despegues
basados en configuraciones de potencia, retraimiento de superficies y
actuaciones de las aeronaves, como el proyecto SOURDINE de la Unién
Europea, en desarrollo en la actualidad.

\

Optimizacién de rutas mediante procedimientos avanzados de guiado de
aeronaves (GPS, FMS, RPM para navegacién RNAV, etc.), de modo que se
puedan optimizar las rutas de entrada-salida del Aeropuerto, reduciendo
la afeccién al entorno.
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» Estrategias de uso de pistas con distincién de flotas, horarios y destin
para repartir el ruido mas homogéneamente entre las poblaciones.

» Extension de las restricciones al uso de la reversa.

Estas medidas técnicas se ven complementadas por un endurecimiento de las
normativas antirrvido en la mayoria de los pafses desarrollados. Ademds del
establecimiento de procedimientos operacionales como los ya sefalados, entre los
medidas que ya se estdn aplicando en algunos aeropuertos europeos se encuentran
el establecimiento de tasas por ruido y cuotas mdximas por compafias.

4.1.1.1. Politica de reduccién del ruido en el Aeropuerto de Madrid-Barajas

La correccién del impacto acustico es la componente del Plan de Profeccién
Medioambiental en el que Aena estd volcando més recursos, al considerarse
fundamental para el desarrollo del Aeropuerto el que las comunidades locales vean
minimizados los efectos nocivos del ruido.

La Resolucién del 10 de Abril de 1996 de la Direccién General de Informacién y
Evaluacién Ambiental, por la que se formula la Declaracion de Impacto Ambiental
(DIA), establece las medidas correctoras del ruido, que engloban medidas de
aislamiento acustico, modificacién de las rutas de salida, modificaciones vy
restricciones a las operaciones nocturnas y otras medidas

En cumplimiento de la mencionada Resolucién se ha desarrollado y aprobado
mediante Resolucién de 4 de noviembre de 1998 el Plan de Aislamiento Acistico
establece con precisién las viviendas con niveles de presién sonora equivalente
superiores a Laeq (07-23) de 65 dBA o Laeq (23-07) de 55 dBA que deberdn ser

objeto de medidas correctoras.

Este Plan se inscribe, ademés, dentro del marco del programa general de reduccién
de ruido que entre otras medidas incluye:

» Modificacién de las salidas en configuracién sur 15 grados a la izquierda
respecto del rumbo de pista para evitar el sobrevuelo de San Fernando de
Henares y Mejorada del Campo.

» Restricciones a las operaciones nocturnas prohibiendo la operacién de
aeronaves capitulo 2 entre las 24 y las 06 horas en 1997, plazo ampliado
a las 23 y 07 horas en el afo 2000.

> Prohibicién de los despegues por la pista 36R en horarios nocturnos. En

caso de efectuarse por razones operativas, no se podrdn usar las rutas con
giro al Qeste en 5,3 DME BRA.

» Instalacién del sistema de monitorizado de ruidos SIRMA que registra
automdticamente los niveles de ruido provocados por todos y cada uno de
los vuelos del Aeropuerto, permitiendo la deteccion de maniobras no
ajustadas a procedimiento.
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llustracién 4.2.- Localizacién de medidores de ruido del sistema SIRMA

Y,

COLMENAR VIEJO FUENTE EL SAZ
P
c&. CALALPARDO
TRES CANTOS o CHBALCANPD
L’
\ CASTILLO U vifluELag  RETAMAR DE ALGETE
v/ O ) FRESNO DE TOROTE
/ \  [FUENTE DEL d
%rwisuo ALGETE
SAN SEBASTIAN cosela
DELOS REYES
_ /,\2 & JoELVIS CAMARNA DE
7 . paGANzo EITERUELAS J
2 “@ &
- i GAIALVIR
VALOELATAS' / i
ALCOBENDAS ‘é/ w"' U h’:
PARACUELLDS

DE JARAHA
MORJ\LEJA{LA] A ac»
40%

X A e J6M AD Mo
3N ~ m.msm A,_CM‘ b
E HEMARES -
I mnms;‘q‘
' "\ i (?
U

i \ TORRE JON
™, PowsLo> MADRID

DE ARDOZ
PE ALARCON
y

. y
'\SZ S‘ :?smm\%? "‘
e

‘\w SAN FERHANDO MEJORADA

i, DEHENARES  pe\ campn

i z
; Far
i ~ ES
/ e RIVAS DE JARAMA 1.051;"
\
~ oy ~
ceTarE M, \/U PABLO IOLESIAG
. I b
" ALCOREON (f -4
L e ; é .
404 R A 1 1 20N
20N 0370w T 003%30w
Fuente: AIP

» Prohibicién del empleo de las APU entre las 24 y las 6 horas, salvo 10
minutos después de la puesta de calzos y 10 minutos antes de la retirada
de calzos. En vuelos intercontinentales que se les permitird utilizarlas 50
minutos antes de su salida y 15 minutos después de la llegada.

» Prohibicién del emplec de la reversa en horario nocturno.

Estas actuaciones se completan con la construccidn de una nueva plataforma de
prueba de motores situada en una zona muy alejada de nicleos de poblacién.

Ademés de estas medidas, se han implantado unos procedimientos de disciplina de
trdfico aéreo en materia de ruidos con el fin de sancionar aquellas aeronaves que
no cumplan con la normativa vigente en materia de procedimientos antirruido.

greri
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Tabla 4.2.- Procedimientos de disciplina de tréfico en materia de ruidos.

ORGANO

PROPONENTE E ORGANO ”g’:,{%‘g?f’g Fa APLE%R'L";‘%AEXO SUJETOS COMPETENCIA | PROCEDIMIENTO fﬁiﬁg”c%%'zsof REGIMEN DE
INICIADOR DE INSTRUCTOR INFRACCIONES 3) RESPONSABLES SANCIONADORA SANCIONADOR SANCIONES RECURSOS
SANCIONES
La PROPUESTA de La Ley 50/1998 de Regulado en el art. Ley 50/98 de 30 de | Las compaiiias aéreas Ministerio de El regulado en los Regulado en el art. El régimen de
inicio de 30 de diciembre, de | 88 de la Ley 50/98 | diciembre de Medidas | o los explotadores de | Fomento: infracciones | articules 127 o 138 | 88 de la Ley 50/98 recursos para este
procedimientc Medidas Fiscales, ANEXC 2 Fiscales, las aeronaves que muy graves (de de la Ley 30/1992 y ANEXC 2 tipc de sanciones serd
sancionador podrd Administrativas y de Administrativas y de hayan cometido la 5.000.001 a en el Reglamento del el régimen ordinario
proceder de cuclquier | Orden Social, remite Infracciones: Orden Social. irfraccion 10.000.000 de pias) procedimiento Infracciones: previsto en la Ley
persona fisica o a la Ley 30/92 para Real Decreto sancionador . 30/92
juridica con deferminar el érgano Graves 1398/1993, de 4 de Secretario de Estado Muy graves: tres afios
capacidad de obrar | competente para la Muy graves agosto por el que se de Infraestructura y Graves: dos afios
entre otros: instruceidn, oprueba el Transportes:
Sanciones: Reglamento del infracciones muy €l plazo comienza a

M?® de Fomento
D.GA.C.
Aena
Entidades locales
Particulares
Comisién de
Vigilancia del Ruido

El INICIO del
procedimiento
sancionador serd
siempre DE QOFICIO,
siendo los drganos
competentes:

M° Fomento

D.GAC.

No podrén coincidir
en el mismo drgano
la potestad instructora
y la sancionadora. De
este modo se descarta
ol M° de Fomento y a
la D.G.AC.

No obstante, la Ley
no menciona que esto
potestad deba recaer

en Aena.

ANEXO 1.

Graves: multa de
hasta 1.000.000 de
ptas.

Muy graves: mulia de
1.000.001 a
10.600.000 de ptas.

Circunstancias para
la graduacion de los
sanciones:

Intencionalidad o
reiteracion
Naturaleza de los
dofios causados
Reincidencia en un
afic de la misrma falta
Repercusién en la
saiud de personas,
seguridad de las
cosas o medio
ambiente

procedimiento para el
ejercicio de la pot.
Sancionadora.
Ley 30/1992, de 26
de noviembre, de
Régimen Juridico de
las Administraciones
Poblicas y del
Procedimiento
Administrativo
Comun.
Convenio de Aviacién
Civil Internacional, de
7 de diciembre de
1944 (Volumen 1, 2°
porte, capitulo 2 del
anexo 16).
Reglamento de la
Circulacion Aérea,
R.D.73/92 de 31 de

eneroc.

graves (de 1.000.001
a 5.000.000 de ptas)

Director General de
Aviacién Civil:
infracciones graves
thasta 1.000.000
ptas}

contarse desde el dia
en que la infraccién
se haya cometido

Sanciones:

Muy graves: tres afos
Graves: dos afios

El plozo comienza a
contarse desde el dia
siguiente a que
adquiera firmeza la
resolucién por la que
se impone |a sancién.

Fuente: Elaboracién propia.
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4.1.2. METODOLOGIAS DE ANALISIS.

4.1.2.1. Indicadores

El principal problema a la hora de realizar andlisis de afeccién por ruido provocado por
las aeronaves es la falta de regulacién existente en Espaiia. No existe ningin tfipo de
normativa dentro de la legisiacién, ni a nivel del Estado Espariol ni a nivel de la Unién
Europea donde se defina con claridad una metodologia de calculo y la valoracién de las
afecciones.

Dentro del entorno europeo, existen diversidad de normativas especificas de cada pais,
cada una con sus peculiaridades.

Existen diversos criterios de medicién de las molestias provocadas por ruido. Esta
diversidad viene dada por:

» Los diferentes indicadores de ruido empleados (dB, dBA, PNL, EPNL, WEPNL,
efc.) con el fin de medir de la manera mds aproximada posible los diferentes
factores que influyen en la percepcién del ruido.

» La multitud de factores sociales a tener en cuenta, que tratan de refinar los
indicadores en funcién de ponderaciones ajustadas al comportamiento (Ldn,
CNEL, L,,, ponderados, NEF, ANEF, etc.).

» El desarrollo de normativas nacionales independientes, cada uno con su propio
indicador que impide una homogeneizacién en la mefodologia. (Q en
Alemania, NNI en Gran Bretada, NEF en los Estados Unidos, ANEF en Australia,
etc.).

Diferentes indices emplean ponderaciones en sus indices en funcién de que el vuelo se
realice en una u otra hora de! dia, o bien vorian el intervalo de duracién del nivel Leg.

Dentro de los indicadores analizados, el periodo tarde-noche también varia en funcién
del pais y del indice. Incluso no existe homogeneidad en el peso asignado a cada uno de
los perfodos, ni incluso en el nimero de periodos.

Asi, incluso dentro de las diferentes normativas existentes sobre ruido dentro del territorio
espafol no existe un consenso. Las recomendaciones del MOPTMA, la D.G.C. y la D.G.
de Politica Ambiental recomiendan un periodo nocturno de 23 a 07 horas, mientras que
en las ordenanzas municipales de Madrid y Barcelona, asi como en el Informe Técnico
sobre Ordenanzas Municipales de la Generalitat de Cataluiia se recomienda de 22 a 08
horas.

La tendencia actual en la medicién de impactos acusticos es la de simplificar los indices.
Esto es, el abandono generalizado de indices basados en PNL, EPNL, WEPNL, efc.,
reemplazdndose por indices basados en dBA.
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Los indices empleados mgs asiduamente en la actualidad son el L, y la tamilio de L,,,
ponderado segin periodos horarios (Ldn, CNEL, L, Lygy, efc.).

Esta tendencia viene apoyada por varias causas.
» Son indices sencillos de comprender y con un concepto acistico muy claro.

» Al ser el utilizado en los dferentes modos de transporte permite establecer
comparaciones.

» Al ser mensurable en aparatos de medida, permite calibrar los modelos y
evaluar la influencia del ruido de fondo.

» Es el indice empleado enla directivas europeas.
Eiemplos de paises que estdn desarrollando esta tendencia son:

» Suiza: L, derivado del L,, corregido con un factor K que representa el nimero de
operaciones anuales.

N
L =1 +10-log| —"—
r= S 08(15.000)

» Estados Unidos: Ldn, CNEL.
» Reino Unido: Ly, dia y L, noche.

» Dinamarca, Noruega, Finalandia y Suecia: Ly, similar al CNEL con diferentes
coreciones.

En el caso del Aeropuerto de Madrid-Barajas se ha empleado el L,,, dia (07 — 23 horas) y
Lheq Noche (23-07 horas).

4.1.2.2. Calculo de las afecciones

El método recomendado por QACI para la lucha contra el ruido es la planificacién,
protegiendo las zonas que serdn afectadas impidiendo la construccion de zonas
residenciales. Para ello, el primer paso es la simulacién mediante métodos analiticos de
los contornos de afeccién actuales y futuros teniendo en cuenta las ceronaves, rutas de
operacién, potencia aplicada a los motores, etc.

Por dicha razén, en este apartado se realiza un detallado y extenso andlisis del impacto
acostico producide por el Aeropuerto de Madrid-Barajos; a fin de que, con
independencia de las medidas correctoras e instrumentos de compensacién econémica
que se tomen para paliarlo, sirva de recomendacién, como instruccion al planeamiento
general urbanistico de los municipios afectados, a la hora de conseguir una adecuada
compatibilizacién de los usos del suelo con los niveles fénicos previstos.

Secritar de Estade de
Infracstruciuras y Transportes
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Para la evaluacién del impacto producido por el ruido de las operaciones de las
aeronaves en el Aeropuerto y sus alrededores se ha utilizado el programa INM (integrated
Noise Model) de la FAA, ya que se trata de la herramienta casi universal, y de alto
desarrollo técnico, aplicada para redlizar este tipo de célculo. La precision de sus
resultados estd avalada por los afos de uso (en sucesivas versiones mejoradas), y se trata
de un programa que tiene en cuenta todos los factores que afectan directamente al ruido
percibido en el Aeropuerto:

» Datos del Aeropuerto: altitud, temperatura, geometria de las pistas.

» Trayectorias de despegue (en el plano horizontal) con la utilizacién de cada una
de ellas {tipo de aviones, nimero de operaciones y periodo del dia de cada
una).

» Trayectorias de aterrizaje (en el plano horizontal) con la utilizacién de cada una
(tipo de aviones, nimero de operaciones y periodo del dia de cada una).

» Tipo de métrica a obtenery precisién del céleulo

De la misma forma que en la Declaracién de Impacto Ambiental y en el Plan de
Aislamiento Acistico, a la hora de evaluar el impacto acistico provocado por el ruido de
las aeronaves se utiliza como indice acustico el Nivel sonoro continuo equivalente (Ly,)-
Esta eleccién viene apoyada en el Plan de Aislamiento Acustico por la adopcién de este
mismo indice en la “ley francesa contra el ruido” (diciembre de 1992), y en especial, por
la Ordenanza sobre la proteccién contra el ruido del Consejo Federal Suizo (1986-1991)
y el Reino Unido.

Por otro lado, y con el fin de ofrecer una mejor calidad en la evaluacion del impacto
acustico que se producird en el futuro Aeropuerto ampliado de Madrid-Barajas; se han
considerado tres escenarios: el escenario actual (correspondiente al primer trimestre del
afio 1999), el escenario correspondiente al aiio 2010 y el escenario correspondiente al

afio 2020.

Asimismo, para cada escenario se han analizado las dos configuraciones de operatividad
posibles {configuracién norte y configuracién sur), asi como la utilizacién de dos periodos
de tiempo separados: diurno {desde las 7h a las 23h) y nocturno (desde las 23h a las 7h),
con el fin de valorar con mdés precisién la distinta afeccién que el ruido provoca durante
el dia que durante la noche. De esta forma, se puede hablar de nivel sonoro continuo
equivalente diurno Ly, (7-23h) y nivel sonoro continuo equivalente nocturno Ly, (23-7h).

4.1.3. IMPACTO ACUSTICO ACTUAL: ESCENARIO PRIMER TRIMESTRE 1999

La afeccion sonora actual del Aeropuerto de Madrid-Barajas se ha obtenido a partir del
documento elaborado por la Comisién Interministerial, en cumplimiento de la Resolucién
de 4 de Noviembre de 1998 de la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental,
en la que se encomiendan, entre olfasdgreas, la “determinacién de los niveles de ruido
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existentes en el entorno del Aeropuerto tras la inauguracién de la nueva pista y la entrada
en vigor de las nuevas rutas”.

En dicho estudio, y una vez andlizada la validocion del método INM, asi como su
adaptacién suficiente a las condiciones especificas del Aeropuerto de Madrid-Barajas, se
procedié al cdlculo de las huellas sonoras actuales, de acuerdo al procedimiento que en
dicho estudio se define y con los criterios de seleccién de datos aprobados por la
Comisién de Vigilancia del Ruido en su documento de 27 de Abril de 1999.

En este documento se definen los parametros de célculo de la huella de ofeccién, y que
son los siguientes:

»

v ¥V ¥V Vv V¥

v Vv Vv ¥

v

Trafico: 833 operacionesdiurnas y 96 nocturnas.

15,4% operaciones aeronaves capitulo 2.

Configuraciones de tréfico 100% configuracién norte y 100% configuracién sur.
g

Prohibicién de operaciénde aeronaves capitulo 2 entre las 24 y las 06 horas.

Flota media del primer timestre de 1991

Dispersion aplicada especifica a cada ruta existente en base a un andlisis
estadistico basada en datos del SIRMA. Las aeronaves se agrupan en tres grupos
en base a su diferente comportamiento en las dispersiones.

Misma dispersién diurna y nocturna

Misma dispersion para pistas 36R y 36L

Temperatura diurna 10,8 °C. Temperatura nocturna 5,66 °C.

Salidas y llegadas publicadas en el AIP

Porcentaje de utilizacién de cabeceras:

Tabla 4.3.- Porcentaje de utilizacién de cabeceras en la actualidad.

Conf. Norte Conf. Sur
Dig Noche Dio Noche
Salidas 36L 99.8 % 28,6 % 15 99 % 99 %
36R 0,2% 71.4 % 18L 1% 1%
Llegada 33 98,8 % ?9.6% 18L 0,1 % 28,6 %
s
36R 1.2% 0,4 % 18R 99.9 % 71,4 %

Fuente: DGAC
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Introduciendo los pardmetros anteriormente citados en el programa INM, se obtienen las
lineas isofénicas correspondientes a la configuracién norte y sur, asi como a los perfodos
diurnos y nocturnos. El modelo se calibré de modo que se penalizan con +2dBA las
operaciones de despegue y con +3dBA las de aterrizaje.

El contorno de afeccién acustica es la envolvente resultante de las iséfonas de 65 dBA
para el caso diurno {tanto en configuracién norte como en configuracién sur, y de las
iséfonas de 55 dBA para el caso nocturno (tanto en configuracién norte como en
configuracién sur.

Se ha representado dicha envolvente sobre un soporte grafico del drea afectada, obtenido
del documento “Planeamiento Urbanistico y Planificacion Regional de Madrid. Edicién 1,
1998”, {elaborado por lo Consejeria de Obras Pablicas, Urbanismo y Transportes de la
Comunidad de Madrid), donde se reflejan los aspectos mds relevantes sobre el
planeamiento y usos del suelo vigentes a fecha de mayo de 1998, y al cual se le han
actualizado los planeamientos de los municipios que se han revisado y aprobado
oltimamente desde esta fecha. El resultado queda representado en el plano n°® 15,
“Afecciones por Impacto AcUstico: Situacién Actual”.

Con todo ello, los municipios cuyo término estd total o parcialmente ofectado segin el
criterio establecido anteriormente son: Madrid, Alcobendas, San Sebastian de los Reyes,
Coslada, San Fernando de Henares, Mejorada del Campo, Loeches, Campo Real
Paracuellos de Jarama, Algete y Fuente el Soz de Jarama. En otros municipios (Rivas
Vaciamadrid, Velilla de San Antonio y Cobefia) existen ofecciones puntuales de escasa
significacién.
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A continuacién, se analiza municipio a municipio, cuales son las afecciones sonoras mds
importantes sobre los suelos clasificados como urbanos y urbanizables:

Término Municipal de Madrid

»

»

Queda afectada por la huella de ruido envolvente de afeccién significativa, gran
parte de los suelos urbanos situados en la mitad noreste del casco urbano de
Barajas, con uso residencial unifamiliar y multifamiliar, verde piblico e industria
y Naves agropecuarias.

Queda afectada la précica totalidad de Ciudad Pegaso, asi como parte de
otros suelos urbanos colindantes, que situados al borde de la Nacional-Il, al sur
del Aeropuerto, estan calificados de residencial multifamiliar e industrial y naves
agropecuarias.

Los suelos urbanizables sin planeamiento parcial aprobado situados entre la
carretera Nacional 1l y el Aeropuerto, asi como gran parte de las instalaciones
aeronduticas de La Mufioza, ambos con la calificacién de industria y naves
agropecuarias, quedan afectados por la huella envolvente.

Los terrenos situados ol sudeste del Aeropuerto, colindantes al curso del rio
Jarama, destinados a Sistemas Generales con uso de verde puablico, quedan
también englobados dentro de los limites de afeccién significativa.

Término Municipal de San Sebastidn de los Reyes

» Queda afectada por valores significativos de impacto acdstico una gran parte

del nicleo urbano de La Granjilla, de uso residencial unifamiliar; asi como la
parte mds meridional de la urbanizacién de Fuente el Fresno, de uso también
residencial unifamiliar.

Quedan afectados los suelos urbanizables sin planeamiento parcial aprobado,
que situados al sudeste de la urbanizacién de Fuente el Fresno, estdn destinados
para equipamientos; asi como una pequefia superficie de terreno urbanizable
con planeamiento parcial aprobado, destinado a usos terciarios y comerciales, y
que se encuentra situado muy préxime al término municipal de Algete, junto a la
Nacional |.

Término Municipal de Coslada

» Lla huella envolvente de limite de afeccién significativa engloba la zona noreste

del término municipal, donde se encuentra el Barrio de la Estacién, el Poligono
Industrial de la Estacién, parte del Poligono industrial de Coslada y algunos
otros suelos urbanos, de uso residenciol multifamiliar, equipamientos, terciario y
comercial, e industrial y naves agropecuarias.
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>

Asimismo, quedan afectados algunos suelos de la ribera del Jarama destinados
Sistemas Generales para uso de verde piblico, y una considerable superficie de
suelo urbanizable con planeamiento parcial aprobado, situado al sur de Ciudad
Pegaso, y con la calificacién de verde pidblico e industria y naves agropecuarias.

Término Municipal de San Fernando de Henares

>

Quedan afectados por la huella envolvente la zona mds occidental de los suelos
urbanos del Parque Empresarial de San Fernando, asi como algunas otras
superficies dispersas de suelo urbano, con la calificacién de terciario y comercial
e industrial y naves agropecuarias {como por ejemplo, las instalaciones de
CAMPSA, situadas entre la N-Il y el ric Henares).

Los suelos urbanizables, sin planeamiento parcial aprobado, de los poligonos
industriales de Las Fuentecillas y de Castellanas, quedan englobados en su
inmensa mayoria dentro de los limites sonoros de afeccién significativa.

También queda afectado el drea mds occidental de los suelos urbanizables sin
planeamiento parcial aprobado, que con la calificacion de industrial y naves
agropecuarias, se encuentran situados al sur del Poligono Industrial de San
Fernando.

En la parte mds noreste del casco urbano de San Fernando, quedan afectados
algunos suelos de uso fundamentalmente residencial multifamiliar y terciario y
comercial; asi como otros terrenos colindantes, que destinados para uso
residencial unifamiliar y de equipamientos, estan clasificados como suelos
urbanizables con planeamiento parcial aprobado. Préximos a estas dreas,
existen terrenos destinados a Sistemas Generales, con la calificacién de verde
publico, deportivo y terciario y comercial, que también se encuentran
englobados dentro de la huella envolvente de afeccién significativa.

Término Municipal de Mejorada del Campo

» Queda afectada dentro de los limites acUsticos de afeccién signiticativa, una

buena parte de la zona noreste del casco urbano del municipio, con uso
residencial, de equipamientos y verde puiblico; asi como los suelos colindantes
urbanizables sin planeamiento parcial aprobado, que ubicados en las cercanias
de El Tallar, estdn destinados a usos de residencia unifamiliar y multifamiliar,
equipamientos y verde publico.

Término Municipal de Paracuellos de Jarama

» Bdasicamente, quedan afectados algunos suelos urbanos, colindantes al curso

del rio Jarama, a la altura de la nueva pista 18R-36L, con la calificacién de
industrial y naves agropecuarias {como por ejemplo los Poligonos Industriales El
Cervellén y El Pulido); asi como los terrenos de suelo urbano, de uso residencial
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multifamiliar y verde pablico, situados en la parte mas ol norte del término
municipal.

Término Municipal de Algete

» Se encuentran incluidos dentro de los limites sonoros de afeccién significativa
parte de los suelos urbanos industriales, asi como algunos suelos urbanizables
que los bordean, y que se encuentran ubicados en el sudoeste del municipio y
colindantes con carretera M-100.

> Asimismo, y situados aproximadamente a dos kildémetros hacia el norte de estos
terrenos, quedan también afectados el drea urbana de residencia unifamiliar
préxima al poligono industrial Los Moratones, todo el dmbito colindante de
desarrollo por planeamiento parcial ({denominado Prado Norte), y parte de los
suelos urbanizables que los separan.

Término Municipal de Alcobendas

» Segun puede comprobame, dentro de los limites de afeccion significativa
solamente queda afectada una pequefia superficie de los terrenos, que
clasificados como Suelo Urbanizable No Sectorizado, se encuentran situados
entre la futura autopista R-2 (que bordea el 4mbito norte del Sistema General
Aeroportuario) y el limite del término municipal con San Sebastidn de los Reyes”

Término Municipal de Fuente el Saz de Jlarama

» Solamente quedan afectados algunos terrenos, que situados hacia el sudoeste
del término municipal, estdn destinados a Sistema General de uso deportivo.

Términos Municipales de Loeches y Campo Real

» Tal y como puede comprobarse, todos los ferrenos afectados por valores
acisticos de afeccidn significativa  estén  clasificados como suelos no
urbanizables {comin o protegido); aunque hay que comentar que en el caso de
Loeches, la huella envolvente pasa al borde del contorno de los terrenos, que
situados al este del casco urbano, se trata de suelos urbanizables sin
planeamiento parcial aprobado, destinados a uso residencial unifamiliar.

4.1.4. IMPACTOS ACUSTICOS FUTUROS

4.1.4.1. Hipdtesis de partida

Tal y como se ha planteado en el punto 6.3 de la memoria, la problemdtica principal del
Aeropuerto de Madrid-Barajas es el lograr disefiar unas rutas de entrada y salida que
atnen la independencia de las rutas y la minima afeccién ambiental.
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Las principales conclusiones del andlisis de rutas descrito fue que esta combinacién es
perfectamente posible, si bien mejorable, especificamente debido a la falta de normativa
internacional en lo referente a salidas independientes con rumbos no divergentes o con
divergencia menor de 15 grados. El actual TMA deberio ser asimismo reestructurado para
permitir una mejor ocupacién de pistas eliminando la segregacion en tierra por destinos,
por ejemplo.

Sin enfrar en este andlisis, se ha propuesto un esquema de rutas de entrada y salida
basado en las rutas definidas en el citado andlisis, considerando que los resultados de
este andlisis siempre resultaran ser un “peor caso”, y que las mejoras posteriores tanto de
TMA como de procedimientos sélo llevardn a la reduccion de la afeccién acustica al
entorno.

En los puntos siguientes se describen los caos estudiados especificamente para la
configuracién de cuatro pistas, asi como las afecciones que de ésta propuesta se
deducen.

En todos los casos de estudio, la segregacién de las aeronaves se realiza en tierra, esto
es, la asignacion de pistas se realiza en funcién del destino servido, de modo que no
existen {o se minimizan) los cruces en el TMA.

SegUn este esquema los pistas del Este del Aeropuerto sirven a Europa, Este de la
Peninsula, Mediterréneo y Asia, mientras que las del Oeste sirven al Reino Unido, Oeste
de la Peninsula, América, las islas Canarias y Oeste de Africa.

En todos los casos la flota empleada en el estudio comprende aeronaves capitulo 3 en su
totalidad, al tener prohibida la operacién las aeronaves capitulo 2 a parir de abril del
ano 2002. En al afo 2010 se han simulado 1.044 vuelos diurnos y 192 nocturnos,
mientras que en el afo 2020 se han simulado 1.209 aeronaves diurnas y 313 nocturnas.

A cada aeronave se le han asignado tres caracteristicas:

» Motorizacién, a partir de la flota tipo operativa en Barajas y flota futura de las
companias. '

» Ruta de operacién asignada por destino

» Longitud de etapa, de acuerdo con el origen - destino. El modelo de simulacién
INM 5.2 a empleado en este estudio, asigna 7 diferentes longitudes de etapa en
funcién de la distancia volada:
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Tabla.4.4.- Segregacién por tongitud de etapa de las aeronaves.

Etapa Desde (Km.) Hasfa (Km.)

1 0 926
2 926 1.852
3 1.852 2778
4 2778 4.630
5 4.630 6.482
5 6.482 8.334
7 8.334 @

Fuente: Manual de manejo del INM 5.2

Esta segregacion de la flota se realiza debido a que a mayor longitud de etapa, mayor
peso al despegue de la aeronave y por fanto, mayor potencia necesaria al despegue y
menor pendiente de ascenso, con lo que generard un impacto mayor sobre las
comunidades vecinas.

Las aeronaves no siempre siguen la trayectoria nominal trazada en el AIP, sino que existe
una cierta dispersién de las aeronaves en torno a dicha trayectoria. Las que se han
aplicado a este modelo han sido las recogidas en la metodologia del Plan de Aislamiento
AcUstico.

En salidas, la dispersién se inicia en el DER y alcanza el méximo (1 MN por cada lado de
la ruta nominal) a 5,5 MN, transcurriendo a partir de aquf paralelas. La distribucién de
las oeronaves en este corredor es de un 50% en la ruta nominal, un 20% de las
aeronaves en cada vna de las trayectorias laterales situadas a 0,5 MN de la nominal y un
5% en cada una de las trayectorias laterales situadas a 1 MN de la nominal.

Para el caso de aterrizajes, la dispersién se inicia a 2,5 MN del umbral y alcanza su
méximo (0,5 MN a cada lado de la ruta nominal) a 6,5 MN, transcurriendo a partir de
aqui paralelas. La distribucién de las aeronaves en este corredor es de un 50% en la ruta
nominal, un 15% de las aeronaves en cada una de las trayectorias laterales situadas @
0,25 MN de la nominal y un 10% en cada una de las trayectorias laterales situadas a 0,5
MN de la nominal.

Esta dispersion ha sido la empleada en todos los andlisis de afeccién actstica hasta la
orden del 27 de Abril de 1999, donde ésta se afind en base a estudios estadisticos sobre
rutas existentes y operadas. Este tipo de andlisis es imposible de realizar en las rutas
propuestas, por lo que se ha preferido conservar la dispersién inicial del PLAN.
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Los casos analizados han sido:

» Configuracién Norte, afios 2010 y 2020, periodo diurno.

llustracién 4.3.- Esquema de rutas configuracién Norte diurno.

36L07 \ 36R05
36L08 &~
| 36R06
33R01

33L01

Fuente: Elaboracién propia.

Se ha impuesto la restriccién de que las aeronaves hasta tipo “C” pueden
emplear la ruta 36L08, mientras que las aeronaves mayores deben emplear
forzosamente la ruta 36L07 con viraje al Oeste en 12 DME BRA. De este modo
se espera reducir la afeccién sobre la zona de San Sebastién de los Reyes,
Fuente del Fresno y la Graniilla.

> Configuracién Sur, afios 2010 y 2020, periodo diurno.

Se opera con la ruta de salida de la pista 15R por derecho, mientras que la
salida por la pista 15L diverge 15 grados de ésta. No se conserva, por tanto, la
ruta de salida actual. Existen en la actualidad estudios que tratan de investigar si
esta situacién es posible, esto es, conservar la divergencia de 15 grados actual
al Este respecto del rumbo de pista mientras que se producen operaciones
independientes por la pista 15L. En este estudio se ha preferido ser conservador
y considerar que tal cosa no es posible.
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llustracién 4.4.- Esquema de rutas configuracién Sur diurno.

18RO1 18L01

|
A\

15R06

15L04
Fuente: Elaboracidn propia.

» Configuracién Norte, afos 2010 y 2020, periodo nocturno. Caso 1

liustracién 4.5.- Esquema de rutas configuracién Norte nocturno. Caso 1

36L07 x 36R05

| 36R06

N\
N\ oo

33L01

Fuente: Elaboracién propia.

Se ha impuesto la restriccién de que las aeronaves tienen que emplear la ruta
36L07 con viraje al Oeste en 12 DME BRA.
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» Configuracién Norte, afios 2010 v 2020, periodo nocturno. Caso 2

llustracién 4.6.- Esquema de rutas configuracién Norte nocturno. Caso 2.

36L07 \ 36R05

| 36R06

A\
\ o

Fuente: Elaboracién prapia.

Ademds de la restriccion en salidas del caso 1 se ha propuesto el cierre de la
pista 15R-33L a las llegadas, con el fin de minimizar el impacto sobre Mejorada
del Campo, San Fernando y Coslada.

> Configuracién Sur, afios 2010 y 2020, pericdo nocturno. Caso 1
llustracién 4.7.- Esquema de rutas configuracién Sur nocturno. Caso 1

18RO l l 18LO1

|
\

)

15R06

Fuente: Elaboracién propia.

Las llegadas se producen por ambas pistas, mientras que en las salidas se cierra
la pista 15L-33R con la finalidad de emplear la ruta de salida en vigencia en la
actualidad y que minimiza los impactos sobre las poblaciones de Coslada y San

Fernando.
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» Configuracion Sur, afios 2010 v 2020, periodo nocturno. Caso 2

liustracion 4.8.- Esquema de rutas configuracidon Sur nocturno. Caso 2

|

|
A\

N

Fuente: Elaboracién propic.

Las llegadas se producen por la pista 18L-36R tratando de minimizar el impacto
sobre las poblaciones al Oeste del Aeropuerto (Santo Domingo, Fuente del
fresno), mientras que en las salidas se cierra lo pista 15R-33L. La salida se
realiza mediante una maniobra en rumbo de pista debido a la existencia de un
pasillo libre de afecciones que elimina los problemas en Mejorada del Campo.

4.1.4.2. Mecciones indicativas enlos afios 2010 y 2020

En las pdginas siguientes se detallan las huellas de rvido de cada uno de los casos
descritos en el punto anterior, y aplicando los criterios e hipotesis sefaladas.

Las huellas de ruido que representan son la envolvente resultante de las iséfonas de 65
dBA para el caso diurno {tanto en configuracién norte como en configuracién sur), y de
las isdfonas de 55 dBA para el caso nocturno (tanto en configuracién norte como en
configuracién sur), por ser estos valores los limites admisibles de afeccién significativa.

Esta linea de afeccién se representa sobre un soporte gréfico del 4rea afectada, obtenido
del documento “Planeamiento Urbanistico y Planificacién Regional de Madrid. Edicién 1,
1998", (elaborado por la Consejeria de Obras Pablicas, Urbanismo y Transportes de la
Comunidad de Madrid), donde se reflejan los aspectos mds relevantes sobre el
ploaneamiento y usos del suelo vigentes a fecha de mayo de 1998, actualizado con las
revisiones de planeamiento aprobada hasta el momento actual. Los resuliados se
muestran también en los planos n® 16 y 17.

Los municipios afectados son los siguientes:
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Término Municipal de Madrid

>

\rd

Queda afectada por la huella de ruido envoivente de afeccién significativa, la
zona mas oriental de Ciudad Pegaso, asi como parte de otros suelos urbanos
colindantes, que situados en su lado este, estdn calificados de industrial y naves
agropecuarias.

Alrededor del 50% de los suelos urbanizables sin planeomiento parcial
aprobado, situados entre la carretera Nacional-Il y el Aeropuerto, asi como la
inmensa mayoria de las instalaciones aeronduticas de La Mufoza, ambos con la
calificacion de industria y naves agropecuarias, quedan afectados por la huella
envolvente.

Los terrenos situados al sudeste del Aeropuerto, colindantes al curso del rio
Jarama, destinados a Sistemas Generales con uso de verde publico, quedan
también englobados dentro de los limites de afeccién signiticativa.

Término Municipal de Coslada

»

La huella envolvente de limite de afeccién significativa engloba la zona mas
noreste del término municipal, donde se encuentra el Barrio de la Estacién, el
Poligono Industrial de la Estacién y algunos otros suelos urbanos, de uso
residencial multifamiliar, equipamientos, terciario y comercial, e industrial y
naves agropecuarias.

Asimismo, quedan afectados algunos suelos de la ribera del Jarama destinados
Sistemas Generales para uso de verde piblico.

Término Municipal de San Fernando de Henares

>

Quedan afectados por la huella envolvente la totalidad del Parque Empresarial
de San Fernando y la gran mayoria del Poligono Industrial de San Fernando, asi
como algunas otras pequefas superficies dispersas de suelo urbano, con la
calificacién de terciario y comercial e industrial y naves agropecuarias {como
por ejemplo, las instalaciones de CAMPSA, situadas entre la N-Il y el rio
Henares).

Los suelos urbanizables, sin planeamiento parcial aprobado, de los poligonos
industriales de Las Fuentecillas y de Castellanas, quedan englobados en su
totalidad dentro de los limites sonoros de afeccién significativa.

Asimismo, queda ofectada gran parte del drea de suelos urbanizables sin
planeamiento parcial aprobado, que destinados a usos industriales y naves
agropecuarias, y terciario y comercial, se encuentran situados al sur del
Poligono Industrial de San Fernando.
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»

Colindantes al lado noreste del casco urbano de San Fernando, quedan
afectados algunos suelos, que destinados para uso residencial unifamiliar y de
equipamientos, estén clasificados como suelos urbanizables con planeamiento
parcial aprobado. Préximos a estas dreas, existen terrenos destinados a Sistemas
Generales, con la calificacién de verde publico, deportivo, y terciario y
comercial, que también se encuentran englobados dentro de la huella
envolvente de afeccién significativa.

Término Municipa! de Torrején de Ardoz

»

‘}‘f

Se encuentra dentro de los limites de afeccién significativos, una pequefa
superficie de suelos urbanizables con planeamiento parcial aprobado,
destinados a uso industrial y verde piblico, y situados en el limite este del
término municipal, dentro de la zona del poligono industrial Las Monijas.

Quedan también afectados los suelos urbanos industriales, que situados al
sudoeste del término municipal, pertenecen a las instalaciones de CAMPSA.

Término Municipal de Mejorada del Campo

»

Queda afectada por valores acusticos de afeccién signiticativa, una pequefia
superficie de terreno, que ubicada en la periferic mds al noreste del casco
urbano, en las cercanias de El Tallar, se trata de suelos urbanizables sin
planeamiento parcial aprobado destinados a uso residencial unifamiliar.

Asimismo, queda afectada una buena parte de la banda de terrenos, que
situada en el noroeste del término municipal, se encuentra clasificada como de
suelo urbanizable de planeamiento incorporado.

Término Municipal de Paracuellos de Jarama

» La parte mas sudoeste de uso residencial unifamiliar de la urbanizacién de los

Berrocales del Jarama, asi como algunos suelos urbanos de equipamientos y
verde publico colindantes, se encuentran englobados dentro de los Iimites de
afeccién significativas.

Quedan también afectados algunos suelos urbanos con la calificacion de
industrial y naves agropecuarias, como por ejemplo el Poligono Industrial El
Cervellén, asi como los terrenos de suelo urbano residencial multifamiliar y
verde poblico, situados al norte del término municipal.

Término Municipal de Algete

» Se encuentran incluidos dentro de los limites sonoros de afeccién significativa,

los terrenos que ubicados en la parte mds sudoeste del término municipal y
colindantes a la carretera M-100, se tratan de suelos urbanos industriales, asi
como algunos suelos urbanizables que los bordean.
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» Asimismo, y situados aproximadamente a dos kilémetros hacia el norte de
terrenos, quedan también afectados parte del drea urbana de residencia
unifamiliar préxima al poligono industrial Los Moratones, la inmensa mayoria
del dmbito colindante de desarrollo por planeamiento parcial {denominado
Prado Norte), y parte de los suelos urbanizables que los separan.

Término Municipal de Fuente el Saz de Jarama

» Solamente quedan afectados algunos terrencs, que situados hacia el sudoeste
del término municipal, estén destinados a Sistema General de uso deportivo.

Término Municipal de Alcobendas

» Dentro de los limites de dfeccién significativa solamente queda afectada una
pequefia superficie de los terrenos, que clasificados como Suelo Urbanizable No
Sectorizado, se encuentran situados entre la futura autopista R-2 (que bordea el
ambito norte del Sistema General Aeroportuario) y el limite del término
municipal con San Sebastidn de los Reyes

Término Municipal de San Sebastidn de los Reyes

» Tal y como puede comprobarse, todos los terrenos ofectados por valores
aclsticos de afeccién  significativa  estdn  clasificados como  suelos no
urbanizables {comln o protegido).

4.1.4.3. Comparacién de la afecddn acustica en los distintos escenarios

De la comparacién de las huellas envolventes de ruido de afeccién signiticativa
analizadas para los distintos escenarios {actual, afo 2010 y afio 2020), se comprueba
que la afeccién sonora es mds favorable para los escenarios futuros que para el actual,
debido fundamentalmente a que aunque el trafico aéreo va a sufrir un incremento
importante durante estos préximos afos, hay que considerar que la emisién de ruido
producido va a disminuir ya gque para estos afios toda la flota de aeronaves va a
pertenecer al capitulo Ill, situacién que no ocurre actualmente donde todavia opera un
porcentaje aproximado del 14% de aeronaves pertenecientes al capitulo Il.

Ademds, hay que considerar que la futura configuracién propuesta del campo de vuelos
del Aeropuerto {compuesto por cuatro pistas paralelas dos a dos), permitird una nueva
distribucién de operaciones de aproximaciones y despegues, asf como de las rutas de
entrada y salida, que favorecen la disminucién del impacto acistico provocado.

A pesar de ello, y como es ldgico pensar, se comprueba que la afeccién sonora generada
para el afo 2020 es ligeramente mayor que la generada para el afo 2010, debido
obviamente al mencionado incremento constante de tréfico que va a tener que soportar el
Aeropuerto durante los préximos veinte o veinticinco afios.

Asimismo, se comprueba que incluso para el escenario del afo 2020, la huella
envolvente de afeccién significativa, afecta casi en su totalidad a suelos clasificados como
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no urbanizables, lo cual permite afirmar que existe una gran capacidad de compatibilizar
la afeccién aclstica generada en el Aeropuerto de Madrid-Barajas con el planeamiento
urbanistico de los municipios de su enforno, circunstancia que lo convierte en un
Aeropuerto privilegiado en este sentido, dentro del conjunto de todos los aeropuertos
internacicnales de su misma categorio.
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4.2. AFECCIONES AL MEDIO NATURAL Y AL PATRIMONIO CULTURAL

4.2.1. INCIDENCIA AMBIENTAL EN EL AEROPUERTO

En los apartados siguientes se realiza una evaluacion de la incidencia ambiental de la
ampliacién del campo de vuelos del Aeropuerto tanto durante la fase de construccion
como de explotacién.

Resulta obvio que al nivel de definicién propio del Plan Director es imposible determinar
la magnitud de los impactos de muchas acciones que sélo serdn evaluables cuando sean
desarrolladas por los proyectos.

No obstante se ha realizado un esfuerzo para mostrar una panordmica lo més completa
posible de la incidencia ambiental de la ampliacién del Aeropuerto y por marcar las
directrices para el desarrollo de las medias protectoras y correctoras.

A continuacién y por este orden, se describen las acciones susceptibles de causar
impactos al medio natural o al patrimonio cultural, se cuantifican en las medida de lo
posible los efectos de estas acciones y se proponen las medidas protectoras y correctoras
necesarias para eliminar, disminuir o corregir estos efectos.

4.2.2. ACCIONES CON POTENCIAL INCIDENCIA AMBIENTAL

4.2.2.1. Areas de influencia direda e indirecta

Como drea de influencia directa se considera el drea del emplazamiento en el que se
ubicarén las instalaciones principales (pistas, calles de rodadura y plataformas), el
entorno inmediato del drea de emplazamiento en el que se puedan llevar a cabo obras
relacionadas con el Aeropuerto, tales como canalizaciones de cauces, drenaijes, eic., y las
Greas ocupadas provisionalmente por las instalaciones de obra {parques de maquinaria,
plantas de aridos, etc.).

Como drea de influencia indirecta se considera aquella en la que se pueden manitestar
efectos ambientales debidos a las actividades aeroportuarias en el exterior del recinto
definido como sistema general aeroportuario.

4.2.2.2. Acciones caracteristicas en la construccién y explotacién de aeropuertos

Se incluye a continuacién la relacién y descripcién de actividades asociadas a la
construccién y explotacién aeroportuaria que pudieran tener incidencia ambiental sobre
los recursos naturales o culturales del entorno.
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» Acciones asociadas a la construccién

% Tala y desbroce, movimiento de tierras y ocupacién permanente en la
superficie de ocupacién de:

» Pistas de aterrizaje y despegue
*  Calles de rodadura
* Platatormas

® |nstalaciones auxiliares

* Viario interior
» Reposicidn de servicios

¥ Tala y desbroce, y movimiento de tierras en las superficies ocupadas por
instalaciones de obras.

+ Talas y desbroces, movimientos de tierra y ocupacion permanente de
terrenos necesarios para la canalizacion de cauces.

+ Ruido, emisiones atmostéricas y vertidos procedentes de la maquinaria de
obra.

» Acciones del proyecto asociadas a la explotacién

» Afecciones por ruido a las poblaciones del entorno ({tratadas en el
apartado 4.1)

= Emisiones atmosféricas procedentes de las operaciones aeroportuarios y el
tréfico terrestre de acceso al Aeropuerto,

> Vertidos de aguas residuales, urbanas e industriales, escorrentia de
elementos téxicos procedentes de las pistas, residuos liquidos generados
en los hangares, talleres de reparacién, parque de maguinaria y otras
instalaciones de mantenimiento; vertidos de deshielo de pistas y aviones;
vertidos en zonas de pruebas de simulacion de incendios; pérdidas en el
almacenamiento y suministro de combustible, etc.

> Generacién de residuos sélidos urbanos e industriales
4.2.2.3. Limitaciones a la definicidon de acciones

La definicién de acciones susceptibles de causar impactos y, por consiguiente, lo
identificacidon de los efectos ambientales y su caracterizacién es paralela y estd en
correspondencia con la definicién del proyecto en cada una de sus etapas de desarrollo.
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Por ello se deberd asegurar mediante los mecanismos de control necesarios, que las
acciones del proyecto vayan siendo progresivamente evaluadas a medida que el proyecto
gana en concrecién y que se adoptan las medidas protectoras y correctoras aconsejables.

Con el nivel de precisién correspondiente a la formulacién del Plan Director, no se puede
concretar si se van a producir efectos ambientales, cémo y de qué orden de magnitud,
como consecuencia de las siguientes acciones:

» Sobrantes de obra que deben destinarse o vertedero de escombros como
consecuencia de los movimientos de tierra necesarios para la construccién de
las pistas, calles de rodadura, plataformas, instalaciones auxiliares, viario
interior y reposiciones de servicios.

» Necesidades de préstamo para la nivelacién y construccién de las pistas de
aterrizaje y despegue, de las calles de rodadura, plataformas, instalaciones
auxiliares, viario interior y reposiciones de servicios.

» Incidencia ambiental sobre aire, suelo y aguas, de las actividades e instalaciones
auxiliares de las obras de construccién del Aeropuerto, tales como campamento
de obra, parque de maquinaria, almacén de dridos, planta de machagueo y
lavado de dridos, planta de hormigonado/astaltado, etc.

» Bombeo de acufferos en la superficie de implantacién del Aeropuerto para la
utilizacién de agua en obras

En todo caso, en el presente estudic ambiental previo se definirdn los criterios para el
disefio de las correspondientes medidas protectoras y correctoras de los eventuales
impactos ocasionados por estas acciones.

4.2.2.4. Acciones a considerar enel dmbito de definicién del Plan Director
Las acciones definidas en el dmbito del Plan Director son:
% En la fase de construccién

% Tala, desbroce y ocupacién permanente de terrenos para la construccién
de las nuevas pistas, calles de rodadura, plataformas y viario interior.

¥ Talas y desbroces, movimientos de tierra y ocupocién permanente
necesarios para la canalizacién de cauces.

» Enla fase de explotacion

? Afecciones por ruido a las poblaciones del entorno (tratadas en el
opartado 4.1)

» Emisiones atmosféricas procedentes de las operaciones aeroportuarias y el
trafico terrestre de acceso al Aeropuerto.
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4.2.3. DESCRIPCION DE EFECTOS AMBIENTALES

4.2.3.1. Aspectos Generales

Vertidos de aguas residuales, urbanas e industriales

Generaciéon de residuos urbanos e industriales

Se describen en esta seccién los efectos ambientales que previsiblemente se ocasionardn
sobre los recursos naturales y culturales en las dreas de influencia directa e indirecta,
como consecuencia de la construccién y de la explotacion aeroportuaria.

Estos efectos ambientales se evaluaran mediante la cuantificaciéon de su magnitud
expresada mediante las unidades mds adecuadas en cada caso:

» Fase de Construccién

»

»

¥ ¥ ¥ ¥

ha de la superficie ocupada de cado uso del suelo, distinguiendo entre la
importancia de cada cultivo o aprovechamiento.

ha de superficie de cada fipo de vegetacidn, desbrozada o talada,
distinguiendo entre la importancia de cada una de las formaciones
afectadas; en el caso de vegetacion de ribera se determinard la anchura y
longitud de la misma que se verd afectada.

ha de superficie ocupada de cada uno de los espacios naturales
afectados, destacando las limitaciones impuestas por los planes de
ordenacién y regulacién de usos o por la legislacién aplicable.

ha de superficie desbrozada o talada de cada biotopo faunistico,
destacando las especies afectadas, su grado de conservacién y cualquier
otro aspecto que evalle su importancia.

ha de la superficie de las dreas potenciales de interés arqueolégico o
paleontolégico que se verdan afectadas por la ocupacién permanente del
suelo.

ha de la superficie ocupada de montes
longitud y anchura actual de las vias pecuarias ocupadas o interceptadas.
Longitud de cauces afectados

superficie de recarge afectada de cada acuifero, determinando su
importancia en el mantenimiento de las condiciones generales de su
funcionamiento.
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» Fase de Explotacion
% Emisiones totales de CO, Nox, HC y particulas

¥ Vertidos liquidos y residuos generados

4. ANALISIS MEDIOAMBIENTAL 4.48
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PLAN DIRECTOR DEL AERCPUERTC DE MADRID- BARAJAS

4.2.3.2. Descripcion de efecios ambientales en la fase de construccion

4.2.3.2.1 Ocupacién y transformacion de usos del suelo

El dmbito de estudio se caracteriza por un predominio del sector agropecuario,
transformado en un complejo mosaico modificado a su vez por la intrusién de la ciudad y
extensién paulatina del émbito urbano, onulando casi en su totalidad la vida rural del
entorno. Esto ha producido un deterioro progresivo de la economia agraria, sin ninguna
relevancia socioeconémica en la actualidad y que ha devenido a una agricultura en
tiempo parcial, que casi responde més a actividades de esparcimiento que a las de un
sector productivo. En realidad, la superficie agraria Util es un outéntico barbecho de
pastos extensivos o de terreno no urbanizables afectados por la propia actividad
aeroportuaria.

4.2.3.2.2 Desbroce y tala de vegetacién

En lo construccidon de la nueva plataforma, de las pistas y de las calles de rodadura
correspondientes, considerando la franja de seguridad de 150 metros a cada lado de la
pista y como consecuencia del encauzamiento del rio Jarama en casi 2.000 m
(desviacion de 1.800 m del cauce actual), se afectardn a las siguientes comunidades:

» Formaciones riparias e higrofiticas naturales

Se consideran bajo este titulo las formaciones correspondientes a juncales,
cafaverales, unidades mixtas de juncales y ribera (fresneda generalmente) y de
ribera propiamente dicha (alameda, aliseda con sauces, tarayal y olmeda). En
conjunto se verdn afectadas 24,15 hectareas con la siguiente distribucién:

¥ Unidades mixtas de juncal y ribera: 7,65 ha
¥ Juncal: 4,00 ha
¥ Riberas en generdl 12,5 ha

El efecto que se prevé afectard a las unidades de juncal {mixtas o en mosaico)
no se considera de importancia relevante ya que se trata de comunidades
ampliamente representadas en zonas anejas y en todo el territorio madrilefio.

Mayor importancia tiene la afeccién directa a las riberas del rio Jarama, que
constituyen el 88% de la superficie afectada de esta unidad. Las 11 hectareas de
ribera del rio lJarama que se veran ofectadas directamente por el
encauzamiento, estén constituidas por alamedas con sauces, de densidad
variable que van desde masas arboladas claras a riberas densas con alturas de
15 a 20 m. Esporadicamente pueden aparecer en esta zona especies de interés
biogeogrdafico como el aliso, cuyas mejores formaciones se encuentran aguas
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arriba del puente de Paracuellos del Jarama, o restos de fresn
desviacion del cauce del puede suponer una modificacién notable de la cublerfo
vegetal y de su dindmica.

Las caracteristicas selvicolas de las especies afectadas son las siguientes:
¥ Aliso (Alnus glutinosa):

Se trata de una especie que requiere humedad eddfica pero no de aguas
encharcadas sino de aguas corrientes; prefiere los suelos fértiles, aunque
esté considerada como especie semifrugal; prefiere exposiciones de
umbria, aunque es especie de media luz, que conviene proteger de las
heladas tardias en sus primeros afios de crecimiento. Posee un sistema
radical somero, careciendo practicamente de raiz central pero con unas
someras y extendidas raices secundarias. Especie de crecimiento rapido,
alcanza su altura maxima a los 50-60 ofics. Da fruto a los 15-20 afios en
pies aislados y a los 30-40, en espesura

¥ Alamo blanco (Populus alba):

Requiere humedad eddfica; especie de luz y de temperamento robusto;
sistema radical somero, con abundantes y fuertes raices secundarias;
crecimiento rdpido, se emplea en turnos menores de 20 afos.

% Salix fragilis y Salix purpurea

Vive en ferrenos frescos y himedos, al borde de rios y arroyos, prefiere
suelos sueltos y profundos, especie de media luz y temperamento robusio;
sistema radical somero, extendido y abundante. Especie de crecimiento
rdpido.

>  Fresno (Fraxinus angustifolia)

Especie de temperamento robusto, no vive bien bajo cubierta. Se sitGa
sobre suelos frescos, profundos y fértiles; crecimiento relativamente répido.

=+  Pastizales

Se consideran aqui las comunidades de pastizal inventariadas que se
corresponde con pastizales anuales y vivaces nitrétilos, pastizales vivaces
asociados a riberas o @ zonas con cierto nivel de hidromordia.

> De éstos, los que presentan un mayor interés por su inclusién en el anejo |
de la Directiva 92/43 como hébitat de interés comunitario, son los
pastizales vivaces asociados a riberas o enclaves favorecidos hidricamente.
Se trata de los majadales y ofros pastos vivaces que se veran afectados en
13 ha. Los majodales estan perfectamente representados tanto aguas
arriba como abajo de la zona de estudio en ombas margenes del Jarama,
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representacion que es mucho mds importante en las dreas siliceas y
cuaternarias madrilefias.

< Pinares

Se ve afectada una pequena mancha de pinar de pino carrasco situada
junto a uno de los vertederos de sobrantes de las obras de la tercera pista,
en la zona de El Malecén, que no supera la hectdrea de superficie, asi
como a 8 ha de pinar en estado de latizal, existente entre las antiguas
pistas, que se verdn afectadas por la construccién de la plataforma.

2 Formaciones artificiales

En los montes consorciados del Prado de Dos Casas y Prado Galapagos,
existen sendas choperas de produccién con clones de las especies Populus
nigra y Populus alba. Las choperas en mayor estado de desarrollo, con
ejemplares de 12-15 metros de altura, ven mermada la superficie que
ocupan en algo mds de 20 hectareas, mientras que las choperas en
estados de desarrollo iniciales o los terrenos con marras verian disminuvida
la superficie en 16 hectdareas.

4.2.3.2.3 Incidencia sobre los espacios naturales

Se afectard a varios de los elementos que se han incluido en el inventario como espacio
natural: hdbitats naturales de inferés comunitario, propuesta de Lugar de Interés
Comunitario {LIC) y suelo protegido en el planeamiento urbanistico.

En lo referente a los hdabitats naturales, serén alterados de forma irreversible la sauceda
con juncales del Arroyo de la Vega, ya que la pista lo cruza por lo que sera imprescindible
su canalizacién y enfubamiento bajo éstas, ademds de encauzar éste desde su entrada en
la zona de estudio y su salida justo antes de su confluencia con el rio Jarama. El efecto se
considera minimo, en cuanto se trata de un retozo de vegetaciéon con amplia distribucion
y representacion en la Comunidad de Madrid, pudiéndose limitar el dafo o lo
imprescindible jalonando la superficie de este hdabitat que quede externa al drea de
expropiacion del futuro recinto aeroportuario, ademés de delimitarla como drea de
exclusién para vertederos, de extraccién, de instalaciones auxiliares o de viario inferno.

Del mismo modo se verd afectado el cafaveral situado al norte de El Guijo, ya que la
cuarta pista se sitia justo encima de éste; por las mismas consideraciones que para el
caso de la sauceda con juncales descrita anteriormente.

La afeccién mas notable se producird al ejecutar las obras de encauvzamiento del rio
Jarama, en lo zona de la Huerta de Quintana. De esta manera se verd afectado el LIC
propuesto por el Gobierno Regional de la Comunidad de Madrid. También se verd
afectado el LIC en todas aquellas zonas en las que se ocupe la zona de policia, como
ocurre en el caso de Soto Castafo, en el término de Alcobendas, donde la zona de
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seguridad de la pista 18L/36R invade la zona de policia del rio y por tanto la sU
delimitada como LIC.

No obstante, el efecto puede calificarse de minimo ya que sélo se afectard a menos del
1% de la superficie total del L.1.C cuya superficie aproximadamente es de 38.000 ha.

Por Oltimo, el desarrollo de las nuevas infraestructuras aeroportuarias afecta a varios
poligonos que tienen el calificativo de Suelo No Urbanizable Protegide de Especial
Proteccién por Masas Forestales y Cauces (T.M. Alcobendas), Suelo No Urbanizable
Protegido de Interés Paisaijistico (T.M. Paracuellos del Jarama} o Suelo No Urbanizable
Protegido de Especial Proteccién por Cauces y Riberas (T.M. Madrid). Este cambio de uso
afectaré a cerca de 158 ha.

4.2.3.2.4 Incidencia sobre comunidades faunisticas

La evaluacion de efectos en las comunidades faunisticas potencialmente afectables
requiere la realizacién de estudios de campo mds detallados.

En principio, las obras de desvio del cauce de Jarama podrian afectar a vertebrados
como el avién zapador y el martin pescador.

Otras especies ligadas a las riberas como la tértola, carraca, o gorrién chillén, podrian
sufrir alteraciones en su medio que las obliguen a desplazarse a otros habitats disponibles
fuera de la zona de afecciones, en ofros tramos de la vega del Jarama o de la del
cercano rfo Henares. En el caso de los peces, las obras de desvio pueden acarrear la
muerte directa por desecacién del framo afectado y por la accién de la maquinaria. En
consecuencia, deberdn disefiarse medidas preventivas y correctoras que eviten la muerte
de los peces en fase de obras, y que recreen unas condiciones adecuadas para el
establecimiento de la ictiofauna en el tramo de desvio.

La ocupacién de suelo, en lo que se refiere a especies ligadas al medio estrictamente
terrestre (zonas de cultivos y pinares, bdsicamente] podrd afectar a especies como el
aguilucho cenizo, cernicalo primilla, siséon y avutarda. Estas especies crian en la
proximidad del Aeropuerto y podrian ver mermada su érea de alimentacion.

Especies como el esmerején, que son aves de paso o invernada, no se verdn afectadas de
modo significativo ya que pueden utilizar otros territorios disponibles sin mucha dificultad.

En cuanto a las especies esteparias como avutardas, sisones, gangas y orfegas, no hay
précticamente impacto destacable yo que el medic afectado es de tipo marginal (estas
especies suelen ser vistas al este de la zona de ocupacién).

La posible afeccién a las comunidades que habitan las lagunas artificiales existentes
actualmente en el interior del recinto aeroportuario requerirg también de estudios mds
detallados. En principio, ni las lagunas ni los pinares que las protegen serfan fisicomente
afectados. Sin embargo, al interferir las rutas cofidianas que en busca de alimento
realizan las aves que alli habitan hacia el Jarama y las lagunas de Belvis con la operacién
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de lo quinta pista, podria ser necesario el tfraslado de estas colonias a nuevos
emplazamientos. Este desplazamiento podria ser asistido mediante la creacién de una
zona humeda de reemplazo en la margen izquierda del Jarama.

4.2.3.2.5 Ocupacién de dareas de interés arqueolégico o paleontolégico

Se verdn potencialmente afectados los siguientes elementos:

»

Una zona de alto potendal arqueolégico, al noroeste de la zona ocupada,
solapdndose sobre él la futura cuarta pista de la situacién, afectondo a 38,5 ha
de un total de 75 ha que posee ese yacimiento.

Los yacimientos denominados Las Animas y Villaverde del inventario de los
servicios arqueolégicos de AENA, afectados para las obras del Plan Barajos,
sobre los que se situard la cuarto pista, afectando a 1,2 ha del yacimiento Las
Animas (cuya extensién total es de 4 ha) y a la totalidad del yacimiento
Villaverde.

La quinta se situard sobre el yacimiento identificado como 79/18/30 por la
Consejeria de Cultura de la Comunidad de Madrid, ocupando 1,8 ha aunque
su estado de deterioro es notfable.

4.2.3.2.6 Vias pecuarias

Las vias pecuarias afectadas son:

»

Colada del Camino de Barajas a Torrelaguna y su continuacién en el T.M. de
Madrid. Lleva direcciéon norte-sur. Se verd interrumpida incomunicéndola.

Vereda de lo Calleja del Camino de Torrelaguna, afectadas en conjunto en mds
de 5 km. Es como un segmento de la colada anterior, que quedard englobada
en su totalidad dentro del recinto.

Veredo de Circunvalacién del Aeropuerto de Barajas: se verd afectada en unos
4,8 km

Vereda del Camino de Paracuellos: se verd afectada en unos 1,6 km. Se trata
de una vereda que termina en la colada del camino de Barajas a Torrelaguna y
que por tanto quedard inutilizada.

Descansadero de La Ribera: del cual se afectan directamente por ocupacién de
la cuarta pista unas 18 ha y el resto, unas 12 ha, quedan entre la zona de
seguridad de la cuarta pista y el rio Jarama.

Colada del Arroyo de la Vega: al fener una anchura muy variable, se considera
unicamente la longitud afectada que llega a superar 1 km. de longitud.
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Independientemente de la utilidad que en la actualidad puedan tener estas vias pecuarias,
se trata de un bien piblico que es necesario reponer de acuerdo con la vigente Ley de
Vias Pecuarias de la Comunidad de Madrid. Sin embargo, la reposicién de la continuidad
norte sur entrafa serias dificultades y sélo podria ser posible por la margen izquierda del
Jarama.
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Secretaria de Estado de
Infraestructuras y Transportes ;

4.2.3.2.7 Alteraciones hidrolégicas o de pérdida de calidad de aguas en cauces

Los arroyos La Vega, Zorreras y Valdebebas tienen un tramo aguas arriba yo canalizado
que se llevé a cabo para la construccién de la tercera pista.

Lo canalizacién de cada uno de los mencionados cauces supondrd una afeccién
aproximada de:

» Arroyo de la Vega 2.000 m
» Arroyo Zorreras 1.200 m

» Arroyo Valdebebas 1.800 m

El ancho de canalizacién serd el que en cada caso determine la normativa vigente, pero
una estimacién groso modo de la superficie a talar y desbrozar, suponiendo una anchura
de canal entre 50 y 75 m, seria del orden de: 10 a 15 ha en el arroyo de La Vega, 6 a 9
ha en el Zorreras y del orden de 9 a 11,5 ha en el arroyo de Valdebebas.

Los efectos ambientales que se pueden producir son por un lado la disminucién del
aporte de agua y por otro el aumento de sedimentos al producirse mayor arrastre por
falta de vegetacion.

4.2.3.2.8 Alteraciones en los procesos hidrogeoldgicos de acuiferos subterrdneos o de
pérdida de calidad de agua

El efecto tedrico que produce la ocupacién por pistas y calles de rodadura consiste en la
disminucién de la recarga del acuffero al disminuir la superficie de infiltracién de agua de
lluvia. Considerando la relacién entre la superficie que ocupa el aluvial del rio Jarama y
lo superficie de las nuevas pistas, plataforma y calles de rodadura, se puede considerar
gue este efecto es minimo.

En la zona de ocupaciéon de pistas y calles de rodadura existen algunos pozos que serén
tapados y cuya importancia en cuanto a la explotacién del acuifero es minima.

4.2.3.3. Descripcién de efectos ambientales en la fase de explotacién

4.2.3.3.1 Emisiones atmosféricas

Con la ayuda de un modelo especifico desarrollado por la FAA para el estudio de la
calidad del aire en los aeropuertos y su entorno, el modelo EDMS {Emisions and
Dispersion Modeling System), se ha readlizado una estimacién de las emisiones
atmosféricas de CO, NOx, HC, SOx y particulas de diémetro inferior a 10 micras (PM-
10). También se han estimado las emisiones de CO,.

4, ANALISIS MEDIOAMBIENTAL 4.55



PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAJAS

El EDMS es un modelo desagregado que calcula las emisiones en un periodo de tiempo
determinado, normalmente un afo, para cada aeronave de la flota tipo, cada vehiculo de
apoyo en tierra, y cada vehiculo que accede al Aeropuerto.

» Aeronaves

lo actividad de las ceronaves en el Aeropuerto incluye las operaciones de
aproximacién, aterrizaje, rodadura y tiempo inactivo, despegue y ascenso. El
conjunto de estas actividades se conoce como ciclo LTO (landing and take-off).
El modelo trata cada tipo de aeronave como una combinacién de una
estructura més un motor. Para cada uno de los cuatro modos que forman el
ciclo LTO, la potencia correspondiente al motor es distinta y es la que determina
la relacién de combustible quemado y por tanto la cantidad y naturaleza de las
emisiones a la atmésfera.

=¥ Vehiculos de soporte en tierra (GSE)

Una gran variedad de vehiculos de tierra dan servicio a las aeronaves
durante las operaciones de embarque y desembarque de pasajeros y
carga en el terminal. Ese conjunto de vehiculos es conocido como
vehiculos GSE {Ground Support Equipment). Los vehiculos GSE son
fundomentalmente unidades de potencia, carritos portaequipaies,
remolcadores, unidades de aire acondicionado, etc.

Los factores de emisién de este grupo de vehiculos estdn basados en las
siguientes variables: potencia, factor de carga, tipo de combustible y tipo
de refrigerante. En el EDMS cada conjunto aeronave-motor, tiene
asignado su propia flota de vehiculos GSE.

2 Unidades auxiliares de suministro de energia a las aeronaves (APU)

Una unidad auxiliar de potencia es el componente de la aeronaves que
genera electricidad y aire comprimido mientras el motor principal de la
aeronave esta apagado.

En un ciclo LTO tipico, el APU estd encendido desde el rodaje hasta el
estacionamiento, e incluso estd en funcionamiento mientras la aeronave
estd estacionada y se estdn realizando las operaciones en fierra. Del
mismo modo que con los vehiculos GSE, las APU estén asignadas a cada
conjunto aeronave-motor.

» Vehiculos de transporte en accesos y estacionamientos del Aeropuert®
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Todos los vehiculos de transporte tanto piblico como privado utilizados para
acceder al Aeropuerto, asi como los vehiculos de transporte de mercancias y
abastecimiento son parte importante de la contaminacién atmosférica generada
en el Aeropuerto.

El nimero y actividad de estos vehiculos, asi como las distancias medias
recorridas dentro del drea aeroportuaria, son variables que se introducen en el

modelo y que permiten calcular sus emisiones. Estos datos han sido obtenidos
del Estudio de Accesibilidad del Fsam Fase lll.

Las tablas siguientes muestran las emisiones totales anuales (toneladas} por fuente y afio

horizonte de CO, NOx, HC, SOx, PM-10y CO,.

En el célculo de las emisiones se han tenido en cuenta los previsibles mejoras de
rendimiento en los futuros motores de combustién interna asi como la progresiva
introduccién de vehiculos eléctricos GSE y la sustitucién de los APU por equipos de
soporte en tierra

Tabla 4.5. Emisiones en el 2005 (toneladas/aio)

Nombre CO HC NOX SOx PM10 CO,

Aeronaves 2.646 576 2263 96 223.450
Vehiculos apoyo en tierra 4.182 102 340 9 12 93.036
Carreteras acceso 2171 480 540 29 22
Aparcamiento vehiculos 651 117 19 1 1

78.912
Total 9.651 1.275 3.162 136 35 395.398

Fuente: Elaboracién propia.

Tabla 4.6. Emisiones en el 2010 (toneladas/afio)

Nombre co HC  NOX SOX PMIO  CO,

Aeronaves 3227 707 2742 116 268.089
Vehiculos apoyo en tierra 4.947 120 402 11 15  103.045
Carreteras acceso 2.661 589 662 36 27
Aparcamiento vehiculos 788 141 23 1 1

92.606
Total 11.623 1.557 3.828 164 43 463.740

Fuente: Elaboracién propia,
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Tabla 4.7. Emisiones en el 2025 (toneladas/aiio)

Nombre CcO HC NOX SOX PMIO CO2

Aercnaves 4.824 1.114 4267 171 384.068
Vehiculos apoyo en tierra 6.680 163 554 15 20 122.948
Carreteras acceso 4002 885 996 54 41
Aparcamiento vehiculos  1.164 208 34 1

123.872
Total 16.669 2370 5851 241 62 630.888

Fuente: Elaboracién propia.

Un aspecto interesante a resaltar, comin para todos los casos, es la contribucién relativa
de cada fuente a las emisiones totales de cada substancia. Asi, puede observarse que la
principal fuente de CO son los vehiculos de apoyo en tierra seguidos por los automéviles
que acceden al Aeropuerto; que aproximadamente un 45% de los hidrocarburos
proceden de los automéviles que acceden al Aeropuerto al igual que las dos terceras
partes de las particulas. Por el contrario, las fuentes principales de emisiones de NOx y
SOx son las aeronaves que contribuyen en aproximadamente en un 72% y 70% a los
emisiones respectivas de estas substancias contaminantes.

De mayor interés que lo anterior es situar las emisiones de la actividad aeroportuana en el
contexto de las emisiones totales en la Comunidad de Madrid, aunque la comparacion es
dificil pues la Gnica referencia vélida es el Inventario CORINE-AIR que elabora el
Ministerio de Medio Ambiente. Los datos mas recientes disponibles se refieren al afio
1993. Ademds, la metodologia para el inventario de emisiones es distinta légicamente o
la aqui utilizada.

No obstante la comparacién permite establecer que la contribucion de la actividad
aeroportuaria a la contaminacién atmosférica en la Comunidad de Madrid es muy
reducida.
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Tabla 4.8. Estimacién de emisiones totales en la Comunidad de Madrid. Afo 1993.

{teneladas; kilotoneladas para COy)

Origen CcOo NOx 50, CO,
Plantas de combustién comercial, institucional y residencial ~ 49.281 3.698 18946 5.292
Plantas de combustién industrial 8.130 8.947 28.864 4.239

Procesos sin combustion 6.164 123 726

Tratamiento y distribucién de combustibles fésiles

so de solventes

Transporte en carretera 464,953 79.194 10.574 7.996
Otros transportes 5412 3501 468 159
Tratamiento y eliminacién de residucs 11.950 898 145 500
Agricultura y ganaderia 1.926 1.3 112

Naturglezo 9 3 1.003

Total 547.825 96.377 58997 20.027

Fuente: Ministerio de Medio Ambiente. CORINE-AIR

4.2.3.3.2 Generacion de vertidos liquidos

4.2.3.3.2.1 Clasificacién de las aguas residuoles

Las aguas residuales generadas se pueden dividir en base a sus caracteristicas en:

>

>

»

Sanitarias, generadas principalmente en los edificios terminales.
Pluviales de zonas no contaminadas, principalmente las pistas.

Pluviales potencialmente contaminadas, generadas en la plataforma de

estacionamiento, drea de almacenamiento de combustible, efc.

Industriales, procedentes de naves de mantenimiento de aeronaves.

Por otra parte, los principales focos de generacién de aguos residuales en el Aeropuerto,
se pueden clasificar en base a la actividad desarrollada, asi como a la ubicacién respecto
a la red de saneamiento en:

» Almacenamiento de combustible de CLH

Este tipo de instalaciones genera agua de purgodo de los depdsitos. Esta agua
contiene queroseno en suspensién y disuelto. En situacion accidental, se pueden
producir derrames de queroseno.

Suministro de combustible a aeronaves de CLH y de SHELL

Las aguas de esta zona pueden estar contaminadas con derrames accidentales
de queroseno en las operaciones de carga de los camiones cisterna en el muelle

de carga.
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» Mantenimiento de vehiculos de tierra de Iberia y Aena

Las aguas residuales generadas provienen de lavado de vehiculos y motores y el
agua de limpieza de pavimentos.

» Estacion de servicio y central eléctrica

CAMPSA dispone de dos Estaciones de Servicio, una principal con un tinel de
lavado y una secundaria. La principal genera en el tinel de lavado aguas
residuales contaminadas con detergentes y ceras. Las superficies pavimentadas
de las dos Estaciones se limpian semanalmente con un desengrasante.

La Central eléctrica genera aguas pluviales potencialmente contaminadas con
algin derrame accidental de aceite o combustible.

» Hangares de mantenimiento de aeronaves

Las instalaciones de mantenimiento de aeronaves en linea de IBERIA en la Zona
Industrial n°1 del Aeropuerto constan de tres hangares independientes,
utilizados anualmente por 2.000 a 3.000 aviones. Aparte, como ya se ha
comentado, para operaciones de mantenimiento mas larges, IBERIA dispone de
otros talleres en la Zona Industrial n°2 de La Muhoza.

Las compafiias Aviaco y Pan Air disponen de hangares propios. El resto de las
compaiias aéreas realizan el mantenimiento de linea en la plataforma y utilizan
para reparaciones mayores fos hangares de IBERIA.

Los posibles vertidos contaminantes son aguas de limpieza de aeronaves,
contaminadas con derrames accidentales de combustible, aceites usados vy
liquidos hidrdulicos de aviones.

» Cattering

Las instalaciones de mayordomia de [BERIA explotadas por IBERSWISS se
encuentran situadas junto al Terminal Norte. En estas instalaciones se realiza la
limpiezo de los troyle’s asi como de la vaijilla utilizada, generando aguas
contaminadas con sélidos, materia orgdnica y detergentes.

» Cocinas

Las cocinas estédn ubicadas dentro de los terminales del Aeropuerto. Producen
aguas contaminadas con solidos orgdnicos, aceites vegetales degradados,
materias grasas, detergentes, desengrasantes y lejfas.

» Servicic de salvamento yextincién de incendios

Se realizan pruebas en camiones en las proximidades de la cabecera 15 todas
las mafanas. Estas pruebas generan aguas contaminadas con espuma.
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» Operaciones en plataforma

En las plataformas de estacionamiento de aeronaves se realizan las operaciones
de carga de combustible, descarga de aguas residuales a cubas, carga de agua
potable, comprobacién y purga de motores, limpieza de aeronaves y
verificacién de liquidos hidrdulicos.

Las aguas pluviales de la plotaforma de estacionamiento de aeronaves pueden
estar contaminadas con derrames accidentales de queroseno, liquidos
hidraulicos, aguas de lavado y espumégenos (utilizados para la dilucién de
derrames en plataforma).

» Descarga de WC quimicos

El contenido de los WC quimicos de los aviones se vacia en camiones cuba que
luego los transportan a las instalaciones de descarga. En ellas se realiza la
descarga de las aguas desde los camiones cuba a la red de saneamiento del
Aeropuerto. Estas aguas estén confaminadas con materias organicas fecales y
sustancias bactericidas.

4.2.3.3.2.2 Generacién y gestién actual de las aguas residuales

La red de saneamiento y drenaije cubre la extensa superficie que abarca el Aeropuerto.

Las aguas sanitarias (incluyendo las de los WC quimicos de los aviones) y pluviales de
zonas no contaminadas se recogen por los colectores de AENA, que se conectan con la
red de saneamiento municipal de Madrid. El destino final de estas aguas es la estacién
depuradora de aguas residuales (EDAR) de Rejas. Las aguas sanitarias de la nueva

terminal son recogidas igualmente por la red municipal y conducidas a la EDAR de
Valdebebas.

Las aguas pluviales recogidas en las pistas asi como en las zonas que se puedan
contaminar pasan por separadores de hidrocarbures, antes de su incorporacién a la red
de saneamiento. Parte de la red de drenaje de aguas pluviales de las pistas y plataforma
vierte libremente en los descampados situados al este de las mismas.

La tabla siguiente muestra los contaminantes por foco de generacién de aguas residuales
en el Aeropuerto de Barajas en 1998.
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Tabla 4.9. Contaminantes por foco de generacién de aguas residuales en el Aeropuerto de Barajas

Almacenamie . Estacién de Servicio de
CONTAM! Mantenimient . - .
{ nto y ) servicioy | Mantenimient | Descarga WC | Salvamento y . . Operaciones
PARAMETRO . o vehiculos 2 L Cocinas Cattering
NANTE suminisfro de lierra Central o geronaves quimicos Extincién de en plataforma
combustible Eléctrica incendios
‘°"°[:”':;“i°“ 32,75 53 &0 54 4150 24 o 150
Aceites y grasas mzm
{kg/dic} 038 0,32 3,5 3,6 124 6,1 E-02 0 7.5 16
°°"°(:;':n‘;°i°" 25,7 35 120 248 320 180 300 380
DBO,
(k';‘?;;) 0,63 0,02 7 16 9.6 0,45 70 19
‘°“"E::';‘;“°" 3732 560 18 376 489 490 ) 3.000
bao masa 091 34 89 25 15 1,2 0 150
{kg/dic} ‘ . g :
‘°“‘{::';‘;°i°” 017 021 0,35 0,36 016 04 0,25 0.22 0
Datargantes masa
e 4,1 E03 1,3E.03 0,02 2,4 E.02 50603 1,0E-03 0.06 0,01 0
concentracion
Sélidos en Y 17 105 13 0 0 0 0 o
suspension P! 0,41 0,63 0,76 0 0 o 0 0
conc;;lr:;cién 0 0 0 o 0 4] 50 a Y
Aceife vegetal povrs
{kg/dic) a 0 0 o 0 0 12 0 0
conc{:;l:)cién 12 0 0 o s 0 0 0
Queroseno o — - - - "
i) 29 o 0 0 0
“"‘“(;;':;“‘”” 0,1 0,37 02 0,12 0 0 0 0 0
Sulfuros masa 2,4 E-03 2,2 £-03 0,01 8,0 E-03 0 0 0 0 0
fkgydic) 4 E- 2 £ / O F
‘mﬁ“‘s” 0 ) 0,6 o 0 0 0 0 0
Fe
h’t‘j’% 0 0 0,04 0 0 0 0 0 0
"""E']L:’l“"” 0 0 0,5 0 0 0 0 0 0
Pb
U““’:;; 0 0 0,03 0 0 0 0 0 0

Fuente: Estudio de tratamiento de residuos en la ampliacién del Aeropuerio Madrid-Barajas, 1998. AENA
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Por ofra parte, en el citado estudio de EMGRISA, se recogen los datos de los tr
colectores a los que vertian todas las instalaciones del Aeropuerto en 1998 y desde
los cuales las aguas se dirigion a la depuradora de Rejas.

Tabla 4.10. Contaminantes por colectores del Aeropuerto de Barajas. 1998

CONTAMINANTE PARAMETRO Zona Terminal Terminal ~ TOTAL
modular internacional nacional
Aceites y grasas Concentracién 78 47 74 70
{ppm}
Masa (kg/d) 23 11 52 86
DBC, Concentracién 236 318 309 293
(ppm}
Masa (kg/d) 71 74 216 361
DQO Concentracién 664 798 684 701
(ppm)
Masa (kg/d) 199 186 480 865
Detergentes Concentracion 0,47 1,4 0,23 0,5
(ppm)
Masa tkg/d) 0,14 0,34 0,16 0,64
Solidos en suspensién  Concentracién 97 206 161 0,15
(ppm)
Masa {kg/d) 29 48 113 190

Fuente: Elaboracién propia.

El caudal de estos ires colectores era el siguiente

Tabla 4.11. Caudal de los colectores de aguas residuales del Aeropuerto de
Barajas

CAUDAL (I/d) Zona modular  Terminal internacional  Terminal nacional  TOTAL
300 233 700 1.233

Fuente: Elaboracién propio.

A continuacién se describen las instalaciones de recogida y pretratamiento existentes
en cada foco principal de generacion de aguas residuales.

» Almacenamiento de combustible de CLH

Cuenta con una red de drenajes que recoge las aguas de purga tras su
decantacién en uno de los depésitos antiguos, aguas pluviales y posibles
derrames accidentales. Esta red vierte a un depdsito enterrado. Los
depésitos estdn construidos sobre un cubeto; cada cubeto mediante una
vdlvula manual vierte al citado depdsito.

Periddicamente se bombean las aguas del depésito a un separador de
hidrocarburos. El agua es enviada a la red de saneamiento del Aeropuerto
a través de un canal que discurre paralelo a la via del tren. El
funcionamiento de esta instalacién es intermitente.
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’;ﬂo -

> Suministro de combustible a aeronaves de CLH y de SHELL

Los instalaciones existentes de CLH cuentan con una red separada de
fecales y pluviales. La red de fecales recoge las aguas de las oficinas y las
vierte directamente al colector del Aeropuerto. Los sumideros recogen las
aguas pluviales, los derrames {queroseno) y vertidos {aguas de lavado) que
se puedan producir en el recinto inferior y en la zona de influencia del
muelle de carga. Todos ellos desembocan en un Unico depésito enterrado.
Desde este depésito se bombea a un separador de lamelas. Tros el
separador, se ha instclado un detector de hidrocarburos que detiene el
bombeo, si el agua que se vierte a la red supera la concentracion de 15

ppmM.

Las instalaciones de Shell cuentan con una red interior separada de fecales
y pluviales. Los sumideros recogen las aguas pluviales, los derrames
{queroseno) y vertidos (aguas de lavado) que se puedan producir en el
recinto inferior. Estos desembocan en una separador de grosas. El agua
separada es enviada a una arqueta intermedia en la que se mezcla con las
aguas fecales y de ahi al colector general del Aeropuerto. Lo zona de

influencia del muelle de carga vierte a los sumideros de la plataforma de
CLH.

» Mantenimiento de vehiculos de fierra de IBERIA y AENA

Las aguas de lavado de vehiculos y motores y el agua de limpieza de
pavimentos se vierten directamente a la red de saneamiento del
Aeropuerto.

» Estacién de servicio y central eléctrica

Las dos instalaciones vierten al mismo colector. Existe una red unitaria que
recoge las aguas fecales, las aguas del tunel de lavado y pluviales y las
vierte directamente al colector.

La Central Eléctrica acomete al colector en el sumidero que se encuentra
en la base del talud cercano a la estacién de servicio. La red es unitaria

» Hangares de mantenimiento de aeronaves

Las aguas residuales generadas en los hangares de mantenimiento de
aeronaves en linea (Zona Industrial n°1) son recogidas por la red de
colectores del Aeropuerto, excepto las contaminodas con residuos
industriales, que son almacenadas en cada hangar en dos fosas. Estas
fosas son vaciadas con la periodicidad odecuada por una empresa
autorizada, que transporta las aguas a las instalaciones de tratamiento de
IBERIA en la Zona Industrial n°2 de la Mufioza.

Los hangares de las compafias Aviaco y Pan Air no disponen de red
separativa, ni de instalaciones de tratamiento.
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Como ya se ha comentado, en La Mufioza se encuenira el complejo d
mantenimiento de aeronaves de IBERIA. Los hangares de pintado estdn
dotados con un sistema de aspiracién que actia alrededor del fuselaje y
que permite extraer los gases con COVs producidos durante el pintado.
Estos gases se depuran en torres con agua pulverizada que los disuelve.
Posteriormente el agua se recoge en colectores para su envio a las
depuradoras de aguas industriales.

Las depuradoras existentes en La Mufioza son tres:

¥ 2 fisico-quimicas, una que trata las aguas usadas en los bafos
electroliticos del taller de motores y que vierte directamente al rio
Jarama y la otra que depura el resto de oguas industriales
producidas en la Zona Industrial n® 2, mdés las que recibe en
camiones cisterna de la Zona Industrial n° 1. La salida de esta Gltima
vierte a la depuradora biolégica.

% 1 biolégica que recibe aguas del consumo general, pluviales y las
de salida de la depuradora industrial. Estos tres tipos de agua, una
vez tratadas vierten al rio Jarama siendo su calidad muy superior a la
del propio rio. Parte de estas se utilizan para riego.

En el siguiente cuadro se presentan los consumos y cantidod de agua depurada de
ambas zonas industriales en 1997.

Tabla 4.12. Consumo y cantidad de agua depurada de las zonas industriales de
Iberia en Barajas

Volumen (m?) Zona Ind. N® 1 Zona Ind. N° 2
Consume de agua 207.000 410.000
Depuracién de agua industrial 228 17.539

Fuente: IBERIA

La diferencia entre los volGmenes de agua consumida y de agua tratada en las
depuradoras industriales corresponde al agua que fue recogida por la red general
del Aeropuerto (Zona n® 1) y que se troté en la depuradora biolégica {Zona n® 2).

» Catering

En los instalaciones de mayordomia de IBERIA explotadas por IBERSWISS
existe un cuarto de lavado de troleys con sumideros que vierten
directamente a la red de saneamiento del Aeropuerto. Ei consumo de
agua es muy grande, aproximadamente 1.000 m*/mes.

» Cocinas

La red de saneamiento dentro de cada cocina no estd independizada del
resto del edificio en el que se encuentra. Existen diferentes bajantes a las
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que se acomete en varios puntos de la cocina. Los sumideros vy rejillas
recogida de aguas del suelo permiten el paso de sélidos de mayor tamaio
del permitido.

» Servicio de salvamento yextincién de incendios

Se realizan pruebas en camiones en las proximidades de la cabecera 15
todas las mafianas, con un consumo de 2.000 o 3.000 litros diarios. Asi
mismo, se realiza la dilucién de derrames en plataforma.

» Operaciones en plataforma

En plataforma existe una red de drenaje de aguas pluviales, parte de la
cual estd conectada con la red de colectores del Aeropuerto y parte vierte
libremente a los descampados en la zona este de las pistas. En el Estudio
de EMGRISA se estimaba que esta red recogia del orden de 485 |/mes de
aceites y grasas y 1.000 |/mes de queroseno.

» Descarga de WC quimicos

El contenido de los WC quimicos de los aviones se vacia en camiones
cuba que luego los transportan a las instalaciones de descarga, que
poseen sumideros para la descarga de las cubas. Estos tienen rejillas que
permiten el paso de sélidos de tamafo mayor del permitido. Los sumideros
estdn conectados directamente a la red de saneamiento del Aeropuerto

Se estimaba un caudal de 30.000 I/d de aguas residuales descargadas en
1997.

423323 Estimacién de fa generacién futura de vertidos liquidos

La estimacién de la generacién de aguas residuales se ha realizado tomando los
datos de generacién en 1998 y las prognosis de pasajeros y partiendo de la
hipétesis de que las practicas en cuanto a vertidos no variarén, por lo que las
concentraciones de confaminantes permanecerdn constantes, siendo el caudal
mdsico el pardmetro que variard en funcién del nimero de pasajeros. Aungue
podria producirse una reduccién en los vertidos, a medida que avanza la conciencia
medioambiental del Aeropuerto, se ha optado por la hipétesis més conservadora

Con respecto a las aguas de la red general de colectores del Aeropuerto, las tasas
de generacién de aguas residuales por pasajero que se han utilizado para los
distintos contaminantes son las siguientes:

Tabla 4.13. Tasas de generacidon de aguas residuales por pasajero en Barajas
CONTAMINANTE  TASA DE GENERACION (g/pasaiero)

Aceites y grasas 1,2
DBO, 5,2

DQO 12

Sélides en suspensidn 2,7

Fuente: Eloboracién propio.
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En cuanto a caudal se ha considerado una tasa de generacién del8 | de agua
residual por pasajero.

A este agua que denominaremos doméstica hay que afiadir las aguas residuales
industriales generadas en las operaciones de mantenimiento de aeronaves (tratadas
actualmente en las depuradoras de IBERIA), a las que corresponderfa una tasa de
generacién de 17 |/pasaiero.

La generacion estimada de aguas residuales serd:

Tabla 4.14. Generacién estimada de aguas residuales

TIPO DE AGUA RESIDUAL CAUDAL {m*/afio)
2000 2005 2010 2025
Doméstica 519480 652140 799020 1201680
Industrial 490620 615910 754630 1134920

Fuente: Elaboracién propia.

En cuanto a carga contaminante de las aguas domésticas se prevé:

Tabla 4.15. Carga contaminante de las aguas domésticas

CARGA CONTAMINANTE MASA (Kg/dia)
2000 2005 2010 2025
Aceites y grasas 34.632 43.476 53.268 80.112
DBO; 150.072 188.396 230.828 347.152
DQO 346.320 434.760 532.680 801.120
Sélidos en suspensién 77.922 97.821 119.853 180.252
POBLACION EQUIVALENTE Hab. Equivalentes

2.501 3.140 3.847 5.786

Fuente: Elaboracién propia
4.2.3.3.3 Generacién de residuos sélidos

En el Aeropuerto se generan los siguientes tipos de residuos:
Residuos sélidos urbanos (RSU)

Se incluyen en este grupo aquellos residuos que no tienen la calificacién de
peligrosos y que por su naturaleza y composicién pueden asimilarse a las basuras
domésticas y, por lo tanto, se pueden gestionar conjuntamente con ellas. Los
residuos de este tipo generados en el Aeropuerto son debidos a la presencia de una
poblacién flotante (pasajeros) y a una serie de servicios atendidos por un personal
fijo durante el horario laboral. De los residuos generados en el Aeropuerto, se
pueden considerar incluidos en este grupo los procedentes de las siguientes
actividades:
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Uso de las instalaciones por parte de los pasajeros.

A N 4

Restauracion.

Actividad comercial.

Jordinerio.

Actividades administrativas y de oficinas.
Manejo de mercancias.

Servicios y cattering de oeronaves.

Limpieza de pistas de despegue y aterrizaje y pistas de rodadura.

Y V. ¥V Vv ¥ Vv ¥

Construccién y demolicién: debido a las obras de ocondicionamiento,
construccién y reparacién de instalaciones del Aeropuerto.

» Servicio médico.

La actividad de servicios y cattering de aeronaves generc aproximadamente el 60%
de los R.S.U, localizdndose en las plataformas de estancia de las aeronaves. El resto
de los residuos se genera principalmente en los edificios terminales, aparcamientos,
zonas de acceso, de manera dispersa en todas aquellas zonas donde se realiza la
limpieza y recogida de basura y en lugares precisos donde se realizan actividades
concretas de generacién como las cocinas, cafeterias, restaurantes y centros
médicos.

Otras zonas de generacion de residuos son las oficinas de AENA y de las compaiiias
aéreas.

Por ultimo, en la zona de carga se generan residuos que provienen del embalaje de
las mercancias.

Los residuos generados en el Aeropuerto no difieren en cuanto a sus componentes
de los que genera una pequena civdad en la que existiera una gran presencia del
sector ferciario (servicios). A continuacién se relacionan los materiales recogidos
tanto en el interior de los edificios y dependencias del Aeropuerto como en el
exterior (pistas y urbanizacién).
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RELACION DE MATERIALES RECOGIDOS POR EL PERSONAL DE LIMPIEZA DEL INTERIOR
DE LOS EDIFICIOS TERMINALES DEL AEROPUERTO

Papel (periddicos, revistas, papel de oficing, servilletas, etc.)
Cartén (embalajes)

Plasticos (especialmente envases y embalajes, asi como cubiertos y vaijillas desechables)
Metales {latas de hojaluta, latas de aluminio y chatarra)
Vidrio (especialmente botellas y demas envases)
Tetrabrick
Restos de comida
Colillas
Mobiliario viejo (de varios materiales)

Madera {embalaijes, palets, etc.)

Pilas
Trapos y ofros textiles
Polvo y cenizas

Fuente: AENA

RELACION DE MATERIALES RECOGIDQS POR EL PERSONAL DE LIMPIEZA EXTERIOR DE LOS
EDIFICIOS DEL AEROPUERTO

ZONA DE PLATAFORMAS Y PISTAS
Palets {madera y metdlicos).

Metales (tornilleria, cadenas, rodillos, chapas, botes de bebidas, enganches de maletas, etc).
Papel, especialmente periddicos, revistas y servilletas.
Cartén.

Flejes de pldstico procedentes de embalajes.
Plésticos.

Derrames de aceite hidréulico.
Tierras y arenas procedentes de obras.
Grava procedente de los sacos de lastre.
URBANIZACION
Colillas.

Papel.

Cartén.

Plasticos (botellas y bolsas).

Latas de bebidas.

Restos de comida: cdscaras de frutas, etc.
Papel de aluminio.

Materia vegetal: hojas, polen y semillas, restos de poda y siega.
Derrames de aceite procedentes de vehiculos.
Cristal de accidentes de tréfico.

Tierras y arenas procedentes de obras.

Secretaria de
{nfragstructuras

e
Gabinet

Fuente: AENA v elaboracion propio
Residuos téxicos y peligrosos (RTP)

Tal y como define la Ley 20/1986, de 14 de mayo, Bésica de Residuos Téxicos y
Peligrosos (B.O.E. nim. 120 de 20 de mayo de 1986), se consideran como tales
“aquellos materiales, tanto sélidos, liquidos, pastosos, asi como los gaseosos
confenidos en recipientes que, siendo el resultado de un proceso de produccién,
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transformacién, utilizacién o consumo, su productor destine al abandono y
contengan en su composicién alguna de las sustancias y materias que figuran en el
anexo, en cantidades o concentraciones tales que representen un riesgo para la
salud humana, los recursos y el medic ambiente”. Estos residuos requieren un
tratamiento o eliminacion particular y especifico, asi como un continuo control en su
gestion.

Los RTP en el Aeropuerto tienen su origen principalmente en las actividades de
mantenimiento de equipos, aeronaves, vehiculos y edificios, asi como en la recogida
selectiva de fracciones de residuos peligrosos presentes en los residuos domésticos.
Los focos de generacién de estos residuos son los talleres de mantenimiento de
aeronaves, vehiculos y los puntos de seleccién de basura.

Otro lugar de generacién de residuos peligrosos son los separadores de
hidrocarburos de las redes de recogida de aguas pluviales.

A estos residuos hay que afiadir las aguas muy cargadas con productos quimicos
que no se pueden verter junto con las aguas residuales domésticas del Aeropuerto,
como son las aguas de la plataforma de deshielo de aeronaves y las originadas en
las précticas de extincién de incendios con fuego real.

Los residuos téxicos y peligrosos que se generan en el Aeropuerto son:
» Residuos peligrosos liquidos

¥ Aceites minerales usados (lubricantes, hidrdulicos, aislantes)
procedentes de vehiculos, mdquinas y aviones.

Anticongelantes

Disolventes (clorados y no clorados)
Espumogenos

Liquidos hidraulicos

Liquidos imprenta

Mezclas gasoil/agua (pruebas servicio extincién incendios)
Mezclas glicol/agua (operaciones de deshielo)
Pinturas, barnices, decopontes, pegomentos y colas
Taladrinas (mezclas agua/aceite)

Restos de disoluciones de aplicacién de pesticidas y/o herbicidas

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

Combustibles degradados.
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e 1
FUUN
Secreraria de Estadn de
Infraestructuras y Transportes

» Residuos peligrosos s6lidos
¥ Aerosoles y envases a presiéon
Gabinets

% Baterias de vehiculos

> Envases vacios de las sustancias peligrosas (incluyendo latas y
bidones de aceites, pinturas, disolventes, barnices, pesticidas,
herbicidas, etc.)

Filtros de aceite de vehiculos diversos
Fluorescentes
Pilas (Botén y Convencionales)

Tierras contaminadas por hidrocarburos

¥ ¥ ¥ ¥ ¥

Residuos radiactivos
¥ Residuos de sustitucién de sensores del Sistema Contraincendios.

Residuos biosanitarios

Se consideran residuos biosanitarios los residuos generados en el Servicio Médico
de Atencién al Pasajero. Se clasifican, conforme a la normativa autonémica en las
siguientes clases:

» CLASE I: Residuos generales (asimilables a urbanos, por ejemplo el material
de oficina)

» Cuask ll: Residuos biosanitarios asimilables a urbanos (vendajes, gasas,
guantes, etc., no contominados con material infeccioso).

» Cuask lll: Residuos biosanitarios especiales:
% Residuos de pacientes con infecciones altamente virulentas.

> Residuos de pacientes con infecciones de transmisién oral-fecal
(cualquier residuo contaminado con heces de pacientes con célera o
disenteria amebiana).

% Residuos de pacientes con infecciones de transmisién aerosoles
{residuos contaminados con secreciones respiratorias de pacientes
con tuberculosis o fiebre Q).

2 Filtros de didlisis de pacientes infecciosos (filtros de didlisis de
pacientes con enfermedades de transmisién sanguinea, hepatitis B y
C, virus de inmunodeficiencia).
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=+ Residuos punzantes o cortantes de actividades sanitarias.

» Residuos de animales infecciosos (caddveres y restos de animales
infecciosos).

» CLASE V: Residuos quimicos {(clasificados como residuos peligrosos).
4.2.3.3.4 Generacién y gestion actual de residuos

Residuos solidos urbanos (RSU)

A partir de los datos contenidos en el “Estudio de Tratamiento de Residuos en la
Ampliacién del Aeropuerto de Madrid-Barajas”, realizado por EMGRISA en 1997-

1998, se puede estimar que la generacién total de residuos en el Aeropuerto en
1997 fue la siguiente:

Tabla 4.16. Generacién total de residuos en el Aeropuerto de Barajas. 1997

RSU GENERACION TOTAL
EN 1997 (Toneladas)
Residuos domésticos 7.728
Residuos de embalaijes 662
Residuos biosanitarios (Clases | y I) 380
Residuos de construccion y demolicidn 12
Mobiliario y residuos voluminosos 13
Neumdticos usados 1

Fuente: EMGRISA

En cuanto a los materiales predominantes, los R.S.U. de un aeropuerto sélo difieren
de los de un pequefo nicleo de poblacidn en cuanto a los porcentajes en los que

los distintas materiales estan presentes. La distribucién tipica de los materiales de los
R.S.U. en un aeropueno es la siguiente:

4. ESTUDIO MEDIOAMBIENTAL 4,72



PLar DIRECTOR DEL AFROPUERTO DE MADRID-BARAIAS

llustracién 4.9.- Materiales predominantes en los residuos sélidos del Aeropuerto.

o

Otros Vidrio
8% 6%

Restos alimentacion

21 % ‘IE\ c.i":r o
. Papel y carton
Textiles 45%

00
Plasticos
10% Metal
7%

Fuente: EMGRISA

Residuos domésticos

La mayoria de los residuos domésticos generados en el Aeropuerto son recogidos
por las empresas URBASER y EULEN, contratadas por la Division de Servicios
Aeroportuarios de AENA para lo limpieza. Los residuos son depositados en
contenedores y compactados en unos equipos que tiene AENA dispuestos en el
Aeropuerto

la empresa URBASER recoge los residuos del exterior (pistas, plataformas vy
urbanizacién). El barrido de las pistas y plataformas se hace mediante una
barredora que aspira los residuos. EULEN se encarga de los residuos del interior de
edificios y dependencias.

La gestion de los residuos de locales y oficinas de IBERIA la realizan diversas
empresas contratadas, segin el centro donde se producen. Estos residuos se
depositan fambién en los mencionados contenedores.

Existen seis compactadores de basura distribuidos en dos puntos del Aeropuerfo. El
Ayuntamiento recoge la basura de los contenedores y de los compactadores
diariamente por medio de la empresa FCC, S.A.

Por otra parte, la empresa INITIAL recoge los residuos del interior de los aviones de
IBERIA y de los aviones de la mayoria de las companias, tanto nacionales como
extranjeras (entre el 85-90% del total). INITIAL tiene sus propios camiones de
recogida de basura y dispone de autorizacién para depositar los residuos en el
vertedero de Valdemingémez.

En el cuadro que aparece a continuacién se representa la produccién de los

residuos domésticos originados en la limpieza de aviones, locales y oficinas de
IBERIA.
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Tabla 4.17. Produccién de residuos domésticos por limpieza de aviones, locales y

oficinas de IBERIA

RSU DEPENDIENTES DE IBERIA  GENERACION EN 1997 (toneladas)

Basuras 1.800
Limpieza interior de aviones 2.400
Papel 780

Fuente: IBERIA

Materiales recuperables recogidos selectivamente

En las dependencias para el uso piblico se han instalado papeleras con
compartimentos para residuos de distintos materiales, pero su uso sdlo sirve para ir
concienciando al usvario del Aeropuerto, ya que el Ayuntamiento procederd a la
recogida selectiva (sistema de doble bolsa) cuando ésta se implante en el distrito de

Barajas

Actualmente se estd realizando en el Aeropuerto la recogida selectiva de las
siguientes fracciones de los residuos:

>

‘/‘f

papel

Se ha contratado a una empresa para la instalacién y recogida de
contenedores especificos de papel en las oficinas de AENA, IBERIA y
alguna otra Compadia. Durante el afio 1997 se han recogido 780 t de
papel en las oficinas y locales de IBERIA y 110 t en las oficinas y
dependencias de AENA.

cartdén

En las zonas de restaurantes y comercios y en los centros de carga se esté
recogiendo el cartén que las compafias y empresas concesionarias dejan
por separado.

pallets

Los pallets rotos, en mal estado o abandonados son retirados por la
empresa de recuperacién de residuos, pora su reutilizacién o para hacer
briquetas de madera.

toner y cartuchos de impresora y fotocopiadora

Los tonners y cartuchos son retirados por la empresa que realiza en
mantenimiento de equipos o por el propio suministrador.

vehiculos y maquinaria fuera de uso

Los vehiculos y maquinaria fuera de uso se envian a desguaces.
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» mobiliario

El mobiliario, electrodomésticos o material informdtico destinado al
abandono, se recogerd por una empresa recuperadora.

Se van a instalar tres puntos limpios con contenedores pora hacer una recogida
selectiva de los residuos {papel, baterias, pilas, fluorescentes, etc.).

Durante el afc 1997 se han retirado en las dependencias de AENA los siguientes
materiales para su reciclado:

Tabla 4.18. Materiales reciclados en las dependencias de AENA

RESIDUQS RECOGIDOS SELECTIVAMENTE POR AENA  CANTIDAD TOTAL EN 1997

Papel 110.240 kg
Metal 35.507 kg
Tonner 164 unidades
Pallets 104 unidades + 190 m*
Plastico 500 kg
Corcho 30 m?
Mobiliario 60 m® (13.022 kg)
Baterias 3.755 unidades
Pilas 210 kg
Trapos 2m
Neumadticos 60 unidades

Fuente: AENA
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llustracion 4.10.- Ciclo de residuos sélidos urbanos del Aeropuerto de Madrid-
Barajas

RESIDUOS SOLIDOS URBANOS GENERADOS EN EL

AEROPUERTO DE BARAJAS

'

|

:

RESIDUQS DEL RESIDUOS DEL RESIDUOS DE RESIDUOS DEL
EXTERIOR (PISTAS Y INTERIOR (EDIFICIOS OFICINAS Y INTERIOR DE LOS
URBANIZACION) Y DEPENDENCIAS)DE LOCALES DE AVIONES
AENA) IBERIA
Papel, metales, tonner, Papel, metales, tonner,
pallets, mobiliario, etc. paliets, mobiliario, etc.
P
1
L’ RECOGIDA L’ RECOGIDA
SELECTIVA SELECTIVA
i EULEN 1 INITIAL
CONTENEDORES Y COMPACTADORES DE
BASURA EN EL AEROPUERTO

!

RETIRADA POR FCC
CONTRATADA POR EL

AYUNTAMIENTO DE MADRID

¥
RETIRADA POR LA
PROPIA INITIAL

v

VERTEDERO/INCINERADORA DE

VALDEMINGOMEZ

Fuente: Elaboracién propia.

Residuos de construccién y demolicién

Los residuos que se generan en la realizacién de las obras de construccién vy
reparacién de las instalaciones del Aeropuerto son gestionados por las propias
contratas que realizan la obra. Sin embargo, puntualmente surgen pequefias
fracciones de los mismos que son gestionados por AENA.
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Residuos téxicos y peligrosos (RTP)

la recogida y retirada de RTP originados por vehiculos, instalaciones y equipos
dependientes de AENA es efectuada por EMGRISA {gestor autorizado).

Segln el mencionado estudio de EMGRISA, el porcentaje de presencia de cada uno
de los residuos en el conjunto de RTP generados en el ambito de AENA seria el
siguiente:

> Aceites minerales usados 29
» Filiros de aceite 2
» Baterias 12
» Combustibles degradados 20
» Liquidos hidréulicos 1
» Disolventes 2
» Pinturas 1,5
» Decopantes ]
» Taladrinas l
» Pilas 1,5
» Envases contaminados 2
» Fluorescentes 5
» Lodos 23

Aparte hay que considerar los de la plataforma de deshielo y los de las pruebas de
extincién de incendios.

Los Unicos residuos radiactivos que pueden ser generados en el Aeropuerto son los
que puedan generarse durante la susfitucién de los sensores del Sistema
Contraincendios. En el caso de que se generen, estd previsto almacenarse
separadamente, en condiciones adecuadas, avisando a la Empresa Nacional de
Residuos Radiactivos, Sociedad Anénima {(ENRESA), para que proceda a su retirada.

La gestion de RTP de generados en el mantenimiento de las aeronaves y vehiculos
de las Compafias es contratada independientemente por las propias Companios, s
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» Edificios terminales

El Aeropuerto ha puesto a disposicién de los empleados y usuarios,
contenedores para la recogida de pilas botdn y convencionales, en sus
instalaciones.

Las baterias gastadas y los fluorescentes se gestionan también como
residuos peligrosos.

» Mantenimiento de aeronaves

Aparte de las operaciones de mantenimiento en linea, realizadas en los
hangares de la Zona industrial n°1 del Aeropuerto, el mantenimiento de
los aviones lo realiza IBERIA en los talleres de la Zona Industrial n°2 de La
Mufioza. En este complejo de mantenimiento IBERIA realiza esta actividad
para la flota propia y, en mayor o menor medida, para las flotas de las
compadias filiales y de ofras compafias tanto nacionales como
extranjeras.

Tabla 4.19.- Mantenimiento de terceros a Iberia

MANTENIMIENTO A TERCEROS DE IBERIA

AEROMEXICO GREENWICH
AIR EUROPA GAMCO
AIR FRANCE GAMIT ;;\\{IATION
Ali:;%&: P ICELANDAIR
KUWAIT AIRWAYS
AIR LIBERTE AT ARW
AIR MADAGASCAR
AOM MEXICANA
THAILAND ROYAL NAVY
AUSTRAL
ALITALIA OLUMPIC
EL AL SOGERMA
TAESA

Fuente: IBERIA

IBERIA gestiona los aceites usados y demds residuos peligrosos generados
entregdndolos a EMGRISA.

La actividad derivada de la pintura de aeronaves tiene uno especial
relevancia dentro del volumen de mantenimiento que se realiza en IBERIA.
Esta, junto a la limpieza, decapado y desengrasado, es la principal fuente
de produccién de compuestos orgdnicos voldtiles (COVs). Se estd
introduciendo la utilizacién de pinturas de bajo contenido en COVs y, para
algunas fases, pinturas con base de agua. Durante 1997 se hon sustituido
el tricloroetano utilizado en la limpieza por limpiadores alcalinos acuosos.

En los interiores del avién y en zonas que lo permiten, se ha implantado la
imprimacién con productos libres de cromatos.
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En cuanto a los Halones, cuya produccién fue prohibida en la Conferencia
de las Naciones' Unidas de Copenhague (1992), no existe consumo en
IBERIA, existiendo la norma de utilizarlos sélo en los extintores instalados a
bordo, a la espera de que se certifique el uso aerondutico de un producto
alternativo. La operacién de vaciado y rellenado de los mismos se efectia
a través de un depésito intermedio con la mdxima precaucién. Durante
1997 se ha trasvasado por este procedimiento y debido a caducidad de
envases u otras causas, una cantidad aproximada de 50 kg de Halones

En el cuadro siguiente figuran las cantidades de RTP generados en el
complejo de mantenimiento de IBERIA en 1997.

Tabla 4.20. Residuos téxicos y peligrosos generados en el complejo de
mantenimiento de IBERIA. 1997

RTP GENERACION EN 1997 (toneladas)
Disclventes halogenados 4,55
Disolventes no halogenados 18,3
Pilas 2,57
Talodrinas 510
Lodos neutralizados 855

Fuente: IBERIA
¥ Almacenamiento de combustible de CLH

Cuenta con un separador de hidrocarburos al final de la red de drenajes
que recoge las aguas de purga, aguas pluviales y posibles derrames
accidentales. El residuo se retira en bidones para su entrega a gestor
autorizado.

» Suministro de combustible a aeronaves de CLH y de SHELL

Hay que considerar también los residuos generados en las instalaciones de
suministro de combustible a aeronaves de CLH y SHELL. En las primeras,
ademds se realiza el mantenimiento de los vehiculos cisterna utilizados por
CLH. Los aceites minerales usados y liquidos hidrdulicos, provenientes del
mantenimiento de los vehiculos son almacenados en bidones y retirados
por una empresa autorizada.

Ambas cuentan con un separador de hidrocarburos al final de la red de
recogida de aguas pluviales y derrames. El residuo resultante de esta
separacién se envia a un depdsito para ser retirado periédicamente por
una empresa autorizada.

» Mantenimiento de vehiculos de tierra de IBERIA y AENA

El mantenimiento de vehiculos de IBERIA tanto especiales como para el
transporte de personas se realiza en dos instalaciones separadas: TABSA y
MET.
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IBERIA mantiene aproximadamente un total de unos mil vehiculos. En
TABSA se realizan las actividades de chapa y pintura (filtro de carbono, no
ducha de agua), forja, electricidad y limpieza y vehiculos y motores. En
MET se llevan a cabo labores de mecdnica general, cambios de aceite y
limpieza de vehiculos y motores.

En las instalaciones de AENA se realiza el mantenimiento de los
aproximadamente ochenta y un vehiculos que componen la flota de
AENA. Cuenta con una nave -cocheras- y un faller mecénico que dispone
de fosos con sumideros, torno, un tinel de pintura de reciente instalacién
e instalaciones auxiliares. Se realizan todas las operaciones tipicas de un
taller.

El mantenimiento de los vehiculos de las demds Comparilas Aéreas se
realiza en plataforma, en los locales de los que disponen estas compafias
en el Aeropuerto y en talleres exteriores al Aeropuerto.

Los residuos generados son: aceites, liquidos hidrdulicos y mezclas de
estos con disolventes y aflojadores, que son almacenados en bidones y
retirados por la empresa gestora autorizado.

Durante 1997 se han retirado 5.000 | de aceites usados.
» Central eléctrica

la Central Eléctrica almacena los residuos generados (aceite de
transformadores y de mantenimiento y purgas de grupos electrégenos) en
bidones.

» Servicio de salvamento yextincién de incendios

La plataforma destinada a las pruebas de los bomberos con fuego real
tiene un sistema que conduce los residuos (agua, espuma e hidrocarburos)
a un depésito subterréneo donde se recogen. En el afio 1997 se han
retirado aproximadamente 35.000 | de este residuo.

» Plataforma de deshielo de aeronaves

El deshielo de aviones se lleva a cabo en la plataforma por AENA desde
noviembre hasta marzo o abril. La operacién de deshielo se realiza con
glicol al 30% en agua, con otros aditivos. El liquido de deshielo se drena y
se lleva a unos depésitos desde los cuales es refirado por una empresa
autorizada (se recoge aproximadamente el 80% de la cantidad utilizada).
En el aofo 1997 se han retirado aproximadomente 250.000 ! de este
residuo.
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Residuos biosanitarios

El Decreto 61/94 sobre la Gestién de Residuos Biosanitarios y Citotdxicos en la
Comunidad de Madrid no es de estricta aplicacién a los residuos biosanitarios del
Aeropuerto. Sin embargo, teniendo en cuenta las caracteristicas del Aeropuerto,
donde es posible la presencia de algin paciente con una enfermedad infecciosa
grave, AENA tiene establecidas unas recomendaciones sobre la gestién de los
residuos sanitarios con objeto de reducir los riesgos para el personal:

» Los residuos sanitarios de Clase | y Il deben ser gestionados como residuos
urbanos, siendo su eliminacién final competencia del Ayuntamiento. Los
residuos de Clase Il deberdn almacenarse en envases mds resistentes.

» Lo generacidn de los residuos de Clase Il se produciria en condiciones
anémalas {un pasajero enfermo, efc.). La gestién de estos residuos debe
realizarse por entidad autorizada para ello. Estos residuos deberdn
depositarse en envases adecuados.

» En el caso de generarse residuos de Clase V, el Servicio Médico avisard al
Departamento de Medio Ambiente para que se proceda a su retirada por
gestor autorizado.

En los centros de atencién médica del Aeropuerto de Barajas se generaron en 1997
550 kg, de los cuales 170 kg eran residuos Clase lll y el resto eran Clase | y Ii.

4.2.3.3.5 Estimacién de la generacién futura de residuos

La generacién de residuos domésticos, de embalajes y sanitarios de un aeropuerto
es dependiente del nimero de pasajeros que lo utilizan, por lo que para la
estimacién de la generacién se utilizan tasas de generacion en kg por pasajero. En
el presente estudio se han utilizado las tasas establecidas en el mencionado estudio
de EMGRISA, obtenidas comparando informacién del Aeropuerto de Barajas con la
de ofros aeropuertos internacionales.

Hay que tener en cuenta que la tendencia, de acuerdo con los objetivos y metas de
la politica ambiental de AENA y de ofros aeropuertos, es que la generacién de
residuos domésticos disminuya con el tiempo. Por ello, las tasas de generacién se
hon ido reduciendo en un 10, 15 y 25 %, para los aios 2005, 2010 y 2025,

respectivamente.

En el caso de los residuos de embalaijes, se puede suponer una reduccién uniforme
de un 10% cada cinco afios en la generacién, debido a la puesta en marcha de la
Ley de Envases y residuos de Envases. La misma reduccién se ha considerado en el
caso de los RTP.

Sin embargo, para los residuos sanitarios no se espera reduccién en la generacién.

Las tasas de generacién consideradas para la estimacién se muestran en la siguiente
tabla:
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Tabla 4.21. Tasas de generacién de residuos en el Aeropuerto de Baraja

TASA DE GENERACION (kg/pasajero)

TIPO DE RESIDUO Afio
2000 2005 2010 2025
Doméstico 0,327 0,294 0,278 0,245
Embalajes 0,028 0,027 0,026 0,024
Neumdticos usados 0,043
RTP {AENA) 0,98-10° 0,95-10°  0,92:10° 0,82-10%
RTP {Compafias) 2,67-10° 2,59-10°  2,51-10° 2,26-10°
RTP {Complejo de mantenimiento de 0,037 0,036 0,035 0,031
IBERIA)
Residuos plataforma deshielo 0,011
Residuos pruebas extincién incendios 1,48-10°
Residuos biosanitarios clase Il 0,0074-10°

Fuente: EMGRISA

En el caso de los RTP se ha distinguido entre la generacién en el drea de influencio
de AENA, la de las Compadias y la del Complejo de mantenimiento de IBERIA,
dado que la gestion es independiente, como se menciond anteriormente.

La generacién de residuos de construccion y demolicién y de residuos voluminosos
resulta dificil de estimar, dado que estos residuos no se generan por una actividad
cotidiana, sino por actuaciones puntuales. En cualquier caso, la mayor parte de
estos residuos es gestionada por las propias contratas que efectoan las obras.

Tabla 4.22. Generacién estimada de residuos en el Aeropuerto de Barajas

TIPO DE RESIDUO GENERACION ESTIMADA (Kg/afio)
2000 2005 2010 2025
Domeéstico 9.437.220 10.651.620 12.340.420 16.356.200
Embalajes 808.080 978.210 1.154.140 1.602.240
Neumdticos usados 1.240.980 1.557.890 1.908.770 2.870.680
RTP (AENA) 28.283 34.419 40.839 54,743
RTP (Compafias) 77.056 93.836 111.419 150.878
RTP [{Complejc de mantenimiento de 1.067.820 1.304.280 1.553.650 2.069.560
IBERIA)
Residuos plataforma deshielo 317.460 398.530 488.290 734.360
Residuos pruebas extincién incendios 42713 53.620 65.697 98.805
Residuos biosanitarios clase |t 214 268 328 494

Fuente: EMGRISA

4.2.4. PROPUESTA DE MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS

Se describe a continuacién la propuesta de medidas que deberdn desarrollarse en
los proyectos respectivos para proteger, corregir o compensar los efectos
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ambientales causados por la construccién y explotacién de las instalacion
previstas en el Plan Director.

4.2.4.1. Aspectos generales

4.2.4.1.1 Criterios ambientales a tener en cuenta en la redaccion de los proyectos
constructivos

Por el nivel de definicién del Plan Director, quedan indefinidas algunas de las
actividades con potencial incidencia ambiental, que serd necesario precisar y
concretar en la fase de redaccion de los proyectos constructivos. En este apartado se
definen los criterios que deberdn ser tenidos en cuenta durante la redaccién de los
proyectos con el fin de evitar o al menos reducir hasta hacerlos compatibles, los
efecios ambientales negativos sobre recursos naturales o culturales de interés.

4.2.4.1.1.1 Localizacién de vertederos, dreas de préstamos e insfalaciones
auxiliares

En los proyectos constructivos se incluird un apartado de andlisis ambiental en el
que evalle la incidencia que pudieran ocasionar los vertederos, dreas de préstamo
e instalaciones auxiliares.

Aunque la localizacién definitiva de estas dreas es responsabilidod del contratista,
as/ como la tramitacién y obtencién de los permisos y licencias pertinentes, en este
apartado se recogen diversos aspectos relativos a la ubicacién de las instalaciones
auxiliares de obro, definiendo por exclusién las déreas a preservar, asi como los
criterios que tendrd que tener en cuenta el contratista en la seleccion definitiva de
estas Greas. Todos estos criterios se incluirén en el respectivo articulado del pliego
de los proyecios de construccion.

Los criterios son los siguientes:

» No ubicacién de instaladones auxiliares de obra y vertederos o menos de
200 m de viviendas, salvo en el caso de que se trate de explotaciones
activas, ya autorizadas.

» Exclusién de las zonas de policia de los cauces, para la ubicacién de
vertederos, dreas de préstamo e instalaciones auxiliares.

» Exclusién de los terrenos ocupados por pinares, chopos y vegetacién de
ribera.

> Exclusién de las dreas definidas como lugares de interés comunitario,
hébitats de interés comunitario.

» Exclusién de los terrenos de montes y dreas de proteccién arqueolégica

> El proyecto constructivo incluird un proyecto de restauracién del area
ocupada por vertederos, del drea de extraccién de dridos y del drea de
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ocupacién de las instalaciones auxiliares atendiendo a los siguiente
criterios: i

= Integracién paisajistica
¥  Prevencién y control de procesos erosivos
% Recuperaciéon de usos del suelo

» En el terreno ocupado por el parque de maquinaria, almacén de
materiales y campamento de obra, el proyecto incluird la retirada de todo
tipo de material una vez haya acabado la actividad especifica en el lugar
de ocupacién, la limpieza de su entorno y la realizacién de un subsolado
del terreno con el fin de descompactar el mismo y facilitar asi la
colonizacién natural.

» Lo altura de los vertedercs se limitard a un maximo de 5 m y los faludes
no sobrepasardn la pendiente 1H:1V. Considerando estas limitaciones y
partiendo del supuesto de una disposicion final en forma de pir6mide
truncada, se propone un sistema de revegetacién similar al siguiente:

¥  Plantacién arbérea con mezcla de coniferas y frondosas con tamaiio
de latizal en la parte baja del talud, ocupando el 10 % de su
superficie, favoreciendo asi la creacién de una pantalla visual. Su
densidad podria variar alrededor de 10 pies/m2. En algunos casos y
situaciones se podria evitar la disposicién lineal de los plantas,
donde no fuese necesario la creacién de una pantalla arbérea, y
cambiarla por una disposicién en grupos o bosquetes de 5-7
ejemplares

% Plantacién arbustiva en la parte baja del talud, a continuacién de la
arbérea, ocupando un 10 % de su superficie, a razén de 1
arbusto/m2; agrupandclos en masas de 20-30 ejemplares

» Hidrosiembra en la porte superior del talud, ocupando el 80 %
restante de la superficie del talud

¥ Reforestacion con planta de 1-2 savias en la parte de meseta o parte
llana de coronacién, a razén de 1.000 plantas/ha, ocupando el 40
% de la superficie.

% Plantacién arbérea con coniferas con tamadno de latizal, en el 10 %
de la superficie de la parte de meseta, a razén de 1 planta/12 m2,
en grupos de 5-7 ejemplares.

% Plantacion arbustiva en el 10 % de lo superticie de la parte de
meseta, a razén de 1 arbusto/m2; en grupos de 20-30 ejemplares

% Siembra manual en el 40 % restante de la superficie de meseta.
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F En el caso de la superficie de mesetq, la planta de reforestacion
dispondré entre los grupos de arbolado latizal, con el fin de
protegerla de la insolacién excesiva, favoreciendo asf su crecimiento.
En todos los casos se evitara la proximidad de vegetacién herbacea
procedente de la siembra, por la competencia que pudiera suponer.

Si el contratista no utilizara las dreas indicadas en el proyecto para albergar los
vertederos, canteras e instalaciones auxiliares, deberd redactar un proyecio
justificativo de la desafeccion ambiental a recursos naturales y culturales de interés,
acompofiado de las correspondientes medidas de recuperacién, siguiendo los
criterios descritos en este apartado.

4.24.1.1.2 Bombeo de acuiferos

El proyecto constructivo recogeré un andlisis de la incidencia que pudiera tener el
bombeo del nivel fredtico, en el caso de que hubiera necesidad de realizar esta
actividad.

Este andlisis deberd estar fundamentado en el resultado de sondeos y calicatas.

El resultado de dicho andlisis serd el disefio de medidas de correccién de los efectos
ambientales que pudiera ocasionarse por este motivo sobre la vegetacion de ribera
y en los procesos de descarga hidrogeolégica del terreno hacia el rio.

4.2.4.1.2 Prescripciones ambientales durante lo fase de construccion

Se recogen en este apartado las medidas de prevencién y correccién de impactos
ambientales que deberd tener en cuenta el contratista de obra. Las medidas que se
proponen hacen reterencia a:

» Gestion ambiental durarte la fase de obra

» Otras medidas, tales como delimitacién previa del perimetro de obra con
el fin de proteger determinadas zonas con vegetacién de interés, la
regulacién del periodo de obra, etc. , son tratadas en los apartados
respectivos dedicados a ofras medidas de proteccién de impactos
ambientales.

424121 Gestién ambiental durante la fose de obra

Ademés de los criterios mencionados en el apartado antenor, referentes a la
locolizacién de instalaciones y actividades auxiliares de obra, el contratista tendrd en
cuenta las medidas preventivas que se sefialan en este aparfado relacionadas con
las actividades de obra.

Las medidas aqui relacionadas estdn encaminados a la proteccién hidrolégica, al
control de la contaminacién atmosférica y a la prevencién de la contaminacion de
suelos por actividades e instalaciones de obra.
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Todas las medidas enunciadas en este apartado se recogerén en el articulad
respectivo del pliego de prescripciones del proyecto constructivo.

»  Campamento de obra

Los campamentos de obra deberdn dotarse con un saneamiento y una
gestién de basuras adecuadas. Dependiendo de su ubicacién y tamafio, el
saneamiento se podrd realizar mediante conexibn a la red de
alecantarillado municipal, WP quimico, letrinas localizadas a més de 200 m
de pozos o de cauces (previo estudio de su ubicacién, con el fin de evitar
percolaciones), fosa séptica en salida canclizada hacia vaguadas o
pequefios arroyos, o por cualquier otro sistema que proponga el
contratista y que asegure que no se producirdn contaminacién de las
aguas.

Las basuras se depositardn en contenedores cerrados para su recogida
periédica por el servicio municipal o si esto no es posible, para su
transporte al vertedero controlado o planta de transterencia mas préxima.

» Gestion de aceites usados

Como consecuencia del cambio de aceite y lubricantes empleados en los
motores de combustién y en los sistemas de transmisién de la maguinaria
de construccién, el contratista se convierte, a efectos de la Orden de 28

de febrero de 1.989 del Ministerio de Obras Poblicas y Urbanismo, en
productor de dichos residuos toxicos y peligrosos.

En dicha Orden se define aceite usado como todo aceite industrial con
base mineral o sintética lubricante que se haya vuelto inadecuado para el
uso que se le hubiera osignado inicialmente y, en parficular, el aceite
usado de los motores de combustién y de los sistemas de transmisién, asf
como el aceite mineral lubricante, aceite para turbinas y sistemas
hidrdulicos.

Las obligaciones que comporta la posesién de aceite usado se contienen
en los apartado Tercero, Cuarto y Quinto de dicha Orden que establece:

"Toda persona fisica o juridica que posea aceite usado estd obligada a
destinar el mismo a una gestién correcta, evifando trasladar la
contaminacién a los diversos medios receptores”.

Queda prohibido:

¥ Todo vertido de aceite usado en aguas superficiales, interiores, en
aguas subferrdneas, en cualquier zona del mar territorial y en los
sistemas de alcantarillado o evacuacién de aguas residuales.

4. ESTUDIO MEDIOAMBIENTAL 4.86



PrLan DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE MADRID-BARAJAS

F Todo depésito o vertido de aceite usado con efectos nocivos sobre
suelo, asi como todo vertido incontrolado de residuos derivados del
tratamiento de aceite usado.

Ademds el clmacenamiento de aceites usados y su recogida deberd
atenerse a las normas que se describen en los apartados Duodécimo y
Decimotercero de la Orden entre las que cabe destacar que no se podréan
mezclar los aceites usados con los policlorobifenilos ni con otros residuos
téxicos y peligrosos.

El contratista vendrd obligado a realizar algunas de las acciones que se
mencionan a continuacién:

¥ Efectuar el cambio en centros de gestidén autorizados (talleres,
estaciones de engrase, etc.)

¥ Efectuar el cambio a pie de obra y entregar los aceites usados a
persona autorizada para la recogida.

> Electuar el cambio a pie de obra y realizar ellos mismos, con la
debida autorizacién, el transporte hasta el lugar de gestién
autorizado.

2> Realizar la gestion completa mediante la oportuna autorizacién.

A estos fines se tendrén en cuenta las prescripciones de la Orden de 13 de
junio de 1990 sobre transferencia de los aceites usados del productor a
los centros de gestién, para lo cual el contratista recabaré informacién al
respecto el érganoc ambiental competente.

» Parque de maquinaria

En el caso de que el parque de maquinaria se ubique sobre suelo
permeable, el contratista impermeabilizara el suelo.

Ademds, si se realizan los cambios de aceite en el parque de maquinaria,
el contratista construird una trampa de grosas para la separacién de los
aceites y grasas de las aguas de limpieza del suelo.

Las trampas de grasas se tapardn en su parte superior cuando llueva, con
el fin de evitar su desbordamiento, con el consiguiente arrastre de aceites y
grasas fuera de ellas.

» Extraccién de dridos

Si durante la extraccién de dridos se afectara a la capa fredtica, el
contratista detendrd los trabajos hasta que sea autorizado para proseguir
con los mismos, una vez se hayan evaluado las consecuencias al respecto.
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Las extracciones de dridos no modificaran la direccion del drenaije,
menos sin que ho se proceda posteriormente a la recuperacién de las
condiciones hidrdulicas iniciales.

Vertederos

Y

Los vertederos no modificaran las condiciones hidrdulicas existentes, por lo
que se dispondran cunetas perimetrales con el fin de controlar la
escorrentia y arrastre de materiales hacia cauces en tanto y en cuanto se
produce la revegetacién de su superficie.

En el caso de que se produzca el relleno de vaguadas, se repondré su
drenaje mediante obra con dimensionemiento adecuado.

Tanto en el transporte como en lo descarga se adoptardn las medidas :
pertinentes para evitar una excesiva emisién de polvo

» Acopio de materiales

El acopio de materiales se realizard de modo que en todo momento estén
controladas las molestias o la poblacién asi como el arrastre a cauces.

Las materias primas tdxicas empleadas en la obra se almacenarén en
depésitos estancos disponiendo de los instrumentos de seguridad
establecidos por la legislacién correspondiente en un estado de
conservacién que garantice su eficacia en relacién con la proteccion de
suelos y aguas.

» Proteccién contra el ruido durante la construccién

El contratista serd responsable del correcto funcionamiento de los
dispositivos antirruido de los vehiculos y maquinaria de obra, asi como del
cumplimiento de las inspecciones técnicos en esta materia.

» Retirada de residuos de obra y limpieza del terreno

La retirada de los materiales se efectuard a lugar autorizado para ello, de
acuerdo con lo estipulado al respecto en la normativa urbanfstica y en el

Reglamento de actividades molestas, insalubres, nocivas y peligrosas,
aprobado por Decreto 2414/1961 de 30 de noviembre.

» Otros

El lavado y limpieza de las cucharas, palas y otros elementos de las
retroexcavadoras, bulldozers y demas maquinaria de obra no se llevaré a
cabo en las instalaciones adecuadas.
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4.2.4.2. Medidos protectoras y corectoras de las afecciones al medio natura
4.2.4.2 1 Retirada, acopio, mantenimiento y extendido de tierra vegetal

Se procederd a retirar, acopiar y mantener la tierra vegetal para su posterior
reutilizacién, mediante su extendido en una capa no inferior a 25 cm de espesor. En
los documentos contractuales del proyecto constructivo se definiran los trabajos
necesarios para ejecutar esta labor.

4.2.4.2.2 Recuperacién ambiental en dreas de ocupacién de instalaciones
auxiliares, vertederos y areas de extraccion

Se procederd a la recuperacién ambiental del drea de ocupacién de instalaciones
auxiliares, de vertederos y dreas de extraccidén siguiendo los criterios expuestos
anteriormente,

4.2.4.2.3 Medidas protectoras de la vegetacién durante la fase de construccion

Se procederd el jalonamiento del perimetro de las formaciones de pinar, choperas y
vegetacién de ribera que pudieran verse afectadas como consecuencia de las obras
de construccién, asi como por el encauzamiento del rio Jarama, de modo que el
dafo causado se limita a lo imprescindible.

Este jalonamiento se basard en un replanteo del perimetro potencialmente
afectable, previo al inicio de las obras.

El jalonamiento deberé realizarse con soportes rigidos e inamovibles, hasta el
momento de terminacién de los obras, en cuyo momento se procederd a su
retirada. Entre jalén y jalén se colocard cinto o malla delimitadora.

4.2.4.2.4 Medidas correctoras para la recuperacién ambiental de taludes del tramo
encavzado del Jarama

Las protecciones de los taludes del nuevo cauce serdn tratadas de la forma mds
naturalizada posible para lograr un alto grado de inftegracién paisajfstica. Los
taludes serdn revegetados para lo cual se utilizarén técnicas de bioingenieria
suficientemente contrastadas. Se recomienda una solucién basada en la
intercalacion de estaquillas de salicdceas entre el material de escollera o gaviones
con hidrosiembra en el remate superior del talud.

4.2.4.2.5 Medidas protectoras de la vegetacién en el cauce que se abandona

Con objeto de limitar al maximo posible los efectos sobre la vegetacion de ribera en
el meandro del Jarama que se sustituye por un nuevo encauvzamiento, el proyecto de
éste contemplard soluciones para garantizar la interconexién hidraulica entre ambos
cauces.
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4.2.4.2.6 Medidas compensatorias de recuperacién ambiental en el entorno del rio
Jarama

Como medida compensatoria de la afeccién ambiental del Jarama se propone la
ejecucién de un proyecto de recuperacién ambiental y adecuacién recreativa del
tramo del rfo comprendido entre Belvis y el puente sobre la N-Il. Los criterios basicos
de esta actuacién se definen a continuacién.

» Ordenacién general
Se propone la siguiente ordenacién general:

?+ Una amplia zona objeto de restauracién de riberas y praderas
naturales, que en términos genéricos se puede asimilar a la zona de
policia del rio, en la que el objetivo fundamental es la
renaturalizacién de las riberas a través de actuaciones de creacion y
mejora de la vegetacién riparia.

Se plantean en esta zona plantaciones arbéreas y arbustivas con
especies autéctonas de las riberas del Jarama, fomentando la
estructura de tres bandas de vegetacién transversalmente al cauce:

» Una primera banda de alisedas mesotrofas proximas al
cauce

* Una segunda banda de alamedas mesomediterrdneas
a2 Una tercera banda de olmedas mediterrdneas

En el sentido longitudinal, estas plantaciones alternardn con areas
mds o menos abiertas de pastizales riberefios, a modo de mosaico
alternante entre las dreas arboladas y las praderas.

% Una segunda gran zona de reforestacién en terrenos alejados del
4rea de influencia riparia, en la que se plantea la creacién de un
mosaico de plantaciones arbéreas y arbustivas con especies
mediterrdneas autéctonas adaptadas a las condiciones climéticas y
eddficas del drea.

Las plantaciones se realizaran fundamentalmente con pino pifionero, pino carrasco
y encina, entre las especies arbéreas, y escobas y otros matorrales de pequefia talla
para la creacién de formaciones arbustivas. Estas plantaciones, de caracter
fundamentalmente paisajistico y protector del suelo, se disefiardn creando bosquetes
arbolados alternando con formaciones de matorral mediterraneo y espacios de
pastizal, evitando alineaciones de escaso valor estético.
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»

Areas de Uso Pablico, destinadas a la acogida de los futuros usuarios del
Parque: ’

% Lo mds extensa, localizada en el extremo sur del tramo, junto a los
centros comercial y de ocio, con un amplio aparcomiento; un
pequefio parque “urbano”, estructurado, en el que se pueden
localizar un centro de interprefacién, restaurantes y otros
equipamientos recreativos, y una zona de recreo con barbacoas,
juegos infantiles, circuitos deportivos, de caracter mds ristico, a
modo de “entrada” al espacio natural.

# Un drea localizada aproximadamente en el centro del tramo, aguas
abajo del puente de Paracuellos del Jarama, destinada
exclusivamente a aparcamiento, aprovechando una plataforma
asfaltada existente.

¥ Un Area de Uso Piblico con parking y una amplia zona recreativa
equipada con barbacoas, juegos infantiles, “hides” para la
observocién de las aves, etc., de cardcter ristico, localizada en el
extremo norte del tramo, frente a la desembocadura del Arroyo de la
Vega en el Jarama y Prado Galdpagos.

Estas dreas de uso piblico quedardn conectadas a través de un sistema de
senderos que permita la visita naturalistica ol Parque, fomente el paseo o
través de la vegetacién de ribera instalada y facilite las labores de
mantenimiento y vigilancia. En estos senderos sélo seré permitido el uso
peatonal y la circulacién de bicicletas, quedando prohibido el tréfico a
motor, salvo para labores de mantenimiento y vigilancia del Pargue.

Quedaria restringido al uso piblico la zona localizada en fa margen
derecha del Jarama, tramo norte, comprendida entre el Puente de
Paracuellos, la verja de proteccién de la nueva pista y el cauce del rio.
Esta drea, por su elevado interés faunistico, debe mantener condiciones de
tranquilidad que fomenten la presencia de avifauna, que podrd ser
observada desde el drea norte de Uso Publico.

Actuacién de restauracion
Consistirg en la realizacién de los siguientes trabajos:
=+  Estabilizacién de taludes

Recuperacién de pastizales

;-).
¥ Instalacién de herbdceas acudticas
% Plantaciones de lefiosas

>

Reforestacion del entorno del rio, fuera del dmbito de ribera
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Siembras y plantaciones en zona de adecuacién para uso publico
Apertura de senderos peatonales

Aparcamientos

¥ ¥ ¥ ¥

Equipamientos recreativos y naturalisticos
% Tratamientos selvicolas y fitosanitarios.
> Especies vegetales a utilizor para la recuperacion ambiental

En términos generales, y para todos los casos planteados, se utilizard
material vegetal autdéctono, con garantia de procedencia de la planta y/o
la semilla, apto para la revegetacién en el tramo bajo del rio Jarama.

Entre las especies a utilizar, se encuentran las siguientes:

% Recuperacion de riberas y margenes

Tabla 4.23.- Especies a emplear en la recuperacion de riberas y margenes

Banda 1: Alisedas

Banda 2: Alamedas

Banda 3: Olmedos

Alnus glutinosa
Salix x rubens
Saliz alba
Populus nigra
Populus alba
Sambucus nigra
Fraxinus angustifolia
Hurmulus lupulus
Bryonia dicica
Phragmites australis
Lythrum salicaria

Lycopus europaeus...

Populus alba
Populus nigra
Populus x canadensis
Ulmus minor
Acer campestris
Tamarix gallica
Crataegus monogyna
Rubus ulmifolius
Rosa corymbifera
Artemisia compestris
Humulus lupulus
Retama sphaerocarpa
Urtica dioica
Sambucus ebulus
Phragmites australis

Ulmus miner
Fraxinus angustifolia
Populus alba
Populus nigra
Ligustrum vulgare
Prunus spinosa
Crataegus monogyna
Cornus sanguinea
Rosa canina
Viburnum opulus

Fuente: Elohoracion propia.

2 Restauracién fuera de las riberas

* Encina (Quercus ilex rotundifolia)

Pino pifionero (Pinus pinea)

Pino carrasco (Pinus halepensis)

Retama (Retama sphaerocarpay)

Escoba (Cytisus scoparius)
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» Botonera {Santolina rosmarinifolia)
» Lavanda {Lavandula stoechas)
* Romero (Rosmarinus officinalis)...

» Plantaciones en las Areasde Uso Publico

Cualquiera de las especies anteriormente resefiadas
4.2.4.3. Medidas protectoras y comectoras de las afecciones al patrimonio cultural
4.2.4.3.1 Medidas protectoras de recursos arqueolégicos y paleontolégicos

Atendiendo a que la mayor parte de la supericie afectada por las acciones a
desarrollar en lo ampliacién del Aeropuerto, son zonas con alto potfencial de
yacimientos arqueolégicos, se plantea como medide general en estas zonas la
realizacién de sondeos arqueoldgicos, ejecutados a mdaquina, de wn tamaiio
aproximado de 5 x 1 m, en el 1% de la supericie. El objetivo de estos sondeos serd
la identificacién de restos arqueolégicos distintos a los conocidos.

En cuanto a los restos paleontolégicos, se ejecutardn igualmente sondeos
mecdnicos, al igual que para los restos arqueclégicos; aunque en este caso, la
profundidad de los mismos alcanzard los niveles miocénicos, siempre que sea
posible. De los acopios de fierra se tomardn, para andlisis de microfauna, muestras
de tierra comprendidas entre 30 y 50 kg. Las muestras de tierra serdn lavadas y
tamizadas en laboratorio y sometidas a andlisis especificos con lupa binocular, para
detectar restos de microfauna.

La realizacién de los sondeos mecanicos, en definitiva, definird el grado de
incidencia que se ejerce sobre los restos arqueolégicos y paleontolégicos. Una vez
realizados, se completardn las medidas preventivas y protectoras descritas en este
estudio.

Una vez redlizadas la fase de sondeos mecanicos, cuyo obijetivo sera la
identificacién de restos arqueolégicos distintos a los conocidos y de potenciales
restos paleontoldgicos, se definiran las zonas donde se realizardn sondeos
arqueolégicos manuales. Estas serfan: yacimientos arqueolégicos inventariados y
que fueron acotados inicialmente, zonas donde se han identificado, a través de los
sondeos mecdnicos restos arqueoldgicos y dreas donde se han identificado restos
paleontolégicos -se entiende en este caso restos de macrofauna o grandes
concentraciones de microfauna-

La dimensién de los sondeos manuales se acomodard al tipo de restos que se
detecten; pudiéndose establecer, como cardcter general, sondeos de 3 x 3 m. En
cualquier caso, serdn los equipos arqueolégicos que realicen la intervencion los que
determinen, en sus correspondientes proyectos de actuacién arqueoldgica, la
dimensién, distribucién y nGmero de los sondeos arqueoldgicos.
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Ademds, como medida genérica se realizard de un seguimiento arqueolégico
paleontolégico en todo el recinto durante la fase de obra.

4.2.4.4, Gestion de residuos y veridos liquidos
4.2.4.4.1 Propuesta de sistema de gestién de residuos
» Residuos domésticos

La gestién de los residuos domésticos no recuperables generados en los
edificios y en las operaciones de limpieza de exteriores se realizard de
forma similar a la actualidad. Los residuos recogidos serdn depositados en
contenedores y compactados en unos equipos dispuestos en varios puntos
del Aeropuerto. Para ello serd necesario instaler 3 nuevos compactadores
de basura adicionales a los existentes, cuando se realice la ampliacién. El
Ayuntamiento recogerd la basura de los contenedores y de los
compactadores diariamente por medio de una empresa contratada.

» Envases y otros materiales recuperables recogidos selectivamente

Teniendo en cuenta el modelo de recogida selectiva que se estd
implantando en el Aeropuerto, las fracciones a separar son las
relacionadas en la tabla siguiente.

Tabla 4.24. Propuesta de recogida selectiva de materiales

RESIDUO/  LUGAR DE GENERACION INFRAESTRUCTURAS/ GESTION
MATERIAL EQUIPOS NECESARIOS
Vidrio Restauracién y Cattering Ninguna {los contenedores Recogida selectiva en contenedores
Terminales son apertados por las instalados en el lugar de generacién y
empresas recicladoras) retirada por empresa recicladora
Papel-cartén Oficinas Ninguna {los contenedores Recogida selectiva en contenedores

Papeleras selecfivas en

son aportados por las

instalados en el lugar de generacién y

terminales empresas reciclodoras) retirada por empresa recicladora
Metal-fatas Oficinas Ninguna (los contenedores Recogida selectiva en contenedores
Papeleras selectivas en son aportados por las instalados en el lugar de generacién y
terminales empresas recicladoras) retirada por empresa recicladora
Restauracién y Cattering
Talleres
Hangares
Plastico Oficinas Ninguna {los contenedores Recogida selectiva en contenedores
Papeleras selectivas en son aportados por las instalados en el lugor de generacién y
terminales empresas recicladoras) retirada por empresa recicladora
Restauracién y Caftering
Talleres
Hangares
Textil Talleres Punto limpio Recogida selectiva en contenedores
Hangares Contenedores instalados en el lugar de generacién,
almacenamiento en punto limpio hasta
retirada por empresa qutorizada
Neumdticos Talleres Zona almacenamiento Recogida selectiva en contenedores

Contfenedores

instalados en el lugar de generacion,
almacenamiento en zona especifica
hasta retirada por empresa autorizada
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RESIDUO/  LUGAR DE GENERACION INFRAESTRUCTURAS/ GESTION
MATERIAL EQUIPOS NECESARIOS
Mobiliario Okbras y reformas Ninguna {los contenedores Recogida selectiva en contenedores
son suministrados por la instalados en el lugar de generacién y
empresa contratista) retirada por empresa autorizada
Embalajes Terminal de carga Zona almacenamiento Recogida selectiva en contenedores
Restauracién y caftering Contenedores instalodos en el lugar de generacién,
Talleres almacenamiento en zona especifica
Hangares hasta retirada por empresa autorizada

Fuente: Elaboracién propic.

la mayoria de las infraestructuras y equipos necesarios ya han sido
implantados o van a serlo en breve dentro del Plan Barajas, pero la
ampliacién requerird unas 200 unidades mds.

» Residuos téxicos y peligrosos

Los tipos de RTP generados y el modelo de gestién que estd implantado en
el Aeropuerto se reflejan en la siguiente tabla.
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Tabla 4.25. Tipos y modo de gestién de residuos téxicos y peligrosos generados en

Barajos
RESIDUO/  LUGAR DE GENERACION  INFRAESTRUCTURAS/ GESTION
MATERIAL EQUIPOS NECESARIOS

Aceites usados

Zona industrial
Zonas estacionamiento
aeronaves
Zonas mantenimiento
vehiculos y aercnaves

Ninguna (los bidones son
aportados por las empresas

gestora)

Recogida selectiva en bidones
instalados en el lugar de
generacién y retirada por

empresa gestora avtorizada

Filtros de aceite

Zonas mantenimiento
vehiculos

Punto limpio
Bidenes metdlicos 200 |

Recogida selectiva en bidones
instalados en el lugar de
generacién, almacenamiento en
punto limpio hasta retirada por
empresa gestora autorizada

Baterias de
plome

Zonas mantenimiento
vehiculos

Punto limpio
Contenedores

Recogida selectiva en bidones
instalados en el lugar de
generacién, almacenamiento en
punto limpio hasta retirada por
empresa gestorg autorizada

Hidrocarburos

Zona industrial
Zonas estacionamiento
aeronaves
Zonas mantenimiento
vehiculos y aeronaves

Plataforma de pruebas del

servicio de extincién de

Punto limpio
Bidones metdlicos 200 |
Depdsitos de 1 m®

Recogida selectiva en bidones o
tangues instalados en el lugar
de generacién, almacenamiento
en punto limpic hasta retirada
por empresa gestora avtorizada

incendios
Liquidos Zonas estacionamiento Punto limpio Recogida selectiva en bidones
hidréulicos aeronaves Bidones metdlicos 200 | instalados en el lugar de
Zonas mantenimiento generacion, almacenamiento en
vehiculos y aeronaves punte limpio hasta retirade por
empresa autorizada
Disclventes Zona industrial Punto limpio Recogida selectiva en bidones
Zonas mantenimiento Bidones metdlicos 200 | instalados en el lugar de
vehiculos y aeronaves generacién, almacenamiento en
punto fimpic hasta retirada por
empresa auvtorizada
Pinturas Zona industrial Punto limpio Recogida selectiva en bidones
Zonas mantenimiento Bidones metdlicos 200 instalados en el lugar de
vehiculos y aeronaves generacién, almacenamiento en
punto limpio hasta retirada por
empresa avtorizado
Decapantes Zona industrial Punto limpio Recogida selectiva en bidones
Zonas mantenimiento Bidones metdlicos 200 instalados en el lugar de
vehiculos v aeronaves generacioén, almacenamiento en
punto limpio hasta retirada por
empresa autorizada
Taladrinas Zona industrial Punto limpio Recogida selectiva en hidones
Bidones metélicos 200 instalados en el lugar de
generacion, almacenamiento en
punto limpic hasta retirada por
empresa autorizada
Pilas bot4n Terminales Punto limpio Recogida selectiva en bidones

Bidones metdlicos 200

instalados en el lugar de
generacién, almacenamiento en
punto limpic hasta refirada por
empresa autorizada
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RESIDUO/  LUGAR DE GENERACION INFRAESTRUCTURAS/

MATERIAL EQUIPOS NECESARIOS
Pilas Terminales Punto limpio Recogida selectiva en bidones
convencionales Bidones metdlicos 200 instalados en el lugar de
generacién, almacenamiento en
punto limpic hasta retirada por
empresa autorizada
Envases Zona Industrial Punto limpio Recogida selectiva en bidones
contominados Bidones metdlicos 200 instalades en el lugar de
generacion, almacenamiento en
punto limpio hasta retiroda por
empresa autorizada
Fivorescentes Zona Industrial Punto limpio Recogida selectiva en bidones
Bidones metdlicos 200 instalados en el lugar de

generacién, almacenamiento en
punto limpio hasta retirada por
empresa autorizada

Anticongelante Plataforma de deshielo Depdsitas de 25 m? Recogida selectiva en tanques
instalodos en el lugar de
generacién, almacenamiento en
punio limpio hasta retirada por
empresa gestara autorizada

Lodos Separadores de hidrocarburos Punto limpio Recogida selectiva en bidones
separadores Bidones metdlicos 200 instalados en el lugar de
hidrocarburos generacién, almacenamiento en

punto limpio hasta retirada por
empresa autorizada

Fuente: Elaboracién propia.
» Residuos sanitarios

Como se ha comentado, los residuos sanitarios generados en la
enfermeria del Aeropuerto de Clase | y Il serdn gestionados como residuos
domeésticos, siendo su eliminacién final competencia del Ayuntamiento.

La gestién de los residuos de Clase Il se realizard por empresa autorizada,
para lo cual estos residuos deberGn depositarse en contenedores
adecuados facilitados por dicha empresa.

4.2.4.4.2 Propuesta de sistema de gestién de aguas residuales

El sistema de gestion de aguas residuales propuesto para la ampliacién del
Aeropuerto es similar al actual. Las aguas sanitarias {incluyendo las de los WC
quimicos de los aviones) y pluviales de zonas no contaminadas se recogen por los
colectores de AENA, que se conectan con la red de saneamiento municipal de
Madrid. El destino final de estas aguas es la estacién depuradora de aguas
residuales (EDAR) de Rejos. Las aguas sanitarios de la nueva terminal seran
recogidas igualmente por la red municipal y conducidas a la EDAR de Valdebebas.

Las aguas pluviales recogidas en las plataformas y demds zonas donde se puedan
contaminar pasardn por separadores de hidrocarburos, antes de su incorporacién a
la red de saneamiento. La ampliacién requerird la instalacién de un separador en
cada nueva pista.
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Las aguas residuales de tipo industrial generadas en las operaciones de
mantenimiento de aeronaves se tratardn en las depuradoras de aguas industriales
de IBERIA existentes en la Zono de Lo Mufoza. La ampliacién del Aeropuerto
requerird la ampliocién de la capacidod de estas depuradoras.

4.2.4.5. Integracion de medidas protectoras y correctoras en el Sistema de Gestion
ombiental del Aeropuerto

Aena esté en la actualidad desarrollando un Sistema de Gestién Ambiental {S.G.A.)
para todas sus instalaciones. Cuando esté finalmente implantado, el S.G.A. ser6 un
instrumento mds de lo gestién integrada del Aeropuerto. Es objetivo de Aena lograr
la certificacién internacional de los S.G.A. que vaya implantado.

En este contexto, el Aeropuerto de Barajos estd desarrollando su S.G.A.. Este
sistema integrard y sistematizaré todas las octuacién que tanto en prevencion como
en correccién de impactos ambientales negativos se han desarrollodo hasta el
momento o estd previsto desarrollar en el futuro, y que forman parte del actual Plan
de Proteccién Ambiental.

4.2.4.5.1 El Plan de Proteccién Ambiental del Aeropuerto de Barajas

En cumplimiento del condicionado de la Declaracién de Impacto Ambiental de
1996 sobre el Proyecto de Ampliacién de Barajas, Aena ha desarrollado un Plan de
Proteccién Ambiental Las principales actuaciones se engloban en los tres apartados
siguientes:

» Proteccién de las aguas
» Proteccién del paisaje

» Proteccién del entorno humano

En relacién con la proteccién de las aguas las actuaciones realizadas son:
» Ampliacion de la red de saneamiento de todo el Aeropuerto

» Depuracién de las escorrentias de pluviales del campo de vuelo mediante
separadores de hidrocarburos.

» Recuperacién de anticongelantes de la pista de deshielo y tratamiento por
gestor autorizado.

» Construccién de una depuradora biolégica para el tratamiento de las
aguas procedentes de la NAT, CELA y SEI.

En el capitulo de paisaje se ha desarrollado un proyecto de reforestacién de
integracién paisajistica de todas las dreas afectadas por la ampliacién del campo de
vuelos. Hasta el presente se han plantado mds de 25.000 arboles de especies
autdctonas y estd previsto plantar unas 200.000 unidades mds.
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El proyecto también ha incluido la estabilizacion de los vertederos de sobrantes de
tierra y el tratamiento de taludes de pista.

La correccién del impacto acustico es, probablemente, la componente del Plan de
Proteccion Medioambiental {en el apartado 4.2 se detallan estas actuaciones).
Ademds de la puesta en marcha del Plan de Aislamiento Acistico de todas las
viviendas afectadas por niveles sonoros superiores o Leq 65 dB(A} diurnos o Leq 55
dB{A) nocturnos se han establecido nuevos procedimientos que modifican las
trayectorias de las rutas de despegue y aumentan la pendiente de ascenso, se
restringiran las salidas nocturnas de aeronaves del Capitulo I, y se suprime la
utilizacion de la “reversa”. Complementariamente, el desarrollo del Sistema
Monitorizado de Ruidos y Sendas de Vuelo (SIRMA) permite un control preciso y
automatizado del ruido producido por cada aeronave.

Estas actuaciones se completan con la construccién de una nueva plataforma de
prueba de motores situada en una zona muy alejada de nucleos de poblacién.

4.2.4.5.2 £l Programa de Gestion Ambiental

En el contexto de del desarrollo del S.G.A. del Aeropuerto se ha desarrollado un
Programa de Gestién Ambiental que integra las actuaciones en curso y amplia su
&mbito de actuacién a otros aspectos cruciales como la planificacién, informacion y
formacién. Las diez areas bdsicas de actuacion del Programa son:

» Mejora de la calidad del aire

Fomento del ahorro de energia

Prevencién de la contaminacién de las aguas y el suelo
Gestién integrada de residuos

Control de impacto acisico

Mejora del paisaje y del patrimonio natural

Planificacién continua de la mejora de calidad ambiental

Transparencia en la informacién

v V. ¥V ¥ ¥V ¥V V¥ Y

Formacién y sensibilizacién ambiental
» Promocién de la porticipacién activa de terceros

4.2.4.5.3 El Manual de Gestién Ambiental

Junto con el Programa de Gestion Ambiental, el Manual de Gestién Ambiental es la
pieza clave para lo ejecucién de la politica ambiental del Aeropuerto. El Manual
establece procedimientos detallados de actuacién generales (elaboracién y control
de documentos, comunicacién, formacién, gestién de quejas, efc.), operacionales
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(responsabilidades de las distintas unidades de lo organizacion) y especiticos
{control de ruidos, gestién'de residuos, etc.).

4.2.4.5.4 integracién de lo ejecucidn de las medidas protectoras y correctoras en el

S.G.A.

Las medidas protectoras y correctoras propuestas en el presente Plan Director tienen
el cardcter de directrices bésicas voluntariamente adoptadas para gorantizar  un
desarrollo del Aeropuerto en armonia con su entorno y respetuoso con el medio
ambiente. Estas directrices tendrédn que ser desarrolladas en los correspondientes
proyectos bdsicos y constructivos y serdn corregidas y ampliadas en el trémite de
evaluacién de impacto ambiental. Finalmente mediante el preceptivo Plan de
Vigilancio Ambiental se comprobard que los impactos reales se ajustan a los
previstos y que las medidas correctoras fueron adecuadamente disefiadas para los
fines previstos.

La mejor garantio del cumplimento de todos estos condicionados serd su plena
integracién en el Sistema de Gestién Ambiental del Aeropuerto.
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