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Aena ? Aerapuertos Esparioles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Reus Cédigo EDAPD 430.200

1.1. El Plan Director

Como consecuencia de la progresiva globalizacion de la economia mundial, ‘junto con la
liberalizacion del trafico aéreo, los modernos Sistemas Generales Aeroportuarios estan en
evolucién y han afiadido a su papel basico de componentes de las redes de transporte aéreo,
funciones ligadas con la estructura urbana territorial y con el desarrollo econémico de su area de
influencia.

En este sentido, el Plan Director es una herramienta de planificacion estrictamente aeroportuaria y
no urbanistica, que permite establecer las directrices de desarrollo futuro de cada aeropuerto. En &l
se plantean las actuaciones a realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas aeroportuarios que
integran la Zona de Servicio del Aeropuerto.

- Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena para cada uno de ellos y las zonas

que los componen.
Los subsistemas aeroportuarios en los que se divide la Zona de Servicio del Aeropuerto son:
- Subsistema de Movimiento de Aeronaves:
Zona de Maniobras: pista de vuelo y calles de rodaje.
Zona de Estacionamiento: plataforma comercial y de Aviacion General de aeronaves.
- Subsistema de Actividades Aeroportuarias:
Zona de Pasajeros:

Area de Accesos: integrada por los viarios que comunican el Aeropuerto con la Red de
Carreteras de Interés General del Estado.

Area de Aparcamiento
Edificio Terminal de Pasajeros

Area de Servicios al Pasajero
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ona de Servicio

Zona de Aviacién General
Zona de Abastecimiento
Otras instalaciones

Viales interiores

- Zona de Reserva Aeroportuaria; espacio que garantiza el desarrollo y expansién del aeropuerto,
permitiendo dentro de la zona la inclusién de nuevas actividades o la ampliacion de las existentes
de modo tanto puntual como integral.

A su vez, el R.D. 2591/98 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacién de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio reconoce su especial singularidad, debida no so6lo a su vinculacién
con la organizacion del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su estructura funcional, los
requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la necesidad de armonizar las
actividades del entorno con sus impactos y servidumbres. Establece ademas la necesidad de
redactar el Plan Director aeroportuario adecudndose a las directrices recogidas en dicho Real
Decreto, segun las cuales debera desarrollarse la ampliacion y expansion del aeropuerto, asi como
su maximo desarrollo, previendo las necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y
medioambientales que pudieran ser causadas por dichas expansiones.

Para la elaboracién del Plan Director, conforme a la estructuracién antes planteada, deberan
tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algin modo, afecten o puedan afectar al
normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias durante toda su vida dtil, contribuyan u
obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden algtn vinculo con las actividades propias
del transporte aéreo. En &l se determinaran las necesidades en lo relativo a operaciones de
aeronaves, pasajeros, mercancfas y vehiculos en tierra, de acuerdo con la demanda prevista de
trafico en el horizonte de estudio definido, y siempre garantizando la coherencia del desarrollo del
aeropuerto asl como su eficaz integracion en su entorno, todo ello asegurando la debida
coordinacién entre las distintas administraciones.
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1.2. Objeto de la revision del Plan Director del Aeropuerto de Reus

El objeto de este nuevo Plan Director es delimitar la Zona de Servicio del Aeropuerto de Reus,
definiendo y ordenando los diferentes subsistemas que lo integran y estructuran conforme a su
funcionalidad interdependiente, buscando un equilibrio arménico y eficiente de la actividad global
aeroportuaria y garantizando su desarrollo y expansion futuros.

Conforme a esto, los criterios de disefio adoptados para el Aeropuerto de Reus son:

- El Subsistema de Movimiento de Aeronaves, compuesto por las zonas de maniobra y
estaciocnamiento, se disefara para las horas punta de trafico comercial definidas para los horizentes
de estudio considerados dentro del Desarrollo Previsible.

- El Area de accesos se disefiara para las horas de maxima afluencia de pasajeros. Iguaimente, el
Area de aparcamiento se disefiara con el mismo criterio anterior.

- El Edificio Terminal de Pasajeros y sus diversas dependencias se disefiaran atendiendo a los
criterios establecidos por IATA. Aena ha considerado como parametros estéandar para sus
instalaciones los correspondientes a niveles de calidad de servicio B establecidos para la hora de
diserio de cada horizonte de estudio del Desarrollo Previsible.

- El resto de las zonas del Subsistema de Actividades Aeroportuarias se disefiaran conforme a las
necesidades que la demanda de trafico fije para cada una de ellas, teniendo en cuenta las
caracteristicas y tipologia del aeropuerto en estudio.

El “Artlculo 7. Revision de los Planes Directores” del Real Decreto 2591/98 de 4 de diciembre, sobre
la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, impone la obligacién de
revisar los Planes Directores siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de
caracter sustancial en su contenido, debiendo actualizarse, al menos, cada ocho (8) afios.

El crecimiento del trafico, tanto de pasajeros como de aeronaves, experimentado por el aeropuerto,
muy superiores a los previstos en el Plan Director vigente (aprobado por O.M. de 16 de julio de
2001), hace aconsejable realizar una serie de actuaciones para garantizar un tratamiento del trafico
con los debidos niveles de calidad.

Esta circunstancia motiva, de acuerdo con lo prescrito por el punto 7 Revision de los Planes
Directores, del Real Decreto 2591/98, |a revision del Plan Director del Aeropuerto de Reus.
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1.3. Marco Legal Existente

1o de Fom,
%
o

a no ativa de aplicacién a que se encuentra sujeto este Plan Director, es la siguiente:
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“'mw-
w27 sobre la soberania del espacio aéreo y su estructuracion, con la divisién en demarcaciones y el

8/1960 de 21 de julio, sobre Navegacién Aérea, en la que se establecen las determinaciones

sefialamiento de zonas y canales de transito. Contiene disposiciones relativas al régimen,
caracteristicas y clasificacién de aeropuertos y aerédromos sometidos todos ellos a jurisdiccion
militar.

Real Decreto 1.558/1977 de 4 de julio transfiere la Subsecretaria de Aviacién Civil (hoy Direccion
General de Aviacién Civil), al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (actual Ministerio de
Fomento).

Real Decreto Ley 12/1978 de 27 de abril, que delimita las competencias entre las
administraciones militar y civil y adjudica la coordinacién, explotacion, conservacion y
administracién de los aeropuertos y aerédromos civiles a la administracién civil (inicialmente
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, actualmente Ministerio de Fomento).

Articulo 82 de la Ley 4/90, de 29 de junio, que crea el ente Aeropuertos Espafioles y Navegacion
Aérea (Aena) y Real Decreto 905/1991 de 14 de junio, que define el régimen estatutario por el
que se regira Aena.

Articulo 64 de la Ley 50/1998, de 30 de diciembre, que convierte a Aena en Entidad Publica
Empresarial.

Real Decreto 2.858/1981 de 27 de noviembre, que adapta la clasificacion hecha en la Ley de
Navegacion Aérea al concepto de "interés general” de la Constitucion.

Articulo 156 y Articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, -modificado por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social-, sobre la planificacion
de los Aeropuertos de interés general.

Real Decreto 2.591/1998, de 4 de diciembre, sobre la “Ordenacién de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio", que desarrolla lo dispuesto en el articulo 166 de la Ley
13/1996, contemplando la actualizaciéon del marco normativo de los aeropuertos.
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Decreto 584/1972 de 24 de febrero de servidumbres aeronauticas modificado por Decreto
2.490/1974, de 9 de agosto y Decreto 1.844/1975, de 10 de julio, por el que se deﬂhen las
servidumbres aeronauticas correspondientes a los helipuertos, modificados éstos por el Real
Decreto 1.541/2003 de 5 de diciembre. :

Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social por la
que las servidumbres acusticas han quedado recientemente reguladas junto con las
aerondauticas, concretamente en el apartado cuatro de su articulo 63, sobre “Modificacién de la
Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacién Aérea.

Ley 21/2003 de 7 de julio, de Seguridad Aérea, que determina las competencias de los érganos de
la Administracion General del Estado en materia de aviacion civil, regula la investigacion
técnica de los accidentes e incidentes aéreos civiles y establece el régimen juridico de la
inspeccién aeronautica, las obligaciones por razones de seguridad aérea y el régimen de
infracciones y sanciones en materia de aviacion civil.

Conforme a lo anterior, de acuerdo al Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la
Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, en ejecucién de lo
dispuesto por el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, la ordenacion y planificacién de los aeropuertos y su zona de
servicio sera efectuada mediante el Plan Director, siendo éste un instrumento de naturaleza
estrictamente aeroportuaria y no urbanistica. En él, se detallaran y delimitaran las “Zonas de
Servicio de los Aeropuertos de Interés General, con la inclusién de los espacios de reserva que
garanticen el desarrollo y expansién del aeropuerto, y la determinacién de las actividades
aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las distintas zonas comprendidas dentro del
recinto del aeropuerto y su zona de servicio.”

Se establece, de igual modo, en la citada ley, la calificacion de “Sistema General Aeroportuario”
para los aeropuertos de interés general y su zona de servicio, de modo que los planes de
ordenacion urbana no podran “incluir determinacién alguna que interfiera o perturbe el ejercicio de
las competencias estatales sobre los aeropuertos calificados de interés general.”

Este hecho suscita la cuestidn de la relacién entre las competencias autonémicas en materia de
ordenacién del territorio y las competencias estatales en materia de aeropuertos de interés general.
La interpretacién que el Tribunal Constitucional ha hecho hasta la fecha del actual marco
constitucional deja claro que las competencias autonémicas exclusivas en materia de ordenacion
del territorio y las competencias estatales en materias, como los aeropuertos, inciden directamente
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instrumentos generales de ordenacién urbana ... no podran incluir determinaciones que supongan

interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacion aeroportuaria”.

A tal efecto, el propio Tribunal Constitucional en su sentencia 204/2002, de 31 de octubre, que
aborda la constitucionalidad del referido articulo, declara en su fundamento juridico séptimo en
relacién con la concurrencia de las competencias autonémicas exclusivas sobre urbanismo y
ordenacion del territorio y la igualmente exclusiva estatal sobre aeropuertos de interés general:

“Al objeto de integrar ambas competencias, se debe acudir, en primer lugar, a formulas de
cooperacion. Si, como este Tribunal viene reiterando, el principio de colaboracién entre el Estado y
las Comunidades Auténomas esta implicito en el sistema de autonomfas (SSTC 18/1982 [RTC
1982, 18], entre otras) y si "la consolidacién y el correcto funcionamiento del Estado de las
autonomias dependen en buena medida de la estricta sujecion de uno y otras a las férmulas
racionales de cooperacion, consulta, participacién, coordinacién, concertacion o acuerdo previstas
en la Constitucién y en los Estatutos de Autonomia” (STC 181/1988 [RTC 1988, 181], F. 7), este
tipo de férmulas son especialmente necesarias en estos supuestos de concurrencia de titulos
competenciales en los que deben buscarse aquellas soluciones con las que se consiga optimizar el
gjercicio de ambas competencias (SSTC 32/1983 [RTC 1983, 32], 77/1984 [RTC 1984, 77],
227/1987 [RTC 1987, 227] y 36/1994 [RTC 1994, 36]), pudiendo elegirse, en cada caso, las
técnicas que resulten més adecuadas: el mutuo intercambio de informacién, la emisién de informes
previos en los &mbitos de la propia competencia, la creacién de 6rganos de composicion mixta,
efcétera.

Es posible, sin embargo, que estos cauces resulten en algin caso concreto insuficientes para
resolver los conflictos que puedan surgir. Para tales supuestos, este Tribunal ha sefialado que "la
decisién final corresponderé al titular de la competencia prevalente” (STC 77/1984, F. 3) y que "el
Estado no puede verse privado del ejercicio de sus competencias exclusivas por la existencia de
una competencia, aunque también sea exclusiva, de una Comunidad Auténoma" (STC 56/1986
[RTC 1986, 56], F. 3). Asimismo, en la STC 149/1991 (RTC 1991, 149), antes citada, se sefiala que
la atribucién a las Comunidades Auténomas de la funcién ordenadora del territorio "no puede
entenderse en términos tan absolutos que elimine o destruya las competencias que la propia
Constitucién reserva al Estado, aunque el uso que éste haga de ellas condicione necesariamente la
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ordenacién del territorio”, ... Debe tenerse en cuenta, en dultima instancia, que' cuando la
Constitucién atribuye al Estado una competencia exclusiva lo hace porque bajo la misma subyace -
o, al menos, asf lo entiende el constituyente- un interés general, interés que debe prevalecer sobre
los intereses que puedan tener ofras entidades territoriales afectadas”. '

La coordinacién pues en el ejercicio de las competencias de ordenacion del territorio y las relativas
a aeropuertos de interés general se lleva a cabo mediante el mecanismo de los informes que
ambas Administraciones deben emitir sobre los instrumentos de planificacion elaborados por la otra.
En cualquier caso, una vez seguidos estos cauces de cooperacion, en caso de conflicto prevalece
la competencia estatal en materias de interés general.

Es, por tanto, objeto de este Real Decreto la determinacion de los objetivos y contenido del Plan
Director, la definicion de la documentacién que debe incluirse para su aprobacién de acuerdo con la
normativa vigente, la declaracién de la zona de servicio del aeropuerto como zona de utilidad
publica a efectos expropiatorios y la determinacién de los plazos en que deberan ser revisados los
Planes Directores. Se dispone, por Ultimo, la tramitacion y aprobacién de Planes Especiales, asi
como la normativa de ejecucién de obras en el espacio delimitado por el recinto aeroportuario.

El Plan Director del Aeropuerto de Reus vigente fue aprobado mediante Orden Ministerial el 16 de
julio de 2001 y publicado en el BOE con fecha 8 de agosto de 2001. En las paginas siguientes se
incluye el texto integro de la citada Orden Ministerial.
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BOE num. 189 Miércoles 8 agosto 2001 29459
COORDENADAS UTM DE LA ZONA DE SERVICTO Dispone de una dnica pista pavi tade, d inuda 0725, de

Aeropuerto de Girona

X T
1 4630812
2 4.630.817
3 4.640.081
1 4.640.135
5 4,640,584
6 4.640.570
T 4.6410.586
8 4.641.300
1] 4.641.8307
10 480.760 4.640.837
1 480,651 4.640.560
12 480,739 4.640.572
15 480,828 4.640.251
11 80,666 4.639.892
13 180,684 1.630,812
16 480,666 4.639.748
17 420.667 4.630.368
18 480522 4,630,180
1] 480.682 4.630.112
20 4B0.738 4.630.006
21 480,656 4.638.811
22 480.761 4.MIB.68%
] A80.718 4.638.875
24 A80.778 4.638.612
25 480.805 4.638.608

480.724 4.648.907
480,612 4.638.274
480,585 4.638.181
480.466 4638217
480,438 4.638.147
480.227 4.6:8.201
480.170 +4.638.000
480.319 4.637.058
480,283 4.647.866
480,144 4.637.969
479.979 4.637.699
479.000 4.037.721
479.881 4.637.630
470.829 4.637.645
479,752 4.637.375
470709 4.637.987
ATD.7RE 4.637.656
479.736 4.637.671
478762 4.6397.762
470.687 4.537.783
480,702 4,630,274
480,857 4.630.306
480.965 4.639.361
480,976 4.639.357
180.800 4.639.217
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15640 orDEN de 16 de Fuliv de 2000 por ln que s8 apruebo &
Pinn Divector del asropuertn da Reus

El aeropuerte de Reus, de interdés general del Eswde segin el arveu
lo 149,120 de la Constitueion y ¢l Real Decreto 2B58/1081, de 27 de
neviembre, sobre calificacidn de aeropuertes civiles, ¢s un acropuerto civil
internacional con categoria DACI [Organizacién de Aviacién Civil Inter
nacienal) «2E+ asimismo, esud clasificade como saergpuerto de tercera
categoriar por la Ley 1472000, de 29 de diciembre, de Medidas fiscales,
administrativas y de orden social, ¥y como aerddromo de letra de elave
eA= por el Real Decreto 148771077, de 13 de mayo, por el que se establecen
las nuevas servidumbres aeronduticas del geropuerto y Base Adrea de
Reus

El trifico total de pasajeros del aeropuerto de Tteus en 1997 fue de
616,978, con un ¢recimiento del 19 por 160 respecto al ano anterior, En
cuanto al trifico de geronaves se realizaron un total de 4.303 operaciones
de transporte comercial de pasajeros.

2455 = 45 metros de hormigén asfiltico y otra pista de terreno natural
con denominacion 12-30, de 860 * 35 metros. La plawforma de estacio
namiente estd formada por dos recuingulos con una superficie aproximada
de 53.230 metros cuadrados con seis puestes de estacionamiente para
acronaves tupo B767. La pista tiene una capacidad de 22 neronaves/hora
punta y la plataforma unae capacidad de 10 movimientos/hora punta, que
limita seriamente la capacidad del campe de vuelos, por lo es necesario
Nevar a cabo ampliaciones que palien estas deficiencias.

El edificio terminal estd constituido por una planta baja, con una super
ficie de 3.680 metros cundrados, en la que se realiza el tratamiento de
la twowlidad de los pasajeros, y una entreplanta de 370 metros cuadrados
en la que se ubican las oficinas del seropuerto y el bloque téenico. Bawe
edificio es incapaz de ofrecer servicio dentro de las previsiones de tridfico
realizadas, por lo que ¢s necesana lo construccion de un nuevo edificio,
ademas de actuaciones en otres dmbitos del subsistemn de actividndes
aeropeniuarias, come lo ampliacién del apurcamiento, mejorus enlu gestion
de la carga adrea, construccidon de uno nueva depuradorn, o mejoras en
el ak imiente getico,

Por estas rozones, y considerando la importancia que tiene el acro
puerto parn el desarrollo soeial ¥ econdmico ante de la Comunidad oot
lana como del reste de la peninsula, es preciso realizar una culdada pla
nificscion de las infraestructuras y sus actividades para ampliar el acro
puerte en su vertiente aerondutica y dar una respuesta integral no sdlo
a las exigencias del trifico y transporte aéreo en Espadia, sino también
a los requerimientos y necesidades de sus usuaries y del entorno,

Para ello resulta imprescindible aprobar ¢ Plan Director del aeropuerto
de Reus y proceder a la delimitacion de su nueva zona de servicio, de
acuerdo eon lo establecido por el artfeulo 166 de Ta Tey 1371606, de 30
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Onden Social,
y por o Real Decrete 250071998, de 4 de diciembre, sebre Ordenacidn
de los Aerepuertos de Interés General y su Zona de Servicio, dictado en
ejecucion de lo dispuesto en aquél.

En efecto, el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, esta-
blece que el Ministeric de Fomento delimitard parz los aeropuertos de
interés general una zona de servicio que incluird las superficies necesarias
para la ejecucion de las acuvidades acroportuanas, las destinadas a las
tareas complementarias de éstas y los espacios de reserva que garanticen
la pesibilidad de desarrello y crecimiento del conjunte y aprobard el corres
pendiente Plan Director de Iz misma en el que se incluird, ademds de
las actividades contempladas en el articulo 30 (en realidad 39) de la Ley
de Navegacion Aérea, de 21 de julio de 1860, los usos industriales y comer-
ciales cuya localizacidn en ella resulte necesaria o conveniente por su
relacidn con el trdfice aéreo o por los servicios que presten a los usuarios
del mismo.

Por su parte, el citade Real Decrete 259171888, de 4 de diciembre,
desarrolla ¢l régimen juridico de los planes directores y determina en
su articule 2 que el plan director es un instrumento que definird las grandes
directrices de ordenacién y desarrollo del asropuerto hasta alcanzar su
maixima expansion previsible y que tendri por objeto T delimitacion de
la zona de servicio del aeropuerte, en la que se incluirdn las superficies
necesarias para la ejecucion de las sctividades que relaciena en su aparte
do 1.a) y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo
¥ expansion del aeropuerto y que comprenderin todos aquellos terrenos
que previsiblemente saan necesarios para garantizar en el future ¢l correcto
desenveolvimiente de lo actividad aeroportuaria. Asimismo, determina que
el Plan Director podra incluir en la zona de servicio el desarrollo de otras
actividades complementarias, comerciales o industriales, que sean nece-
sarias o convenienles por su relacion con el trifico seroportuario, por
la nawraleza de los servicies que presten 4 lus usuarios del aeropugrio
o por e volumen de los trdficos adreos que generen, asi como espucios
destinados @ equipamientos, si bien la realizacion de estas actividades
se verificard de acuerde con las determinnciones de la ordenacién del
espacio aercportuarie contenidas en el Plan Direcster y de conformidad
con el plan especial ¢ instrumente equivalente que resulte aplicable.

Por todo ello, la aprobacidn del Plan Director del aeropuerto de Reus
que constituye el objeto de esta Orden, delimita la zona de servicio del
citado geropuerte ¢ incluye los espacios que garanticen su ampliscidn
ydesarrollo de acuerdo con criterios de planificacion fundados en objetivos
estratégicos y previsiones de trifico para un plazo que Hega hasta el afo
#013; persigue la maxima eficiencia de los servicios asreportuarios; preve
los espacios parn las actividades ¥y servicics que goranticen unn oferta
que potencie el geropuere comeo puerta de entrade del wrisme nocional
e internacional, con las superficies necesarias para las actividades com-
plementarias, y por iiltimo, persigue al miximo la reduecion del impacto
medisambiental que genera sobre su enterne, asi come la compatibilizaeidn
con el desarrollo urbanistico periférico.
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El Plan Director prepone un conjunto de actuaciones que permitirdn
absorber el crecimiento previsible del trifico. Con ello se confiere al aero-
puerts ung capacidad suficiente para atender, con altos niveles de calidad
de servicio, 1a demanda prevista hasta por lo menos el ano 2013, Las

incipales ac i isten en prolongacién de la pista de vuele
¥ ronstrieeitn de dos ealles de salida rdpida, ampliacian de la plataforma
comercial y construccion de una plawaforma para aviacion general, cons
truccién de un nuevo edificio terminal de pasajeres, y ampliacidn de los
aparcamientos, Todo ello va acompanade, ademds, por una serie de actua
ciones encaminadas a la adecuacion de las restantes infraestructuras al
desarrollo previsible del acropuerto.

Ensu virtud, o propuesta de la Secretarfa de Bstado de Tnfraestructuras
¥ de conformidad con lo esmblecido por el articulo 166 de la Ley 13 1596,
de 30 de diciembre, ¥ por ¢l Real Decreto 250171998, de 4 de diciembre,
dispongo:

Primere.~Se aprucba ¢l Plan Director del aseropuerio de Reus en el
que e definen las grandes dirsctrices de ordenscidn y desarrallo del aero.
puerto hasta aleanzar su mixima expansidn previsible, y se delimita la
zona de servicio del acropuerto en la gque se incluyen las superficies nece
=arias para la ejecucidn de las actividades que se relacionan en el articule
2.1,u) del Real Decreto 2601/1998, de 1 de diciembre, y Los espocios de
reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansidn del aero-
puerto, ¥ que comprenderdn todos aquellos terrenos que previsiblemente
sean necesarios para garantizar en el futuro el correcto desenvolvimiento
de la actividad aeroporwaria, asi como las actividades co mplementarios
necesurins o conveni por su con el rdfice seroportuario,
por la naturaleza de los servicios que presten a los usuarios del aeropuerio
o por el volumen de los trificos néreos que generen, y los equipamientos,

Segundo~La zonn de servicio del aeropuerto, delimitada por el Plan
Director, tiene una superficie estimada de 319,8 heetdrens, de las cuales
266 heetdreas corresponden al Subsi de Movimi de Aeronaves,
96,5 hectireas al Subsistema de Actividades Aeroportuarias, y 28,3 hec
tareas a la Zona de RHeserva Aeroportuario.

La delimitacidén de la zona de servicio queda configurada por un con
junto de lineas rectas ¥ curvas reflejadas en el plano nimere 4.3 del Plan
Director, en ¢l que constan las coordenadas UTM de sus vértices prin
cipales. Dicho plano se incorpora como anexo a esta Orden,

Los terrencs necesarios para completar dicha delimitacion les com-
ponen 79,3 hectdreas de terreno situado en la prolongacién de la cabecera
07, en la parte norte del recinto seroportuario en torne ol subsistems
de actividades asroportuarias, y a ambos lados de la pista en la zona
proxima a la cabecera 25. Las necesidades de terreno se representan gri
ficamente en el plane nimere 4.2 del Plan Director.

Tercero,—La zona de servicio se estructura en tres grandes dreas homo
geneas, en funcién de las actividades asignadas y su grado de relaciin
directa o complementaria con la propia funcionalidad aeroportuaria. Estas
dreas, que aparecen delimitadas en el plano nimero 4.1 del plan director,
son las sig) Subsi de Movi de Aeronavess; 2. «Sub-
sistema de Actividades Aeroportuariass, con sus correspondientes zonas
funcionales, y 3. cReserva Aeroportuarias,

e 1.

1. El Subsisl de Movimient de Aerenaves contiene los espucios
y superficies utilizedos por las aeronaves en sus movimientos de aterrizaje,
despegue ¥ circulacidn en rodadura y estacionamiento. Estd constituido
por ¢l campao de vuelos, la plataforma de estacionamienta de acronaves,
las instalaciones ausilinres y las instalaciones de ayudas a la navegacidn
adérea ¥, ¥ comprende una superficie estimada de 255 hectireas, segin
se representa en el plano nimero 4.1 del Plan Director.

1.1 Campe de vuelos: Estd integrado por una pista, de denominacién
07-25, rodadura paralela y calle de salida. La plataforma de estaci i
de aeronaves estd situada al oeste del campo de vuelos, junto al Edificio
Termirnal.

1.2 Instalaciones de ayudas a la navegacion adrea: Contiene & con
junte de instalaciones del aerapusrto, tanto radiosléctricas comeo ayudns

{imientos de aterri-

visuales, que sirven para muterial los rutas y p
zaje y despegue dentro del espacio aérec controlado,

1.2 Tnstalaciones auxilisres: Incluye los viales interiores ¥ estacio.
namiento de vehleulos de servicio, los puestos de carga ¥ las instilaciones
para equipos de serviciv, usi como lus dreas de accese restringide gue
establecen o] contacin enire este Subsistema y Ios Terminales de Pasajeros
yde Carga

2. El Subsistema de Actividades Aeroportuarias contiene lus infrues
tructuras, instalacionss y edificaciones que completan, dentro del dmbito
aeroportuario, el proceso de intercambio modal entre el transporte aéreo
y ¢l gistema terrestre urbano provincial, garantizando su eficacia funcional
¥ la calidnd de servicio. Tiene una superficie estimada de 36,6 hectireas,
que se distribuye en las siguientes zonus funcionales, segan figura en ¢l
plano nimere 4.4 del Plan Director:

2.1 Zona de pasajeros: Contiene todns lns infroestructuras, instala
ciones, sdificuciones y servivios relucionudos con @l wrifice de pasujeros
desde su aceeso o dmbiw seroportuario hasta su embarque a lo geronave,
Superficie; 10 hecsireas,

2.2 Zona de cargn: Contiene todas las infraestructuras, instalociones,
edificaciones y servicios destinados al transporte néreo de mercancias,
Superficie: 5 hectareas,

2.3 Zona industrigl: Contience las infruestructuray, instalaciones, edi
ficuciones y servicios destinados a la atencién y mantenimiento de las
aeronaves. Superficie: 3 hectireas.

2.4 Zona de servicios Contiene los infrocstructuros, instalaciones,
edificaciones y servicios destinudos a la atencidn y gestién téenica del
asrcpuerto. Superficie: 8,3 hectdreas,

2.5 Zona de aviacion general: Contiene las infraestructuras, instala-
ciones, edificaciones y servicios destinados o actividades relacionadas con
el transporie aéren en aeronaves no comercioles, nerotaxis y avioeidn pri-
vada y deportiva. 3uperficie: 4,6 hectdreas.

2.6 Zonz de abastecimiento energético: Contiene acometidas, inste-
laciones, elementoes terminales y redes de distribucidn de las infraestruc
turas energéticas y basicas necesarias para el funcionamiento del aero
puerte. Superficie 5.6 hectireas,

3. LaZona de Reserva Aeroportuaria contiene los espacios necesarios
para posibilitar ¢! desarrolio de nuevas instalaciones y/o servicios asro
portuarios, asi ccme las ampliaciones de cualquiera de las zonas ante-
riormente mencionadas. Su superficie es de 23,3 hectireas, seglin se repre-
senta en el plano nimero 4.1 del plan director.

Cuarw,.-Se establece un espacio para pesibilitar el despliegue de aero-
naves militares y sus medios de apoyo integrado por el conjunte formuade
por el espacio adreo en sus fases de aproximacidn inicizl, intermedia y
final, el direa de movi del Aeropuerto, las posiciones remotas en
plataforma de estaci iento de es ¥ espucios no ocupados por
edificaciones, aledatios a la plataforma, en el lado de la tierra. La deter
minacién de las necesidades en plataforma de estacionamiento de aero
naves y en el lado tierra, de precisarse, se concretard cazo por caso depen-
diendo de la magnitud del desplicgue y liendo a las idades expre
sadas por el Ministerio de Defensa. Asimismo, se habilitarin los espacios
precisos para que ins autoridades pliblicas no aeronduticas puedan desarro
Nlar las actividades y prestar los servicios de su competencia en el recinto
asroportuarnio.

Quinto.—El programa de inversiones establecido en el Plan Director
del aerapuerto se ird ejecumndoe conforme se cumplan las previsiones
de incremento ded rdfico derivadas del andlisis realizado por ¢l propio
Plan Director.

Mudnd, 16 de ulio de 2001,
ALVAREZ CASCOS FERNANDEZ
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ANEXO 7T
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COORDENADAS UTM DE LA ZONA DE SERVICIO
X ¥
Aeropuerto de Reus
4 346,546 4506826
X ¥ 45 BA6.533 A656.TTH
16 FA6.4T4 4.556.711
1 344.113 4,566,103 17 310.168 1.556.502
2 344,068 4.566,227 15 346462 4.556.537
3 34,770 4.666ABE 49 216441 4556458
4 4.9 4.556.630 20 346.344 4,556,208
5] 344,406 4.566.675 {3 ] J46.330 4.656.120
6 344,380 4,566,748 52 346,370 4,556,006
7 344,362 4.556.800 a3 H46.359 4.566.860
8 344,405 4,660,848 o4 G46.105 4.556.3001
] 4414 4.556.888 &5 344613 4656171
10 344.964 4.667.001 fili] 344,576 4.656.271
1 d614 4.6067.046
12 344.641 4.567.119
14 345,132 4.5R7.506
:; 3':::?? :g:;f;;; 15641  RESOLUCION du 12 e jutio de 2001, de In Diveccion Geneval
16 346,558 4557955 de Aviacidn Civil, por la que se adoptan los -silnbus. deo
W 46,956 ABSTFIS conocimienlos tedricos para la oblencion de licencins de
18 . 1.557.601 piloto de transporie de lineas adreas, piole comercinl,
10 347160 A.537.615 habilitneion de vuslo instriomenial, piloto privado y frans
20 U7I8 | 455773 frydtoldnde Homic) Sonalany validolon deHoescl
21 947 BET 4557795 artranjeras, todas ellas de avion.
s j o
E ;:;g{;}; :g:.::;?.;g Con fecha 11 de abril de 2000, el sBaoletin Uficial del Bstnde ha publi
24 348.061 4.557.642 cade la Orden del HI‘IIIS“.‘T!I:\ de }‘m:nm:o de L".II dl':'.mﬂrzo de :Zt.ll.l{l qor
o5 148113 4557657 la que se adoplan los requisitos conjuntos de aviacién para los licencias

348.205 4.557.607
348.221 4.657.725
348.256 4.657.720
34B8.205 4.557.726
348,516 4.607.810
S48.683 4.657.764
J18.516 4.557.681
348482 4.557.685
34840 4.557.812
348477 4.507.645
348,352 A4.BR7.612
348.526 4.557.624
348.259 4.557.530
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348,23 4,557,547
348,153 4.507.615
41 348.171 4.207.466
42 346.601 4.556.895
43 346,504 4.556.862

de Iz tnpulacidn de vuelo (JARFCL) relativos a las condiciones para ol
ejercicio de las funciones de los pilotos de los aviones civiles.

Dicha Orden en =u disposicién final primera autonza a la Direceidn
Genernl de Aviacidn Civil a andoplar Ins medidas necesarias para In eje
cucidén y aplicacién de la misma.

En su virtud, con fecha 18 de abril de 2000 se adoptaron los silabus
destinados a la obtencion de las licencias de piloto de transporte de linea
aérea, piloto comercial ¥ la habilitacién para vuelo instrumental, por ung
parte, ¥ los de piloto privado y el destinado a la transformacidn de licencias
nacionales en JARFCL y validacidn de licencias extranjeras, por otra.

Por wdo ello, esta Direccién General resuelve unificar pars su publi
cacion las resoliuciones por las que se adoptan los =silabuse de conoei
mientos weoricos que sirvan para la elaboracidon de los programas corres
pondientes, contenidos en la Seccidn 2 del JAR-FCL, parte 1, que figuran
como anexo a esta Resolucidn, a Nin de facilitar la ejecucion y aplicacion
de la Orden del Ministerio de Fomento de 21 de marzo de 2000, antes
citndn,

Madrid, 12 de julio de 2001 —El Director general, Enric Sanmarti Aulew
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1.4. Resefa histoérica del Aeropuerto

ropuerto de Reus tiene sus origenes en 1935, cuando el entonces recién constituido Aeroclub
s decidi6 construir un campo de aterrizaje y adquiri6 para ello unos terrenos. Al afio
, funcionaban ya dos pistas de terreno natural de 1.100 por 60 y de 850 por 25 metros
os, respectivamente. Los terrenos sirvieron también para instalar durante la guerra civil uno
los tres aer6dromos que tuvieron su base en torno a la ciudad reusense. Los otros dos se
ubicaron en Maspujol y en Salou.

Tras la contienda, el Aeropuerto de Reus sigui6 albergando instalaciones militares en su recinto,
pero se abri6 también al trafico civil. En 1952, se construy6 una pista compactada de 2.200 por 45
metros —en sustitucién de la mayor de las que existian de tierra— y una calle de rodaje paralela.

En 1957, Reus fue abierto al trafico aéreo nacional, y en los afios 60 comenzaron a generalizarse
los vuelos charter, lo que motivé la permanente adaptacion del aeropuerto a las nuevas
necesidades. En 1974, se levant6 el Edificio Terminal de Pasajeros y una plataforma de
estacionamiento de aeronaves comerciales, que se amplié en 1976. El Edificio Terminal también
fue agrandado en 1978, 1979y 1988.

En octubre de 1998, el Ejército del Aire abandon6 todas las instalaciones militares dentro del recinto
aeroportuario, excepto una pequefia plataforma de estacionamiento de aeronaves. Desde esa
fecha, el Aeropuerto de Reus esta dedicado a uso exclusivamente civil.

llustracién 1.1.- Vista aérea del Aeropuerto de Reus
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Actuaciones recientes e inmediatas

Para satisfacer la demanda actual y también la futura, el Plan Director del Aeropuerto de Reus,
aprobado en julio de 2001, ha propuesto una serie de mejoras graduales que ya se estan llevando a
cabo.

Asi, el 7 de abril de 2004 comenz6 la construccién de un nuevo Edificio Terminal de llegadas de
3.800 metros cuadrados, distribuidos en dos plantas, y con capacidad para absorber 1.300
pasajeros por hora. La planta baja se dividira en dos salas. La primera estara destinada a la
recogida de equipajes y contara con tres cintas, dos de ellas dobles, capaces de atender seis
vuelos por hora. La segunda sala incluye locales de alquiler de coches, touroperadores, una entidad
bancaria, una cafeteria y despachos para la policia. El nuevo edificio ha entrado en servicio en
2005.

El nuevo terminal de llegadas se complementara con la ampliacion del aparcamiento, que contara
con 20 nuevas plazas para autocares y 70 para turismos, ademas de la urbanizacién y el
ajardinamiento del entorno aeroportuario con arboles y plantas autoctonas.

Ademas, se ha construido un edificio prefabricado de salidas, anexo al actual y en su lado sur para
poder atender correctamente a la demanda, que permite aumentar la capacidad del area de
facturacioén del aeropuerto.

llustracion 1.2.- Edificio Terminal de pasajeros

i 2 I = S S T S
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Noepacion I
vuelos comerciales y la construccién de una plataforma para Aviacion General.

llustracién 1.3.-Vista desde la Torre de Control
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