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III.
ESTUDIO DE LA INCIDENCIA DEL AEROPUERTO
Y DE LAS INFRAESTRUCTURAS
EN EL AMBITO TERRITORIAL CIRCUNDANTE
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1. INFORMACION URBANISTICA

1.1. PLANES DE ORDENACION DEL TERRITORIO

En el presente apartado se enumeran las diversas normativas que resultan de aplicacion en lo que se
refiere a la regulacion urbanistica del entorno aeroportuario, empezando por las normas de ambito
general y continuando después por las locales.

1.1.1. Estatal

La instrumentacion normativa de la planificacion territorial insular, se inscribe a nivel de jerarquizacién en
el marco definido por la Ley 8/1990 de 25 de Julio sobre Reforma del Régimen Urbanistico y
Valoraciones del Suelo y su mas inmediata y trascendental consecuencia, plasmada en el Real Decreto
Legislativo 1/1992 de 26 de Junio por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley sobre el
Régimen de suelo y Ordenacion Urbana como marco regulador y homogeneizado de las
competencias autondmicas en materia de ordenacion territorial y urbanismo.

El nuevo texto refuerza el concepto constitucional de funcién social de la propiedad y articula sobre éste
la totalidad de su articulado.

1.1.2. Autondomico

La primera de las disposiciones autondmicas en materia de Ordenacion Territorial es la Ley 1/1987 de 13
de Marzo, reguladora de los Planes Insulares de Ordenacion. En dicho texto se define la isla como
"unidad de Gobierno local" y, en funcion de esta realidad territorial, se dedica a definir y dotar de
contenido una figura de planeamiento alternativa y complementaria a las propuestas en la legislacion
estatal como es el Plan Insular de Ordenacion, que se define como "instrumento de planificacion
territorial y urbanistica en la Comunidad Auténoma de Canarias". Dichos planes seran elaborados para
cada isla, y a los mismos se someteran la totalidad de las normas urbanisticas de rango inferior. La
competencia planificadora a este nivel/normativa se adscribe en primer lugar a cada uno de los Cabildos
Insulares y, subsidiariamente, al Gobierno Autonomico.

A partir de este texto fundamental se promulgan nuevas disposiciones entre las que cabe citar la Ley
5/1987, de 7 de Abril sobre la ordenaciéon urbanistica del suelo rustico de la Comunidad
Autonoma de Canarias. Este texto resulta especialmente relevante a los efectos del presente estudio
por cuanto que en su capitulo III, art. 9 - 1, establece textualmente que "no podran realizarse
construcciones, instalaciones o transformaciones de su naturaleza, uso y destino, cuando las
mismas no estuviesen concreta y expresamente autorizadas por el planeamiento”, lo que
implicaria la imposibilidad de realizar cualquier modificacion de las infraestructuras aeroportuarias fuera
de los limites hoy definidos en el planeamiento municipal correspondiente. Esta problematica afecta
particularmente a las futuras expectativas de ampliacion del Aeropuerto del Sur, por cuanto que las
caracteristicas topograficas de la zona podrian hacer necesaria la invasion de suelo ristico, en tanto son
los suelos de esta categoria los que ocupan las zonas mas aptas para la expansion del aeropuerto. Sin
embargo, el apartado 2-c del mismo articulo define la posibilidad de implantacién de construcciones o
cambios en el uso del suelo cuando se trate de "Las construcciones e instalaciones declaradas de
utilidad pablica o interés social por el Organo competente, por razon de la materia o
finalidad a la que sirven, estén destinadas al uso o servicio publico y que hayan de
emplazarse necesariamente en suelo rustico".
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1.2. PLANEAMIENTO. NORMATIVA APLICABLE AL AEROPUERTO
DE TENERIFE SUR

Los terrenos que circundan el Aeropuerto se corresponden a la franja meridional, litoral y sublitoral, de
los términos municipales de Granadilla de Abona y San Miguel de Abona. En ambos casos la
regulacion de usos se realiza mediante Normas Subsidiarias.

El sector evaluado es el que se sitGia al Sur de la Autopista, la Ctra. a Los Abrigos y una linea imaginaria
en direccion Norte-Sur, a unos tres Km. al Este de la Ctra. de Granadilla a El Médano.

En Granadilla, la fecha de aprobacion del documento ordenador es reciente; 1990, encontrandose el
planeamiento en fase de reforma tras informacion publica.

En el caso de San Miguel la fecha de aprobacion es de 28/4/83. Uno de los sectores analizados; Las
Chafiras, posee planificacion que se remonta a dicha época en tanto que el sector El Guincho, mas al
Sur, se ordena en la modificacion parcial realizada en 1986.

En su conjunto, la franja situada entre la autopista y la linea de costa puede dividirse en tres sectores;

1.- La zona limitrofe con la Autovia. En especial en su sector norte se concentra un area de Suelo
Urbano formada por el enclave de San Isidro y los Suelos Aptos para Urbanizar de Los Llanos y Las
Crucitas, de vocacion residencial. Algo mas al Oeste, en la misma zona se encuentra el Sector Industrial
del Aeropuerto, en proceso de ocupacion incipiente y vocacion claramente industrial. Al Sur de la autovia,
dentro del término de San Miguel se encuentra el sector de Las Chafiras formado por una franja de
Suelo Urbanizable y Suelo Urbano paralela a la autovia.

2.- Franja de ocupacion del Aeropuerto Sur de Tenerife. Se trata de una amplia zona de Suelo No
Urbanizable, formada por diferentes tipos de Suelo Rustico. Esta formada por la zona de afeccion del
Aeropuerto y dos zonas de suelo libre situadas mas alla de las cabeceras de pista de unos 1.500 m de
anchura media. Esta formada por baldios, pastizales y elementos abandonados de cultivo en bancal. Al
Oeste (San Miguel) queda delimitada por el Suelo Urbano y Urbanizable del Sector El Guincho y por una
franja de Suelo Urbano, afectada por un Plan Parcial, ocupado mayoritariamente por el conjunto de
instalaciones del Campo de Golf del Sur. Hacia el Oeste, salvo zonas parcialmente ordenadas (Sector
S.A.U. El Topo), el terreno se clasifica como Suelo Rustico, limitado al Oeste del término por el Paraje
Natural de Interés Nacional (P.N.I.N.) de Montafia Pelada y por un extenso S.A.U. de vocacion industrial,
alin sin ocupar, que se instala sobre el limite sur oriental del término de Granadilla.

3.- Franja litoral. Sobre esta zona se concentra la mayor problematica territorial, al tener que convivir la
vocacion eminentemente turistica y agricola intensiva del sector costero, con las limitaciones al uso
planteadas por la defensa de litoral y la presencia de areas de alto valor ambiental delimitadas y
protegidas por la Ley de Espacios Naturales del Archipiélago Canario (P.N.L.N. de Montafia Roja y
Montana Pelada).

La banda situada entre El Médano y Los Abrigos queda constituida fundamentalmente por los dos focos
de Suelo Urbano que conforman los cascos urbanos de estas dos poblaciones y dos coronas perimetrales
a las mismas, formadas por diversos sectores de Suelo Apto para Urbanizacion. Entre estos dos conjuntos
se instala un franja originalmente de uso rustico, en la que se han encajado un serie de sectores de
Suelo Urbano (La Mareta y Costabella), correspondientes a urbanizaciones turisticas originariamente
ilegales, asi como el S.A.U. de la Tejita.
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Los usos predominantes del suelo ristico alternan las zonas de baldio con extensiones cada vez mas
amplias de invernaderos que se extienden en direccion Norte-Sur hasta el limite con la zona del
Aeropuerto.

Al Este de El Médano se mantiene la misma dinamica hasta el contacto con el P.N.I.N. de Montafa
Pelada, que se halla rodeado por una nueva corona de S.A.U, de vocacion claramente turistica.

Sobre esta organizacion general del territorio se aprecian una serie de elementos locales que, a los
efectos del presente proyecto pueden plantear cierta problematica, por lo que seran comentados a
continuacion.

1.3. ESPACIOS NATURALES

En la periferia del Aeropuerto, si bien no se considera una afeccion directa y ni siquiera inmediata que
implique cambios en el uso del suelo de estas zonas, se encuentran una serie de areas protegidas por la
Ley de Espacios Naturales del Archipiélago Canario. Dichos lugares son:

- Montafia Roja

= Montana Pelada

- Montaiias de Ifara y de los Riscos

- Montafia Amarilla

- Barranco de los Desriscaderos. \

\.‘ 7
Todos ellos se incluyen en la categoria de Parajes Naturales de Interés Nacional y constituyén el" mejor
exponente de la asociacion bidtica propia de las zonas aridas de la isla, tratdndose ademas de zonas de
un elevado interés paisajistico, por mas que todas ellas se encuentren actualmente afectadas por
procesos de rapida degradacion por actividades antrdpicas; fundamentalmente apertura de nuevas pistas
y conductas de ocio (moto cross, depredaciones sobre vegetales y animales, circulacion de vehiculos todo

terreno, turismo incompetente, etc.) especialmente agresivas para el entorno.

A efectos de planeamiento, dichos terrenos son clasificados como Suelo No Urbanizable Especialmente
Protegido, con una completa limitacion de usos a los meramente agricolas y de aprovechamiento que no
implique cambios de uso.

De todos ellos es con seguridad el P.N.I.N. de Montafia Roja el mas afectado al situarse en una de las
zonas con mejores recursos turisticos del sector y ser un elemento perceptual muy relevante, por lo que
atrae a una numerosa poblacion turistica.

Como ya se ha dicho, las potenciales actuaciones de mejora y/o ampliacion de las instalaciones
aeroportuarias, no afectarian de forma directa a estos lugares, por lo que los efectos ambientales
previsibles se relegarian a la fase de explotacion del aeropuerto, traduciéndose en posibles molestias
sobre los elementos faunisticos, principalmente las aves.

1.4. AREAS POBLADAS DE INTERFERENCIA

En la descripcion que se realizaba del poblamiento sobre la zona, se explica la presencia de un fenomeno
de concentracion del mismo sobre la franja costera. sin embargo, existen en el entorno del aeropuerto
una serie de enclaves que, por diferentes razones, pueden entrar en conflicto con la prospectiva
realizada. En general se trata de porciones de suelo urbano o urbanizable situados en aquellas zonas de
previsible vocacion para la expansion del aeropuerto. Los previsibles efectos sobre las mismas van desde
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la afeccion directa por potenciales proyectos de ampliacion hasta diversos grados de contaminacion
sonora y por emisiones gaseosas derivadas de su proximidad al mismo aeropuerto y, principalmente, a
sus corredores de despegue o aterrizaje.

El caso mas claro es el planteado por el S.A.U. El Topo, situado en el T. M. de Granadilla de Abora, sobre
la carretera hacia El Médano. Este espacio se encuentra ocupado actualmente por poco mas de una
docena de viviendas unifamiliares, una de las cuales se encuentra destinada a colegio infantil y guarderia,
todo él rodeado por Suelo No Urbanizable. El caso es que dicho sector se encuentra practicamente en
medio del corredor de salida del aeropuerto, a no mucho mas de quinientos metros de la cabecera de
pista, de lo que se derivan importantes riesgos y molestias para personas y bienes. Situaciones parecidas
pueden producirse en caso de ampliaciones del aeropuerto hacia el Oeste sobre conjuntos poblados
dentro del T.M. de San Miguel, concretamente en los sectores El Guincho y Las Chafiras.
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2. ANALISIS MEDIOAMBIENTAL \
Para la configuracion elegida, todas las transformaciones del espacio se circunscribiran al érea
originariamente delimitada como zona de uso aeroportuario adscrita a las instalaciones actuales. Las
actuaciones a realizar dentro del periodo contemplado en el estudio serian:

- Construccion de nueva terminal de pasajeros, que incluye un edificio satélite para el
embarque/desembarque a/de las aeronaves, situado al Oeste del Edificio Terminal actual.

- Ampliacion de areas de plataforma.

- Construccion de una nueva pista de vuelos, complementando a la actual, en la misma orientacion
y de la misma longitud y caracteristicas.

Las distintas acciones propuestas para la ampliacion del Aeropuerto Reina Sofia, implican una importante
afeccion espacial dada la gran extension de la superficie a transformar; sobre las 200-300 Ha, que
conllevan un elevado coste ambiental potencial, dependiendo directamente de la intensidad y calidad de
las medidas correctoras, la reduccion alicuota de dicho coste.

Esta afeccion espacial se desarrolla sobre una zona en la que los valores ambientales naturales han ido
sufriendo un progresivo empobrecimiento, a causa de agresiones producidas por la especulacion
urbanistica y la consolidacién de usos agricolas y de ocio incompatibles con la conservacion y mejora
ambiental. Por tanto, con la excepcion de espacios protegidos ( también muy deteriorados ) y algunos
puntos de dificil acceso, que no resultaran afectados de forma directa por las ampliaciones planteadas, el
valor ambiental del medio natural puede calificarse de bajc.

Los mayores riesgos ambientales se deben a la intensidad de las alteraciones topograficas necesarias
para la obtencion de plataformas llanas, con una gran cantidad de movimientos de tierra que, si bien no
afectan a elementos del medio fisico de caracter singular, si pueden derivar en importantes afecciones
sobre el complejo suelo y los recursos hidrogeoldgicos a causa de vertidos o emisiones contaminantes y a
la desaparicion de la capa edafica. A partir de estas afecciones, resulta claro el peligro de deterioro de las
comunidades vivas, entre las que se incluye la humana, que obtienen sus recursos de dichos elementos.

En cualquier caso, las acciones correctoras a desarrollar han de concebirse tanto como medidas
conservadoras, como recuperadoras del medio, en tanto que éste se considera como un elemento valioso
para la oferta de recursos turisticos de la zona.

Como segundo efecto relevante, se prevén alteraciones de la calidad de vida en los sectores mas
cercanos a los corredores de trafico aéreo, en base al aumento de emisiones sonicas y de gases, para las
cuales las medidas adoptadas actualmente no son lo suficientemente efectivas para su correccion, sin
que el nivel sonoro que ya existia haya sido un obstaculo para la nueva implantacion de viviendas, tal y
como el mismo S.A.U. de El Topo demuestra, al haberse instalado sobre el corredor de trafico del
aeropuerto.

Salvo estas afecciones, cuya solucion ha de establecerse dentro del marco del planeamiento municipal y
la estrategia de asentamientos, resulta evidente la favorable incidencia que la ampliacién y mejora del
Aeropuerto Reina Sofia ha de tener de forma inmediata sobre la economia zonal.

En efecto, los efectos de las acciones previstas en el Plan Director conduciran a un importante
crecimiento del nivel de riqueza, tanto a nivel local como dentro del contexto insular, en particular, si las
actuaciones de mejora infraestructural van acompanadas de las correspondientes acciones conservadoras
y potenciadoras de la oferta medioambiental.
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En su conjunto, la ampliacion proyectada incide sobre un espacio medioambientalmente devaluado,
siendo comparativamente mayor la afeccion sobre el medio socioeconémico. Sin embargo, se considera
que las expectativas de desarrollo social, cultural y econdmico que sean generadas directamente por el
Aeropuerto o inducidas por el mismo, justifican los potenciales deterioros del medio.

) Cuagro I i
LOCALIZACION DE AREAS DE AFECCION

TENERIFE SUR - REINA SOFIA
(Datos para centroide del area evaluada)

TERMINO MUNICIPAL Granadilla de Abona
TOPONIMO ENTORNO El Médano - Montaiia Roja
TOPONIMO LOCAL Llano del Ledn

Llano de la Maquina
Tablero de Roja

Garaboto

Hoya de los Hornitos

Cha Silveira

COORDENADAS U.T.M 28 R CS 345430 3103470
2.1. DESCRIPCION DEL MEDIO (i
i

2.1.1. Medio fisico abiético \
- Marco territorial NS

La isla de Tenerife se asienta sobre fondos oceanicos de unos 3.000 m de profundidad, en la parte
oceanica de la placa Africana, aproximadamente a 200 Km del borde continental africano.

La litologia que conforma el subsuelo es, por tanto, de origen volcanico tipico de intraplaca. Las
formaciones de mayor representacién superficial son las series basalticas y las tobas pumiticas salicas.
También aparecen materiales de procedencia volcanica pero asociados a depdsitos tipicamente
sedimentarios como son las playas, dunas y médanos y suelos de alteracion. La cronologia de todos ellos
es claramente cuaternaria.

Hidroldgicamente el area presenta las caracteristicas tipicas de las formaciones volcanicas, estando
integrada por un importante sistema de barrancos que parten con una disposicion radial desde las
Cafadas del Teide. La localizacién de estos barrancos a lo largo del tiempo, asi como la pendiente de
estos, ha jugado un papel trascendental en la evacuacion y distribucion de los diferentes materiales
piroclasticos.
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-

Biogeograficamente se engloba en el sector tinerfefio de la provincia canaria occidental de la Region
Macaronésica.

Su valor faunistico esta definido por la presencia de aves, reptiles e invertebrados.

Por ende, el propio principio de insularidad hace prever una potenciacion de este valor al producirse
fenomenos de deriva genética que diferencian las poblaciones de reptiles e invertebrados.

A nivel general, toda la isla de Tenerife presenta una gran complejidad volcanoestratigrafica
sucediéndose y solapandose a lo largo del tiempo edificios volcanicos de distinta composicion.

Este hecho es el que ha motivado la confusion entre los diversos autores acerca de la sucesion
volcanoestratigrafica. En la actualidad parece consensuada la existencia de los siguientes episodios:

- Serie I o basaltica antigua, de edad Mio-Pliocena.

Los materiales de esta unidad son apilamientos de coladas basalticas, con abundantes niveles de
piroclastos de antiguos centros de emision enterrados.

= Serie II, de edad Plioceno Superior-Pleistoceno inferior.
Representa los materiales basalticos y salicos relacionados con el edificio central de la isla.
- Serie III, de edad Pleistocena superior.
Se trata de los materiales que ocupan la practica totalidad de la zona de estudio.
- Serie IV o reciente, de edad Pleistoceno superior-Holoceno.
Se localizan al oeste de la zona de estudio. Se trata de una serie de conos volcanicos y de los malpaises
formados por sus coladas.
. Consideraciones hidrologicas

Se trata de una red con caracter exclusivamente pluvial, cuyos aportes provienen de las aguas de lluvia
caidas.

Los cauces presentan como caracteristica comun la de la intermitencia en cuanto a su caudal, debido
entre otras causas a la irreqularidad de las lluvias, a la intensa evaporacion y a la penetracion en el
sustrato.

Se trata de una red de arroyos primarios no pertenecientes a ninguna unidad de drenaje superior.

- Caracterizacion hidrogeoldgica

Los materiales del sustrato tinerfefio (lavas, acumulaciones de piroclastos, diques, etc.) presentan un
comportamiento hidrogeoldgico extremadamente variable dependiente no exclusivamente de su
composicion original (basaltos, traquibasaltos y fonolitas), sino de su edad y su grado de fracturacion.
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El complejo hidraulico se encuentra muy cerea de la superficie topografica y su existencia de debe a la
retencion de aguas de infiltracion sobre horizontes poco o nada permeables. La parte mayor de reservas
hidricas se encuentran en una zona saturada general, comprendida entre dos superficies irregulares:

a) La superficie fréatica que establece el limite superior del sistema.

b) El zécalo impermeable, que es el limite inferior del sistema, por debajo del cual ya no hay
reservas hidricas significativas.

En el drea de estudio las lavas fonoliticas poco o nada permeables estan intercaladas con coladas de
basaltos y traquibasaltos de permeabilidad moderada, quedando integrada en parte en la zona saturada.

El 4rea esta perforada por un nimero relativamente escaso de galerias que generalmente no superan los
3 Km de longitud.

- Climatologia

Situado al S. del paralelo 30E N. le corresponde al archipiélago un clima de tipo desértico propio de estas
latitudes. Pero su caracter insular, y sobre todo su relieve, modifican las condiciones dispuestas por la
latitud en lo que se refiere a las precipitaciones, y el dominio del alisio del NE. y la corriente fria de
Canarias modifican las temperaturas haciéndolas mas suaves de lo que corresponde a su situacion
meridional-tropical.

La influencia del anticiclén de las Azores se deja notar en la dominancia de los vientos alisios del NE
durante el periodo estival, quedando relegado a una faja de altas presiones subtropicales en el periodo
invernal. Esta baja influencia del anticicléon en el invierno permite la accion de otras circulaciones
relacionadas con las perturbaciones de la region templada, e incluso irrupciones de masas de aire de
latitudes polares con la misma direccion que el alisio.

- Bioclimatologia
Los pisos bioclimaticos quedan encuadradros dentro de las denominadas regiones bioclimaticas. En el
archipiélago canario esta region se denomina Macaronésica. Dentro de esta se definen distintos pisos en

funcion de los valores que toman las variables siguientes;

En la Region Macaronésica se distinguen :

Cuadro I1
T m M It
Orocanario <61 <-11 <41 <90
Supracanario 6alll -1a2l 4a91 90 a 220
Mesocanario 11 a 151 2ab6l 9 al3l 220 a 340
Termocanario 15a 191 6alll 13a 181 340 a 480
Infracanario >191 >111 >181 >480

Este piso bioclimatico determina una serie de vegetacion dominado por los cardones y las tabaibas,
correspondiendo la serie de los cardonales (Kleinio-Euphorbienion canariensis) a los ombroclimas
semiaridos que probablemente encontraremos al norte de la estacion termopluviométrica a medida que
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ascendemos en altitud, y las macroseries de los tabaibales (Helianthemo-Euphorbienion balsamiferae)
sobre el ombroclima arido reinante en el area de la estacion metereologica.

2.1.2. Medio fisico bidtico
- Biogeografia

Segln la sintesis corolégica de Espafia, propuesta por Rivas Martinez y col., el territorio sometido a
estudio se sittia dentro del gran Reino Holartico, en su Region Macaronésica.

Dentro de esta regién, se distingue la Superprovincia Canaria, Provincia Canaria occidental, Sector
Tinerfeno.

- Vegetacion potencial

La vegetacion potencial de este piso es fundamentalmente un matorral nanofanerdfito abierto en el que
dominan las plantas paquicaules del género Euphorbia (cardones y tabaibas) que forman la etapa
madura climacica y permanente establecida sobre litosuelos o suelos poco desarrollados.

Fitosociolégicamente este matorral de aspecto achaparrado y caracter abierto evidencia una afinidad con
las estepas de suculentas correspondientes a la zona saharomarroqui y a la capense y se caracteriza por
especies como Euphorbia aphylla (tabaiba parida o tolda), E.obtusifolia subsp. regis-jubae (tabaiba
amarga), Forsskalea angustifolia, Kleinia neriifolia (verode), Lavandula canariensis (lavanda canaria),
Plocama pendula (balo), Retama rodorhizoides, Rubia fruticosa (tasaigo), etc.

Los elementos floristicos mas caracteristicos son el cardon (Euphorbia canariensis) y las tabaibas
(E.balsamifera, E. obtusifolia, etc.) junto a las que se desarrollan otras especies dando lugar a una gran
variedad de manifestaciones que son funcién de las variaciones de sustrato, al grado de influencia de la
salinidad, la orientacién, exposicién, antropizacion, etc. Este elevado nimero de manifestaciones no
supone cambios en la estructura fisionémica, ya que los factores que las determinan solo constituyen
matices diferenciadores del caracter general xerdfilo. Sobre esta afirmacion cabe resaltar sin embargo la
vegetacion haldfila costera en la que las condiciones especiales de salinidad determinan una estructura
vegetal caracteristica, aunque intimamente ligada a estas comunidades.

- Fauna

Dentro de esta categoria nos encontramos a las siguientes especies, todas ellas distribuidas en la zona
objeto de estudio.

Falco tinnunculus Cernicalo vulgar

Cursorius cursor Corredor canario

Charadrius dubius Chorlitejo chico

Charadrius alexandrinus Chorlitejo patinegro 1

Tyto alba Lechuza com(n \

Asio otus Blho chico N\
Apus unicolor Vencejo unicolor NG
Calandrella rufescens Terrera marismena B
Anthus berthelotti Bisbita caminero

Motacilla cinerea Lavandera cascadena

Sylvia conspicillata Curruca tomillera
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Phylloscopus collybita
Parus caeruleus
Lanius excubitor
Passer hispaniolensis
Petronia petronia
Tarentola delalandii
Chalcides viridanus
Gallotia galloti

Hyla meridionalis

Mosquitero comun
Herrerillo comdn
Alcaudon real

Gorrion moruno
Gorrion chillon
Perinquén de Delalanda
Eslizon dorado

Lagarto tizon

Ranita meridional

2.1.3. Paisaje y medio perceptual

La especial calidad paisajistica del entorno del aeropuerto, extensiva a toda la franja sur de la isla y
basada en unas condiciones medioambientales que generan un paisaje en el que predominan las
geoformas sobre el medio bidtico, implica, por la misma naturaleza de la estructura objeto de evaluacion,
un especial cuidado en la conservacion y mejora de la calidad perceptual, en tanto que el entorno
aeroportuario representa el primer contacto de los usuarios de aquel con la geografia insular. Partiendo
de la base del predominio absoluto de la poblacion turista dentro de los flujos de transito del aeropuerto,
consideramos que su paisaje actual posee y debe incluso acrecentar un alto valor extrinseco, es decir,
como elemento susceptible de ser observado, que se potencia ademas por la peculiar naturaleza de la
poblacion perceptora.

Se considera por el contrario que en su caracterizacion intrinseca, la zona se encuentra en un avanzado
estado de deterioro, salvo zonas poco accesibles o frecuentadas, por lo que se presenta como un
elemento de percepcidn lejana de indudable valor, sobre la base de su variedad topografica, pero que, a
medida que disminuye la distancia de percepcion, se transforma en un cimulo de despropdsitos
paisajisticos. Estos elementos de alteracion, originados por las formulas actuales para el uso del suelo, si
bien necesarios coyunturalmente para el desarrollo econémico de la zona, repercuten negativamente en
la misma al involucionar desde potenciales elementos de oferta basados en una elevada calidad
paisajistica intrinseca (es decir: la derivada de una asociacion de elementos formales que componen un
paisaje concreto en el tiempo y el espacio), en ningun modo incompatible con los usos vigentes, hacia un
estado de fuerte degradacion del medio perceptual que provoca el rechazo de la poblacion turistica
(como principal elemento generador de riqueza).

2.1.4. Patrimonio historico y arqueoldgico

En la zona de trabajo se han localizado los siguientes yacimientos arqueoldgicos:

T.M. SAN MIGUEL

BARRANCO DE ORCHILLA: Poblado de cuevas con necropolis. Ajuar doméstico y funerario.
Craneos. Menceyato de Abona.

No se reconoce afeccion directa sobre ninguno de ellos

- Elementos de interés singular
Si bien con un caracter no estrictamente arqueolégico o monumental, existe, en las cercanias del
Aeropuerto sur, un paraje denominado Hermano Pedro, en el Barranco de Los Velos, T1 M. de

Granadilla de Abona, que constituye un lugar de interés religioso y cultural para los habitantes de
la comarca, y en donde se supone se han realizado hechos de tipo taumaturgico (milagroso), por
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parte del citado Hermano Pedro. Puesto que una eventual afeccion a dicha zona podria generar
una repulsa social de cierta intensidad, se realizé la oportuna visita de campo, sin encontrarse
ningun elemento significativo o de interés, a no ser unas pequenas edificaciones modernas al uso
del lugar.

En cualquier caso, analizada la afeccion espacial de la alternativa, no se reconoce afeccion directa sobre
esta zona, si bien podria quedar incluida dentro de la zona de uso aeroportuario.

2.1.5. Medio socioeconémico i

%
!

El dato mas destacado del poblamiento lo constituye la alta tasa de concentracion humana,

El 42,5 por cien de la poblacidn provincial de hecho se concentra en las ciudades nororientales de Santa
Cruz de Tenerife y La Laguna.

El municipio de Santa Cruz de Tenerife (191.974 habitantes) cuenta con el 26,45 % de la poblacién
provincial y el municipio de La Laguna (116.539) con el 16 %

Les siguen en importancia, por nimero de habitantes, los municipios de Arona (41.505), Puerto de la
Cruz (39.549), La Orotava (34.175), Adeje (29.197), Los Realejos (29.067), e Icod de los Vinos (21.296).

El predominio poblacional de los municipios de Arona, Puerto de la Cruz y La Orotava, tiene su origen en
un incremento de sus habitantes causado por el asentamiento de extranjeros y su papel de centros
atractores de poblacion dedicada a la explotacion del sector turistico.

El resto de municipios tienen un censo inferior a 20.000 habitantes.

La poblacién activa era en el 41 trimestre de 1.991 de 300 mil personas, de las que el 9,0 por cien se
dedican a la agricultura, el 8,4 a la industria, el 9,5 a la construccién y el 73,1 al sector servicios.
Corresponde, por tanto, una caracteristica mayoritariamente terciaria.

2.1.6. Sistema territorial e infraestructuras

El conjunto de poblamiento que circunda el aeropuerto Reina Sofia, es todo €l de reciente implantacion, a
favor del desarrollo turistico de la zona en los Ultimos treinta afnos. Originalmente la zona apareceria
configurada sobre la base de un nicleo central alejado de la costa; Granadilla de Abona y pequefas
aldeas costeras. Entre ellos, un poblamiento disperso de caracter agricola ocuparia el resto del espacio.

Puede decirse que la zona adquiere su mayor velocidad de desarrollo a mediados de la década de los 70,
momento en que la antigua carretera del sur (media de 20 Km./hora) es sustituida por la Autovia actual y
se implanta el aeropuerto del Sur. Sobre estas bases de comunicacion se desarrollan, tanto el tejido
agricola, como, en mucha mayor medida, la infraestructura turistica de la zona.

Sobre estos factores de desarrollo, el entorno construido, en especial en la franja costera, adquiere un
importante desarrollo, aiin hoy en vias de consolidacion. Este afecta en primer lugar a los nicleos
litorales preexistentes; El Médano, Los Abrigos y Las Galletas, que ven surgir en su territorio una serie de
urbanizaciones de segunda residencia y, fundamentalmente complejos hoteleros y residenciales
destinados a la acogida del turismo oriundo de Europa del Norte. A la vez, los usos agricolas del suelo se
transforman y potencian al sustituirse los procesos cultivadores tradicionales por los forzados bajo
plastico.
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La mejor comunicabilidad, unida a la polarizacion de usos induce un fenomeno de abandono del patron
de poblamiento disperso, que se concentra en las poblaciones costeras y en la cabecera municipal, a la
vez que en etapas mas recientes se instalan nuevos complejos construidos, tanto industriales como de
vivienda, en los aledafios de la Autovia Sur.

2.2. IDENTIFICACION Y VALORACION DE EFECTOS AMBIENTALES

Como metodologia para la identificacion y valoracion se ha utilizado la matrices cruzadas, situando en
columnas el listado de actuaciones susceptibles de generar efectos, y en filas los factores del medio que

pueden recibirlos.

. Acciones susceptibles de producir impacto

Cuadro III
CARACTERIZACION DE EFECTOS POTENCIALES SOBRE EL MEDIO
TENERIFE SUR
ACCIONES Y EFECTOS TIPO DEL PROYECTO REINA SOFIA
CONSTR. FUNCION.
ALTERACION TOPOGRAFICA -[HRRkK
OCUPACION PERMANENTE -[rkEk
EFECTO BARRERA -[x* -[RH*
AFECCION SERVICIOS ANT. -[Hxx
MOVIMIENTO DE TIERRA s
VOLADURAS -[xEEE
EXTRACCIONES/APORTES N
ACOPIOS Y DEPOSITOS -[FxRX
INSTALACIONES PROVISION. -[HRRK
CIRCULACION MAQUINARIA -[HRE
VERTIDOS SOLID. Y LIQ. -[rRER
EMISION GASES -[R¥* - JHREK
EMISIONES SONORAS Xk -[EHER
ASFALTADO Y RECUBRIM. Rk
TRAFICO AERONAVES [ HFHEA
TRAFICO PERS. Y BIENES -[** AR
CAMBIO USOS DEL SUELO B
EXPROPIACIONES - [R*x
RIESGO ACCIDENTES -[FHx
OFERTA LABORAL +R¥x +/*F%
OFERTA SERVICIOS +F*x
NIVEL INFRAESTRUCT. +FFR
NIVEL SERVICIOS INDUCID. +/FF*
DESARROLLO ECONOMICO +[*H*
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- Factores del medio susceptibles de ser alterados

De los analisis sectoriales del medio anteriormente expuestos, se han determinado aquellos factores que
potencialmente puedan sufrir alteraciones.

- Medio Abidtico

Elementos geoldgicos

Elementos geomorfoldgicos

Procesos geoldgicos y geomorfoldgicos
Aguas superficiales

Niveles acuiferos aislados \=
Complejo suelo '*\
Procesos edaficos

Caracteristicas atmosféricas

Clima

WONINAWNE

- Medio Biotico
1. Flora

10. Vegetacion

II. Fauna

11. Aves

12 Otros vertebrados
13. Fauna acuatica

- Relaciones ecoldgicas
14. Ciclos y flujos ecoldgicos
- Medio Perceptual

15. Paisaje
16. Patrimonio Histdrico y Arqueoldgico

- Medio Socioeconémico
17. Usos del Suelo
18. Asentamientos humanos
19. Calidad de vida
20. Dinamica productiva

- Matrizacion de efectos

Se han realizado un total de siete matrices. De ellas, cuatro corresponden a efectos producidos durante
la construccion y tres a los derivados de su funcionamiento.
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« Caracterizacion de efectos
La caracterizacion de efectos segun las distintas acciones del proyecto es la siguienter

FASE DE CONSTRUCCION

* EFECTOS CRITICOS

- Vertidos sdlidos y liquidos sobre acuifero subterraneo y complejo suelo.

i EFECTOS SEVEROS

- Alteraciones topograficas sobre los elementos y procesos geomorfoldgicos,
paisaje y asentamientos humanos.

- Movimientos de tierra sobre elementos y procesos geomorfoldgicos, acuifero
subterraneo, vegetacion, aves y otros vertebrados.

- Voladuras sobre elementos geoldgicos, acuifero subterraneo, aves y otros
vertebrados.

- Extracciones y Aportes sobre complejo suelo, Paisaje y Patrimonio Histdrico
Arqueoldgico.

- Circulacion de maquinaria sobre procesos geomorfologicos, complejo suelo y
otros vertebrados.

- Vertidos sélidos y liquidos sobre los procesos edaficos, vegetacion y ciclos y
flujos ecoldgicos.

- Emisiones gaseosas (Contaminacion atmosférica) sobre ciclos y flujos
ecoldgicos.

* EFECTOS MODERADOS

= Alteraciones topograficas sobre los elementos geoldgicos, acuifero
subterraneo, complejo suelo y procesos edaficos, ciclos y flujos ecoldgicos y
Patrimonio Historico Arqueoldgico.

- Afeccidn a servicios previos sobre Asentamientos humanos, calidad de vida y
dinamica productiva.

- Movimientos de tierras sobre elementos geoldgicos, complejo suelo vy
procesos edaficos, fauna acuatica, ciclos y flujos ecoldgicos, paisaje y Patrimonio
Historico Arqueoldgico.

- Voladuras sobre elementos y procesos geomorfoldgicos, procesos edaficos,
fauna acuatica, ciclos y flujos ecoldgicos, paisaje y Patrimonio Historico y
Arqueoldgico.

- Extracciones y aportes sobre elementos geoldgicos y elementos y procesos
geomorfoldgicos, acuifero subterraneo, procesos edaficos, vegetacion, fauna en
general y ciclos y flujos ecoldgicos.
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- Acopios y depésitos sobre los procesos edaficos y el paisaje.

= Instalaciones provisionales de obra sobre los procesos edaficos, paisaje y
Patrimonio Histdrico Arqueoldgico.

- Circulacion de maquinaria sobre los procesos edaficos, vegetacion y aves,
ciclos y flujos ecoldgicos y Paisaje.

- Vertidos sélidos y liquidos sobre los elementos y procesos geomorfoldgicos,
aguas supetficiales, fauna en general, Paisaje, asentamientos humanos y calidad
de vida.

- Emisiones gaseosas (Contaminacion atmosférica) sobre aguas
superficiales, acuifero subterraneo, complejo suelo, caracteristicas atmosféricos y
calidad de vida.

. Emisiones sonoras (Contaminacion acustica) sobre aves y otros
vertebrados y calidad de vida.

- Asfaltado y recubrimientos sobre elementos geomorfoldgicos, aguas
superficiales, acuifero subterraneo, complejo suelo y procesos edaficos y paisaje.

El resto de los efectos derivados de la ejecucion de actuaciones constructivas en el Aeropuerto
Reina Sofia, han sido caracterizados como compatibles.

La caracterizacion de efectos derivados del funcionamiento de las instalaciones es la siguiente:

FASE DE FUNCIONAMIENTO

G EFECTOS SEVEROS

- Ocupacién permanente del suelo sobre ciclos y flujos ecoldgicos y usos del
suelo.

g Efecto barrera sobre vertebrados no orniticos y ciclos y flujos ecoldgicos.
. Emisiones sonoras sobre la calidad de vida.

* EFECTOS MODERADOS

- Ocupacién permanente de suelo sobre el paisaje y el Patrimonio Historico
Arqueoldgico.

< Efecto barrera sobre aves y calidad de vida.

- Emisiones gaseosas (Contaminacion atmosférica) sobre las caracteristicas
atmosféricas y calidad de vida.

- Emisiones sonoras (Contaminacion acustica) sobre fauna en general y
paisaje.
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- Trafico de aeronaves sobre las aves y los ciclos y flujos ecoldgicos.

El resto de los efectos derivados del funcionamiento del Aeropuerto Reina Sofia, han sido
caracterizados como compatibles.

* EFECTOS POSITIVOS

Sin tratar de minimizar los costes ambientales derivados de los objetivos del documento
planificador, cabe centrarse en los aspectos positivos que las actuaciones propuestas en el mismo
produciran sobre las zonas de implantacion y, en general, sobre la isla.

El primer efecto positivo es el que se deriva de la jerarquizacion y ordenacién del tréfico aéreo en
funcién de sus lugares de destino y salida, de tal forma que la oferta subsidiaria de servicios
habra de experimentar la misma jerarquizacion y especializacion.

Esta misma ordenacion del trafico habra de redundar en un aumento de los niveles de seguridad
intrinseca y extrinseca de las rutas e instalaciones aeroportuarias.

Sin embargo, el sector mas beneficiado por la ampliacion y mejora de las instalaciones
aeroportuarias insulares, con la excepcion de afecciones puntuales de caracter negativo
(contaminaciones, etc), sera el medio socioecondmico.

Sobre el mismo se prevé una serie de cambios positivos tanto cualitativos como cuantitativos,
que se citan a continuacion:

- Aumento directo de la oferta laboral, tanto durante la fase de ejecucion de
proyecto como a causa de la puesta en funcionamiento de las nuevas
instalaciones.

- Mejora de los niveles de ofertas directas e inducidas de servicios, en
particular durante la fase de funcionamiento de las instalaciones.

- Mejora cualitativa y cuantitativa de infraestructuras en el entorno
aeroportuario. Aparte de las mejoras realizadas sobre los aeropuertos en si, la
reposicion de servicios afectados por las obras de ejecucion, permitira la
adecuacion de las mismas a las nuevas necesidades presentes y futuras.

- Desarrollo economico general. El aumento derivado de la mayor capacidad
de acogida de las nuevas instalaciones producira, tanto directa como
indirectamente, un aumento del nivel de vida y la riqueza en la isla, aunque sdlo
debido a la mayor afluencia de personas y bienes.

Finalmente, cabe definir como efecto positivo el hecho de, merced a la realizacion de un
adecuado plan de medidas correctoras, podran reponerse los valores ambientales deteriorados, a
la vez que ordenara y se podra actuar sobre zonas que, hasta el momento estaban sujetas a un
lento proceso de deterioro y especulacion.

thini=ss
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2.3. ANALISIS DE RUIDO

Es este aspecto de la incidencia aeroportuaria en el entorno quiza uno de los mas conflictivos
actualmente. Aunque las autoridades competentes espafiolas no se han pronunciado ain sobre el tema,
es importante anticiparse a ello, para evitar que existan zonas conflictivas con importantes afecciones a
la poblacién asentada. Se debe, por tanto, ademas de definir los usos compatibles con el ruido del
aeropuerto, fijar por ley las areas con limitaciones de uso.

Es responsabilidad, tanto de los Ayuntamientos de Granadilla de Abona y San Miguel como del Gobierno
Auténomo de Canarias, recoger estas areas, que se indican en los Planes Directores como de posibles
zonas incompatibles en sus usos con la vivienda, y regularlas legislativamente dentro de la figura
preparada al respecto por la Administracion, el Plan General.

Para la evaluacion del impacto producido por el ruido de las aeronaves en el aeropuerto y sus
alrededores, se utiliza un programa de simulacion de ruido desarrollado por la Oficina de Medio Ambiente
y Energia de la FAA llamado Integrated Noise Model (INM) -version 6.0- .

Se calculan las huellas de ruido para el escenario actual, utilizando la métrica Leq correspondientes a los
siguientes niveles de ruido:

leqss  — 60 dB (A), 65 dB (A), 70 dB (A), 75 dB (A), 80 dB (A)
LeQuae —> 50 dB (A), 55 dB (A), 60 dB (A), 65 dB (A), 70 dB (A)

No se han estimado las huellas de ruido del desarrollo previsible, debido a que la operativa del
Aeropuerto con la pista dual al Sur (opcion B en el capitulo 6) 6 con la pista independiente al Norte
(opcién D) 6 con ambas requiere de un analisis en detalle de la estructura del espacio aéreo y su
reconfiguracion, analisis que excede los objetivos del Plan Director.

Las hipdtesis para el calculo de las huellas de ruido son las siguientes:
0 Se considera el trafico correspondiente al 90% del dia punta. El ndmero de operaciones

simuladas ha resultado ser de 372 para el escenario actual (afio 1998) y de 679 para el
Desarrollo Previsible (afio 2015).

0 Se separa el trafico en periodo diurno (7:00 a 23:00 horas) y nocturno (23:00 a 7:00 horas).
Para ambos escenarios se ha considerado la siguiente distribucion:

85% de movimientos durante el dia
15% de movimientos durante la noche

0 La mezcla de aeronaves se muestra a continuacion en los Cuadro IV y V para el escenario actual
y para el Desarrollo Previsible, respectivamente.

a La distribucion del trafico por cada cabecera es la siguiente:

Cabecera 08: 95% de las operaciones
Cabecera 26: 5% de las operaciones
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—  Se ha considerado en el estudio la temperatura de referencia del aeropuerto, tanto para el periodo
diurno como nocturno.

—  Se han simulado las trayectorias SIDs y STARs, publicadas en el AIP. La dispersion en despegues se
modeliza siguiendo las recomendaciones de la circular n°205 de OACI, “Método recomendado para
calcular las curvas de nivel de ruido en la vecindad de los aeropuertos”. No se modeliza dispersion en
aterrizajes ni dispersion vertical.

Cuadro IV

Mezcla de aeronaves utilizada para el calculo de las huellas de ruido
Estado actual (afio 1998)

Modelo Avion Porcentaje Modelo Avion Porcentaje
737382 17,02 DC1040 0,04
737400 2,40 DC870 0,12
747200 0,15 DHC6 2,24
757PW 14,53 DHC8 1,39
767119 0,94 DHC830 3,86

A300 1,10 F10062 0,34
A310 1,22 GASEPF 4,99
A320 13,51 GASEPV 0,58
BAE146 0,90 HS748A 7,19
BEC58P 1,27 L1011 0,98
CIT3 0,08 LEAR35 0,73
CNA441 0,05 MD81 22,94
CNA500 0,33 MU3001 0,33
CVR580 0,31 SF340 0,47

La modificacion o correccién de los impactos definidos puede consistir en una reduccion en la intensidad
de los mismos, un cambio en la condicién del impacto, o bien en la articulacion de medidas
compensatorias. La reduccion de los impactos se conseguird limitando la intensidad de la accion; el
cambio de la condicién del impacto se conseguira favoreciendo los procesos de regeneracion natural para
disminuir la duracién del impacto y restaurando el entorno afectado; y por Gltimo la compensacion ha de
contemplarse cuando se trate de un impacto no recuperable.

En los niveles actuales del proyecto — determinacion de alternativas y de su viabilidad, como corresponde
a una propuesta de Plan Director—, el nivel de especificidad de las propuestas de medidas ha de ser,
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forzosamente, muy amplio, al desconocerse el nivel de concrecion definitivo de las potenciales
actuaciones.

En cualquier caso, el siguiente conjunto de medidas correctoras, ha de actuar como un marco previo, de
muy recomendable observacién como elemento previo en el desarrollo especifico de los proyectos, en
tanto que su consideracion inicial significara una mayor adecuacion ambiental de aquellos v,
consecuentemente, un menor coste ambiental y de las medidas correctoras de detalle.

Se han desarrollado una serie de medidas protectoras y correctoras, clasificandose dentro de estas en los
siguientes grupos.

Normas generales de proteccion y correccion de impactos

Las normas generales que se indican a continuacion tienen como objetivo general el causar el minimo
danio posible al entorno préximo a la zona de obras.

- Los materiales procedentes de los movimientos de tierras deberan ser depositados en
zonas adecuadas y transportados con los medios adecuados (se recomienda
particularmente el empleo de redes o lonas de cobertura durante el transporte de aridos)
y, en ningun, caso, arrojados en direccion a las vertientes con el fin de evitar el origen de
taludes de mayor tamafio del necesario y proteger a la cubierta vegetal que se encuentra
ladera abajo.

- Se extremaran las medidas precautorias para impedir los vertidos de cementos,
hidrocarburos y aceites industriales, cuyos efectos por si solos son capaces de generar
una alta toxicidad, perjudiciales para el complejo suelo y los niveles acuiferos y, desde
aqui, para toda la biota de la zona, incluyendo seres humanos.

- Se evitara en lo posible la presencia de vertidos de terrigenos finos y groseros en los
cauces y zonas topograficamente deprimidas del area en estudio. Si para ello fuese
necesario se construirdn barreras fisicas formadas por balas de paja aseguradas con
estacas que actuaran como filtro y muro de contencion.

- Se recomendara la retirada inmediata de todos los restos o infraestructuras provisionales
necesarias para la ejecucion de la obra.

- De la misma forma se primara la destruccion y eliminacion de elementos residuales
anejos a la fase de construccion, como pueden ser coladas de hormigon de desecho,
restos de cimentaciones de casetas, pilotes, torres, etc.

Elementos Geoldgicos y Geomorfologicos

Las medidas protectoras sobre los elementos geoldgicos y geomorfologicos van encaminadas
fundamentalmente al mantenimiento de la estabilidad de los taludes y plataformas resultantes de la obra
proyectada.

La estabilidad de los taludes dependera basicamente del equilibrio entre el esfuerzo cortante, que tiende
a producir los deslizamientos, y la resistencia al corte que se opone a aquel. Las causas fundamentales
susceptibles de soportar medidas protectoras se pueden clasificar en los siguientes grupos:
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* Fenémenos de inestabilidad de masas

Cuando en los taludes, resultantes de la obra proyectada, aparezcan sintomas de inestabilidad se puede
proceder a su correccion mediante el empleo de varios procedimientos como son:

- Restitucion de equilibrio de masas. La disminucion de los esfuerzos causantes de
inestabilidad se podra corregir excavando el terreno de las masas deslizantes, o
simplemente tendiendo el talud. Complementariamente es factible colocar la masa
excavada al pie del talud aumentandose asi las fuerzas estabilizadoras.

- Drenajes. Para evitar los arrastres de escorrentia se debera disponer de un drenaje
superficial adecuado en funcidn de la nueva topografia resultante, los nuevos perfiles de
vertientes y la climatologia zonal.

e En algunos casos para drenar la masa total de suelo puede ser necesario un drenaje
profundo a través de drenes horizontales (estos consistiran en tuberias perforadas de 5
cm de didmetro colocadas con inclinaciones del 3 al 10%), combinados o no con pozos
drenantes o galerias.

* Desprendimientos

La medida correctora mas eficaz contra los desprendimientos comenzara en el mismo momento de la
creacion del talud mediante el empleo de voladuras adecuadas para no fisurar la roca y el correcto disefio
de la pendiente del talud, el cual, en funcidn de posibilidades de revegetacién futuras, como mejor
medida para corregir la erosion resultante, habra de tener pendientes de la menor inclinacion posible,
recomendandose no sean éstas superiores al 15 %.

Es preferible el empleo de técnicas de ripado de la roca cuando la dureza de esta asi lo permita. En el
caso de la necesidad del empleo de voladuras, las cargas de estas no deberan danar a las litologias
conformantes del talud, evitando la apanaon de discontinuidades o fisuraciones de la matriz de las rocas.
Para prevenir estos fendmenos se recurrira a la técnica del precorte, consistente en provocar un plano de
rotura coincidente con la superficie del talud, previo a las operaciones de voladura y extraccion general.
Para ello se estableceran perforaciones a lo largo de dichas superficies a distancias entre 0.4 y 1 m
aproximadamente (dependiendo del tipo de explosivo y el material a volar).

La prevencion de desprendimientos se completard mediante la localizacion de las superficies mas
propensas a estos fendmenos sobre las que se actuara mediante el saneamiento de los bloques que
ofrezcan peligro potencial, la sujecion selectiva de los bloques mediante bulones, realces de estratos
duros que queden inestables gravitatoriamente o en ultimo caso (dado su alto impacto visual) a traves de
hormigdn proyectado.

Cuando los métodos preventivos anteriormente resefiados sean ineficaces, inviables o desaconsejables se
recurrirda a la proteccion mediante bermas de coronamiento, siempre y cuando estas sean tratadas
mediante trabajos de revegetacion.

* Fendmenos de Meteorizacion

Si los taludes son instalados sobre litologias meteorizables es conveniente la formacion de un manto
protector del material meteorizado para evitar la progresion del proceso en profundidad. Ello se

conseguira mediante compactaciones combinadas con un adecuado disefio de la pendiente del talud.

* Erosion
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El conjunto de medidas orientadas a evitar una pérdida masiva de suelo sera el siguiente:

- Disminucion de las pendientes del talud para con ello, reducir la velocidad de las aguas
de escorrentia y favorecer la infiltracion.

- Drenajes de mejora de infiltracion capaces de evitar la acumulacion de agua.
- Revegetacion por hidrosiembra y/o estaquillado en pendientes superiores al 25%.

- En casos de pendientes muy elevadas, derivadas de necesidades funcionales del proyecto
o falta de espacio para tender la inclinacion de las mismas, podra procederse a la
instalacion de terrazas artificiales, constituidas por elementos independientes, de 5 x 1 m.
de superficie en planta, sujetos en su frente mediante estaquillado y paramento textil.
Dichas unidades ofrecen una adecuada superficie para revegetacion, y producen un
importante efecto de atenuamiento de la erosion.

Una vez corregidos los taludes, en los casos en los que queden masas de roca cortada al descubierto, se
procedera a la oxidacion y disgregacion de la roca. Para ello es recomendable el empleo de técnicas de
envejecimiento artificial de los perfiles afectados mediante lavados segiin pendiente y litologia. De este
modo se "ennegrecera" la roca para tomar un color y textura natural que le permita una mejor
integracion en el entorno paisajistico.

Elementos Edaficos

Sobre el suelo el impacto mayor se produce al retirar la cubierta vegetal que lo protege, asi como la
eliminacion de sus perfiles al crear desmontes o terraplenes o con el uso de explosivos.

Como norma a tener en cuenta es preciso considerar que previa a la implantacion de una cubierta
vegetal en suelos desnudos es necesaria la remodelaciéon de volimenes que conduzcan a morfologias
estables.

En el caso de la isla de Tenerife, el recurso suelo, debido a la litologia volcanica y a una climatologia
(especialmente en el caso del aeropuerto Sur) que no favorece los fenémenos de meterorizacion y
disgregaciéon de rocas y, por tanto la generacion de horizontes de suelo aptos para su colonizacion
vegetal, se considera un elemento de alto valor. Por tanto, en cualquier actuacion que implique remocion
de tierras, se recomienda el acopio de los niveles superficiales de suelo para su posterior reutilizacion,
sea sobre las superficies originales, sea en el reacondicionamiento de nuevas zonas.

Procesos

Para evitar el desarrollo de procesos y riesgos geofisicos seria necesario adecuar la realizacion de las
obras, en la medida de lo posible, en los periodos bioclimatolégicos mas secos de tal manera que los
agentes hidricos incidan en menor grado sobre los distintos componentes abidticos del medio.

De igual forma es recomendable el uso de martillos neumaticos sobre las litologias de gran dureza,

reservando para los casos mas excepcionales el empleo de materiales explosivos.

Vegetacion
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La peculiar fisonomia del tabaibal-cardonal, como tapiz vegetal mas representativo y de mayor valor
dentro de la zona de estudio del aeropuerto Sur, se caracteriza por la ausencia de masas arbéreas y por
una generalizacion del piso arbustivo. La necesidad de mantener este tipo de asociacion vegetal, asi
como las condiciones climéaticas reinantes, condicionan las labores de reequipamiento vegetal de las
zonas afectadas, para las que se establecen las siguientes medidas.

- En todos los casos posibles, habra de evitarse la eliminacion de la cubierta vegetal

preexistente, en particular cuando se incida sobre asociaciones de tipo tabaibal-cardonal
o vegetacion psammofila-haldfila.

- Si hubiera de actuarse sobre dichas zonas, se procedera a la recogida y acopio de los

niveles de suelo vegetal que seran reinstalados una vez finalizadas las obras, como mejor
medida para la recuperacion de la vegetacion zonal.

- Salvo aquellos casos particulares y justificados ( vgr: necesidad de pantallas arboreas) se

recomienda el empleo de las especies autdctonas y, en caso, de realizarse labores
revegetadoras que impliquen la instalacion de nuevas especies, dichas zonas habran de
quedar protegidas de tal forma que se impida la invasion de las zonas ocupadas por la
vegetacion nativa por especies mas competentes.

Los modelos tipicos propuestos para la revegetacion de la zona son:

1.

Superficies de nueva creacion disefiadas con fines ornamentales y/o funcionales

Se incluyen dentro de la misma todas las zonas ajardinadas, ornamental o funcionalmente
necesarias, en las que sea necesaria la implantacion de nuevas especies.

La eleccion de las plantas a utilizar habra de realizarse en funcion de las caracteristicas
bioclimaticas de la zona, asi com en adecuacion a los resultados formales y volumétricos que se
quieran conseguir, cuidando especialmente las posibilidades de "escape" de dichas especies
sobre otras zonas ocupadas por vegetacion autdctona.

Superficies de nueva creacion destinadas a su colonizacion por especies autoctonas

Comprenden todas aquellas superficies susceptibles de ser recolonizadas por la vegetacion
autoctona.

Como primera y mas importante medida se reutilizara en estos casos el suelo vegetal acopiado,
como mejor formula para recrear las condiciones edaficas preexistentes. En cualquier caso, dicho
suelo habra de ser tratado y enriquecido mediante aportes de nutrientes para potenciar el arraigo
y recuperacion del tapiz vegetal nativo.

Seguidamente se procedera al replante mediante una técnica mixta compuesta por una primera
fase de implantacion de pies nuevos en malla abierta y una segunda de recuperacion espontanea
de la vegetacion natural. Durante esta segunda fase, habran de realizarse las oportunas medidas
de mantenimiento, control y potenciacion de la misma mediante aportes adicionales de suelo y
nutrientes

Superficies originales afectadas total o parcialmente durante la fase de construccion
En primer lugar, habran de disefarse planes de policia y conservacion que eviten la alteracion de

todas aquellas zonas cuya ocupacion o deterioro no sean imprescindibles para el desarrolio del
proyecto.
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Si hubieran de producirse alteraciones, estas zonas seran reequipadas con suelo vegetal de
acopio, o enriquecidas para una mejor colonizacion por la vegetacion nativa. Si bien se considera
suficiente la realizacion de una labor cultural previa que posibilite su recuperacion, podran
realizarse labores de replante de poca intensidad en un esquema similar al que se propone en la
modalidad 2.

Se recomienda que, salvo alteraciones profundas que supongan eliminacion del tapiz vegetal, en
cuyo caso podra procederse al replante, no se realicen labores de replante con especimenes
procedentes de vivero.

Fauna

Se debera evitar en todo lo posible la realizacion de las obras durante el periodo reproductor, de precelo
y postnatal de las especies mas sensibles presentes en el territorio. Ello es especialmente importante
para diferentes aves y micromamiferos (quirdpteros en particular) en las que cualquier modificacién de
las condiciones naturales puede provocar la pérdida de la descendencia.

Durante el periodo reproductor se recomienda el empleo de martillos neumaticos, evitando lo maximo
posible el empleo de voladuras, dada la alta incidencia que esta accion produce sobre las especies
animales.

En general se define la etapa que comprende desde el Gltimo mes de la primera hasta el dltimo mes de
otofio como la mas adecuada a la realizacion de labores que impliquen altos niveles de emisién sonora o
un intenso trafico de maquinaria.

Medio perceptual

Las restauracion o conservacion paisajistica se sirve un poco de todas las medidas anteriores en

tanto que todas ellas actan sectorialmente sobre alguno de los elementos que componen el paisaje
percibido, o bien ayudan a su conservacion (caso de las medidas generales de policia). En lo referente a
medidas especificas de conservacion o recuperacion del medio perceptual, éstas pasan por el analisis
detallado de los proyectos que hayan de generarse, si bien cabe realizar las siguientes recomendaciones
preliminares, adaptadas al caso particular de los aeropuertos:

- Los modulos volumétricos y croma a emplear en las nuevas estructuras, en particular en
el caso de estructuras de desarrollo vertical, habran de disefarse en funcion de la
distribucion y morfologia de los volimenes naturales y el paisaje construido previo,
tratandose de evitar excesivos desarrollos en altura y empleando coloraciones neutras en
paramentos exteriores.

- Las labores de enmascaramiento de estructuras de alto impacto mediante pantallas
naturales o artificiales, habra de realizarse en estricta atencion a las caracteristicas de
seguridad en la aproximacion a las zonas de aterrizaje y despegue, cuidando de no situar
elementos en altura sobre o en las proximidades de los mismos.

Afeccion a servicios ¥,
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En general cabe recomendar que todos los cruces sobre vectores de comunicacion asfaltados se realicen
mediante paso subterraneo. Caso de tener que realizarse a cielo abierto, se procedera de la siguiente
forma:

A. El transito sobre vias de comunicacion de firme no asfaltado, tipificadas como caminos o pistas
forestales, podra realizarse en una sola etapa, restringiendo al maximo el periodo de interrupcion
del trafico, que no ha de ser superior a 24 horas y marcando mediante los avisos
correspondientes los desvios necesarios para sortear el obstaculo.

B. Los cruces sobre vias con firme asfaltado, tipificadas como carreteras locales o de nivel superior a
éste, habra de realizarse en dos tramos, manteniendo expedito en cualquier caso uno de los
carriles de circulacién y destacando el personal necesario para la correcta direccion del trafico en
la zona de cruce, restringiendo al maximo el tiempo de interrupcion del transito normal sobre el
viario.

C. En el caso de tener que interrumpir por completo el transito de vehiculos, se informara del hecho
a los ayuntamientos y organismos afectados, con una antelacion de un mes, asi como se
sefializaran detalladamente los itinerarios alternativos. La reposicion del servicio se realizara a la
mayor brevedad posible.

Patrimonio Historico y Arqueoldgico

Si bien no son numerosos los registros arqueoldgicos conocidos en las zonas estudiadas, existe siempre
un alto riesgo de afeccion a yacimientos no conocidos (que suelen se los mas numerosos). en todos los
casos la afeccién de yacimientos arqueol¢gicos implica su destruccion total o parcial.

Por tanto se recomienda que, una vez conocido el espacio real de afeccion se proceda a la realizacion de
una campafia de prospecciones arqueoldgicas superficiales que generen un mapa detallado del registro
arqueoldgico real y, en funcion de las afecciones conocidas, se proceda a la excavacion y salvamento de
los yacimientos afectados o, al menos, de sus materiales.

Ocupacion permanente de suelo

En general, el mecanismo que posibilita la ocupacién de suelos no pertenencientes al propio aeropuerto
es la expropiacion, cuyas caracteristicas no han de ser objeto del presente documento. Sin embargo, si
debe tratarse el caso particular que se produce en cuando por necesidades del proyecto, hayan de
ocuparse zonas de suelo urbano o urbanizable. En este caso, con independencia de las medidas
compensatorias que se crean convenientes, dentro de las cuales habra de complementarse el monto
econdmico de la expropiacion en si con el pago por el abandono de viviendas u otras instalaciones, y los
derivados de la reinstalacion de los grupos humanos trasladados.

Riesgos y afecciones a la calidad de vida

Si bien no existen medidas que puedan minimizar los riesgos derivados del trafico aeroportuario que
inciden sobre comunidades ya asentadas en el entorno de las instalaciones, si cabe, con la implicacion de
los organismos e instituciones disefiar un planeamiento futuro que limite el crecimiento de aquellos
nlcleos sobre los que el riesgo potencial es mayor (establecimientos poblados situados en los corredores
de aproximacion y salida) y fomento de la implantaciéon humana en nicleos alternativos mas alejados,
con especial incidencia sobre aquellos elementos urbanos (servicios sociales, educacion, etc) que asi lo
requieran.
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Respecto a las afecciones a la calidad de vida durante las fases de construccion y funcionamiento de las
instalaciones; estas son basicamente las derivadas de los niveles de emisiones sonicas y de gases, que
devienen en contaminacion acustica y atmosférica.

Fase de Construccion.

- Se restringira el empleo de maquinaria pesada, explosivos y todos aquellos elementos emisores
de altos niveles sonoros a horarios diurnos, actuandose de forma preceptiva en los casos de
actuarse a distancias menores de 300 m. de nlcleos poblados y 500 m. en los caso de zonas de
radicacion de equipamiento social o educativo.

- Se mantendran en la forma adecuada los parques de maquinaria, tanto en lo referente a sus
niveles de emision sonora como de gases.

- Se informara adecuadamente con la suficiente antelacion a los organismos competentes en el
caso de inicio de voladuras, asi como del final de las mismas. Es conveniente, en funcion de un
menor rechazo social del proyecto, que dichos avisos sean convenientemente difundidos en
emisoras locales de radio y otros servicios informativos.

Fase de funcionamiento

- El perimetro de los nicleos poblados afectados habra de ser equipado con las correspondientes
pantallas soénicas, si bien su efecto no se considera adecuado al situarse el foco emisor sonoro en
posicion cenital sobre las zonas de transito, para lo cual no existen medios de aislamiento, como
no sea la instalacion de aislante sonoros en la propia estructura de las edificaciones.

- La medida mas efectiva en todos los casos es la limitacion mediante planeamiento territorial del
crecimiento o instalacion de poblaciones en las zonas mas afectadas por el corredor sonoro,
pudiendo dedicarse estas zonas a usos agricolas e, incluso, industriales.

- Se potenciara la instalacion de vegetacion, tanto dentro de la zona de uso aeroportuario, como
en su entorno, como medida coadyuvante al mantenimiento de la higiene atmosférica.
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2.4. RECOMENDACIONES DE USO DEL SUELO EN EL ENTORNO

Las afecciones producidas por el aeropuerto sobre el entorno y las producidas por el entorno sobre el
aeropuerto hacen necesaria la adopcion de medidas por la autoridad vigente para paliar en lo posible los
efectos de esta interaccion. Esta es la razén por la que los municipios afectados deben incluir en sus
Planes de Ordenacion Urbana, para estas zonas, modificaciones que tengan en cuenta los aspectos que a
continuacion se detallan.

= Servidumbres aeronduticas. A consecuencia de la ampliacion del aeropuerto se hace necesario
notificar las limitaciones que se imponen en las zonas afectadas, como es la limitacion de altura
en las construcciones del terreno afectado.

= Ruidos y contaminacion. Se recomienda recalificar convenientemente el suelo con vistas a evitar
tanto de la accion del ruido y los gases de las nuevas instalaciones aeroportuarias sobre zonas
residenciales o turisticas, como las de humos sobre el propio aeropuerto procedente de industrias
préximas. Se hace aconsejable la creacion de zonas arbdreas que constituyan una pantalla frente
estos agentes contaminantes dada su capacidad de absorcion.
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