n
II I n e co ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

ANEJO N2 1.
ANTECEDENTES

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower. Pag.n° 1



n
II I n e co ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

INDICE
1. ANEJO N2 1. ANTECEDENTES ..cecovevruireeersuesereesssesessssssesssssssssesssssssssssssssssssnsessssssnsassssssssassssessassssssasnssssssnssssssenens 3
0 R 1 V1 12001010 Lol ol [ ] T 3
1.2. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS.....cucovireerireerirteseeresessessessssesesseseossssessssesessessosssssssnsessssensssnsosensesensesesensssnsosens 3
1.3. ANTECEDENTES TECNICOS .....veviueerruirerienssesesesssesssssssessssssssssssssssssssssssssssssnsesssessassssssssnsasssessssnsssessasnssssssnsnsssssenens 3
1.4. ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO PARA LA REDACCION DEL PROYECTO ....cveueueeeeuineneersresescnssesenesssssenssssssenees 4
181, TIPOY CLAVE oottt ettt st e e et st st es s aen s e et ssa et etn e s et seaeset s eeessaneesesaneeesseeseeneeens 4
1.8.2. SITUACION ..ottt sttt sttt s et et et et st st s s s et e st et st st st s s anensesetetesesesnananens 4
L8.3. CLASE oottt ettt ettt st e et ettt et s et et e e n et et et et st s e st et er et een e 4
1.4.4. OBJETO DE LOS PROYECTOS ....oeveieeeeeeeeeeetseeeseeeseesteseesssesesessessssesessssssessessessssssessesasessssassesssasessssessesssesnns 4
1.4.5. CONTENIDO ..ottt es ettt s e st e et et s sessasseses s e st sseesetseesessseesesaneesssaseesesanesessasseeseeeas 4
1.8.6. CARACTERISTICAS ...ttt es ettt st s et en s essas s sen s e st st e s esesees et sseesesnesessaseesetanesesseeseenesens 4
1.4.7. INSTRUCCIONES PARTICULARES .....ovevveieeeeeseeeseeeseessseseesesesesessessesssesssssseesessessssssessesasessssssesssasessssassssssesnns 4
1.4.8. PROGRAMACION PARA LA REDACCION DE LOS TRABAJOS .....oeveeeeeeereeeeeeseeeseeeeeeeseeeseesesessesessess s 5
1.4.9. PRESUPUESTO APROXIMADO ......vivieereeieeeeeseeeeeeeseesseseesesesesessssesssessssssessessssssssesssssessssssesssasessssessessseenas 5
1.5. ANALISIS DEL ANEXO A LA ORDEN DE ESTUDIO “MEMORIA DE ACTUACIONES” .....coveueeeerrerecenssesenessssesesessssssenens 5

1.6. ANALISIS DEL DOCUMENTO DE DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL Y DE LAS PRESCRIPCIONES
IMPUESTAS EN LA APROBACION DEL EXPEDIENTE DE INFORMACION PUBLICA Y DEFINITIVA DEL

ESTUDIO INFORMATIVO ....uuuuiiniiiiiiiiniiniiieiiiisisesieesiissssstssesiimssstseesissmmsssssesisssmssssssssisssssssssssssssssssssssssssns 7
APENDICE 1. ORDEN DE ESTUDIO .....coveteieeeesesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssststssssstsssssssssssstsssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 9
APENDICE 2. PROPUESTA DE ORDEN DE ESTUDIO.......cceueueurusesesesesesssesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 15

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower. Pag. n° 2



lllineco

ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

1. ANEJO N2 1. ANTECEDENTES

1.1. INTRODUCCION

El presente documento tiene por objeto describir los antecedentes administrativos y técnicos a la
Encomienda de Gestion del Ministerio de Fomento (Direccion General de Carreteras) para la
“Asistencia Técnica para la redaccion del Proyecto de Trazado y Construccion de la Autovia del
Noreste (A-2). Remodelaciéon del Nudo de Eisenhower”. Clave: TS/45-M-14170.

Asi mismo, se incluye un analisis de la Orden de Estudio para la redaccién del proyecto en el que
se describen las principales caracteristicas previstas para el proyecto, asi como una serie de
instrucciones particulares asignadas al contrato.

La propuesta de la Demarcacidon de Carreteras del Estado en Madrid se fundamenta en el
problema de congestién que presenta en la actualidad el tramo estatal de la autovia A-2 entre el
enlace con la calle Arturo Soria y la carretera de circunvalacion M-50. Los problemas mds graves
gue se producen en el enlace son en las salidas desde la autovia A-2 hacia la carretera M-14, en
margen izquierda, y hacia la via de servicio del Poligono de las Mercedes en margen derecha.

Ambas salidas soportan altisimas intensidades de trafico, superiores a su capacidad, con el
resultado de frecuentes retenciones, especialmente en el carril derecho de ambas calzadas.

1.2. ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

Como antecedente administrativo principal del presente proyecto, estd la Orden de Estudio
otorgada en fecha 16 de Diciembre de 2004, con clave 49-M-12280, relativa a "Autovia del
Noreste, A-2. Tramo: Acceso a Madrid. Plataformas reservadas para el transporte publico, vias de
servicio y actuaciones complementarias".

El contrato de asistencia técnica fue firmado el 5 de Septiembre de 2005 vy, tras varias
modificaciones del mismo, finalizé el 29 de junio de 2012. Se redactaron los siguientes
documentos para desarrollar esta propuesta:

- Proyecto de trazado “Autovia del Noreste, A-2. Tramo: Acceso a Madrid. Plataformas
reservadas para el transporte publico y actuaciones complementarias”, clave T9-M-12280.

- Proyecto de construccion “Autovia del Noreste, A-2. Tramo: Acceso a Madrid. Plataformas
reservadas para el transporte publico y actuaciones complementarias”, clave
49-M-12280. Que a su vez se resolvio dividir en tres proyectos, uno por tramo a estudiar.

Con fecha 22 de abril de 2013, la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento, bajo
la direccién de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid, emite la Propuesta de Orden
de Estudio relativa a “Remodelacion del nudo Eisenhower. Autovia del Nordeste, A-2, p.k.
10+650”. En el apéndice 2, al final del presente documento, se incluye una copia integra de esta
Propuesta de Orden de Estudio.

El 24 de junio de 2013, la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid resuelve la aprobacién
de la Orden de Estudio para la redaccion del proyecto de trazado y construccion “Autovia del
Nordeste (A-2). Remodelacién del Nudo de Eisenhower”. En el apéndice 1, al final del presente
documento, se incluye una copia integra de la Orden de Estudio.

El 5 de diciembre de 2014 la Direccidn General de Carreteras del Ministerio de Fomento adjudica
a INECO, S.A. la Encomienda de Gestion del Ministerio de Fomento para la Asistencia Técnica a la
Direccion General de Carreteras para la redaccién del proyecto de trazado y construccidon “Autovia
del Nordeste (A-2). Remodelacién del Nudo de Eisenhower”.

1.3. ANTECEDENTES TECNICOS

Como antecedentes técnicos, se identifican los proyectos mencionados en el apartado anterior y
de los que, a continuacion, se desarrollan sus tramitaciones:

— Proyecto de trazado “Autovia del Noreste, A-2. Tramo: Acceso a Madrid. Plataformas
reservadas para el transporte publico y actuaciones complementarias”, de clave T9-M-12280,
fue aprobado provisionalmente en fecha de 23 de abril de 2007 y, posteriormente, sometido
a informacién publica (B.O.E. de 8 de mayo de 2007). Tras el tramite de alegaciones, fue
remitido al Ministerio de Medio Ambiente que emitié la correspondiente Declaracion de
Impacto Ambiental el 9 de mayo de 2008 (publicada en el B.O.E. el 11 de junio de 2008). Con
fecha 11 de julio de 2008 (B.O.E. de 28 de julio) se aprobé definitivamente este proyecto de
trazado con una serie de prescripciones.

— Proyecto de construcciéon “Autovia del Noreste, A-2. Tramo: Acceso a Madrid. Plataformas
reservadas para el transporte publico y actuaciones complementarias”, de clave 49-M-12280,
remitido en marzo de 2009 a la Direccién General de Carreteras. No fue objeto de aprobacion,
ya que, con fecha 29 de Julio de 2009 se resolvié modificar la Orden de Estudio para poder
dividir el proyecto de construccién en tres actuaciones, con objeto de priorizar las mas
necesarias repartiendo en un plazo mas largo el esfuerzo econdmico. Los tres proyectos
resultantes de esta division son los siguientes:
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= Proyecto de clave 49-M-12280.A. Tramo: Calle Arturo Soria - Alcald de Henares,
entre el p.k. 5+300 vy el p.k. 24+500.

®= Proyecto de clave 49-M-12280.B. Tramo: Remodelacién del enlace de San
Fernando y mejoras funcionales, entre el p.k. 15+200 vy el p.k. 17+000.

= Proyecto de clave 49-M-12280.C. Tramo: Vias de servicio norte (sentido Madrid),
entre el p.k. 16+190y p.k. 18+300.

— Anteproyecto relativo a “Acceso a Madrid. Plataformas reservadas para el transporte
publico y actuaciones complementarias. Autovia del Noreste, A-2. p.k. 5,3 al p.k. 24,5.
Tramo: Calle Arturo Soria- Alcald de Henares". En este anteproyecto se han definido al
nivel correspondiente las actuaciones que estrictamente seria necesario acometer con
objeto de mejorar la funcionalidad y tiempos de recorrido del transporte publico de
autobus en el corredor Madrid - Alcald de Henares, indicando el orden de prioridad en el
gue deberian acometerse y sefialando el presupuesto indicativo de cada una de las obras
considerandolas como independientes. El andlisis de todo el corredor considera como ya
ejecutados los proyectos de construccion antes citados: 49-M-12280.B y 49-M-12280.C.

1.4. ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO PARA LA REDACCION DEL
PROYECTO

A continuacion, se recoge el contenido principal de la Orden de Estudio para la redaccién del
proyecto en el que se describen las principales caracteristicas previstas para el proyecto asi como
una serie de instrucciones particulares asignadas al contrato.

1.4.1. TIPOY CLAVE

- Proyecto de Trazado: T5-M-14170.
- Proyecto de Construccidn: 45-M-14170.

1.4.2.  SITUACION

- Autovia A-2. Autovia del Noreste.

- PP.KK aproximados del 9+500 al 12+500.
- Tramo: Nudo Eisenhower.

- Longitud aproximada: 3,5 km.

143. CLASE

Mejora local. Reordenacion de accesos.

1.4.4. OBJETO DE LOS PROYECTOS

Desarrollo de las actuaciones necesarias para la mejora de las condiciones de explotacion y
niveles de servicio en la Autovia del Noreste (A-2) en el tramo en el que se ubica el Nudo
Eisenhower, mediante una reordenacién de las salidas desde las calzadas de la Autovia del
Noroeste (A-2) hacia la autovia M-14, en margen izquierda, y hacia la via de servicio del Poligono
de las Mercedes en margen derecha.

1.4.5. CONTENIDO

Los proyectos de construccién y de trazado deberan contener respectivamente los documentos
especificados en los articulos 27 y 28 del Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se
tendran en cuenta las Recomendaciones de la Direccion General de Carreteras para la redaccion
de este tipo de estudios y, en cualquier caso, lo que se determine en el Pliego de Prescripciones
Técnicas Particulares que sirva de base para su redaccién. Con independencia de que durante la
redaccién de los proyectos se puedan proponer otras soluciones mas ventajosas, se adjunta a la
presente Orden de Estudio, como un Anexo denominado "Memoria de Actuaciones", el conjunto
de actuaciones que la Demarcacién de Carreteras del Estado en Madrid considera que como
minima, deberdan ser desarrolladas por dichos proyectos.

1.4.6.  CARACTERISTICAS

Al tratarse de una mejora local, se dispondra de caracteristicas homogéneas a las de las carreteras
existentes.

1.4.7. INSTRUCCIONES PARTICULARES

A continuacidn se recoge la relacién de instrucciones particulares incluidas en la Orden de Estudio
gue deberdn ser tenidas en cuenta durante la redaccion del Proyecto, y que por su interés se
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reproducen literalmente. Para cada una de estas consideraciones se realizan los oportunos

comentarios.

INSTRUCCION

COMENTARIO

Ne INSTRUCCION

COMENTARIO

En la redaccidn de los proyectos se tendra en cuenta la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre las medidas
1 especificas para la mejora de la eficiencia de la ejecucién de las
obras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de
Fomento.

Se tendrd en cuenta.

correcta reposicién. En la redaccion de los proyectos quedara
explicito que la reposicién de infraestructuras o servicios no
modifica la titularidad de los mismos.

reposicion, indicando que no se
modificard la titularidad de los mismos.

Se mantendrd la coordinacion adecuada con las
Administraciones, Entidades y Organismos que pudieran verse

Se realizardn todos los contactos

El proyecto de trazado T5- M- 14170 sera sometido a un tramite
2 de informacidn publica de acuerdo con el articulo 10.4 de la
vigente Ley 25/ 1988, de 29 de julio, de Carreteras.

Se someterd a un trdmite de
informacion publica de acuerdo con el
articulo 10.4 de la vigente Ley 25/ 1988,
de 29 de julio, de Carreteras.

El Proyecto de Trazado T5- M- 14170 contendrd, en el
correspondiente anejo, cuanta informacion sea necesaria para la
3 realizacidn de las expropiaciones a que haya lugar. Una vez se
apruebe provisionalmente, se sometera al tramite de
informacién publica previsto en la Ley de Expropiacién Forzosa.

Se incluird en el correspondiente Anejo
de Expropiaciones del Proyecto de
Trazado y se someterd al trdmite de
Informacion Publica.

Aun cuando el proyecto de trazado de clave T9-M-12280
("Autovia del Noreste, A-2. Tramo: Acceso a Madrid. Plataformas
reservadas para el transporte publico y actuaciones
complementarias") cuenta con una Declaracién de Impacto
4 Ambiental (B.0O.E. de 11 de junio de 2008), se deberd realizar
una consulta al Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente sobre el procedimiento ambiental que deba seguirse
con los proyectos ahora autorizados para la mejora del Nudo
Eisenhower.

El presente proyecto no estd enmarcado
en el articulo 7.2.c. de la Ley 21/2013
porque aunque el proyecto constituye
una modificacion de la Autovia A-2 y
Nudo de Eisenhower ya existentes, se
descartan incrementos significativos en
la generacion de emisiones a la
atmosfera (ruido) con respecto a la
situacion existente actualmente,
vertidos y residuos, empleo de recursos
naturales 'y afeccion al patrimonio
cultural 'y a Red Natura 2000, de
acuerdo con las caracteristicas del
proyecto, y de acuerdo con lo expuesto
en el anejo n?18 Integracion Ambiental.

Se realizard un estudio de reordenacion de los accesos
5 existentes. Asimismo se estudiara el tratamiento necesario de
los pasos superiores y otras infraestructuras existentes.

Se estudiard tanto la reordenacion de
accesos como el tratamiento necesario
de los pasos superiores y otras
infraestructuras existentes.

Se analizara el numero y ubicacién de las conexiones entre las
6 vias laterales y el tronco, de acuerdo con la normativa aplicable
vigente.

Se analizaran las conexiones entre vias
laterales y tronco.

Se realizara una separata con la definicion completa de las obras
a realizar en cada uno de los servicios que precisen ser

Se realizard en el proyecto constructivo
una separata con los Servicios

7 . . L
modificados y que deberd contar con la aprobacién de los | Afectados, consensuada con cada
titulares de los servicios. compaiiia afectada.
Se realizard el estudio de caminos,
o Se estudiara con detalle la reposiciéon de caminos, accesos, accesos, servidumbres y  servicios

servidumbres y servicios que resulten afectados, incluyendo en
el estudio las actuaciones que se estimen necesarias para su

afectados 'y se analizaran las
actuaciones  necesarias  para  su

9
afectados o que puedan aportar datos de interés a la redaccion | necesarios.
de los proyectos.
Se utilizara el cuadro de precios de referencia de la Direccion o, .
o L, . Se utilizard la Base de Precios de la
10 General de Carreteras en la ultima version vigente en el . L,
Direccion General de Carreteras.
momento de redactar el proyecto.
Se tendra en cuenta el planeamiento urbanistico existente en los
11 municipios afectados, indicando su situacion administrativa y | Se tendrd en cuenta.
determinaciones.
Se analizard la ubicacion de las paradas
Se incluird un estudio sobre posible ubicacién de paradas de P
. . de autobuses, accesos peatonales y
12 autobuses, incluyendo el estudio de los accesos peatonales y las .
) ) pasarelas que sean necesarias en su
pasarelas que serian necesarias en su caso.
caso.
Se analizara la compatibilidad de las soluciones propuestas con
otra posible actuacion independiente de implantacion de un Lo e
13 . P P . P Se analizard dicha compatibilidad.
carril para uso preferente o restringido para cl transporte
colectivo.
1.4.8. PROGRAMACION PARA LA REDACCION DE LOS TRABAJOS

Se estima necesario un plazo de dieciocho (18) meses para la redaccién de los proyectos.

1.4.9.

PRESUPUESTO APROXIMADO

De acuerdo con las valoraciones de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid, basadas
en los estudios realizados hasta el momento, el presupuesto de licitacién de las obras, podria
ascender a CATORCE MILLONES QUINIENTOS MIL EUROS (14.500.000,00 €), sin incluir el concepto
de IVA aplicable (21%).

1.5. ANALISIS DEL ANEXO A LA ORDEN DE ESTUDIO “MEMORIA DE

ACTUACIONES”

De acuerdo con el informe elaborado por la Demarcacién de Carreteras del Estado en Madrid, de
fecha 22 de abril de 2013, los proyectos de remodelacidon del Nudo Eisenhower deberan analizar,
como minimo, las actuaciones que se transcriben a continuacion:
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Reordenacion de accesos en calzada derecha de A-2 con M-14 (Aeropuerto de Barajas) y salida
hacia via de servicio derecha y conexién con enlace Coslada — San Fernando.

Supresién de actual salida desde calzada de A-2 en p.k. 0+800 hacia via de servicio
derecha y enlace de Coslada-San Fernando. Se sustituiria por un ramal desde la conexion
de calzada derecha de A-2 con acceso a Aeropuerto (M-14). Exige la ejecucidon de un
nuevo paso inferior para dicho ramal bajo la via colectora derecha de la M-14.

Se suprime dicha salida por el ramal indicado.

Se mantendria la conexidn desde via colectora izquierda de M-14 hacia via de servicio.
Esta conexion puede dejarse tal cual estd ahora construida, prohibiendo la salida a la via
de servicio desde el tronco mediante marca vial continua. Adosada por la derecha se
situaria la marca vial discontinua que permitiria acceso desde el lazo a la calzada derecha
de A-2.

Para mejorar la seguridad y evitar trenzado por efectuar la maniobra prohibida de salida
puede ejecutarse un segundo paso inferior bajo via colectora derecha, estableciendo la
confluencia con el movimiento desde el nuevo ramal de conexidn de calzada derecha de
A-2 con via de servicio en una seccién anterior al paso bajo ramal de entrada a A-2 desde
M-14 Sur. Ambas alternativas deben estudiarse valorando su coste y perjuicios al trafico.

Se han estudiado ambas alternativas, resultando inviable la segregacion del movimiento
desde la M-14 Norte hacia la A-2 sentido Barcelona, dado el insuficiente gdlibo en las
estructuras existentes en el paso de las vias laterales de la M-14 sobre la A-2. Se mantiene,
por tanto, la situacion actual prohibiendo la salida a la via de servicio desde el tronco
mediante marca vial continua.

Disposicion de un cuarto carril de trenzado entre la actual entrada desde la glorieta
elevada sobre A-2, p.k. 8+900 (conexidn entre calle Alcala y Avenida de Logrofio) con la
salida hacia Aeropuerto y M-14 Sur (conexiones con M-40 desde A-2). La distancia actual
entre ambas conexiones es de 600 metros.

En la zona bajo M-40 y, especialmente, en cruce bajo puente de ferrocarril existente en
p.k. 9+380 serd necesario habilitar para calzada derecha de A-2 una seccién reducida. El
ancho disponible para calzada es de 14.12 m (entre paramento interior de pila préxima a
calzada y eje de autovia (donde se ubica barrera rigida). Dado que disponer cuatro carriles
mas actual barrera en mediana y proteccién de pila obligaria a carriles de 3.25 m y
arcenes soélo para marca vial, se debera estudiar la posibilidad de modificar el apoyo de
esta estructura de ferrocarril. Para ello se estudiara la alternativa de disponer una pila en
C que sustituya al actual apoyo, manteniendo los traficos existentes (A-2 y via de servicio
derecha, bidireccional, asi como ferrocarril).

Tras la realizacion del estudio de trdfico se concluye que la ampliacion del cuarto carril en
la autovia A-2, presenta peores resultados al facilitar la entrada de los vehiculos
procedentes de la via de servicio, por lo que el trenzado producido antes del nudo

Eisenhower es con un mayor volumen de vehiculos. Por este motivo se desestima esta
actuacion dejando la incorporacion desde la via de servicio igual que en la situacion
actual, en la que la congestion se mantiene en el ramal de entrada sin repercutir en el
tronco.

Se mejorara este ramal de salida amplidndolo a dos carriles desde antes del final del carril
de trenzado antes mencionado.

Se amplia tanto la seccion del ramal como su longitud.

Sustitucion de pasarela en p.k. 8+980 afectada por mejora de salida hacia M-14 y via de
servicio derecha.

Al no realizarse el carril de trenzado entre la glorieta elevada sobre la A-2 y la salida al
Aeropuerto no es necesaria la sustitucion de la citada pasarela.

Sustitucion de pasarela en p.k. 9+980 afectada por mejora de salida hacia M-14 y via de
servicio derecha.

Se sustituye la mencionada pasarela.

Reordenacion de accesos en calzada izquierda de A-2 con la M-14 (Aeropuerto de Barajas) y
salida hacia via de servicio izquierda.

En cualquier caso, se mejorara el ramal de salida desde calzada izquierda hacia M-14 y via
de servicio izquierda, de forma que tenga dos carriles pasantes antes de la actual
conexiéon con via de servicio. Para ello, deberd adelantarse la salida, prolongado la
longitud del citado ramal.

Se prolonga el ramal de salida en sentido Madrid.

Como primera alternativa (incluyendo la mejora de la salida citada en el punto anterior),
se estudiara la conveniencia de eliminar las actuales conexiones del citado ramal con Ia
via de servicio, especialmente la salida a dicha via.

Se ha analizado el efecto de la eliminacion de dicha salida en el trdfico futuro, tanto de
turismos como de autobuses, obteniéndose como conclusion que la situacion del trdfico
efectivamente mejora.

La conexion de via de servicio izquierda con A-2 hacia Madrid estd garantizada a través
del enlace de dicha via con la M-14. Se podria habilitar el movimiento desde la calzada
izquierda A-2 con la via de servicio disponiendo una conexion desde el ramal que conecta
dicha calzada con M-14 en direccién al aeropuerto.

Se incluye dicha conexion.

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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Aparte de lo anterior, la citada via de servicio también tiene conexion con la A-2 en su
extremo final (mas proximo a Guadalajara) por el enlace de Rejas (p.k. 14+ 700), si bien tal
vez seria necesario reforzar la sefializacion indicando con mayor claridad que sirve de
acceso a la via de servicio y a los destinos que con ella conectan (Barrio Aeropuerto,
Alameda de Osuna, etc).

Se reforzard la sefializacion en el enlace de Rejas.

- Como segunda opcién, en caso de mantener las conexiones de la via de servicio con el
ramal de salida, se ampliara la salida hacia dicha via mediante la disposicién de un
segundo carril para giro exclusivo a la derecha sin pasar por glorieta existente.

No es necesario ya que se elimina el ramal de salida.

- Incluso en el caso de mantener las actuales conexiones con via de servicio izquierda, se
estudian la eliminacién de la entrada existente a calzada izquierda desde el ramal que une
A-2 con el Nudo Eisenhower, favoreciendo asi la incorporacion hacia calzada izquierda de
A-2 de los vehiculos procedentes de M-14 Sur (lazo en cuadrante nordeste del nudo). Hay
que hacer constar que la supresién de esta entrada conlleva que los autobuses
interurbanos de la parada existente en el ramal de salida no podrian incorporarse de
nuevo a la A-2 (sentido Madrid) con tanta facilidad. Con la supresidon de la entrada se
evitaria el trenzado corto en ramal de salida de estos autobuses y de otros vehiculos si se
mantuviese la actual entrada a ramal de salida desde via de servicio izquierda.

Se elimina dicha entrada al tronco de la A-2 direccion Madrid.

Podra sustituirse esta entrada por un ramal desde la conexidn de calzada izquierda de A-2
con M-14 en direccidon hacia M-40. Exige la ejecucién de un nuevo paso inferior para
dicho ramal bajo la via colectora izquierda de la M-14 y modificar el trazado del ramal de
entrada hacia calzada izquierda de A-2 desde via colectora izquierda de M-14.

Se incluye dicho ramal, asi como otro que sale de éste y conecta con la via de servicio.

La entrada a calzada izquierda también seria posible a través de M-14 si se ha construido
la conexion mencionada en la primera alternativa. Se veria perjudicado en tiempo de
recorrido el trayecto de autobuses interurbanos.

1.6. ANALISIS DEL DOCUMENTO DE DECLARACION DE IMPACTO
AMBIENTAL Y DE LAS PRESCRIPCIONES IMPUESTAS EN LA
APROBACION DEL EXPEDIENTE DE INFORMACION PUBLICA Y
DEFINITIVA DEL ESTUDIO INFORMATIVO

Tal y como se desprende de los antecedentes administrativos y la Orden de Estudio
anteriormente detallados, no ha lugar al andlisis del documento de declaraciéon de impacto
ambiental.

Aun cuando el proyecto de trazado de clave T9-M-12280 ("Autovia del Noreste, A-2. Tramo:
Acceso a Madrid. Plataformas reservadas para el transporte publico y actuaciones
complementarias") cuenta con una Declaracién de Impacto Ambiental o DIA (B.O.E. de 11 de junio
de 2008), las actuaciones incluidas en dicho proyecto no se han llegado a ejecutar. La Declaracion
de Impacto de referencia estd, por tanto, caducada. Se llega a esta conclusion teniendo en cuenta
la postura que el Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente lleva
manteniendo en los ultimos afios respecto a la aplicacidon de las disposiciones transitorias de la
Ley 21/2013, en las que si una DIA mantenia su vigencia en el momento de entrada en vigor de la
Ley, ésta mantiene su vigencia seis afios mas. De acuerdo al texto refundido de la Ley de
Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos (derogada) las DIA mantenian una vigencia de 5
afios. Por lo tanto, en el momento de entrada en vigor de la Ley 21/2013, la DIA en cuestidn se
encontraba caducada y por tanto, no se ampliaria su vigencia.

Teniendo en cuenta tanto esto como lo prescrito en la Orden de Estudio (consultar al MAGRAMA
sobre el tramite ambiental), se ha realizado un analisis de la Ley 21/2013 (incluido en el Anejo n2
18), concretamente del Articulo 7 “Ambito de aplicacién de la evaluacién de impacto ambiental” y
de los respectivos Anexos de la Ley, comprobandose que el Unico apartado en el que el proyecto
podria estar incluido era el siguiente:

Articulo 7:

(...)

2. Serdn objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:

(...)

¢) Cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del anexo I,
distinta de las modificaciones descritas en el articulo 7.1.c) ya autorizados, ejecutados o en
proceso de ejecucion, que pueda tener efectos adversos significativos sobre el medio
ambiente. Se entenderd que esta modificacion puede tener efectos adversos significativos
sobre el medio ambiente cuando suponga:

~
0

. Un incremento significativo de las emisiones a la atmdsfera.

29, Un incremento significativo de los vertidos a cauces publicos o al litoral.

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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39. Incremento significativo de la generacion de residuos.

42, Un incremento significativo en la utilizacion de recursos naturales.
59, Una afeccion a Espacios Protegidos Red Natura 2000.

62. Una afeccion significativa al patrimonio cultural.

De todos ellos, el efecto adverso que podria suponer que el proyecto estuviera enmarcado en
este apartado de la Ley 21/2013 serian las emisiones a la atmdsfera (por ruido).

Por ello, se ha realizado el Estudio de Ruido (incluido como Apéndice 1 en el Anejo n218 del
presente Proyecto) comprobandose que no existe incremento significativo en el ruido producido
por las actuaciones planteadas respecto a la situacidn existente actualmente.

Por tanto, y tal y como se incluye en el apartado 18.2.2. del Anejo 18, el presente proyecto no
estd enmarcado en el articulo 7.2.c. porque aunque el proyecto constituye una modificacion de la
Autovia A-2 y Nudo Eisenhower ya existentes, se descartan incrementos significativos en la
generacion de emisiones a la atmdsfera (ruido) con respecto a la situacion existente actualmente,
vertidos y residuos, empleo de recursos naturales y afeccidn al patrimonio cultural y a Red Natura
2000, de acuerdo con las caracteristicas del proyecto, y de acuerdo con lo expuesto en el
mencionado anejo.

Tampoco procede el analisis de las prescripciones impuestas en la aprobacién del Expediente de
Informacién Publica y definitiva del Estudio Informativo puesto que no se han redactado dichos
documentos.

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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Anexo: fotocopia del escrito.

SECRETARIA DE ESTADO DE
MINISTERIO INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE
DE FOMENTO YVIVIENDA
DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS
T5-M-14170
SUBDIRECCION GENERAL DE
45-M-14170 ESTUDIOS Y PROYECTOS

Resolucion de la Direccién General de Carreteras por la que se AUTORIZA la siguiente
ORDEN DE ESTUDIO:

PROYECTO DE TRAZADO Y PROYECTO DE CONSTRUCCION
“AUTOVIA DEL NORESTE (A-2). REMODELACION DEL NUDO EISENHOWER”
Red de Carreteras del Estado

MADRID

El contenido de la presente Orden de Estudio se deriva de un informe elaborado por la
Demarcacién de Carreteras del Estado en Madrid, recibido en la Subdireccion General de Estudios
y Proyectos de la Direccion General de Carreteras con fecha de entrada 25 de abril de 2013.

El tramo de la Autovia del Noreste (A-2) situado entre el enlace con la calle Arturo Soria y la
carretera de circunvalacién M-S0 presenta problemas de congestion. Los problemas més graves se
producen en las salidas desde la autovia A-2 hacia la carretera M-14, en ambas margenes.

Ambas salidas soportan altisimas intensidades de trifico, superiores a su capacidad, con el
resultado de frecuentes retenciones, especialmente en el carril derecho de ambas calzadas.

El problema existente y las altemativas para su solucién ya han sido tratados en varios estudios
redactados por la Direccién General de Carreteras hasta el momento:

- Proyecto de trazado “Autovia del Noreste, A-2. Tramo: Acceso a Madrid. Plataformas
reservadas para el transporte piblico y actuaciones complementarias”, de clave T9-M-
12280, sobre el que se formulé Declaracién de Impacto Ambiental (B.O.E. de 11 de junio
de 2008) y que fue aprobado definitivamente el dia 11 de julio de 2008 (B.O.E. de 28 de
julio 2008).

- Proyecto de construccién “Autovia del Noreste, A-2. Tramo: Acceso a Madnd.
Plataformas reservadas para el transporte piblico y actuaciones complementarias™, de
clave 49-M-12280. Este proyecto fue autorizado con el objeto de desarrollar ¢l contenido
de 1a aprobacién definitiva del proyecto de trazado de clave T9-M-12280. No ha llegado a
ser aprobado por la decision de dividir su contenido en tres proyectos independientes, con
objeto de flexibilizar la programacién de las actuaciones, en atencién a su prioridad. Los
tres proyectos nacidos de la division son los siguicntes:

= Proyecto de clave 49-12280.A. Tramo: Calle Arturo Soria — Alcala de Henares,
entre el p.k. 54300 y el p.k. 24+500.

MEVIETERIOD
DE POMENTO
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* Proyecto de clave 49-12280.B. Tramo: Remodelacion del enlace de San
Femnando y mejoras funcionales, entre el pk. 15+200 y el p.k. 17+000.

T5-M-14170
45-M-14170

* Proyecto de clave 49-12280.C. Tramo: Vias de servicio norte (sentido Madrid),
entre el pk. 16+190 y p.k. 18+300.

El proyecto de construccion de clave 49-12280.A (calle Arturo Soria — Alcala de Henares) ha sido
redactado a nivel de anteproyecto y su contenido se centra, exclusivamente, en las medidas para
mejorar la funcionalidad y tiempos de recorrido del transporte publico en el corredor Madrid —
Alcala de Henares.

Asi, pues, existen antecedentes de estudios que han tratado los problemas del nudo Eisenhower,
pero quedaria redactar unos proyectos especificos para resolver los problemas de explotacion que

éste presenta.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid propone la redaccion de un proyecto de
construccién centrado en la reordenacion de las salidas desde la carretera A-2 hacia la carrctera M-
14, adelantando como solucién una serie de actuaciones que, en cualquier caso, deberan perfilarse
y confirmarse mediante la redacciéon de un proyecto de trazado previo, que permita tanto ajustar
las soluciones propuestas, como compararlas con otras posibles. Asimismo, el proyecto de trazado
serviria de base a los tramites reglamentarios en cuanto a informacién publica, expropiaciones y
procedimiento de evaluacion del impacto ambiental aplicable.

Por ofra parte, cualquier estudio sobre posibles soluciones para el nudo Eisenhower deberd
adaptarse al espiritu de la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, sobre las medidas
especificas para la mejora de la eficiencia de la ejecucion de las obras ferroviarias, carreteras y
aeropuertos del Ministerio de Fomento.

Como conclusion de todo lo anterior, RESUELVO:
Que bajo la direccion de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid sean redactados los

siguientes proyectos:

Tipo y clave: Proyecto de Trazado: T5-M-14170
Proyecto de Construccion: 45-M-14170

Situacion: Autovia del Noreste (A-2).
PP.KK. aproximados: del 9+000 al 12+500
Tramo: Nudo Eisenhower
Longitud aproximada: 3,5 km.

Clase: Mejora local. Reordenacion de accesos.

MINISTERIO
DE FOMENTO

ik

T5-M-14170
45-M-14170

Objeto de los proyectos:

Desarrollo de las actuaciones necesarias para la mejora de las condiciones de explotacion y
niveles de servicio en la Autovia del Noreste (A-2) en el tramo en el que se ubica el Nudo
Eisenhower, mediante una reordenacion de las salidas desde las calzadas de la Autovia del
Noroeste hacia la carretera M-14, en ambas margenes.

Contenido:

Los proyectos de construccion y de trazado deberin contener respectivamente los documentos
especificados en los articulos 27 y 28 del Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se
tendran en cuenta las Recomendaciones de la Direccion General de Carreteras para la redaccion
de este tipo de estudios y, en cualquier caso, lo que se determine en el Pliego de Prescripciones
Técnicas Particulares que sirva de base para su redaccién.

Con independencia de que durante la redaccion de los proyectos se puedan proponer otras
soluciones mds ventajosas, se adjunta a la presente Orden de Estudio, como un Anexo
denominado “Memoria de Actuaciones”, el conjunto de actuaciones que la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Madrid considera que, como minimo, deberan ser desarrolladas por

dichos proyectos.

Caracteristicas:

Tratandose de una mejora local, las caracteristicas serdan homogéneas con las de las carreteras
existentes,

Instrucciones particulares:

1. En la redaccion de los proyectos se tendréd en cuenta la Orden FOM/3317/2010, de 17 de
diciembre, sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia de la ejecucion de
las obras ferroviarias, carreteras y acropuertos del Ministerio de Fomento.

2. El proyecto de trazado T5-M-14170 serd sometido a un tramite de informacion puablica
de acuerdo con el articulo 10.4 de la vigente Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras.

3. El proyecto de trazado T5-M-14170 contendra, en el correspondiente anejo, cuanta
informacién sea necesaria para la realizacion de las expropiaciones a que haya lugar. Una vez
se apruebe provisionalmente, se sometera al tramite de informacion pablica previsto en la Ley
de Expropiacién Forzosa,

4. Aun cuando el proyecto de trazado de clave T9-M-12280 (“Autovia del Noreste, A-2.
Tramo: Acceso a Madrid. Plataformas reservadas para el transporte piblico y actuaciones
complementarias”™) cuenta con una Declaracion de Impacto Ambiental (B.O.E. de 11 de junio
de 2008), se debera realizar una consulta al Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio

MENISTERIO
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Ambiente sobre ¢l procedimiento ambiental que deba seguirse con los proyectos ahora
autorizados para la mejora del Nudo Eisenhower.

T5-M-14170
45-M-14170

5. Se realizara un estudio de reordenacion de los accesos existentes. Asimismo s¢ estudiard el
tratamiento necesario de los pasos superiores y otras infraestructuras existentes.

6. Se analizard el nimero y ubicacién de las conexiones entre las vias laterales y el tronco, de
acuerdo con la normativa aplicable vigente.

7. Se realizara una separata con la definicion completa de las obras a realizar en cada uno de
los servicios que precisen ser modificados y que debera contar con la aprobacién de los titulares
de los servicios.

8. Se estudiara con detalle la reposicion de caminos, accesos, servidumbres y servicios que
resulten afectados, incluyendo en el estudio las actuaciones que se estimen necesarias para su
correcta reposicion. En la redaccion de los proyectos quedard explicito que la reposicion de
infraestructuras o servicios no modifica la titularidad de los mismos.

9. Se mantendra la coordinacion adecuada con las Administraciones, Entidades y Organismos
que pudieran verse afectados o que puedan aportar datos de interés a la redaccion de los
proyectos.

10. Se utilizara el cuadro de precios de referencia de la Direccion General de Carreteras en la
ultima versién vigente en ¢l momento de redactar el proyecto.

11. Se tendrd en cuenta el planeamiento urbanistico existente en los municipios afectados,
indicando su situacién administrativa y determinaciones.
12. Se incluird un estudio sobre posible ubicacion de paradas de autobuses, incluyendo el

estudio de los accesos peatonales y las pasarelas que serian necesarias en su caso.

13. Se analizard la compatibilidad de las soluciones propuestas con otra posible actuacién
independiente de implantacion de un carril para uso preferente o restringido para ¢l transporte
colectivo.

Programacion para la redaccion de los proyectos:

Se estima necesario un plazo de dieciocho (18) meses para la redaccion de los proyectos.

Asistencia Técnica:

Se autoriza, previa justificacion de la necesidad e idoneidad del contrato conforme al
articulo 22.1 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que s¢ aprucba
el texto refundido de la Ley de Contratos de Sector Publico, la asistencia téenica que, en su
caso, resulte necesaria para la redaccion de los proyectos.

NI ER90)
O 1OMENTO

T5-M-14170
45-M-14170

Presupuesto aproximado:

jies

De acuerdo con las valoraciones de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madnid,
basadas en los estudios realizados hasta el momento, el presupuesto de licitacion de las obras
podria ascender « CATORCE MILLONES QUINIENTOS MIL EUROS (14.500.000,00

€), sin incluir ¢l concepto de IVA aplicable (21%).

Los proyectos, una vez redactados conforme a lo establecido en la presente orden de estudio,
seran remitidos para su supervision a la Subdireccion General de Estudios y Proyectos de la

Direccion General de Carreteras.

Conforme:

Madrid, Z{ de junio de 2013

LA SUBDIRECTORA GENERAL
DE ESTUDIOS'Y PROYECTOS

\

Fdo.: Fuencisla Sancho Gémez

EL DIRECTOR

Aprobado:
£ de junio de 2013
DE CARRETERAS

)

Trrecho Corrales

BENISTERO
TE FOMENTO
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T5-M-14170
45-M-14170

ANEXO: MEMORIA DE ACTUACIONES

De acuerdo con el informe elaborado por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Madrid,
de fecha 22 de abril de 2013, los proyectos de remodelacion del Nudo Eisenhower deberan
analizar, como minimo, las actuaciones que se transcriben a continuacién:

Reordenacion de accesos en calzada derecha de A-2 con M-14 (Aeropuerto de
Barajas) y salida hacia via de servicio derecha y conexién con enlace Coslada-San
Fernando.

® Supresion de actual salida desde calzada de A-2 en p.k.10+800 hacia via de servicio
derecha y enlace de Coslada-San Fernando. Se sustituiria por un ramal desde la
conexion de calzada derecha de A-2 con acceso a Aeropuerto (M-14). Exige la
ejecucion de un nuevo paso inferior para dicho ramal bajo la via colectora derecha de
laM-14.

Se mantendria la conexién desde via colectora izquierda de M-14 hacia via de
servicio. Esta conexion puede dejarse tal cual esta ahora construida, prohibiendo la
salida a la via de servicio desde el tronco mediante marca vial continua. Adosada por
la derecha se situaria la marca vial discontinua que permitiria acceso desde el lazo a
la calzada derecha de A-2.

Para mejorar la seguridad y evitar trenzado por efectuar la maniobra prohibida de
salida puede cjecutarse un segundo paso inferior bajo via colectora derecha,
estableciendo la confluencia con el movimiento desde ¢l nuevo ramal de conexion de
calzada derecha de A-2 con via de servicio en una seccion anterior al paso bajo ramal
de entrada a A-2 desde M-14 Sur. Ambas altemativas deben estudiarse valorando su
coste y perjuicios al trifico.

e Disposicion de un cuarto carril de trenzado entre la actual entrada desde la glorieta
clevada sobre A-2, p.k. 8+900 (conexion entre calle Alcald y Avenida de Logrofio)
con la salida hacia Aeropuerto y M-14 Sur (conexiones con M-40 desde A-2). La
distancia actual entre ambas conexiones es de 600 metros.

En la zona bajo M-40 y, especialmente, en cruce bajo puente de ferrocarril existente
en pk. 94380 sera necesario habilitar para calzada derecha de A-2 una seccién
reducida. El ancho disponible para calzada es de 14.12 m (entre paramento interior
de pila préxima a calzada y eje de autovia (donde se ubica barrera rigida). Dado que
disponer cuatro carriles mas actual barrera en mediana y proteccion de pila obligaria
a carriles de 3.25 m y arcenes solo para marca vial, se debera estudiar la posibilidad
de modificar el apoyo de esta estructura de ferrocarril. Para ello se estudiard la
alternativa de disponer una pila en C que sustituya al actual apoyo, manteniendo los
traficos existentes (A-2 y via de servicio derecha, bidireccional. asi como ferrocarril).

MINISTERIO
I POMENTO

i

T5-M-14170
45-M-14170

e Se mejorara este ramal de salida amplidndolo a dos carriles desde antes del final del

cammil de trenzado antes mencionado.

o Sustitucion de pasarela en p.k. 8+980 afectada por mejora de salida hacia M-14 y via

de servicio derecha,

o Sustitucion de pasarela en p.k. 9+980 afectada por mejora de salida hacia M-14 y via

de servicio derecha.

Reordenacion de accesos en calzada izquierda de A-2 con M-14 (Aeropuerto de
Barajas) y salida hacia via de servicio izquierda.

e En cualquier caso, se mejorard el ramal de salida desde calzada izquierda hacia M-14
y via de servicio izquierda, de forma que tenga dos carriles pasantes antes de la
actual conexion con via de servicio. Para cllo, debera adelantarse la salida,
prolongado la longitud del citado ramal.

e Como primera alternativa (incluyendo la mejora de la salida citada en el punto

anterior), se estudiara la conveniencia de eliminar las actuales conexiones del citado
ramal con la via de servicio, especialmente la salida a dicha via,

La conexién de via de servicio izquierda con A-2 hacia Madrid esta garantizada a
través del enlace de dicha via con la M-14. Se podria habilitar el movimiento desde
la calzada izquierda A-2 con la via de servicio disponiendo una conexion desde el
ramal que conecta dicha calzada con M-14 en direccion al aeropuerto.

Aparte de lo anterior, la citada via de servicio también tiene conexion con la A-2 en
su extremo final (mas proximo a Guadalajara) por el enlace de Rejas (p.k.14+700), si
bien 1al vez seria necesario reforzar la sefializacién indicando con mayor claridad que
sirve de acceso a la via de servicio y a los destinos que con ella conectan (Barrio
Acropuerto, Alameda de Osuna, etcétera).

e Como segunda opcion, en caso de mantener las conexiones de la via de servicio con

el ramal de salida, se ampliard la salida hacia dicha via mediante la disposicién de un
segundo carril para giro exclusivo a la derecha sin pasar por glorieta existente.

Incluso en el caso de mantener las actuales conexiones con via de servicio izquierdo,
se estudiara la eliminacion de la entrada existente a calzada izquierda desde el ramal
que une A-2 con el Nudo Eisenhower, favoreciendo asi la incorporacién hacia
calzada izquierda de A-2 de los vehiculos procedentes de M-14 Sur (lazo en
cuadrante nordeste del nudo). Hay que hacer constar que la supresion de esta entrada
conlleva que los autobuses interurbanos de la parada existente en ¢l ramal de salida
no podrian incorporarse de nuevo a la A-2 (sentido Madrid) con tanta facilidad. Con
la supresién de la entrada se evitaria el trenzado corto en ramal de salida de estos
autobuses y de otros vehiculos si se mantuviese la actual entrada a ramal de salida
desde via de servicio izquierda.

MIRISTI IO
DE FOMENTO
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Podra sustituirse esta entrada por un ramal desde la conexion de calzada izquierda de
A-2 con M-14 en direccion hacia M-40. Exige la ejecucion de un nuevo paso inferior
para dicho ramal bajo la via colectora izquierda de la M-14 y modificar ¢l trazado del
ramal de entrada hacia calzada izquierda de A-2 desde via colectora izquierda de M-
14.

La entrada a calzada izquierda también seria posible a través de M-14 si se ha
construido la conexidn mencionada en la primera alternativa. Se veria perjudicado en
tiempo de recorrido el trayecto de autobuses interurbanos.

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower. P&g.n° 14
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APENDICE 2. PROPUESTA DE ORDEN DE ESTUDIO

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower. P&g.n° 15



llineco

ANEJO N° 1. ANTECEDENTES

" 230613 003995

DI;ECCLC!‘TGEHER.AL
. nata DE CARRETERAS
MINISTERIO MINISTEH(I)U UE ﬁﬂngﬁ.{vtfx— .
e MARCACION LE C = ACION DE
OE FOMENTO el ClMAOND CARRETERAS DEL
ESTADO N MADRID

& R § W SALIDA
FECHA 22 de abril de 2013
ASUNTO: Propuesta de Orden de Estudio relativa a "Remodelacion del nudo

Eisenhower, Autovia del Nordeste, A-2, p.k. 10+450."
pestiNaTARiO: Direccién General de Carreteras

1.

Subdireccion General de Estudios y Proyectos

MEMORIA Y ANTECEDENTES

En el tramo estatal de la Autovia del Noreste, A-2, situado entre el enlace con la
calle Arturo Soria y la M-50, los mas graves problemas de congestion se producen
tanto en la salida desde la calzada izquierda de dicha autovia a la M-14 (y desde
ésta a M-40) como en la salida desde |la calzada derecha a la via de servicio de la
misma margen (esta salida también sirve de conexion con el enlace de Coslada-
San Fernando situado en el p.k.15+350). Ambos desprendimientos de calzada
soportan altisimas intensidades de trafico con una configuracion de escasa
capacidad, lo cual ocasiona frecuentes retenciones, especialmente en el carril
derecho de ambas calzadas y, por consiguiente, una disminucién en los niveles de
servicio.

Como antecedente principal de esta propuesta, deben citarse alguno de los
documentos redactados a partir de la Orden de Estudio otorgada en fecha 16 de
Diciembre de 2004, con clave 49-M-12280, relativa a “Autovia del Noreste, A-2,
Tramo: Acceso a Madrid. Plataformas reservadas para el transporte publico y
actuaciones complementarias”. El contrato de asistencia técnica fue firmado el 5 de
Septiembre de 2005. Tras varias modificaciones del mismo, el contrato finalizé el 29
de junio de 2012.

En particular, para la elaboracion de esta propuesta se tiene en cuenta los
siguientes documentos:

* Proyecto de trazado, de clave T9-M-12280, aprobado provisionalmente en
fecha de 23 de abril de 2007 y sometido a informacion publica (B.O.E. de 8 de
mayo de 2007).Tras el tramite de alegaciones fue remitido al Ministerio de
Medio Ambiente que emitid la correspondiente Declaracion de Impacto
Ambiental en de fecha 9 de mayo de 2008 publicada en el B.O.E. con fecha
11 de junio de 2008. Con fecha 11 de julio de 2008 (B.O.E. de 28 de julio) se
aprobé definitivamente este proyecto de trazado con una serie de
prescripciones.

* Proyecto de construccion, de clave 49-M-12280, remitido en marzo de 2009 a
la Direccion General de Carreteras. No fue objeto de aprobacion ya que con
fecha de 29 de Julio de 2009 se resolvié modificar la Orden de Estudio en el
sentido de dividir el proyecto de construccion en tres actuaciones (que a
continuacién se relacionan), con objeto de priorizar las mas necesarias
repartiendo en un plazo mas largo el esfuerzo econémico.

Cf JOSEFA VALCARCEL 11
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* Anteproyecto relativo a “Acceso a Madrid. Plataformas reservadas para el
transporte publico y actuaciones complementarias. Autovia del Noreste, A-2,
p.k. 53 al pk. 24,5. Tramo: Calle Arturo Soria- Alcala de Henares". En este
anteproyecto se han definido al nivel correspondiente las actuaciones que
estrictamente seria necesario acometer con objeto de mejorar la funcionalidad
y tiempos de recorrido del transporte publico de autobus en el corredor Madrid
— Alcala de Henares, indicando el orden de prioridad en el que deberian
acometerse y senalando el presupuesto indicativo de cada una de las obras
considerandolas como independientes. El analisis de todo el corredor
considera como ya ejecutados los proyectos de construccion antes citados
49-M-12280.B y 49-M-12280.C.

La mejora de esas dos salidas, situadas en el Nudo Eisenhower redundara en la
reduccion de los tiempos de recorrido de todos los vehiculos que utilizan esta
autovia, incluidos los de transporte colectivo, objeto del estudio arriba mencionado
Las soluciones que sirven para la elaboracion de esta propuesta se basan en los
disenos incluidos en los anteriores estudios.

. CARACTERISTICAS DEL TRAMO

Provincia: Madrid

Carretera: A-2, Autovia del Nordeste

Tramo: P.K. 9,0 al P.K. 12,5. (Nudo Eisenhower)
Longitud: 3,5 kilometros

Velocidad especifica: 100 Km/h

N° de calzadas: 2

N° de carriles: 3 + adicionales

Ancho de calzada: 10,50 m

Ancho arcén interior: 1,00 m

Ancho arcén exterior: 2,50 m

Se indica que en algunas secciones, los parametros son reducidos.

. PLANOS

Se adjunta plano de situacion de la zona objeto de la propuesta.

. TIPO DE ESTUDIO

Proyecto de construccion.

. CLASE DE OBRA

Mejora local.

. TITULO COMPLEMENTARIO

Remodelacion del nudo Eisenhower, Autovia del Nordeste, A-2, p.k.10+650.

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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7. MEMORIA DE ACTUACIONES

El estudio consiste basicamente en la remodelacion de las salidas desde las
calzadas de la A-2 hacia la M-14 (Nudo Eisenhower). A continuacion, se indican las
actuaciones que, como minimo, deben estudiarse y, justificadamente, incorporarse
al proyecto de construccion.

Reordenacion de accesos en calzada derecha de A-2 con M-14 (Aeropuerto de
Barajas) y salida hacia via de servicio derecha y conexion con enlace
Coslada-San Fernando.

* Supresion de actual salida desde calzada de A-2 en p.k.10+800 hacia via de
servicio derecha y enlace de Coslada-San Fernando. Se sustituiria por un
ramal desde la conexion de calzada derecha de A-2 con acceso a Aeropuerto
(M-14). Exige la ejecucion de un nuevo paso inferior para dicho ramal bajo la
via colectora derecha de la M-14.

Se mantendria la conexion desde via colectora izquierda de M-14 hacia via
de servicio. Esta conexion puede dejarse tal cual esta ahora construida,
prohibiendo la salida a la via de servicio desde el tronco mediante marca vial
continua. Adosada por la derecha se situaria la marca vial discontinua que
permitiria acceso desde el lazo a la calzada derecha de A-2.

Para mejorar la seguridad y evitar trenzado por efectuar la maniobra prohibida
de salida puede ejecutarse un segundo paso inferior bajo via colectora
derecha, estableciendo la confluencia con el movimiento desde el nuevo
ramal de conexion de calzada derecha de A-2 con via de servicio en una
seccion anterior al paso bajo ramal de entrada a A-2 desde M-14 Sur. Ambas
alternativas deben estudiarse valorando su coste y perjuicios al trafico.

» Disposicion de un cuarto carril de trenzado entre la actual entrada desde la
glorieta elevada sobre A-2, p.k. 8+900 (conexion entre calle Alcala y Avenida
de Logrofio) con la salida hacia Aeropuerto y M-14 Sur (conexiones con M-40
desde A-2). La distancia actual entre ambas conexiones es de 600 metros.

En la zona bajo M-40 y, especialmente, en cruce bajo puente de ferrocarril
existente en p.k. 9+380 sera necesario habilitar para calzada derecha de A-2
una seccion reducida. El ancho disponible para calzada es de 14.12 m (entre
paramento interior de pila préxima a calzada y eje de autovia (donde se ubica
barrera rigida). Dado que disponer cuatro carriles mas actual barrera en
mediana y proteccion de pila obligaria a carriles de 3.25 m y arcenes sélo
para marca vial, se debera estudiar la posibilidad de modificar el apoyo de
esta estructura de ferrocarril. Para ello se estudiara la alternativa de disponer
una pila en © que sustituya al actual apoyo, manteniendo los traficos
existentes (A-2 y via de servicio derecha, bidireccional, asi como ferrocarril).

* Se mejorara este ramal de salida ampliandolo a dos carriles desde antes del
final del carril de trenzado antes mencionado.

o Sustitucion de pasarela en p.k. 8+980 afectada por mejora de salida hacia
M-14 y via de servicio derecha.

* Sustitucion de pasarela en p.k. 9+980 afectada por mejora de salida hacia
M-14 y via de servicio derecha.

Reordenacion de accesos en calzada izquierda de A-2 con M-14 (Aeropuerto
de Barajas) y salida hacia via de servicio izquierda.

e En cualquier caso, se mejorara el ramal de salida desde calzada izquierda
hacia M-14 y via de servicio izquierda, de forma que tenga dos carriles

B
s

pasantes antes de la actual conexion con via de servicio. Para ello, debera
adelantarse la salida, prolongado la longitud del citado ramal.

Como primera alternativa (incluyendo la mejora de la salida citada en el punto
anterior), se estudiara la conveniencia de eliminar las actuales conexiones del
citado ramal con la via de servicio, especialmente la salida a dicha via.

La conexion de via de servicio izquierda con A-2 hacia Madrid esta
garantizada a través del enlace de dicha via con la M-14. Se podria habilitar
el movimiento desde la calzada izquierda A-2 con la via de servicio
disponiendo una conexion desde el ramal que conecta dicha calzada con
M-14 en direccion al aeropuerto.

Aparte de lo anterior, la citada via de servicio también tiene conexion con la
A-2 en su extremo final (mas proximo a Guadalajara) por el enlace de Rejas
(p.k.14+700), si bien tal vez seria necesario reforzar la sefalizacion indicando
con mayor claridad que sirve de acceso a la via de servicio y a los destinos
que con ella conectan (Barrio Aeropuerto, Alameda de Osuna, etcétera).

Como segunda opcion, en caso de mantener las conexiones de la via de
servicio con el ramal de salida, se ampliara la salida hacia dicha via mediante
la disposicion de un segundo carril para giro exclusivo a la derecha sin pasar
por glorieta existente.

Incluso en el caso de mantener las actuales conexiones con via de servicio
izquierdo, se estudiara la eliminacion de la entrada existente a calzada
izquierda desde el ramal que une A-2 con el Nudo Eisenhower, favoreciendo
asi la incorporacion hacia calzada izquierda de A-2 de los vehiculos
procedentes de M-14 Sur (lazo en cuadrante nordeste del nudo). Hay que
hacer constar que la supresion de esta entrada conlleva que los autobuses
interurbanos de la parada existente en el ramal de salida no podrian
incorporarse de nuevo a la A-2 (sentido Madrid) con tanta facilidad. Con la
supresion de la entrada se evitaria el trenzado corto en ramal de salida de
estos autobuses y de otros vehiculos si se mantuviese la actual entrada a
ramal de salida desde via de servicio izquierda.

Podra sustituirse esta entrada por un ramal desde la conexion de calzada
izquierda de A-2 con M-14 en direccion hacia M-40. Exige la ejecucion de un
nuevo paso inferior para dicho ramal bajo la via colectora izquierda de la M-14
y modificar el trazado del ramal de entrada hacia calzada izquierda de A-2
desde via colectora izquierda de M-14.

La entrada a calzada izquierda también seria posible a través de M-14 si se
ha construido la conexion mencionada en la primera alternativa. Se veria
perjudicado en tiempo de recorrido el trayecto de autobuses interurbanos.

Con independencia de lo anterior, para el conjunto del proyecto debera estudiarse
de forma especifica los siguientes temas:

e Estudio de la disposicion de paradas de autobuses, incluidos recorridos

peatonales y pasarelas.

o Estudio de la compatibilidad de la solucion adoptada con la implantacién

posterior de un carril de uso preferente (o restringido) para transporte
colectivo.

* Implementacion y adaptacion de las medidas correctoras derivadas de la

D.LA. relativa al Proyecto de trazado, de clave T9-M-12280, especialmente en
lo relativo al impacto acustico.

Proyecto de Trazado. Autovia del Nordeste A-2. Remodelacién del Nudo Eisenhower.
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» Estudio detallado de los servicios a reponer, indicando claramente con planos
los servicios afectados y las soluciones propuestas.

8. VALORACION

10.

Empleando los datos recogidos en los antecedentes arriba mencionados, se puede
estimar el presupuesto liquido de ejecucion de obras (presupuesto de ejecucion
material mas gastos generales y beneficio industrial, sin |.V.A.)) en CATORCE
MILLONES QUINIENTOS MIL EUROS (14.500.000,00 €).

MOVIMIENTO DE TIERRAS 300.000,00 €
DRENAJE 400.000,00 €
FIRMES Y PAVIMENTOS 730.000.00 €
ESTRUCTURAS 5.000.000,00 €
SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS 500.000,00 €
ORDENACION ECOLOGICA 750.000,00 €
OBRAS COMPLEMENTARIAS 400.000,00 €
DESVIOS PROVISIONALES Y SENALIZACION DE OBRAS 300.000,00 €
REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 6.000.000,00 €
SEGURIDAD Y SALUD 100.000.00 €
LIMPIEZA Y TERMINACION DE LAS OBRAS 20.000.00 €
COSTES ANADIDOS

Seran los derivados de las necesarias expropiaciones (especialmente para
reposicion de servicios) e indemnizaciones. La valoracion de la reposicion de
servicios afectados esta incluida en la estimacion del coste de ejecucion de las
obras. En cuanto al coste de expropiaciones y servidumbres se valora en primera
estimacion en UN MILLON Y MEDIO DE EUROS (1.500.000,00 €).

PLAZO

El plazo para la redaccion del proyecto, se estima en 12 meses, contados a partir de
la fecha de adjudicacién del correspondiente contrato de asistencia técnica para la
redaccion de este estudio. En cualquier caso, el proyecto requerira, como minimo,
una informacion publica relativa a la reordenacion de accesos y la correspondiente a
la expropiacién de bienes y derechos.

— Madrid, 22 de abril de 2013

/&, Ellngeniero Dipegtor del Estudio:

Fdo.: Alfredo Lopez de la Fuente
Conforme \
El Ingeniero Jefe:

Fdo.: Eladio Lanzas Merino
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