Orden de dd de mmm, por la que se aprueban las bases reguladoras para la concesion de ayudas por
perturbaciones extraordinarias de trafico en el transporte ferroviario de mercancias.

La Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030, disefiada y aprobada por el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible, configura el marco para lograr una movilidad sostenible basada en el
uso racional de los recursos, tanto econdmicos como naturales, incorporando en la planificacion de
transportes la lucha contra el cambio climatico. En su eje estratégico 6, relativo a las cadenas logisticas
intermodales e inteligentes, la Estrategia fija como objetivo potenciar el transporte ferroviario de
mercancias como eje vertebrador de las cadenas logisticas multimodales, priorizando el transporte de
mercancias por ferrocarril en las agendas publicas y privadas.

Dicho objetivo se concreta definiendo las actuaciones que completen y adecten una red ferroviaria apta
para mercancias, dando asi respuesta a la necesidad de disponer de corredores eficientes por los que
puedan circular grandes voliumenes consolidados de mercancias. Ademas de potenciar el transporte
nacional de mercancias por ferrocarril, la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030
quiere contribuir a la creacidén de un espacio ferroviario europeo Unico y a reforzar el papel de Espafia como
nodo internacional de transporte y como plataforma intercontinental para Europa.

Dentro de las politicas de apoyo a los traficos de mercancias, el Gobierno, a través del Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible, esta impulsando la iniciativa Mercancias 30. En esta iniciativa se
identifican una serie de acciones y medidas de impacto a corto y medio plazo, cuya implantacidn antes de
2030 tiene por objetivo elevar la cuota modal del transporte ferroviario de mercancias y, por lo tanto,
reducir las externalidades negativas asociadas al transporte por carretera.

Precisamente, este trasvase de los traficos de mercancias que actualmente se realizan por carretera hacia
modos de transporte mas sostenibles, como es el ferrocarril, figura entre los objetivos del Libro Blanco de
la Comisién Europea de 2011 “Hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte” y concuerda
plenamente con el cambio de paradigma en la politica de transportes que establece la Estrategia de
Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030.

Sobre la base de la iniciativa Mercancias 30, se contempla diseiar un sistema de ayudas por perturbaciones
extraordinarias de trafico (SAPET), para que las empresas ferroviarias que realicen transporte ferroviario
de mercancias puedan mantener su trafico en el modo ferroviario, aun cuando se vean afectadas por los
efectos de restricciones temporales de capacidad.

En este sentido, pese a que las obras y trabajos en la infraestructura se programan de la manera mas
eficiente posible, en ocasiones estas actuaciones pueden acarrear importantes restricciones temporales
de capacidad, que conllevan la supresién de los surcos ferroviarios, el desvio por otros itinerarios o la
reduccidn en cuanto al volumen de carga que los trenes pueden transportar o en cuanto a la longitud
maxima permitida de circulacidn de los trenes. Este hecho provoca en algunos casos la sustitucién por otros
medios de transporte, cuando no existe una alternativa ferroviaria viable o, aun existiendo esta, cuando la
Empresa Ferroviaria no puede hacer uso de ella.

La generacién de restricciones temporales de capacidad en las infraestructuras ferroviarias implica
sobrecostes y retrasos en la cadena logistica. El sistema actual no contempla ayudas directas a las empresas
ferroviarias, por lo que estas restricciones, sobre todo cuando no han podido ser comunicadas con la
suficiente antelacién, pueden llegar a implicar la pérdida de contratos y clientes, desincentivando que se
vuelva a hacer uso del ferrocarril una vez que ha desaparecido la restriccion ante la falta de garantias
futuras sobre la disponibilidad de la infraestructura.

De ello se infiere que, con el fin de generar en las empresas ferroviarias y resto de agentes implicados el
maximo nivel de confianza en el modo de transporte ferroviario, deben minimizarse los perjuicios que
generan las restricciones temporales de capacidad en la cadena logistica, siendo clave su comunicacién
tempranay la definicidn de medidas mitigadoras, tanto a nivel de costes como a nivel operativo.



Por este motivo, resulta razonable prever un sistema de ayudas publicas que mitigue los impactos que
ocasionan las restricciones temporales de capacidad sobre el transporte ferroviario, contribuyendo asi a
incentivar este modo de transporte.

Para avanzar en la consecucion de los objetivos planteados en la iniciativa Mercancias 30, que apunta a la
recuperacién econdmicay a la consecucion de un transporte descarbonizado y sostenible, y aprovechando
los nuevos marcos de financiacion y, en particular, en Plan de Recuperacion, Transformacidn y Resiliencia,
se hace evidente la necesidad de intensificar, en los préximos afios, la labor de mejora de la infraestructura
ferroviaria que posibilite un crecimiento de la cuota modal del transporte de mercancias por ferrocarril.
Asi, para acometer actuaciones, tales como la ampliacién de vias de apartado, la modernizacién de los
sistemas de seguridad y de sefializacion, la electrificacidn de lineas o la adecuacion de galibos, entre otras,
es previsible que se dé un aumento en el corto y medio plazo de las intervenciones en la infraestructura y,
con ello, un mayor niumero de restricciones temporales de capacidad que se produzcan fuera de las bandas
de mantenimiento ordinarias. Por ello, resulta necesario que esta medida incentivadora del transporte de
mercancias por ferrocarril no solo se sustente sobre las incidencias imprevistas, sino también sobre
aquellas planificadas, habida cuenta de la magnitud y el previsible impacto de las actuaciones de
actualizacién y mejora de las infraestructuras ferroviarias en los proximos afios, fortaleciendo al maximo la
confianza de las empresas ferroviarias y del resto de agentes implicados en el modo de transporte
ferroviario.

La presente orden tiene como fin articular los mecanismos necesarios en favor de las empresas ferroviarias
vinculadas con el transporte ferroviario de mercancias, de forma que estas puedan obtener una ayuda
cuando, como consecuencia de una restriccién temporal de capacidad, se produzca la supresidn de surcos
ferroviarios, el desvio de los itinerarios o la reduccién en el volumen de carga que los trenes pueden
transportar derivada de limitaciones en cuanto a la longitud maxima permitida de circulacién de los trenes
0 a cualquier otra circunstancia.

Asi, en aquellos traficos que sufran una restriccién temporal de capacidad con impacto significativo, el
otorgamiento de las ayudas que se prevén en esta orden se supedita, en el supuesto de supresion del
trafico ferroviario inicialmente planificado, a la realizacién posterior de un trafico ferroviario por el mismo
itinerario. En los supuestos que impliquen una reduccién en la carga original o un aumento de la distancia
recorrida a consecuencia de un desvio en el itinerario, el otorgamiento de las ayudas se supedita a la
realizacion efectiva del trafico afectado por estas circunstancias. En esta légica, cada convocatoria de
ayudas se circunscribira a los servicios de transporte ferroviario de mercancias realizados en las
circunstancias descritas durante el afio natural inmediatamente anterior a la convocatoria.

En todo caso, en la medida que esta actuacion pueda implicar una intervencién estatal en un mercado
liberalizado, resulta necesario tomar en consideracién las limitaciones establecidas en los articulos 93 y
107 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, concretadas en la Comunicacion de la Comision,
“Directrices comunitarias sobre las ayudas estatales a las empresas ferroviarias (2008/C 184/07)". Asi, esta
actuacién parte del respeto pleno a los criterios de la Comisiéon Europea sobre la compatibilidad de las
ayudas estatales a las empresas ferroviarias con el Tratado. Las medidas propuestas se definen como
necesarias y proporcionadas al objetivo contemplado, sin que en ninguin caso perjudiquen a los intereses
generales de la Unidn Europea.

En este sentido, conviene recordar que la Comisidon Europea ha aprobado ya sistemas de ayudas andlogos.
En concreto, la Ayuda de Estado SA. 42476 (2015/N) de Paises Bajos para la compensacion de los costes
ocasionados por obras en el desvio de una linea de ferrocarril, y la Ayuda de Estado SA.33669 (2011/N) de
Austria para la tercera prérroga del programa ERP Transport.

Asimismo, y dado que la actuacién que se plantea implica una ayuda econdmica a los operadores, se ha
tomado en consideracion lo establecido en la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones,
respetando en todo momento los principios de publicidad, transparencia, concurrencia, objetividad,
igualdad y no discriminacion, eficacia en el cumplimiento de los objetivos fijados por la administracion
otorgante y eficiencia en la asignacién y utilizacidn de los recursos publicos.



La presente orden cumple con los principios de buena regulacién, de necesidad, eficacia, proporcionalidad,
seguridad juridica, transparencia, y eficiencia, previstos en el articulo 129 de la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas.

Los principios de necesidad y eficacia de la iniciativa normativa se atienden al estar ésta justificada en el
marco de la promocién del transporte de mercancias por ferrocarril, contribuyendo asi a la mejora de la
competitividad y productividad de la economia espafiola. De la misma manera, en cumplimiento del
principio de proporcionalidad, la norma se limita a la regulacion imprescindible para el establecimiento de
las bases reguladoras.

Por otra parte, en virtud del principio de seguridad juridica, la presente orden es coherente con el conjunto
del ordenamiento normativo en su ambito de aplicacién. Igualmente, se ha tenido en cuenta el principio
de transparencia, definiéndose el objeto y ambito de aplicacién, asi como promoviéndose la participacidn
de los organismos competentes en el proceso de tramitacién.

Finalmente, en aplicacion del principio de eficiencia, la presente orden, estableciendo criterios objetivos y
claros sobre el ciclo completo de la tramitacién de las ayudas, persigue una correcta utilizacion de los
recursos publicos.

De acuerdo con el articulo 17.1 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, esta orden ha sido objeto del
informe preceptivo de la Abogacia del Estado y de la Intervencion Delegada de la Intervencion General de
la Administracion del Estado en el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

En su virtud, dispongo:

Articulo 1. Objeto.

La presente orden tiene por objeto el establecimiento de las bases reguladoras del sistema de ayudas por
perturbaciones extraordinarias de trafico (SAPET), para la concesidn, en régimen de concurrencia
competitiva, de ayudas publicas a las empresas ferroviarias de transporte de mercancias para incentivar el
mantenimiento de los traficos ferroviarios que se hayan visto afectados por restricciones temporales de
capacidad en el ambito de la Red Ferroviaria de Interés General.

Articulo 2. Régimen juridico.

1. Las ayudas que se regulan en esta orden se regiran por lo previsto en la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
General de Subvenciones y en su Reglamento de desarrollo, aprobado por Real Decreto 887/2006, de 21
de julio, asi como en la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas y en la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico.

2. Lasayudas estaran sujetas, en todo caso, al cumplimiento de las condiciones establecidas por las presentes
bases y por las convocatorias correspondientes.

3. La concesidn de las subvenciones reguladas en la presente orden estara supeditada a su aprobacién por la
Comisidn Europea en lo relativo al cumplimiento del régimen de ayudas de Estado.

Articulo 3. Definiciones.

1. Restriccién temporal de capacidad: Afeccidn a la capacidad de la infraestructura como consecuencia de:



b)

Cualquier actuacion sobre la infraestructura que esté prevista en la Declaracién sobre la Red, se
produzca fuera de las bandas de mantenimiento ordinarias correspondientes y se ejecute de acuerdo
con la planificacidn establecida, aun cuando dicha actuacidn exceda el plazo de ejecucién o varie su
fecha de inicio o finalizacion.

Cualquier actuacion sobre la infraestructura no prevista en la Declaracidn sobre la Red, incluyendo
aquellas que sean motivadas por causas extraordinarias o de fuerza mayor, sin perjuicio de lo
establecido en el punto 15 del anexo VIl de la Directiva 2012/34/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo de 21 de noviembre de 2012.

2. Impacto significativo en los traficos ferroviarios de mercancias: a efectos de la presente orden, se
considerard que la restriccién temporal de capacidad ocasiona un impacto significativo si su duracién
supera los siete dias naturales consecutivos y si tiene como consecuencia alguno de los supuestos

siguientes:
a) Lasupresion del servicio previsto.
b) El desvio del servicio por un itinerario alternativo, que implique recorrer una distancia superior a los
valores reflejados en la siguiente tabla:
Longitud original del recorrido do [km] | Distancia a recorrer por desvio alternativo

do £ 250 km 25 [km]
do >250 km 0,10:-do [km]

¢) Una reduccién de carga neta transportada mayor o igual al 10% de la carga neta a transportar

originalmente.

Articulo 4. Ambito de aplicacion.

1. Las ayudas se aplicardn a los servicios de transporte ferroviario de mercancias en los que se cumplan las
dos circunstancias siguientes:

a)

b)

Que los servicios ferroviarios inicialmente planificados, se vean condicionados por impactos
significativos ocasionados por alguna restriccion temporal de capacidad.

Que los servicios inicialmente planificados, se realicen efectivamente a pesar de haber sufrido la
restriccion temporal de capacidad, encuadrandose en alguno de los supuestos recogidos en el
apartado 2 del presente articulo.

2. Para poder optar a la percepcion de la ayuda, debera producirse uno de los siguientes supuestos:

a)

Supresion del servicio: se deberdn realizar los traficos que se vieron suprimidos por la restriccidn
temporal de capacidad, una vez finalizada ésta, por el mismo itinerario.

En este supuesto, la empresa ferroviaria se deberd encontrar en alguna de las siguientes
circunstancias:

i. Contar con capacidad adjudicada cuando se haya producido la restriccién temporal de
capacidad.

ii. En el caso de no contar con capacidad adjudicada, debe acreditarse que se han realizado
servicios ferroviarios con regularidad por el itinerario afectado por la restricciéon temporal
de capacidad durante los tres meses anteriores al inicio de la restriccion temporal de
capacidad y los tres meses posteriores a la finalizacidn de la misma. En caso de que la



restriccion temporal de capacidad afecte a varios horarios de servicio consecutivos, se
entendera satisfecho dicho requisito con la acreditacion de los servicios ferroviarios durante
los tres meses anteriores a la restriccidon temporal de capacidad, en el horario de servicio en
el que esta se inicid, y con la acreditacion de los servicios ferroviarios durante los tres meses
posteriores a la restriccion temporal de capacidad, en el horario de servicio en el que esta
finalizé.
b) Desvio: se debera realizar el trafico ferroviario por un recorrido que discurra total o parcialmente
por un itinerario alternativo en una distancia cuya magnitud se considere impacto significativo, en
los términos establecidos en el articulo 3.2.b) de la presente orden.

c¢) Reduccién de carga neta transportada: se debera realizar el trafico ferroviario afectado por una
reduccion de la carga neta transportada cuya magnitud sea considerada impacto significativo,
conforme a lo establecido en el articulo 3.2.c) de la presente orden.

3. Cada convocatoria contendra el listado de aquellas restricciones temporales de capacidad acaecidas en el
afo anterior que puedan encuadrarse en el ambito de aplicacién descrito en el presente articulo.

Articulo 5. Organos competentes.

1. La Secretaria de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible, en virtud del articulo 62.2.h) de la Ley
40/2015, de 1 de octubre, del Régimen Juridico del Sector Publico y del articulo 7 del Real Decreto
829/2023, de 20 de noviembre, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, sera el 6rgano
competente para:

a) Acordar las convocatorias para la concesién de las ayudas.
b) Resolver el procedimiento de concesién de las ayudas.

2. La Direccion General del Sector Ferroviario serad el drgano competente para instruir el procedimiento de
concesion de las ayudas objeto de la presente orden. Asimismo, verificara el cumplimiento de los requisitos
de las solicitudes y sera el encargado de realizar, de oficio, cuantas actuaciones se estimen necesarias para
la determinacién, conocimiento y comprobacién de los datos en virtud de los cuales debe formularse la
propuesta de resolucion, conforme a lo dispuesto en el articulo 24 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre,
General de Subvenciones.

3. Los administradores de infraestructuras ferroviarias, a los efectos de garantizar el correcto desarrollo de la
instruccion del procedimiento, sin que ello en ningin caso implique el ejercicio de potestades
administrativas, y a requerimiento del 6rgano instructor:

a) Colaboraran y prestaran su apoyo en el andlisis y comprobacién de los datos aportados por los
solicitantes en las solicitudes de ayudas.

b) Aportaran la informacion sobre las cantidades que, como consecuencia de una posible reclamacién
de responsabilidad patrimonial motivada por una restriccion temporal de capacidad, puedan
haberse reconocido a favor de las empresas solicitantes de la ayuda por la misma restriccion
temporal de capacidad.

c) Aportaran el listado de las restricciones temporales de capacidad a las que se refiere el articulo 4.3,
qgue hayan tenido lugar en el afio anterior a cada convocatoria y con antelacidn suficiente a su
publicacion.

Articulo 6. Beneficiarios.

1. Serdn beneficiarios las personas juridicas en quienes concurran todas las circunstancias siguientes:



b)

c)

d)

Realizar traficos ferroviarios de mercancias que se encuadren dentro del ambito de aplicaciéon de
este sistema de ayudas, establecido en el articulo 4 de la presente orden.

Tener la condicidon de empresa ferroviaria, de acuerdo con el articulo 48 de la Ley 38/2015, de 29 de
septiembre, asi como cumplir con los requisitos recogidos en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre,
del sector ferroviario, asi como cualquier otro que exija la normativa del sector, que habiliten para
realizar transporte ferroviario de mercancias en Espafia.

No estar incursa en ninguna de las prohibiciones previstas en el articulo 13 de la Ley 38/2003, de 17
de noviembre, General de Subvenciones.

No estar sujeta a una orden de recuperacién pendiente tras una decisidon previa de la Comisidon
Europea que haya declarado una ayuda ilegal e incompatible con el mercado comun.

No tener la consideracion de empresa en crisis conforme a la definicién establecida en las Directrices
comunitarias sobre ayudas estatales de salvamento y de reestructuracién de empresas no
financieras en crisis (2014/C 249/01).

2. La acreditacion del cumplimiento de los requisitos del apartado anterior se realizara segun lo dispuesto
en el articulo 11.2 de estas bases reguladoras, sin perjuicio de que en cada convocatoria pueda exigirse
la presentacién de documentacion o informacién adicional.

3. Se suspendera la concesidn y/o el pago de toda ayuda en el marco del presente programa de ayudas a
toda entidad que se haya beneficiado de una ayuda anterior declarada incompatible por una Decisidn
de la Comisidn, sea con respecto a una ayuda individual o a un régimen de ayudas, hasta que la entidad
en cuestion haya reembolsado o ingresado en una cuenta bloqueada el importe total de la ayuda ilegal
e incompatible y los correspondientes intereses de recuperacion.

Articulo 7. Obligaciones de los beneficiarios.

1. Los beneficiarios deberan cumplir con las siguientes obligaciones:

a)

b)

d)

e)

Aportar una autorizacion permitiendo al Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible el acceso
a los datos de trafico que consten al administrador de infraestructuras ferroviarias y a los
expedientes administrativos que tramite éste relativos al beneficiario.

Las obligaciones recogidas en el articulo 14 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, asi como las
obligaciones especificamente contenidas en la convocatoria de ayudas correspondiente, y las que
figuren en la resolucidn de concesidn de las ayudas y en las instrucciones especificas que comunique
la Direccion General del Sector Ferroviario en materia de ejecucién, seguimiento, pago de las ayudas,
informacidn y publicidad y control del gasto.

Comunicar a la Direccién General del Sector Ferroviario, en un plazo maximo de siete dias desde que
se tenga conocimiento, cualquier modificacidon de las condiciones inicialmente informadas en la
solicitud en relacidn con el cumplimiento de las obligaciones del beneficiario citadas en el presente
articulo. La falta de comunicacién de estas modificaciones podrd ser causa suficiente para la no
concesion, o en su caso, la revocacion de la ayuda.

Mantener un sistema de contabilidad separado para todas las transacciones relacionadas con la
actividad objeto de la ayuda o, al menos, contar con una codificacidon contable adecuada que permita
identificar claramente dichas transacciones.

Conservar los documentos justificativos de la ayuda, de conformidad con los plazos y formatos
indicados en el articulo 132 del Reglamento (UE, Euratom) 2018/1046 del Parlamento Europeo y del



Consejo, de 18 de junio de 2018, sobre las normas financieras aplicables al presupuesto general de
la Unién (en adelante, el Reglamento Financiero).

f)  Autorizar expresamente a la Comisién, a la Oficina Europea de Lucha contra el Fraude, al Tribunal de
Cuentasy, cuando proceda, a la Fiscalia Europea, a ejercitar los derechos que les reconoce el articulo
129, apartado 1, del Reglamento Financiero. La concesién de la ayuda estd condicionada a la
presentacion de dicha autorizacidn por escrito.

g) Declarar la ayuda, una vez recibida, como un ingreso percibido. Ademads, deberan reflejar
diferenciadamente en las cuentas anuales, formuladas de acuerdo con la legislacién mercantil en
vigor del aio siguiente al de la concesion de la ayuda, el importe recibido.

h)  Cumplir con los requisitos de difusién y publicidad establecidos en el articulo 20 de la presente orden,
conforme a lo dispuesto en el articulo 18.4 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre.

Cada convocatoria podra, asimismo, establecer obligaciones adicionales a las incluidas en el presente
apartado.

2. Elincumplimiento de cualquiera de las obligaciones identificadas en estas bases reguladoras y, en su caso,
de las recogidas en la correspondiente convocatoria serd causa suficiente para la pérdida del derecho al
cobro de la ayuda o para la obligacién de reintegro de la ayuda concedida, en los términos previstos en el
articulo 19 de la presente orden.

Articulo 8. Presupuesto y financiacion.

1. El presupuesto serd establecido en la correspondiente convocatoria de subvenciones.

2. Las ayudas seran financiadas con los fondos procedentes del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, siempre que exista para ello crédito adecuado y suficiente.

Las convocatorias determinaran la aplicacion presupuestaria a las que deben imputarse las
correspondientes ayudas.

3. Cuando los recursos disponibles, en el ejercicio de la convocatoria, no fueran suficientes para atender las
solicitudes presentadas y las mismas cumplieran todos los requisitos recogidos tanto en la presente orden
como en la correspondiente convocatoria, se procedera, de forma proporcional, al prorrateo del importe
global maximo destinado a las ayudas entre los beneficiarios de la ayuda. Dicho prorrateo se calculard de
acuerdo con el procedimiento definido en el anexo Il de la presente orden.

4. Lasférmulas de calculo de la ayuda se desglosan en el anexo | de la presente orden. Dichas férmulas podran
ser actualizadas en la correspondiente convocatoria.

5. Las ayudas reguladas en la presente orden constituyen una ayuda de estado en los términos previstos en
el articulo 107.1 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE), estando sujetas al régimen
de compatibilidad establecido en el articulo 93 del TFUE para las ayudas que respondan a las necesidades
de coordinacién de los transportes, y al régimen establecido en las Directrices comunitarias sobre las
ayudas estatales a las empresas ferroviarias, aprobadas por la Comunicacion de la Comisién (2008/C
184/07).

6. El periodo de elegibilidad de la actividad objeto de la ayuda se extendera durante cuatro afos a contar
desde la publicacién de las presentes bases reguladoras.



Articulo 9. Costes subvencionables y cuantia de las ayudas.

1.

Los costes que justifican la concesidn de las ayudas se corresponden con la reduccion de costes externos
de la actividad subvencionable respecto del transporte por carretera. Los costes objeto de ayuda no
incorporaran el importe correspondiente a los impuestos indirectos.

La cuantia total mdxima a conceder se establecera en la correspondiente convocatoria, de acuerdo con el
crédito presupuestario disponible.

Las ayudas otorgadas se instrumentardn como entrega dineraria sin contraprestacion por la actividad
objeto de la ayuda, en los términos establecidos en la correspondiente convocatoria.

La intensidad de la ayuda, tal y como viene reflejada en la tabla 1 del anexo |, estd basada en el mérito
ambiental y socioecondmico demostrado durante la realizacion de la actividad subvencionable. Dicho
mérito ambiental y socioeconémico se mide como el ahorro unitario de costes externos de la actividad
respecto del transporte por carretera, teniendo en cuenta el tipo de traccidon y eficiencia del transporte
ferroviario.

La cuantia de las ayudas, calculada segun los criterios establecidos en el anexo | de la presente orden y de
acuerdo con los términos establecidos en la correspondiente convocatoria, debera ser inferior en términos
unitarios (€ por t-km transportada), para cada beneficiario y convocatoria, al 50% del mérito ambiental y
socioecondmico.

La cuantia total de la ayuda deberad ser inferior en términos unitarios (€ por t-km transportada), para cada
beneficiario y convocatoria, al 30% del coste total del transporte ferroviario.

Si resultase que la cantidad otorgada al beneficiario fuera excesiva o indebida, éste debera reintegrar el
importe que corresponda conforme a lo establecido en el articulo 19 de la presente orden.

Articulo 10. Procedimiento de concesion.

1.

Las subvenciones serdn concedidas, de acuerdo con los principios de publicidad, transparencia,
objetividad, igualdad y no discriminacién, mediante el procedimiento de concurrencia competitiva, en
virtud del articulo 22 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones, a las entidades que
cumplan con todos y cada uno de los requisitos establecidos en la presente orden y los que, en su caso,
establezcan las convocatorias correspondientes, hasta el agotamiento del crédito presupuestario
disponible, en su caso.

El procedimiento de concesidn se iniciard de oficio mediante convocatoria publica aprobada por la persona
titular de la Secretaria de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible, en virtud del articulo 62.2.h) de la
Ley 40/2015, de 1 de octubre, del Régimen Juridico del Sector Publico y del articulo 7 del Real Decreto
829/2023, de 20 de noviembre, por el que se reestructuran los departamentos ministeriales, ello sin
perjuicio de lo establecido en el articulo 61.p) de la Ley 40/2015, de 1 de octubre.

La convocatoria de subvenciones sera publicada en la Base de Datos Nacional de Subvenciones (BDNS),
junto con un extracto de la misma que sera publicado en el «Boletin Oficial del Estado», en los términos
previstos en el articulo 20 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones y en el Real
Decreto 130/2019, de 8 de marzo, por el que se regula la Base de Datos Nacional de Subvenciones y la
publicidad de las subvenciones y demas ayudas publicas.

Articulo 11. Solicitudes.

1.

El plazo de presentacion de solicitudes se definird en la convocatoria correspondiente. En todo caso, las
solicitudes deberan referirse a los tréaficos ferroviarios que, cumpliendo con la totalidad de los requisitos



establecidos en el articulo 4, hayan tenido lugar en el afio inmediatamente anterior al de la
correspondiente convocatoria.

2. De acuerdo con lo establecido en el articulo 14.2 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, los solicitantes
deberan realizar la presentacion de sus solicitudes, asi como de la documentacién que les sea requerida
en cualquier otro tramite del procedimiento, por via telemdtica a través de la sede electrdnica del
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, utilizando para ello los formularios y modelos especificos
de documentos establecidos disponibles en la misma, salvo que la correspondiente convocatoria indique
otro medio.

La solicitud y la documentacion adjunta, de acuerdo con el articulo 15 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre,
deberan presentarse en lengua castellana.

La solicitud y la documentacién aneja deberan estar firmadas electrénicamente, por un representante legal
debidamente acreditado, mediante un sistema de identificaciéon y firma electrénica que cumpla los
requisitos establecidos en los articulos 9 y 10 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre.

3. Lasolicitud debera incluir, como minimo, el siguiente contenido:
a) Formulario de solicitud con los datos de identificacion del solicitante.

b) Documentacién acreditativa de la capacidad de representacion de la persona firmante de la solicitud.
La representacion podrd acreditarse mediante cualquier medio vélido en Derecho que deje
constancia fidedigna de su existencia, de conformidad con lo establecido en el articulo 5.4 de la Ley
39/2015, de 1 de octubre. En cualquiera de los casos, debera aparecer el firmante de la solicitud de
ayuda como representante de la entidad solicitante.

c) Certificado de inscripcion en el Censo de Empresarios, Profesionales y Retenedores de la Agencia
Estatal de Administracién Tributaria o en el censo equivalente de la Administracion Tributaria Foral,
o en el censo, inventario o registro correspondiente, en funcién de la naturaleza juridica de la entidad
solicitante, que debe reflejar la actividad econdmica efectivamente desarrollada a fecha de solicitud
de la ayuda y durante las fechas en las que se produjeron las actividades objeto de la ayuda.

d) Declaracidon responsable que acredite el cumplimiento de las condiciones y los requisitos
establecidos en estas bases reguladoras y en la correspondiente convocatoria para la obtencion de
la ayuda.

Dicha declaracion responsable facultara al érgano instructor a verificar el cumplimiento de las
condiciones de los beneficiarios de la ayuda. Dicha comprobacién podra realizarse con anterioridad
o posterioridad a la concesion de la ayuda y, en caso de detectarse el incumplimiento de alguna
condicidn, procedera la denegacion de la ayuda o la exigencia de su reintegro, en los términos
establecidos en el articulo 19 de la presente orden.

e) Aceptacion de la cesién de datos entre las Administraciones Publicas implicadas para dar
cumplimiento a lo previsto en la normativa europea que sea de aplicacidon y de conformidad con la
Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccién de Datos Personales y garantia de los
derechos digitales.

f)  Informacidn relativa a las circulaciones afectadas por una restriccién temporal de capacidad en el
afio de devengo de la ayuda, con indicacion de las variables requeridas para su célculo, asi como la
informacidn que se requiera en la correspondiente convocatoria.

g) Informacidn relativa a los tréficos totales expresada en toneladas — kildmetro, efectuados en la Red
Ferroviaria de Interés General durante el periodo subvencionable.

h) Documentacién justificativa de la ejecucion de las actividades, en los términos establecidos en el
articulo 17 de la presente orden.



i)  Sin perjuicio de lo anterior, cualquier documentacion o informacién adicional que sea necesaria para
cumplir lo establecido en estas bases reguladoras y en la correspondiente convocatoria podra ser
aportada por el solicitante o requerida por el érgano instructor.

4. Una vez cursada la solicitud de la ayuda, la sede electrénica del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible facilitard un comprobante de la fecha y hora de registro de esta, asi como el nimero de
expediente asignado, entendiéndose en ese momento formulada y registrada, con cardcter definitivo, a
todos los efectos.

5. En caso de detectarse defectos u omisiones subsanables o que se necesitara informaciéon complementaria,
se requerira al solicitante, mediante notificacion dirigida al correo electrénico de contacto designado en la
solicitud, para que, en un plazo maximo e improrrogable de diez dias subsane las faltas o acompaiie los
documentos necesarios, indicdndole que si no lo hiciese se le tendra por desistido de su solicitud, conforme
a lo dispuesto en el articulo 23.5 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones.

Sin perjuicio de la subsanacidn a la que se refiere el apartado anterior, no se admitirdn mejoras de la
solicitud una vez cerrado el plazo de presentacidn de solicitudes. No obstante, el érgano instructor podra
requerir cuantas aclaraciones estime oportunas sobre aspectos de la solicitud.

Articulo 12. Instruccion.

1. La seleccion de las solicitudes se realizard en régimen de concurrencia competitiva, conforme a la
documentacion aportada por el solicitante.

2. Una vez cerrado el plazo de presentacion de solicitudes, el drgano instructor analizard la documentacion
presentada en la solicitud, verificando el cumplimiento de las condiciones fijadas en la presente orden v,
en su caso, las que establezcan las convocatorias correspondientes. Asimismo, el drgano instructor
realizara la evaluacidn de las solicitudes, conforme a los criterios de valoracidon establecidos en el articulo
siguiente, asignando un orden de prioridad a las distintas solicitudes, en funcién de los puntos obtenidos
por cada una de ellas.

3. El 6rgano instructor realizara cuantas actuaciones estime necesarias para la determinacidn, conocimiento
y comprobacién de los datos en virtud de los cuales debe dictarse la resolucion.

Para ello, el érgano instructor podra cotejar los datos aportados por el solicitante con la informacién que
obre en poder de los poderes publicos y de los administradores de infraestructuras ferroviarias, contando
con la colaboracién de estos ultimos, de acuerdo con lo establecido en el articulo 141 de la Ley 40/2015,
de 1 de octubre, del Régimen Juridico del Sector Publico.

4. A la vista de las solicitudes evaluadas, y realizada la comprobacidn oportuna sobre las circulaciones
afectadas por las restricciones temporales de capacidad declaradas por el solicitante, el 6rgano instructor
formulard propuesta de resolucion provisional, debidamente motivada, que incluird la relacién de las
solicitudes para las que se propone la concesion de la ayuda y el importe de la ayuda total propuesta para
cada solicitante.

La propuesta de resolucidn provisional de concesion de ayudas serd publicada en el Portal de Ayudas de la
sede electronica del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. Esta propuesta de resolucién
provisional no supone para los solicitantes el reconocimiento o la pérdida de ninglin derecho a la obtencion
de las ayudas.

5. En el plazo de diez dias a contar desde el siguiente al de publicacién de la propuesta de resolucion
provisional, los solicitantes podran formular las alegaciones que estimen convenientes ante el érgano
instructor.

6. Examinadas las alegaciones aducidas, en su caso, por los solicitantes, el érgano instructor formulara
propuesta de resolucion definitiva, que expresara la relacién de solicitantes para los que se propone la
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concesion de la subvencién, y su cuantia, elevandose dicha propuesta de resolucién definitiva al drgano
concedente.

Articulo 13. Criterio de valoracion de las solicitudes

La valoracion de las solicitudes presentadas, hasta un maximo de 100 puntos, se efectuard con arreglo a la
siguiente formula:
i
PN; = - 100

Pmax

Siendo PN; la puntuacidon normalizada entre 0 y 100 puntos de cada solicitante, siendo B4, la mayor
puntuacion obtenida entre todos los solicitantes y P; la puntuacion obtenida por cada solicitante de acuerdo
con la siguiente formula:

Siendo C; la cuantia de la ayuda obtenida segun el cdlculo realizado de acuerdo con los criterios establecidos
en el anexo |, en los términos establecidos en el articulo 9 de la presente orden y siendo T; el trafico total de
mercancias efectuado por el solicitante en la Red Ferroviaria de Interés General, durante el periodo
subvencionable, medido en miles de toneladas-kildmetro.

Articulo 14. Resolucion.

=

El 6rgano concedente resolverd el procedimiento mediante resolucién motivada.

2. De conformidad con lo previsto en el articulo 25 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, la resolucién
debera dictarse y notificarse en un plazo maximo de seis meses, contados a partir de la publicacién de la
correspondiente convocatoria, salvo que esta posponga sus efectos a una fecha posterior.

3. La resolucién se notificara a los interesados mediante la publicacidon de un extracto en el “Boletin Oficial
del Estado”, surtiendo dicha publicacion los efectos de la notificacién, y de su contenido integro en el Portal
de Ayudas de la sede electrdnica del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible en el plazo de diez
dias a partir de la fecha en que haya sido dictada, en los términos establecidos en el articulo 45 de la Ley
39/2015, de 1 de octubre, sin perjuicio de la remisidn de la informacién correspondiente a la Base de Datos
Nacional de Subvenciones.

4. El vencimiento del plazo maximo sin haberse notificado la resolucion, legitima a los interesados para
entender desestimada, por silencio administrativo, la solicitud de concesién de la ayuda.

5. Laresolucidn definitiva deberd incluir:
a) Larelacidon de solicitudes presentadas.
b) La relacién de solicitudes admitidas.

c) Larelacion de las solicitudes para las que se propone la concesién de la ayuda, incluyendo: entidad
beneficiaria e importe de la ayuda total concedida (expresado en euros).

d) Larelacién de solicitudes desestimadas y los motivos de la desestimacion.

e) Recursos que se pueden presentar contra la resolucion.
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6. Contra la resolucién por la que se resuelva el procedimiento de concesion, que pondrd fin a la via
administrativa, podran interponerse los recursos que procedan, en los términos establecidos en la Ley
39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, o
recurso contencioso-administrativo en los términos de la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la
jurisdiccién contencioso-administrativa.

Articulo 15. Modificacion de la resolucion.

1. La resolucion de concesién podrd ser objeto de modificacidén, a instancia del beneficiario o de oficio,
siempre que se produzca alguna de las siguientes circunstancias:

a) Alteracion sobrevenida de las condiciones tenidas en cuenta para la concesion de la ayuda
debidamente justificada. Dicho cambio no debera alterar la naturaleza u objetivos de la ayuda ni
suponer una alteracidon sustancial en el contenido de las actividades objeto de la ayuda.

b) Obtencidén concurrente de otras aportaciones en los supuestos afectados por incompatibilidades.

2. La resolucion sobre la modificacién se dictard por la persona titular de la Secretaria de Estado de
Transportes y Movilidad Sostenible y debera notificarse al interesado en el plazo maximo de diez dias
habiles a contar desde la fecha de presentacién de la solicitud de modificacion.

El transcurso de dicho plazo sin que haya recaido resolucion expresa legitima al interesado para entender
desestimada su solicitud por silencio administrativo.

3. Enlos casos en que la resolucion sobre la modificacién desestime la peticion del beneficiario, esta debera
ser motivada.

Articulo 16. Pago de la ayuda.

1. El pago de la ayuda se llevara a cabo posteriormente a su devengo, en el afio en curso en el que se haya
realizado la solicitud y siempre que exista crédito adecuado y suficiente. El beneficiario recibira la entrega
dineraria correspondiente al total de la ayuda concedida.

2. El pago de la ayuda quedara condicionado a que exista constancia, por parte del Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible, de que el beneficiario cumple todos los requisitos sefialados en el articulo 34.5 de
la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones.

Articulo 17. Compatibilidad de las ayudas.

1. Las actividades financiadas al amparo de esta orden estaran sujetas a lo establecido por el articulo 191
relativo al principio de concesién no acumulativa y prohibicién de la doble financiacion del Reglamento
(UE) 2018/1046 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2018, sobre las normas
financieras aplicables al presupuesto general de la Unioén.

2. Las ayudas previstas en esta orden son incompatibles con la percepcidn de otras ayudas o subvenciones
por la misma restriccién temporal de capacidad durante el ejercicio de la convocatoria correspondiente,
procedentes de cualquier administracidon o ente publico, nacional, de la Unién Europea o de organismos
internacionales.

3. Para cada convocatoria, se verificara que la cuantia total de ayuda adjudicada a cada beneficiario en
combinacion con las ayudas adjudicadas al amparo de la Orden TMA/371/2022, de 21 de abril, por la que
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se aprueban las bases reguladoras para la concesidn de subvenciones en concurrencia no competitiva del
eco-incentivo para el impulso del transporte ferroviario de mercancias basado en el mérito ambiental y
socioecondmico, en el marco del Plan de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia, no exceden del 50%
del mérito ambiental y socioecondmico de la actividad subvencionable y son inferiores al 30% del coste
total del transporte ferroviario, cumpliendo asi con los limites establecidos en el articulo 9.

4. Estas ayudas son incompatibles con la obtencién de cualquier indemnizacién derivada de una reclamacion
de responsabilidad patrimonial motivada por el incremento de los costes del transporte ferroviario
ocasionados por una determinada restriccion temporal de capacidad, sin perjuicio de las indemnizaciones
gue pudieran proceder a consecuencia de otros posibles dafios de naturaleza distinta a los motivados por
la referida restriccidon temporal de capacidad.

Articulo 18. Justificacion.

1. Los beneficiarios deberan justificar la realizacidn de la actividad y el cumplimiento de la finalidad para la
gue se concede la ayuda ante el érgano instructor del procedimiento.

2. Lajustificacién de la realizacién de la actividad y el cumplimiento de la finalidad para la que se concede la
ayuda se entenderd cumplida cuando el beneficiario satisfaga todos y cada uno de los requisitos
establecidos en el articulo 4 de la presente orden. Dicha justificacion se realizara en el momento de la
presentacion de la correspondiente solicitud, en los términos del articulo 11 de la presente orden.

3. La documentacion justificativa de la ejecucién de las actividades objeto de ayuda se debera presentar
telematicamente, por parte de los beneficiarios, a través de la sede electrénica del Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible y deberd estar firmada electrénicamente, por un representante legal
debidamente acreditado, de acuerdo con lo establecido en la Orden EHA/2261/2007, de 17 de julio, por la
que se regula el empleo de medios electrdnicos, informaticos y telematicos en la justificacion de las
subvenciones.

4. El érgano instructor podra requerir del beneficiario la aportacidén de cualquier documentacion justificativa
adicional a la expuesta, para verificar la efectiva adecuacion de la actividad ejecutada objeto de ayuda,
quedando el beneficiario obligado a su entrega en un plazo maximo de diez dias desde la recepcién de la
comunicacion.

5. El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, la Intervencién General de la Administracidn del
Estado o cualquier organismo fiscalizador, nacional o comunitario, podra solicitar al beneficiario en
cualguier momento, durante el plazo previsto en el articulo 132 del Reglamento (UE, Euratom) 2018/1046
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2018, sobre las normas financieras aplicables al
presupuesto general de la Unidn, la exhibicion de cualquiera de los documentos originales que hayan
servido para el otorgamiento de la ayuda.

En caso de que el beneficiario no facilitase los documentos originales solicitados en un plazo de dos meses
a contar desde el dia siguiente al que se hubiera requerido, se considerara tal circunstancia como un
incumplimiento de la obligacion de justificacion. En este sentido, procedera, en su caso, el reintegro de la
ayuda por parte en los términos establecidos en los articulos 37 y 38 de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre.

Articulo 19. Reintegro y graduacion de los incumplimientos de las condiciones impuestas.

1. El incumplimiento de cualquiera de las condiciones impuestas y de las obligaciones y requisitos esenciales
establecidas por la presente orden y la convocatoria correspondiente, asi como la concurrencia de
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cualquiera de los supuestos establecidos en el articulo 37.1 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, seran
causas suficientes para determinar la pérdida del derecho al cobro de la ayuda o a la obligacion de reintegro
de la ayuda, conforme al procedimiento establecido en dicha ley, asi como los intereses de demora
correspondientes.

2. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 17.3.n. de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, se establecen
los siguientes criterios para la graduacion de los incumplimientos de las condiciones impuestas con motivo
del otorgamiento de la subvencién, con indicaciéon de los correspondientes porcentajes de reintegro
respecto a la subvencién otorgada:

Posibles incumplimientos Porcentaje a reintegrar

Obtencién de la subvencidon falseando las 100
condiciones requeridas u ocultando aquellas que
lo hubieran impedido

Incumplimiento de las medidas de difusidon 20
contenidas en estas bases de acuerdo con el
articulo 18.4 de la Ley 38/2003, de 17 de
noviembre

Dichos criterios responden al principio de proporcionalidad y resultardn de aplicacién para determinar la
cantidad que finalmente haya de reintegrar el beneficiario.

3. El procedimiento del reintegro se regira por lo dispuesto en el Titulo I, Capitulo Il de la Ley 38/2003, de 17
de noviembre, y en el Titulo Ill, Capitulo Il de su reglamento.

4. La competencia para iniciar el procedimiento de reintegro sera en todo caso del 6rgano instructor.

Articulo 20. Régimen sancionador.

A los efectos de la presente orden, serd de aplicacion el régimen regulador de las infracciones y sanciones
contenido en los articulos 52 a 69 de la de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, y su reglamento de desarrollo.

Articulo 21. Publicidad y difusion.

1. Entodas las referencias que realicen los beneficiarios, en cualquier medio de difusién, a las actividades que
hayan obtenido las ayudas reguladas en estas bases, deberd figurar en todo caso la referencia a la
financiacion de la actividad mediante fondos del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible en los
términos previstos en el articulo 18.4 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones y
en el articulo 31 del Real Decreto 887/2006.

2. De conformidad con lo previsto en la Ley 19/2013, de 9 de diciembre, de transparencia, acceso a la
informacidn publica y buen gobierno, los beneficiarios deberan cumplir con las obligaciones de publicidad
activa recogidas en el capitulo Il del Titulo | de dicha ley.

3. Lapublicidad de las ayudas concedidas se llevara a cabo a través del sitio web del Ministerio de Transportes
y Movilidad Sostenible, de la Base de Datos Nacional de Subvenciones y del “Boletin Oficial del Estado”, en
los términos previstos en el articulo 20 de la Ley 38/2003 de 17 de noviembre, y en el Real Decreto
130/2019, de 8 de marzo, que regula la Base de Datos Nacional de Subvenciones y la publicidad de las
subvenciones y demas ayudas publicas.
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Articulo 22. Confidencialidad y proteccion de datos de cardcter personal.

1.

En relacién con la utilizacién y el tratamiento de los datos de caracter personal en todo lo relacionado con
las ayudas objeto de las presentes bases, sera de aplicacion la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de
Proteccion de Datos Personales y garantia de los derechos digitales y el Reglamento (UE) 2016/679 del
Parlamento y del Consejo de 27 de abril de 2016 relativo a la proteccidén de las personas fisicas en lo que
respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos datos.

Los datos de cardcter personal que consten en la documentacién aportada en la solicitud de ayuda seran
tratados por la Direccién General del Sector Ferroviario, como responsable del tratamiento, y se
conservaran de conformidad con los plazos establecidos en la legislacidn aplicable.

Dichos datos seran tratados con la Unica finalidad de proceder a la gestidn de las ayudas reguladas en la
presente orden, finalidad basada en el interés publico de las ayudas, sus convocatorias y las solicitudes de
participacién en ellas. La cesién de informacidn a otros sistemas y al Sistema de Fondos Europeos sélo se
podra realizar de conformidad con las previsiones contenidas en la normativa europea y nacional aplicable.

Los interesados podran ejercer, en los términos establecidos por la legislacion vigente, los derechos de
acceso, rectificacion y supresién de datos, asi como solicitar que se limite el tratamiento de sus datos
personales, oponerse al mismo, o solicitar la portabilidad de sus datos, dirigiendo una comunicacién por
escrito al responsable del tratamiento, a través del siguiente correo electréonico: dpd.dgoi@
transportes.gob.es.

Asimismo, podrdn ponerse en contacto con el Delegado de Proteccion de Datos del Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible, en la direccién de correo electrénico dpd.dgoi@transportes.gob.es o,
en su caso, presentar una reclamacién ante la Agencia Espaiola de Proteccién de Datos u otra autoridad
competente.

Disposicidn final primera. Titulo competencial.

Esta orden se dicta en virtud de las competencias exclusivas que la Constitucion Espafiola atribuye al Estado
en materia de ferrocarriles y transportes terrestres que transcurran por el territorio de mds de una
Comunidad Auténoma establecida en el articulo 149.1, cldusula 212. Asimismo, la presente orden
encuentra amparo en la competencia exclusiva del Estado que la Constitucién Espafiola, en el articulo
149.1, cldusula 13.3, le otorga en materia de bases y coordinacion de la planificacién general de la actividad
econdmica, en particular, la actividad econdmica relacionada con el sector del transporte.

Disposicidn final segunda. Entrada en vigor.

La presente orden entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el “Boletin Oficial del Estado”.
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1.

Anexo | - Calculo de la Ayuda

Metodologia de calculo de las ayudas.

Para el calculo de las ayudas, se distinguen tres supuestos: A, B y C, que se corresponden, de manera
inequivoca, con los tres supuestos descritos en el articulo 4.2 de la presente orden:

e Supuesto A: Supresion.
e Supuesto B: Desvio.
e Supuesto C: Reduccién de carga neta transportada.

La ayuda total a solicitar para un servicio de transporte ferroviario afectado por una restriccién temporal
de capacidad (en adelante RTC) estara justificada por la reduccidén de costes externos de la actividad
subvencionable respecto del transporte por carretera.

La ayuda total a percibir debera cumplir con los siguientes requisitos:
a) Laayuda no podra ser superior al 50% del mérito ambiental y socioeconémico.
b) Laayuda no podra ser superior al 30% del coste total del transporte ferroviario.

El calculo de la ayuda se realizara de acuerdo con lo establecido en el apartado 2 del presente anexo.

Ayuda por mérito ambiental y socioeconémico.

El calculo del mérito ambiental y socioecondmico se ha realizado de conformidad con lo establecido en la
Comunicacidon de la Comisién — Directrices Comunitarias sobre las ayudas estatales a las empresas
ferroviarias (2008/C 184/07).

En virtud de lo estipulado en el articulo 103 de la citada comunicacidn, los costes subvencionables son la
parte de los costes externos que el transporte ferroviario permite evitar en relacién con los modos de
transporte competidores.

La tabla 1 recoge los costes unitarios a considerar para el calculo de la ayuda, teniendo en cuenta que
estos son equivalentes al 50 % de ahorro unitario de costes externos del transporte ferroviario respecto
de la opcidn carretera, basados en costes medios segtin el Manual de Costes Externos del Transporte (UE,
2019).

Los factores de coste externo que han sido considerados en el célculo son: Ambientales (emisiones de
C02, SOx, NOx y PM) y socioecondmicos (congestion, accidentalidad y ruido).

Eficiencia Tipo de traccion
Diésel 1V Diésel 2 Eléctrica
<20% - - -
20%—-30% - 0,17 0,69
30%—40% 0,28 0,45 0,78
240 % 0,46 0,59 0,78
Tabla 1. Meérito ambiental y socioeconémico mdximo (en c€/t-km neta)
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Eficiencia: t-km netas/t-km brutas remolcadas (en %).

Tipo de traccién diésel: Segun valores limite de emisiones; Diésel 1 compatible con valores limite establecidos para Fase
lIA en la Directiva 97/68/EC (anexo |, ap.4.1.2.4); Diésel 2 compatible con valores limite establecidos para Fase V en el
Reglamento (UE) 2016/1628 (anexo II, Tabla 11.7).

(1) Compatible con locomotoras de la serie 335/Euro 4000 (no compatible con locomotoras de la serie 333.3).

(2) Compatible con otros combustibles distintos de diésel, cumpliendo los valores limite de emisiones.

Para el calculo de la ayuda, C, en cualquiera de los tres supuestos de ayuda, se deberad multiplicar el valor
correspondiente de la tabla 1 por cada tonelada neta afectada por una determinada RTC que ha podido
ser transportada de forma efectiva y por la distancia total recorrida por dicha tonelada, tal y como se
expresa en la siguiente férmula:

C=A-T-d
Donde:
e A: mérito ambiental y socioecondmico (obtenido de la tabla 1).
e T:toneladas netas efectivamente transportadas a pesar de existir una RTC.

e (: distancia total recorrida de forma efectiva.

Limites de las ayudas.

En cumplimiento de la limitacidn definida en el apartado 5 del articulo 9 de la presente orden, los valores
proporcionados en la tabla 1 del apartado 2 del presente anexo han sido definidos para garantizar que la
cuantia de la ayuda sea inferior al 50% del mérito ambiental y socioeconémico, en todos los casos.

Asimismo, para garantizar que la cuantia total de la ayuda no exceda del 30% del coste total del transporte
ferroviario, éste se calculard como el producto entre: el coste unitario de transporte ferroviario de
mercancias, G, medido en euros por tonelada-kildmetro neta; las toneladas netas efectivamente
transportadas a pesar de existir una RTC, T; y la distancia en kildmetros que hubiera recorrido el tren en
el itinerario original si no hubiera existido dicha RTC, d,.

Ayuda <30%-(G-T-dy)

El coste unitario de transporte ferroviario de mercancias, G, se obtendra de los costes totales de
transporte ferroviario acreditados por cada candidato, de conformidad con las partidas de costes
identificadas en el anexo | del Informe sobre los servicios de transporte de mercancias por ferrocarril 2017,
de 18 de diciembre de 2018 (INF/DTSP/041/18) de la Comisidon Nacional de los Mercados y la
Competencia.

En aquellos casos en los que la ayuda exceda el limite definido en el parrafo anterior, se realizara una
reduccidn de la cuantia de la ayuda para cumplir con el limite establecido.
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Anexo Il — Sistema de prorrateo

El sistema de prorrateo se aplicard, exclusivamente, a aquellos casos en los que, evaluando todas las
solicitudes, el importe total solicitado por todas las empresas que resulten beneficiarias en una determinada
convocatoria sea superior al presupuesto total comprometido para dicha convocatoria.

El importe total de ayuda solicitado sera revisado y, en su caso, corregido por el drgano instructor, para
garantizar que su calculo ha sido realizado de acuerdo con los criterios establecidos en el anexo | de la presente
orden. Por lo tanto, el término “ayuda solicitada” utilizado en este apartado hace referencia a la cuantia de
ayuda solicitada por el beneficiario que ha sido revisada y, en su caso, corregida por el drgano instructor.

La realizacion del prorrateo tendra en cuenta la puntuacion normalizada de cada beneficiario (PN;), con el
objetivo de favorecer a los beneficiarios con mayor puntuacidn.

Para realizar el cdlculo del prorrateo se deberd aplicar la formulacién siguiente:

PN; - Ay

A =%
LT Y PN; -4,

Q

Donde:
e A, eselvalor de la ayuda para un determinado beneficiario tras realizar la aplicaciéon del prorrateo.
e () eslacuantia comprometida a nivel presupuestario para la convocatoria.
e A, eselvalor de la ayuda solicitada.

e PN, esla puntuacién normalizada entre 0y 100 puntos de cada beneficiario, calculada de acuerdo con
lo dispuesto en el articulo 13 de la presente orden.

El valor maximo de ayuda que podra obtener un beneficiario no excedera, en ningun caso, del valor de ayuda
solicitada antes de realizar la aplicacion del sistema de prorrateo.

Por consiguiente, en aquellos casos en los que, tras la aplicacidon del sistema de prorrateo, existiera para alguno
de los beneficiarios un valor de la ayuda, 4;, mayor que el valor de la ayuda solicitada antes de la aplicacion
del prorrateo, A,;, se procedera de la forma siguiente:

1. Cada beneficiario cuya cantidad de ayuda a recibir tras realizar el prorrateo, A; sea mayor que la
cuantia solicitada antes de la aplicacidn del prorrateo, 4,;, vera limitada la ayuda a recibir, tal y como
se muestra a continuacion:

A = Ay
2. Seguidamente, se procederda a aplicar nuevamente el procedimiento general de prorrateo, definido
en el presente anexo, sobre el resto de los beneficiarios, excluyendo de dicho proceso de calculo a
todos aquellos beneficiarios que se encuentren incluidos en el supuesto definido en el punto anterior.
Este procedimiento se aplicara de forma iterativa, tantas veces como resulte necesario, para garantizar que

ningun beneficiario presente un valor de la ayuda, 4;, mayor que el valor de la ayuda solicitada antes de la
aplicacidn del prorrateo, A,;.
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