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1 Generalidades

La Comunidad Autbnoma de Andalucia se encuentra situada al sur de la Peninsula Ibérica, limitando al oeste
con Portugal, al sur con el Océano Atlantico y el mar Mediterrdneo, al norte con la regién de Extremadura y
Castilla-La Mancha y al este con la region de Murcia.

Es la comunidad auténoma mas poblada de Espafia (8.409.738 habitantes a 1 de enero de 2018, 18% del
total de la poblacién espafiola) y la segunda mas extensa, lo que explica su peso en el conjunto de Espafia.

La provincia de Cadiz posee 45 municipios entre los mas importantes esta su capital Cadiz, Jerez de la
Frontera y Algeciras. Cuenta con una poblacion de 1.180.817 habitantes y una superficie de 7.436 km?.

El Aeropuerto de Jerez estéa situado en el noreste de Jerez de la Frontera, a 8 km del centro de la ciudad.
Unico aeropuerto civil que se encuentra en la provincia de Cadiz y uno de los motivos explicativos
fundamentales del desarrollo turistico de la misma.

La situacion del aeropuerto tanto en el &mbito regional como en el estatal y europeo se muestra en los planos
1. Localizacion del Aeropuerto y 2. Situacion del Aeropuerto.
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2 [Estado Actual del Aeropuerto
2.1 Introduccion

El Aeropuerto de Jerez esta situado en el noreste de Jerez de la Frontera, a 8 km del centro de la ciudad.
En la llustracién 2.1 se muestra la situacion del aeropuerto dentro del conjunto de aeropuertos de la red de
Aena Aeropuertos S.A.

llustracion 2.1.- Situacion del Aeropuerto de Jerez
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Los puntos caracteristicos del Aeropuerto de Jerez se definen en la Tabla 2.1 mediante las coordenadas
correspondientes. Tanto las coordenadas geograficas como las UTM se expresan en el sistema ETRS89
(Huso 29).

Tabla 2.1.- Puntos Caracteristicos del Aeropuerto de Jerez

Latitud (N) Longitud (W) Elevacién

36°44’05,91"N  006° 03’ 53,33"W 21 762.097,846 4.069.490,366

! 36°45'15,37”"N  006° 03’ 19,46"W 28,4e 762.872,250 4.071.657,315

Fuente: AIP, LEJR AD 2 — (01-FEB-18)

La temperatura de referencia del aeropuerto es de 34°C y su elevacion de 28m, de acuerdo con el AIP
Espafia.

Las caracteristicas del mismo segun OACI son:
Tipo:  Aeropuerto Civil
Clase: Internacional
Categoria OACI:4-E

El indicativo del aeropuerto es LEJR segun OACI y XRY segun IATA, y su horario de servicio, de acuerdo
con el AIP Espafia, es el siguiente:
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Verano: 4:45-21:00 (hora UTC/Z)
Invierno: 5:45-22:00 (hora UTC/Z)

La configuracion actual del aeropuerto puede observarse en el plano 3.2. Estado actual del aeropuerto.

2.2 Subsistema de movimiento de aeronaves
2.2.1 Campo de vuelos

2.2.1.1 Pista
El Aeropuerto de Jerez dispone de una Unica pista, de orientacion 02-20, de 2.300 m de longitud y 45 m de
anchura. Sus caracteristicas fisicas se indican en la Tabla 2.2.

Tabla 2.2.- Caracteristicas de la pista

021,43°GEO ' Asfalto
023°MAG 2300 45 PCN 51/F/AMIT

Asfalto
0
e 2.300 45 PCN
65/F/AMIT

Fuente: AIP, LEJR AD 2 — (01-FEB-18)

El perfil longitudinal de la pista se observa en la llustracion 2.2.

llustracion 2.2.- Perfil longitudinal de la pista
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Fuente: AIP, LEJR AD 2 — (01-FEB-18)

La pista 02-20 no dispone de zonas libres de obstaculos (CWY). Dispone de un area de seguridad de
extremo de pista (RESA) de 213x150m en la cabecera 20 y 240x150 m en la cabecera 02. No dispone de
zonas de parada (SWY). La franja tiene unas dimensiones de 2.420x300m. Las dimensiones indicadas se

muestran en la Tabla 2.3.
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Tabla 2.3.- Dimensiones de RESA y franja de la pista

213x150

2.420 x 300

240x150 2.420 x 300
Fuente: AIP, LEJR AD 2 — (01-FEB-18)

(1) Las dimensiones de la RESA son las correspondientes a la situacion posterior a la actuacion realizada no incluida aun en el
AlP.

Tabla 2.4.- Distancias declaradas

TORA (m) ASDA (m)

TODA (m) LDA (m)

2.300 2.300 2.300 2.300

2.300 2.300 2.300 2.300
Fuente: AIP, LEJR AD 2 — (01-FEB-18)

TORA= Recorrido de despegue disponible
ASDA= Distancia de aceleracion parada disponible
TODA= Distancia de despegue disponible
LDA = Distancia de aterrizaje disponible

En cuanto a la iluminacién de la pista 02-20, sus caracteristicas basicas se resumen en la Tabla 2.5.

Tabla 2.5.- Sistemas de iluminacion y ayudas a la aproximacion visual

1.400m blancas+

Sistema sencillo 600m rojas y

2.300m blancas

R o
de iluminacién 3 Verdes No blancas+300m 15m 50m
485 m X
rojas
1.400m blancas+
600m rojas y 2.300m blancas
0
CAT 1 900m 3 Verdes No blancas+300m 15m 50m
rojas

Fuente: AIP, LEJR AD 2 — (01-FEB-18)

Con respecto a la pista descrita, segun el estudio PICAP, Estudio de Capacidad de Pista del Aeropuerto de
Jerez, DOSC--10-DTC-484-1.0, de fecha 01/11/2010, el RMP (Rendimiento Maximo de Pista) para la
configuracién de salidas y llegadas por la pista 20 es de 24 ops/h, mientras que para la configuracion de
salidas y llegadas por la pista 02 es de 12 ops/h.

Tomando como capacidad sostenible el 85% del RMP, se obtiene una capacidad de 20 operaciones/hora
para la pista 20 y de 10 ops/h para la pista 02.

2.2.1.2 Calles de Salida y Rodaje

El campo de vuelos dispone de cuatro calles de salida para la pista 02-20, de las cuales tres son
perpendiculares a la pista, y una calle de rodaje paralela a la pista que sirve a las dos cabeceras.
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llustracion 2.3.- Configuracién General
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Fuente: AIP, LEJR AD 2 ADC- (14-SEP-17)

NOTA: No se refleja en la imagen la situacion actual de las RESAS tras la actuacion ya realizada.

2.2.2 Plataforma de estacionamiento de aeronaves

El Aeropuerto de Jerez dispone de tres plataformas de estacionamiento, denominadas Al, A2 y A3. La
plataforma Al esta dedicada exclusivamente a la aviacion comercial y las plataformas A2 y A3 se destinan
a la Aviacion General. Las siguientes ilustraciones muestran la ubicacion de cada plataforma.
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llustracién 2.4.- Plataformas de estacionamiento

Plataforma Al de
Aviacion Comercial

Plataforma A3 de

Aviacion General Plataforma A2 de

Aviacion General
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llustracioén 2.5.- Plataformas de estacionamiento. AIP
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Fuente: AIP, LEJR AD 2 PDC — (14-SEP-17)
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Plataforma Al

Esta plataforma esta situada junto al Edificio Terminal, y esta compuesta por un tramo en forma de “U”
abierta.

La plataforma cuenta con 17 puestos de estacionamiento de aeronaves (1 tipo I, 9 tipo I, 2 tipo V, 3 tipo VI
y 2 para helicopteros), de los que como maximo 12 pueden usarse simultaneamente.

En la Tabla 2.6 se muestra la designacion de cada puesto de estacionamiento indicando su tipo y su posible
incompatibilidad con otros puestos. Los puestos de estacionamiento se tipifican segin el Manual Normativo
de sefializacion del Area de Movimiento de Aena Aeropuertos S.A.

Tabla 2.6.- Designacion, tipo e incompatibilidades de puestos de estacionamiento de la Plataforma Al

B753 I Auténoma -

B738 \ Auténoma -

B763 I} Remolcada -

B753 I} Remolcada -

B763 I} Remolcada -

B753 1] Remolcada Incompatible 6A

A321 \% Auténoma Incompatible 6, 7

B753 I} Remolcada Incompatible 6A, 8A

B753 I} Remolcada Incompatible 8A

A321 \% Auténoma Incompatible 7y 8
_ B738 VI Auténoma Incompatible 9H
_ S61 Auténoma Incompatible 9
_ B738 VI Auténoma Incompatible 10H
_ S61 Auténoma Incompatible 10
_ B753 I} Auténoma Incompatible 11E
_ A343 | Auténoma Incompatible 11, 12
_ B753 I} Auténoma Incompatible 11E

Fuente: AIP, LEJR AD 2 PDC — (14-SEP-17)
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En la siguiente imagen se muestra una vista de la plataforma Al de estacionamiento de aeronaves.

llustracion 2.6.- Plataformas de estacionamiento. AIP

Plataforma A2

Esta plataforma se encuentra en la zona sur y se utiliza para aviacion general, helicopteros, ciertas
operaciones de carga y aviones que estacionan durante largos periodos.

Dispone de 25 posiciones, de las que 21 pueden usarse simultdneamente. Existen ademas 5 puestos de
estacionamiento de helicopteros.

En la Tabla 2.7 se muestra la designacion de los puestos de esta plataforma:
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Tabla 2.7.- Designacién, tipo e incompatibilidades de puestos de estacionamiento de la Plataforma A2

FA50

Autébnoma

Incompatible 13A

GLF4

Auténoma

Incompatible 13,14

FA50

Autébnoma

Incompatible 13A

AT72

Auténoma

FA50

Incompatible 16A, 17A

DA42

Incompatible 16

FAS50

Incompatible 17A, 17B

DA42

Incompatible 16, 17

DA42

Incompatible 17, 18

AT72

Incompatible 18A, 18B

DA42

Incompatible 18

DA42

Incompatible 18

PA34

PA34

PA34

PA34

PA34

PA34

PA34

PA34

PA34

PA34

PA34

PA34

PA34

H269

Auténoma

H269

Autonoma

R44

Auténoma

H269

Auténoma

B222

Autonoma

Fuente: AIP, LEJR AD 2 PDC 1.1- (14-SEP-17)
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La plataforma de Aviacién General A2 se muestra en la siguiente imagen.

llustracion 2.7.- Plataforma de Aviacion General A2

Plataforma A3

Esta plataforma se encuentra a continuacion de la plataforma A2 y es de uso exclusivo de la escuela de
pilotos. Esta formada por 20 puestos de estacionamiento.

llustracion 2.8.- Plataforma de Aviacion General A3

Es importante destacar que el Aeropuerto de Jerez cuenta con un puesto de estacionamiento aislado. Este
puesto reservado para aislamiento de aeronaves se encuentra en el tramo de calle de rodaje comprendido
entre las calles de salida E-3 y E-4. La siguiente ilustracion muestra un plano de la ubicacion del puesto de

estacionamiento aislado.
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ionamiento aislado

llustracién 2.9.- Estac
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2.12
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2.3 Subsistema de actividades aeroportuarias
2.3.1 Zona de Pasajeros
2.3.1.1 Area Terminal

Edificio Terminal

El Edificio Terminal de pasajeros del Aeropuerto de Jerez tiene forma rectangular y esta distribuido en tres
volumenes, el de la izquierda (segun se accede por el lado tierra, al norte) destinado a la sala de llegadas,
el moédulo central al vestibulo de salidas y zona de facturacion y el de la derecha (al sur) a la zona de salidas.

El edificio original se construy6 en 1992 y ha sido ampliado por ambos extremos, en dos fases diferenciadas.

En la planta baja, situada en el nivel de la plataforma, se da servicio tanto a las salidas como a las llegadas,
con un vestibulo de espera comun, la zona de facturacion, la sala de embarque y la sala de recogida de
equipajes. Existen asimismo oficinas de compafiias, zona comercial, cafeteria y salas ocupadas por
equipamiento técnico del edificio.

Planta baja. Salidas

El vestibulo de salidas del aeropuerto se encuentra en el médulo central del edificio terminal y tiene una
superficie aproximada de 1.400 m? (incluyendo la zona de colas de facturacion), dispone de espacios
dedicados a compafiias, venta de billetes e informacion de Aena. La zona de facturacién dispone fisicamente
de 20 mostradores de facturacion mas uno para equipajes especiales. Debido a la existencia en el vestibulo
de salidas de unos pilares que interfieren con la formacion de las colas de facturacion, a efectos de nimero
de mostradores operativos, los 20 mostradores de facturacién quedarian reducidos a 16.

Desde cada mostrador, las cintas transportadoras pasan el equipaje a una cinta general. Esta cinta a su vez,
lo lleva directamente hasta el patio de carrillos anexo al Edificio Terminal.

Proximos a los mostradores de facturacion, en la zona sur del edificio terminal, se dispone del control de
seguridad con cuatro controles de seguridad (4 maquinas+4 arcos).

La sala de embarque tiene una superficie de 1.390 m? aproximadamente y dispone de siete puertas de
embarque. Cuenta ademas con espacios dedicados a zona comercial, cafeteria y tiendas.

Se dispone de dos puestos de control de pasaportes, situado junto a las puertas de embarque 1y 6-7.
El aeropuerto dispone de una Sala VIP que se encuentra ubicada en el extremo sur de la sala de embarque.

La llustracion 2.10 muestra una vista general de la planta baja del Edificio Terminal.
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llustracion 2.10.- Planta baja del edificio terminal. Salidas
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llustracion 2.11.- Edificio Terminal de pasajeros
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Planta baja. Llegadas

La zona del edificio terminal destinada a llegadas se encuentra al norte del edificio terminal.

La sala de recogida de equipajes cuenta con cuatro hipédromos, y ocupa una superficie aproximada de
1.280 m2.

Se dispone de cuatro controles de pasaporte en llegadas situados en el extremo norte de la sala de recogida
de equipajes para aquellos pasajeros (No Schengen) que requieren control de pasaportes y de una zona
destinada al control de aduanas.

Una vez recogido el equipaje, el pasajero accede al vestibulo de llegadas, que tiene una superficie
aproximada de 650 m?. En esta zona del terminal se ubican ademas oficinas para vehiculos de rent a car
con servicio tanto a la zona publica como a la zona de acceso restringido.

La llustracion 2.13 muestra una vista general de la planta baja del Edificio Terminal.

llustracion 2.13.- Planta baja del edificio terminal. LIegadas

Vestibulo de llegadas

Ademas de las areas descritas anteriormente, en la planta baja existen también zonas como las dedicadas
a oficinas para compaifiias, salas para uso de la Guardia Civil, Policia Nacional, sanidad y una serie de
espacios repartidos por toda la planta y ocupados por equipamientos técnicos del edificio.

Planta alta

A esta planta se accede por las escaleras situadas en el vestibulo y en ella se ubican un restaurante y las
dependencias correspondientes al Bloque Técnico.
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Las superficies ocupadas por las distintas zonas del Edificio Terminal se resumen en la Tabla 2.8 y en la
Tabla 2.9 se muestra un resumen de los equipamientos del mismo.

Tabla 2.8.- Superficies del Edificio Terminal de Pasajeros

1.400

1.400

550 - 550

1.390 - 1.390

(1) Incluye la zona de colas de facturacion.

(2)  Esta superficie no incluye el area ocupada por los hipédromos de recogida de equipaje. Es una superficie
virtual paralela a cada hipédromo, de -3,50 m alrededor de los mismos, para que los pasajeros esperen su
equipaje con los carritos.

(3)  Noincluye zonas de pasaportes.

Tabla 2.9 - Distribucién de equipamientos del Edificio Terminal

20 (16Y) 20 (16Y)

4 - 4
7 - 7
2 4 4
- 4 4

(1) Numero efectivo de mostradores debido a limitaciones con los pilares del terminal

2.3.1.2 Aparcamientos

El Aeropuerto de Jerez cuenta con tres aparcamientos P1, P2 y P3. Su ubicacion se muestra en la siguiente
figura.

llustracién 2.14.- Aparcamientos
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El aparcamiento general P1 se encuentra situado frente al Edificio Terminal y cuenta con 365 plazas de
aparcamiento publico y 218 plazas de contrato de rent a car.

El aparcamiento P2 se encuentra junto al P1, préximo al apeadero de tren y cuenta con 505 plazas de
aparcamiento publico.

El aparcamiento P3 se encuentra junto a los edificios de alto valor arquitecténico (Casa del Coronel y capilla),
cuenta con 260 plazas y actualmente es usado para exposiciones eventuales de automovilismo. Estas plazas
no estan contabilizadas en la Tabla 2.10.

Se dispone ademas de 199 plazas destinadas a empleados en el lado tierra junto al Terminal de carga, 856
plazas de depésito de rent a car junto a la rotonda de acceso al aeropuerto, 31 plazas de autobuses ubicadas
en el extremo norte del Edificio Terminal, 30 plazas de taxis en primera linea de dicho Terminal, 32 plazas
ubicadas junto al extremo sur del Terminal y dedicadas a autoridades y 10 plazas destinadas a camiones
junto al Terminal de Carga.

La distribucién de plazas de estacionamiento aparece en la Tabla 2.10.

Tabla 2.10.- Aparcamientos
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2.3.1.3 Viales de acceso interiores

Dentro del aeropuerto existe una red de viales que permite acceder a las distintas zonas del aeropuerto. El
vial de entrada al aeropuerto se ramifica en dos en la rotonda de entrada, dando acceso por un lado al area
terminal y por otro lado a la zona de aviacion general y nueva zona de actividades complementarias.

2.3.2 Zona de Servicios

En esta zona se ubican las dependencias e instalaciones encargadas de facilitar, entre otros, los servicios
gue se enumeran a continuacion: ayudas a la navegacion en aproximacion y en salidas, Servicio de Control
de Transito Aéreo, Comunicaciones aire-tierra, Coordinacion de Operaciones, Servicio de Informacién
Aerondutica (AlIS), Oficina de notificacion se servicios de transito aéreo (ARO), Servicio de Informacion
Meteorol6gica (MET) y Servicio de Extincion de Incendios.

2.3.2.1 Bloque Técnico

Bajo este nombre se agrupan las dependencias destinadas a alojar las oficinas de la administracion
aeroportuaria y los servicios técnicos.

En el Aeropuerto de Jerez, el Bloque Técnico esta incluido en el Edificio Terminal, en su planta alta. Las
unidades que forman parte del Bloque Técnico son:

e Direccion

e Operaciones

e Ingenieria

e Administraciéon y Recursos Humanos
e Informética

e Seguridad

2.3.2.2 Torre de control

La Torre de Control se encuentra situada al sur de la plataforma comercial de aeronaves y proxima a la
plataforma de aviacion general.

El conjunto de la torre estd formado por una edificacion aneja destinada principalmente a labores
administrativas y la torre propiamente dicha. Esta tiene una altura de 28 m, distribuidos en 7 plantas. En la
planta 52 se sitUa la sala de equipos y dispone de una superficie aproximada de 140 m. La planta 72 es el
fanal y dispone de una superficie proxima a los 70 m?.

En la llustracion 2.16 se muestra una imagen de la Torre de Control.
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llustracién 2.16.- Torre de control

2.3.2.3 Centro de emisores del ejército

Existe un Centro de emisores del Ejército, situado junto a la central eléctrica, cuyo traslado a otra ubicacion
esta pendiente.

llustracién 2.17.- Centro de emisores del ejército
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2.3.2.4 Otras ayudas a la Navegacion en Aproximacién y en Salidas

En la Tabla 2.11 se muestran las instalaciones destinadas a las ayudas a la navegacion en aproximacion y
en salida.

Tabla 2.11.- Radioayudas para la navegacién y el aterrizaje

Instalaciones en el interior del recinto aeroportuario

118.550

J‘;‘e‘é 121500 HR AD .
9 MHz
IR 10,3;_?;’0 H24 203° MAG/301m FM THR 02
3% RDH 15,8m; a 344m FM THR
329,300 20
R MHz H24 124m FM RCL a la izquierda en el sentido

de APCH
REF DME THR 20

CH 26X H24

Instalaciones fuera del recinto aeroportuario

113,000MHz  H24

JRZ CH 77X H24 -

JER 433,000MHz  H24 COV 50 NM
Fuente: AIP, LEJR AD 2 — (14-SEP-17)

(*) EI VOR JRZ, dado que es de tipo Doppler, se denomina indistintamente VOR y DVOR.

2.3.2.5 Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios

El SSEI del Aeropuerto de Jerez es de categoria 7 de OACI. Dispone de un edificio para el Servicio de
Salvamento y Extincién de Incendios, situado al norte de la plataforma de estacionamiento de aeronaves
comerciales.

Cuenta con un deposito elevado y tres camiones autoextintores. El personal estd compuesto por un Jefe de
Dotacion y cuatro bomberos por turno.

La llustracion 2.18 muestra el edificio SEI y sus instalaciones.
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llustracién 2.18.- Edificio SSEI

2.3.2.6 Camino y vallado perimetral

El aeropuerto dispone de un camino y un vallado perimetral que rodean el recinto. El perimetro del
aeropuerto esta dotado de un sistema de deteccion y vigilancia por CCTV.

2.3.2.7 Viales de servicio

Las diferentes instalaciones del lado aire (SSEI, Central Eléctrica, etc.) estdn comunicadas por un conjunto
de viales de servicio que permiten el acceso a cada una de ellas.

2.3.3 Zonade Carga

La actividad de transporte de mercancias por via aérea en el Aeropuerto de Jerez es muy pequefia (apenas
300 kg en 2018).

El aeropuerto dispone de un Terminal de carga situado en primera linea de plataforma y préximo a la Central
eléctrica y al Centro de emisores del ejército.

2.3.4 Zona de Apoyo a la aeronave

Con la ampliacion de la plataforma comercial se ha habilitado en el extremo sur de la misma una zona
dedicada al estacionamiento de equipos handling.
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llustracién 2.19.- Zona de estacionamiento de equipos handling

2.3.5 Zona de Aviacion General

El Aeropuerto de Jerez no dispone de un edificio especifico para la Aviacién General, por lo que se utiliza el
Edificio Terminal para el tratamiento de estos pasajeros.

La aviacion general cuenta con dos hangares situados junto a la plataforma A3.

llustracion 2.20.- Hangares de aviacion general

En la zona de aviacién general se encuentran las instalaciones correspondientes al Real Aeroclub de Jerez,

antiguas instalaciones militares. Dispone de aulas de formacion, instalaciones deportivas, comedor y
residencia.
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llustracién 2.21.- Real Aeroclub de Jerez

2.3.6 Zona de Abastecimiento
2.3.6.1 Abastecimiento de energia eléctrica

La Central Eléctrica del aeropuerto esté situada en primera linea de plataforma junto al Edificio Terminal de
pasajeros.

La parcela donde se encuentra tiene una superficie de 2.500 m?, y en ella se ubican el edificio propiamente
dicho y una zona habilitada para el estacionamiento de vehiculos.

La edificacion dispone de una superficie en planta de unos 900 m?. Esta construida en dos plantas por
encima del nivel de plataforma y un sétano que da salida a la galeria subterranea que comunica con el
Edificio Terminal.

Se habilitd una pequefa edificacion, en la propia parcela de la central, destinada a almacén y vestuarios.

llustracién 2.22.- Central eléctrica

En la actualidad, la central eléctrica es abastecida por una doble acometida a 15 kV en el mismo punto de
suministro. Desde la CE salen tres bancos de tubos distintos, una linea de 15 kV, otra de 6 kV y el
abastecimiento al balizamiento.

Recientemente se ha llevado a cabo una nueva acometida por parte de ENDESA que conlleva los siguientes
cambios:
]
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Una nueva linea dedicada (sin ningn consumidor insertado en dicha linea) desde la subestacién de
media tension de ENDESA, quedando las actuales acometidas como redundantes o de emergencia.

Ampliacion de la potencia de energia eléctrica del aeropuerto en 5.000 kW a partir de la nueva linea
de Media Tension.

La capacidad de transporte de la hueva linea es de 10 MW (capacidad del cable).

2.3.6.2 Abastecimiento de aguas

El abastecimiento de aguas lo realiza la empresa municipal Aguas de Jerez.

La canalizacién existente perteneciente en parte a la empresa Aguas de Jerez y en parte al consorcio de
aguas de Cadiz (provincial), ha sido modificada por las obras de la via del Ave y de la estacion, su trazado
se ha mantenido paralelo al existente dentro de los terrenos del aeropuerto. Los contadores del
abastecimiento de aguas estan situados fuera del recinto aeroportuario.

2.3.6.3 Evacuacion de aguas

La red de saneamiento es conducida a una depuradora propia situada junto a la cabecera 02, y el aeropuerto
tiene firmado un convenio con el ayuntamiento para el traslado de los lodos a la depuradora municipal.

La red de drenaje vierte al cauce Arroyo del Rano-Rio Guadalete, con autorizacion de vertido por la Agencia
Andaluza del Agua.

2.3.6.4 Abastecimiento de combustibles y lubricantes

El servicio de suministro de combustibles lo proporciona la empresa CLH.
Los equipos e instalaciones disponibles son:

- Dos depdsitos fijos de JET Al de 520.200I de capacidad.

- Dos depésitos fijos de 100LL de 81.000I de capacidad.

- Tres vehiculos cisterna de combustible JET Al de 30.000I de capacidad.
- Un vehiculo cisterna de combustible 100LL de 3.000I de capacidad.

- Un vehiculo cisterna de combustible 100LL de 10.000I de capacidad.
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3 Espacios Aeronauticos y Servicios de Control de Transito Aéreo
3.1 Introduccion

El Aeropuerto de Jerez tiene una capacidad de Espacio Aéreo ATC de 26 operaciones/hora segun datos de
ENAIRE.

3.2 Area de jurisdiccion de Jerez

El Aeropuerto de Jerez, esta integrado dentro del FIR/UIR Madrid, disponiendo para realizar sus funciones
de los siguientes espacios aéreos y dependencias.

- El servicio de control dentro del TMA es suministrado por Sevilla ACC
- El servicio de control dentro del CTR es suministrado por Sevilla APP
- El servicio de control dentro del ATZ es suministrado por Jerez TWR

En las proximidades del Aeropuerto de Jerez se encuentran las siguientes areas restringidas y peligrosas:
LED 100, LER 72, LED 27A, LED 27B, LER 164, LER 154, LER 57, LED 120, LED 128, LED 129, LED 90A,
LED 90B, LED 90C, LED 119, LED 121y LED 122.

LER72 Cadiz

- LER154 Parque Nacional de Dofiana

- LER164 Algeciras (Cadiz)

- LER57 Laguna Fuente de Piedra (Malaga)

- LED27 El Copero (Sevilla)

- LED89 Espacial Il Morén (Sevilla)

- LED 90 Golfo de Cadiz

- LED100 Rota -HEL (Cadiz)

- LED119 Arenosillo Norte Superior (Golfo de Cadiz)

- LED2120 Arenosillo Norte Inferior Este (Golfo de Cadiz)
- LED 121 Arenosillo Norte Inferior Oeste (Golfo de Cadiz)
- LED 122 Arenosillo Sur (Golfo de Cadiz)

- LED 128 Arenosillo Este (Golfo de Cadiz)

LED 129 Arenosillo Centro (Golfo de Cadiz)

3.3 Procedimientos reglamentarios de llegada

Los procedimientos reglamentarios para llegadas normalizadas por instrumentos que se encuentran
publicados en el AIP Espafia para el Aeropuerto de Jerez son las siguientes:

3.3.1 Pista 02
- Llegada HINOJOSA UNO TANGO (HIJ1T)
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- Llegada MALAGA UNO SIERRA (MGALS)
- Llegada MALAGA UNO TANGO (MGALT)

- Llegada MARTIN UNO TANGO (MARLT)

- Llegada ONUBA UNO TANGO (ONUBALT)
- Llegada SEVILLA UNO TANGO (SVLL1T)

- Llegada VEJER UNO TANGO (VJF1T)

3.3.2 Pista 20

- Llegada HINOJOSA UNO UNIFORM (HIJ1U)
- Llegada MALAGA UNO UNIFORM (MGA1U)

- Llegada MARTIN UNO UNIFORM (MAR1U)

- Llegada ONUBA UNO UNIFORM (ONUBAL1U)
- Llegada SEVILLA UNO UNIFORM (SVL1U)

- Llegada VEJER UNO SIERRA (VJF1S)

- Llegada VEJER UNO UNIFORM (VJF1U)

3.4 Aproximacion final al aeropuerto

En el AIP Espafia estan publicadas las cartas de aproximacién por instrumentos siguientes:

VOR RWY 02

ILS Z RWY 20

ILS Y RWY 20

LOC Z RWY 20

LOC Y RWY 20

VOR RWY 20

NDB RWY 20

También existen procedimientos VFR publicados.

3.5 Procedimientos reglamentarios de salida

Las salidas normalizadas de vuelo por instrumentos, (SID)-OACI, que se encuentran publicadas en el AlIP
Espafia para el Aeropuerto de Jerez, son las siguientes:

3.5.1 Pista 02

Salida HINOJOSA UNO QUEBEC (HIJ1Q)
Salida MALAGA UNO QUEBEC (MGA1Q)
Salida MARTIN UNO QUEBEC (MAR1Q)
Salida ONUBA UNO QUEBEC (ONUBALQ)

Salida OXACA UNO QUEBEC (OXACALQ)
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- Salida PEPAS UNO QUEBEC (PEPAS1Q)
- Salida SANTA UNO QUEBEC (SANTALQ)
- Salida VEJER UNO PAPA (VJF1P)

- Salida VEJER UNO QUEBEC (VJF1Q)

3.5.2 Pista 20
- Salida HINOJOSA UNO VICTOR (HIJ1V)

- Salida MALAGA TRES KILO (MGAS3K)

- Salida MARTIN UNO WHISKY (MAR1W)
- Salida ONUBA UNO VICTOR (ONUBALV)
- Salida PEPAS UNO WHISKY (PEPAS1W)
- Salida SANTA UNO VICTOR (SANTALV)
- Salida VEJER UNO VICTOR (VJF1V)

3.5.3 Pista 20. Salidas RNAV
- Salida ONUBA UNO SIERRA (ONUBALS)

- Salida OXACA UNO SIERRA (OXACAL1S)

- Salida SANTA UNO SIERRA (SANTA1S)
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4 Infraestructuras de Acceso
4.1 Accesos por carretera

En julio de 2003 se inaugurd la autovia de acceso al aeropuerto desde la N-1V. Se ha duplicado la calzada
del tramo de la N-IV de 5,20 km desde Jerez al aeropuerto y se ha ejecutado un enlace de acceso al
aeropuerto de tipo “trompeta”, que pasa por encima de la N-IV.

llustracién 2.23.- Accesos por carretera

628
La Parra (=

(5]

4 Granja de
Don Pablo
Granja'de /-

la Jerezana

La Parra [ap-a]

631
3

€A-9022
=

Centro
- LaAzucarera (x) Intemacional
Jerezana del Transporte.

4.2 Accesos por ferrocarril

La estacion de cercanias fue inaugurada el 7 de septiembre de 2011 para dar servicio al Aeropuerto de Jerez
y esta integrada en la linea C-1 de la red de Cercanias Cadiz. Ademas, el 7 de julio de 2013 se empezé a
utilizar para el tren de alta velocidad en su trayecto Sevilla-Cadiz.

llustracién 2.24.- Acceso a la estacion

2.28


http://es.wikipedia.org/wiki/Cercan%C3%ADas_C%C3%A1diz

Propuesta de Revision del Plan Director del Aeropuerto de Jerez | Marzo 2019

5 Analisis de trafico

El objeto de este apartado es analizar las caracteristicas, el estado actual y la evolucion del trafico aéreo en
el Aeropuerto de Jerez, basandose en los datos estadisticos del trafico de pasajeros, aeronaves y
mercancias.

Se ha escogido como periodo de estudio el comprendido entre los afios 2014 y 2018, por considerar que es
suficientemente representativo para observar las posibles tendencias.

5.1 Estructura y andlisis del trafico

El Aeropuerto de Jerez es un aeropuerto principalmente comercial en relacién al nimero de pasajeros
transportado. En 2018 oper6 1.127.822 pasajeros comerciales, o que representa el 99,49 % del trafico total
de pasajeros, siendo el 0,47% pasajeros de Otras Clases de Tréfico (OCT) y transitos el 0,05% restante.

Tabla 2.12.- Evolucion del trafico de pasajeros, 2014-2018

718.838

94,8% 9.386 1,2% 30.085 4,0% 758.309

804.659 97,8% 6.259 0,8% 12.242 1,5% 823.160
903.324 98,5% 4.843 0,5% 8.739 1,0% 916.906
1.042.062 99,6% 929 0,1% 3.558 0,3% 1.046.549
1.127.822 99,49% 524 0,05% 5.275 0,47% 1.133.621

Gréfico 2.1.- Evolucion del trafico de pasajeros, 2014-2018
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En cuanto a aeronaves, en la Tabla 2.13 y en el Grafico 2.2 se puede observar que durante el afio 2018 las
aeronaves comerciales representaron sélo el 17,4% del tréfico total de aeronaves, correspondiendo el 82,6%
restante a aeronaves OCT, de las que la mayor parte corresponden a vuelos de escuela y en menor
porcentaje a vuelos privados. El elevado nimero de operaciones OCT es debido a la existencia de un gran
centro de formacién de pilotos, el Real Aeroclub de Jerez.

Por otro lado, también se observa que la evolucién del trafico de aeronaves comerciales a lo largo del periodo
de estudio es similar a la de los pasajeros comerciales, observandose una tendencia creciente desde el afio
2014.
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Tabla 2.13.- Evolucién del trafico de aeronaves, 2014-2018

7.701 17,7% 35.861 82,3% 43.562
8.026 16,3% 41.240 83,7% 49.266
8.389 17,3% 40.239 82,7% 48.628
8.890 17,4% 42.305 82,6% 51.195

/

Grafico 2.2.- Evolucion del trafico de aeronaves, 2014-2018
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A lo largo de todo el periodo de estudio el trafico comercial es regular casi en su totalidad, suponiendo este
segmento mas del 95% de los pasajeros comerciales y del 85% de las operaciones comerciales. Los datos
se muestran en la Tabla 2.14 y la Tabla 2.15.

Tabla 2.14.- Evolucién del trafico comercial de pasajeros por Servicio

696.589 96,90% 22.227 3,09% 22 0,00% 718.838

786.609 97,76% 17.910 2,23% 140 0,02% 804.659

- 874.938 96,86% 28.383 3,14% 3 0,00% 903.324
1.010.765 97,00% 30.941 2,97% 356 0,03% 1.042.062
1.098.679 97,42% 29.137 2,58% 6 0,00% 1.127.822

Tabla 2.15.- Evolucién del trafico comercial de aeronaves por Servicio

6.077 87,78% 652 9,42% 194 2,80% 6.923
6.735 87,46% 709 9,21% 257 3,34% 7.701
- 6.939 86,46% 802 9,99% 285 3,55% 8.026
- 7.201 85,84% 902 10,75% 286 3,41% 8.389
- 7.689 86,49% 902 10,15% 299 3,36% 8.890
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En cuanto a la evolucién del trafico comercial dividido en nacional e internacional, en la Tabla 2.16 y en el
Gréfico 2.3 se puede observar que el segmento nacional presenta una tendencia creciente desde el afio
2014 debido a la mejoria de Air Nostrum y la entrada de Vueling ese mismo afio, alcanzando los 550.000
pasajeros en 2018

El segmento internacional ha experimentado el mismo crecimiento, alcanzandose cerca de 575.000
pasajeros en el afio 2018.

Tabla 2.16.- Evolucion del trafico comercial de pasajeros nacionales e internacionales

333.242 4,32% 385.596 -5,21% 718.838 -1,02%
411.002 23,33% 393.557 2,06% 804.559 11,92%
414.558 0,87% 488.766 24,19% 903.324 12,28%
475.551 14,71% 566.511 15,91% 1.042.062 15,36%
552.826 16,25% 574.996 1,50% 1.127.822 8,23%

Gréfico 2.3.- Evolucién del trafico comercial de pasajeros nacionales e internacionales, 2014-2018
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En cuanto al trafico de aeronaves comerciales, en la Tabla 2.17 y en el Grafico 2.4 se puede observar que,
por regla general, la tendencia ha sido creciente. Respecto a los segmentos, el trafico nacional ha supuesto
la mayor parte de las operaciones del aeropuerto a lo largo del periodo de estudio. En cuanto al internacional,
cabe destacar el crecimiento sufrido por este segmento en los Ultimos afios, en los que se aproxima al tréfico
nacional hasta casi igualarse con este.

Tabla 2.17.- Evolucién del trafico comercial de aeronaves nacionales e internacionales

4.065 11,40% 2.858 -6,66% 6.923 3,16%
- 4.954 21,87% 2.747 -3,88% 7.701 11,24%
- 4.624 -6,66% 3.402 23,84% 8.026 4,22%
4.462 -3,50% 3.927 15,43% 8.389 4,52%
4.808 7,75% 4.082 3,95% 8.890 5,97%
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Grafico 2.4.- Evolucion del trafico comercial de aeronaves nacionales e internacionales, 2014-2018
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En lo que se refiere a rutas, la que registra mayor volumen de trafico es Jerez-Madrid/Barajas, con 292.782
pasajeros y 2.796 operaciones en 2018, lo que supone un 25,9% y un 31,5% del trafico de pasajeros y

aeronaves comerciales, respectivamente.

La siguiente ruta por volumen de pasajeros y operaciones es Jerez-Barcelona, con 185.839 pasajeros y
1.203 operaciones, que representan el 16,5% y el 13,5% del trafico de pasajeros y aeronaves comerciales,

respectivamente.

La siguiente ruta es Jerez-Dusseldorf, con 111.609 pasajeros (el 9,9% de los pasajeros comerciales de 2018)

y 663 (el 7,5% de operaciones comerciales del 2018).

Estos valores se muestran en la Tabla 2.18 y en la Tabla 2.19.

Tabla 2.18.- Distribucion del trafico comercial de pasajeros por rutas en 2018

292.782 25,9%

185.839 16,5%

111.609 9,9%
85.190 7,6%
573.86 5,1%
54.378 4,8%
52.481 4,7%
51.944 4,6%
51.732 4,6%
44.324 3,9%
30.700 2,7%
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28.950 2,6%
22.882 2,0%
13.774 1,2%
10.552 0,9%
9.055 0,8%

Tabla 2.19.- Distribucion del trafico comercial de aeronaves por rutas en 2018

2.796 31,5%
1.203 13,5%
663 7,5%
198 2,2%
129 1,5%
108 1,2%
90 1,0%
60 0,7%
59 0,7%
52 0,6%

2.33 I. MEMORIA | Cap.2.- Situacion Actual del Aeropuerto y su Entorno



Situacion Actual del Aeropuerto y su Entorno

En lo que respecta a las compafiias, destacan Iberia con 265.979 pasajeros en 2018 (el 23,6% del trafico
total comercial), Condor Flugdienst con 205.103 pasajeros (el 18,2%), Vueling con 174.808 pasajeros (el
15,5% del tréfico total comercial) y Ryanair con 172.614 pasajeros (el 15,3% del trafico total comercial). A
éstas le sigue TUIFLY GMBH, Langenhagen, con 163.448 pasajeros (el 14,5% del total comercial). Destacan
también Eurowings GMBH, Air Nostrum e Easyjet UK LTD, con un 4,3%, 2,3% y un 1,2% respectivamente.

La siguiente tabla muestra estos valores:

Tabla 2.20.- Distribucidn del trafico comercial de pasajeros por compariias en 2018

265.979 23,6%
205.103 18,2%
12.798 1,1%
9.987 0,9%
D icomesal ) 1izazs  1000%

En cuanto al trafico de aeronaves comerciales, la situacién en 2018 es muy similar a la de pasajeros con
ciertas variaciones. Asi, destacan en primer lugar Iberia, con 2.149 operaciones comerciales (un 24,2% del
total), Vueling, con 1.197 operaciones comerciales (un 13,5% del total) y Condor Flugdienst, con 1.150
operaciones comerciales (un 12,9% del total). A continuacion, se encuentran Ryanair, con 1.023 operaciones
comerciales (un 11,5% del total), TUIFLY GMBH, con 992 operaciones comerciales (un 11,2% del total) y
Air Nostrum, con 492 operaciones comerciales (un 5,5% del total). La siguiente tabla muestra estos valores:
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Tabla 2.21.- Distribucion del trafico comercial de aeronaves por compafiias en 2018

2.149 24,2%
1.197 13,5%
1.150 12,9%
1.023 11,5%
992 11,2%
492 5,5%
364 4,1%
160 1,8%
160 1,8%
126 1,4%

89 1,0%

988 11,1%
8.890 100,0%

5.2 Parametro Pasajero/Aeronave

En la Tabla 2.22 se recoge el parametro Pasajero/Aeronave segun el tipo de trafico para los segmentos
regulares y no regulares, durante la serie temporal 2014-2018. Estos mismos datos se representan en el

Gréfico 2.5.

2.35

Tabla 2.22.- Evolucidn del parametro Pasajero/ Aeronave

88 11 158 46 104
91 8 173 40 105
100 4 166 62 113
123 11 160 60 124
128 3 162 73 127
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Gréfico 2.5.- Evolucién del parametro Pasajero/Aeronave
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En la tabla y el grafico anteriores se observa que el pardmetro pasajero/aeronave del segmento nacional
regular presenta una tendencia creciente en el periodo estudiado, partiendo de 88 pax/avo en el 2014 y
llegando a 128 pax/avo en el 2018.

El trafico total comercial presenta una tendencia estable, con valores entre 104 en 2014 a 127 en 2018.

En cuanto al trafico internacional regular, presenta también una tendencia estable, con valores en torno a
los 160. El crecimiento del factor en 2015 se debe principalmente a que Condor aumentd sus vuelos con
B757, disminuyendo la utilizacion del A320.

En el caso del trafico nacional no regular, la tendencia en general es decreciente. Por ultimo, en el trafico
internacional no regular el pardmetro pasajero/aeronave ha sufrido oscilaciones, presentando su valor mas
alto en 2018 con un maximo de 73 y un minimo de 40 en 2015.

5.3 Estacionalidad del trafico

El Grafico 2.6 y el Gréfico 2.7 muestran el trafico mensual de pasajeros y aeronaves comerciales,
respectivamente, en los afios del periodo de estudio. Se puede observar que existe cierta pauta estacional
en la demanda de pasajeros comerciales, aunque no de forma tan acusada como en el caso de algunos
aeropuertos turisticos espafioles. Histdricamente, los meses con mayor demanda de trafico de pasajeros
comerciales han sido los meses: mayo, junio, julio, agosto y septiembre. Los meses que registran una menor
demanda son enero, febrero, noviembre y diciembre.

En el caso de las aeronaves comerciales la estacionalidad es similar a la del trafico de pasajeros.
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Gréfico 2.6.- Evolucion de la estacionalidad del trafico comercial de pasajeros
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Grafico 2.7.- Evolucion de la estacionalidad del trafico comercial de aeronaves
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5.4 Flota usuaria

Como se observa en la Tabla 2.23, el Boeing B373-800, con 2.011 operaciones (un 22,6% del trafico de
aeronaves comerciales) fue el avién que mas operd en el aeropuerto durante el afio 2018. Le siguieron el
Airbus A319 con 1.885 operaciones (un 21,2% del total comercial) y el A320 con 1.626 operaciones (un
18,3% del total comercial).
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Tabla 2.23.- Trafico comercial de operaciones en 2018 por tipo de aeronave

2.011 22,6%
1.885 21,2%
1.626 18,3%

881 9,9%

492 5,5%

294 3,3%

258 2,9%

110 1,2%

98 1,1%

84 0,9%

76 0,9%

772 8,7%

8.890 100,0%

152 1,7%
151 1,7%

Las aeronaves que predominan en el aeropuerto corresponden a puestos de estacionamiento tipo VI (A320
y B737). Pese a que en los afios 2014 y 1015 se produjo un crecimiento de las aeronaves que requerian un
estacionamiento tipo VIl (debido al aumento de los Bombardier Regional 1000 y Canadair Regional 900), en
los dltimos afios éstas han vuelto a descender. En el Gréafico 2.8 se muestra la evolucion de la flota usuaria
del aeropuerto en funcién del puesto de estacionamiento necesario.

Del mismo modo, en el Gréfico 2.9 se representa la clasificacion de las aeronaves segun la letra clave de
OACI, en el que se observa que practicamente la totalidad de aeronaves utilizadas corresponden a letra de
clave C.

Gréfico 2.8.- Evolucién de la distribucion de la flota por tipo de puesto de estacionamiento
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Graéfico 2.9.- Evolucién de la distribucion de la flota por tipo de aeronave

100,00%
90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%

10,00% —

— _—
0,00% O ————

% Operaciones Comerciales

2014 2015 2016 2017 2018

—\ — C D E F Otros/Desconocido

5.5 Tréfico OCT

El Grafico 2.10 muestra la evolucion de las operaciones OCT en el periodo de estudio. Como se puede
observar, existe mucha fluctuacion, creciendo y decreciendo el numero de operaciones de forma alterna. En
2018 se produjo un crecimiento en las operaciones OCT, llegando a representar el 82,6% del total de las
operaciones del aeropuerto. El gran nimero de operaciones de este tipo de trafico se debe a los vuelos de
escuela del Real Aeroclub de Jerez, que representaron el 89,3% de los vuelos OCT, seguido de los vuelos
privados que representaron el 7,5% del total de las operaciones OCT en 2018.

Gréafico 2.10.- Evolucién del trafico de aeronaves OCT

45.000
40.000
35.000
30.000
25.000

20.000

Operaciones OC

15.000
10.000

5.000

2014 2015 2016 2017 2018

ocCT

5.6 Trafico en periodos punta y valores de disefio
5.6.1 Pasajeros Hora Punta (PHP)

Se define el parametro pasajeros hora punta, PHP, como el valor correspondiente a la hora de mayor trafico
de pasajeros comerciales a lo largo de un afio. Se calculan tres pardmetros PHP: el total comercial, en
llegadas y en salidas.
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Para el afio 2018 el valor de PHP se dio el 26 de agosto alas 9 horas y supuso un total de 1.421 pasajeros,
el valor de PHP en llegadas se dio el 26 de marzo a las 16 horas y supuso un total de 906 pasajeros y el
valor de PHP en salidas se dio el 26 de agosto a las 9 horas y supuso un total de 984 pasajeros.

5.6.2 Pasajeros Hora Disefio (PHD)

La Tabla 2.24 recoge los traficos de pasajeros comerciales punta y de disefio correspondientes al afio 2015.

Tabla 2.24.- Resumen traficos comerciales de pasajeros puntay de disefio 2018

1421 906 984 1.006 655 632

9h del 26 16h del 26 de 9h del 26 de 8h del 27 de 15h del 6 de 8h del 5 de
agosto marzo agosto mayo agosto agosto

5.6.3 Aeronaves Hora Punta (AHP)

Se define el parametro aeronaves hora punta, en adelante AHP, como el valor correspondiente a la hora de
mayor trafico de aeronaves totales (comerciales y OCT) a lo largo de un afio.

Para el afio 2018 el valor de AHP se dio el 9 de noviembre a las 11 horas y supuso un total de 30
movimientos.

5.6.4 Aeronaves Hora Disefio (AHD)

En el caso de las aeronaves se define el parametro de aeronaves hora de disefio, AHD, como la hora en la
gue se produce la punta de aeronaves comerciales.

La Tabla 2.25 recoge los traficos de aeronaves punta y de disefio correspondientes al afio 2018.

Tabla 2.25.- Resumen traficos comerciales de pasajeros puntay de disefio 2018

11h del 9 de noviembre 9 h del 26 de magosto 7 h del 3 de junio 9 h del 26 de agosto

5.6.5 Segmentacion y porcentajes de valores punta y de disefio. Pasajeros

Para el desarrollo del Capitulo 3. Demanda y del Capitulo 4. Necesidades es necesario conocer diferentes
relaciones y porcentajes entre los valores calculados hasta ahora, asi como la segmentacion de algunos de
ellos.

Enla Tabla 2.26 y en la Tabla 2.28 se recogen los valores de los parametros PHD y PHP para cada uno de
los segmentos de trafico considerados.

Tabla 2.26.- Distribuciéon de PHD por segmentos en el periodo 2014-2018 (1)

939 572 987 367 81 987 367

858 554 771 525 38 559 525
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916 509 767 379 10 916 379
973 501 945 378 3 973 378
1006 544 1006 376 8 1006 376

Tabla 27.- Distribucion de PHD por segmentos en el periodo 2015-2018 (II)

858 542 554 542 364 554 348
916 558 580 540 358 550 386
973 604 604 604 369 604 372
1006 632 655 623 375 640 363

Tabla 2.28.- Distribucion de PHP por segmentos en el periodo 2014-2018

1.434 681 1.305 376 81 1.434 376
1.165 865 1066 532 3 865 532
1.174 722 1031 507 10 1.174 507
- 1.463 786 1463 580 3 1.463 580
- 1421 677 1233 540 8 1.421 540

La Tabla 2.29 muestra el historico de la relacion PHD en salidas y llegadas respecto del total.

Tabla 2.29.- Evolucién de la distribucion de PHD en salidas y llegadas. Valores y porcentajes

939 649 630 69,12% 67,09%
858 554 542 64,57% 63,17%
916 580 558 63,32% 60,92%
973 604 604 62,08% 62,08%
1006 655 632 65,11% 62,82%

Los valores de las relaciones PHD en llegadas con respecto al valor PHD global varian desde un 62,08%
hasta un 69,12 %, y en salidas desde un 60,92% hasta un 67,09%. Los promedios de estas relaciones a lo
largo del periodo considerado son 64,84% y 63,22%, respectivamente.
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Para el célculo de los valores futuros de los Pasajeros Hora Punta se ha realizado el andlisis de la relacion
de este parametro con los PHD en los afios del periodo de estudio. En la Tabla 2.30 se presentan los valores.

Tabla 2.30.- Evolucién de los parametros PHD, PHP y su relacion

65,48%

858 1.165 73,65%
916 1.174 78,02%
973 1.463 66,51%
1006 1421 70,80%

El valor que se utilizara para los célculos futuros de PHP es la media de la relacion PHD/PHP en el periodo
2014-2018, es decir 70,9%.

5.6.6 Segmentacion y porcentajes de valores punta y de disefio. Aeronaves

Toda la informacién mostrada anteriormente para pasajeros se incluye ahora para aeronaves.

Tabla 2.31.- Distribucién de AHD por segmentos en el periodo 2014-2018 (1)

8 5 8 3 1 8 3
7 6 5 3 2 6 3
8 5 7 3 2 8 3
10 6 10 3 2 10 3
9 5 8 3 2 9 3

Tabla 32.- Distribucién de AHD por segmentos en el periodo 2015-2018 (Il)
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o o | N | o
NN NN
(o2 NI RN &) B )]
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Tabla 2.33.- Distribucion de AHP por segmentos en el periodo 2014-2018

26 26 8 3 2 8 3
34 32 5 3 13 6 13
32 32 7 3 3 3
- 26 25 10 3 3 3
! 30 29 9 3 3 3

Tabla 2.34.- Evolucién de la distribucion de AHD en salidas y llegadas. Valores y porcentajes

6 6 75,00% 75,00%
7 6 6 85,71% 85,71%
8 6 7 75,00% 87,50%
10 6 6 60,00% 60,00%
9 6 6 66,67% 66,67%

Los valores de las relaciones AHD en llegadas con respecto al valor AHD global varian desde un 60,00%
hasta un 85,71%, y en salidas desde un 60,00% hasta un 85,71%. Los promedios de estas relaciones a lo
largo del periodo de estudio considerado son 72,48% y 74,89%, respectivamente.

En la Tabla 2.35 se presenta el histérico de la relacion AHD/AHP.

Tabla 2.35.- Evolucién de los parametros AHD, AHP y su relacién

30,77%

7 34 20,59%

8 32 25,00%

10 26 38,46%
9 30 30,00%

El valor que se utilizara para los calculos futuros de AHP es la media de la relacion AHD/AHP en el periodo

2014-2018, es decir 29,0%.

5.6.7 Trafico OCT en periodos punta

En el afio 2018, el dia punta de trafico de aeronaves OCT se produjo el 9 de noviembre, con un total de 232
operaciones OCT, y el valor correspondiente a la hora punta se produjo el 9 de noviembre, a las 11 horas,

con 28 operaciones (25 de Escuela y 3 Privados).
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5.7 Mercancias

Durante el afio 2018 se transportaron un total de 288kg de mercancias en el Aeropuerto de Jerez, de las
que el 100% fueron nacionales.

La Tabla 2.36 y el Gréfico 2.11 muestran la evolucion del trafico de mercancias en el periodo 2014-2018. Se
puede observar que el trafico de mercancias total sigue una tendencia similar al trafico de mercancias
internacional, sufriendo un fuerte descenso en el afio 2016. Del trafico de mercancias internacional cabe
destacar que en el aflo 2018 ha sido nulo. En los Ultimos afios casi la totalidad de las mercancias
transportadas han sido nacionales.

Tabla 2.36.- Evolucién del trafico de mercancias, segregacién nacional/internacional y crecimientos

256,35% 5.773 48,41% 7.512 71,59%
-61,47% 7.004 21,32% 7.674 2,16%

-67,01% 62 -99,11% 283 -96,31%
145,70% 35 -43,55% 578 104,24%
-46,96% 0 -100,00% 288 -50,17%

Grafico 2.11.- Evolucién del trafico de mercancias
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En la Tabla 2.37 se muestra la evolucion del parametro mercancias/aeronave, segmentado en trafico
nacional e internacional.

Tabla 2.37.- Evolucién del parametro Mercancias/Aeronave. Segregacion nacional/internacional

11

1,0

0,0

0,1

0,0
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Como se puede observar, la ratio mercancias/aeronave total ha ido disminuyendo hasta niveles muy bajos,
siendo nula en el segmento internacional.
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6 Capacidad del Espacio Aéreo y resumen de las infraestructuras Aeroportuarias

En la Tabla 2.38 se muestran las capacidades tanto de Espacio Aéreo como de Campo de Vuelos, asi como
un resumen de las infraestructuras del Edificio Terminal en términos de superficies o unidades.

Tabla 2.38.- Capacidad del Espacio Aéreo y resumen de las infraestructuras Aeroportuarias

Campo de vuelos Capacidad
20 ops/h
Plataforma Actual

12 puestos

41 puestos @V
Superficie util o elementos Edificio Terminal Actual

1.400@
20 (16%)
4 (1A+1RX)

2 convencionales
1.390@

. Conuoldepasaportes -Salidas t)
. Zonadeesperayembargue(m)
7
4 convencionales
4
550

650

Aparcamiento Actual

( Ademas de estos 41 puestos de aviacion general hay 5 puestos dedicados a helicopteros.
(2) Incluye la zona de colas de facturacién.

(3) Numero efectivo de mostradores debido a limitaciones con los pilares del terminal.

(

(

4) No incluye zonas de pasaportes.
5) Esta superficie no incluye el area ocupada por los hipédromos de recogida de equipaje. Es una superficie virtual paralela a
cada hipédromo, de 3,50 m alrededor de los mismos, para que los pasajeros esperen su equipaje con los carritos.

Dado que el mayor volumen de operaciones aeroportuarias en la actualidad son traficos de escuela
(instrumentales y visuales), se considera necesario remarcar que un incremento de estos traficos, para el
caso de los instrumentales, podria interferir y limitar el crecimiento previsto de trafico comercial. En el caso
de los traficos VFR, aunque no se considera que tengan afeccién a la capacidad, si podrian dar lugar al
establecimiento de ciertas restricciones a su operacion.
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