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DISCLAIMER

Ineco ha elaborado el presente Estudio de Viabilidad para el Ministerio de Fomento. Este estudio
contiene previsiones respecto a la evolucion o a los resultados futuros de la sociedad concesionaria
adjudicataria del futuro contrato, incluyendo, entre otros aspectos, proyecciones de los estados
financieros futuros o estimaciones concretas del impacto de determinadas actuaciones sobre los
ingresos y costes futuros. Todas las previsiones, proyecciones y estimaciones han sido elaboradas con

informacion proporcionada por el Ministerio de Fomento o se basan en nuestras mejores estimaciones

realizadas a partir de la informacién suministrada. Los resultados y/o acontecimientos futuros pueden

variar respecto a estas proyecciones y estimaciones, debido a una serie de motivos, entre ellos:
tendencias generales de mercado, macroeconédmicas, gubernamentales o regulatorias, desarrollos
tecnoldgicos, y factores de gestidn, operacionales o financieros. Por lo tanto, no existe garantia
respecto a la materializacion efectiva de las proyecciones o estimaciones contenidas en este

documento.
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1 INTRODUCCION, ALCANCE Y OBJETIVOS

1.1 Introduccién y alcance
El tramo de Autovia A-7 entre Crevillente y Alhama de Murcia objeto del presente estudio de viabilidad
forma parte de la Autovia del Mediterrdneo que conecta Algeciras con Barcelona y se encuentra
incluido en las mejoras de la red de gran capacidad del Plan de Infraestructuras Transporte y Vivienda
(PITVI) como actuacion sujeta a dicho plan para ampliaciones de capacidad, mejoras en diversos
tramos del corredor y enlaces. En dicho Plan también se incluyen entre las actuaciones sobre

circunvalaciones el Arco Norte de Murcia.
Dentro del mismo PITVI (2012-2024) se clasifica a esta autovia como perteneciente a la Red de

Carreteras de Alta Capacidad, esta red estd configurada como el instrumento para conseguir unas
caracteristicas homogéneas con Europa en el transporte por carretera e intermodal tanto de viajeros
como de mercancias.
llustracién 1-1 Localizacién del proyecto dentro de las actuaciones del PITVI
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Conexiones en Estudio
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La autovia A-7, a nivel europeo forma parte del itinerario europeo E-15 definido por la UNECE (United
Nations Economic and Social Council) en el Acuerdo Europeo sobre las Principales Arterias de Tréfico
Internacionales. En el mismo sentido, forma parte de la Red Basica y del “TEN-T Core Network
Corridors” definidos por la Comisién Europea como aquellas partes de la red global que tienen la mayor
importancia estratégica para lograr los objetivos de desarrollo de la red transeuropea de transporte y
que, ademas, debe constituir la columna vertebral del progreso de una red de transporte multimodal
sostenible y fomentar el crecimiento de la totalidad de la red global europea.

El presente estudio de viabilidad tiene el objeto de servir como base al futuro contrato de concesién
de obra publica para la ejecucidn, conservacién y explotacidn de la Autovia del Mediterraneo A-7 entre
Crevillente y Alhama de Murcia durante un periodo de 30 afios. Este contrato de concesidon forma parte
del Plan Extraordinario de Inversién en Carreteras (PIC), anunciado por el Gobierno de Espafia el 14 de
julio de 2017 y pensado para ayudar a completar, mejorar, renovar, explotar y conservar una parte
importante del sistema de infraestructuras viarias, estando asociado a un pago por disponibilidad de
la autovia. Esta fdrmula es la predominante en las Ultimas concesiones en Europa, estableciéndose
para ello un canon asociado al cumplimiento de indicadores objetivos de calidad.

El presente estudio se estructura siguiendo el articulo 128 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14
de noviembre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico, en
el que se recoge el contenido minimo de los estudios de viabilidad:

e Finalidad y justificacion de la obra, asi como definicién de sus caracteristicas esenciales.

e Previsiones sobre la demanda de uso e incidencia econdmica y social de |la obra en su area de
influencia y sobre la rentabilidad de la concesidn.

e Valoracién de los datos e informes existentes que hagan referencia al planeamiento sectorial,
territorial o urbanistico.

e Estudio de impacto ambiental cuando sea preceptivo de acuerdo con la legislacion vigente.

e Justificacion de la solucién elegida, indicando, entre las alternativas consideradas las
caracteristicas de su trazado.

e Riesgos operativos y tecnoldgicos en la construccion y explotacién de la obra.

e Coste de la inversién a realizar, asi como el sistema de financiacion propuesto para la
construccién de la obra con la justificacidn, asimismo, de la procedencia de ésta.

e Estudio de seguridad y salud.

La concesidn prevista en la autovia A-7 entre Crevillente y Alhama de Murcia estd compuesta por 4
tramos, en los que se haran las siguientes actuaciones:

e Tramo 1: Tercer carril Enlace Crevillente - Enlace Orihuela P.K. 528 - 545
e Tramo 2: Tercer carril Enlace Orihuela - Enlace Fortuna P.K. 545 - 559,4
e Tramo 3: Arco Norte P.K. 0-17,8. Tramo de nueva construccién

e Tramo 4: Tercer carril Enlace Alcantarilla - Enlace Alhama P.K. 578,4 — 602
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llustracién 1-2 Plano de situacion de la actuacion a desarrollar
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A fecha de redaccién del presente documento, cada uno de los cuatro tramos dispone de su
correspondiente proyecto de trazado. Dichos proyectos, y los aprobados hasta el comienzo de la
licitacion seran adjuntados en la documentacién complementaria al Pliego de Cldusulas
Administrativas Particulares constituyendo parte de la documentacion contractual del proceso de
licitacidn.

El concesionario, siguiendo las prescripciones que marque el Pliego de Clausulas Administrativas
Particulares, serd responsable de la correcta construccién, conservacién y explotacién de las obras y
tramos objeto del contrato. De la misma forma, procederd a su correcta operacién y al cumplimiento
de los indicadores prefijados por los criterios de calidad y disponibilidad que se establecen en los
pliegos del concurso de concesion, bajo riesgo de incurrir en penalizaciones y/o correcciones a la baja
del canon si no son cumplidos.
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Presupuesto Base
Tramo de Licitacion

(millones € sin IVA)

Tercer carril A-7. Crevillente-Orihuela 67,45
Tercer carril A-7. Orihuela-Monteagudo 71,49
Arco Norte. Nueva construccion 162,73
T il A-7. Alcantarilla-Alh
ercer carri cantarilla ama 80,81
de Murcia
TOTAL ACTUACION (PBL) 382,48

1.2 Objetivos del contrato

La ejecucion de las presentes actuaciones en la autovia A-7 cumple los siguientes objetivos:

Mejora de la capacidad de la red actual, racionalizando la inversidon buscando una planificacién
técnica adecuada a las necesidades reales. Las actuaciones se centran, por tanto,
preferentemente en actuaciones de mejora de la autovia.

Mejorar la eficiencia y competitividad de la red global del transporte. Contribuir a un desarrollo
econdmico equilibrado que refuerce la cohesidn territorial y la accesibilidad.

Disponer de una infraestructura acorde con la dimensidn actual y evolucién de la demanda,
teniendo en cuenta los condicionantes econémicos.

Completar los grandes ejes estructurantes y los itinerarios de la red, asi como el refuerzo de
las conexiones intermodales y la dotacién de determinadas infraestructuras estratégicas,
como las conexiones transeuropeas.

Adaptar las principales autovias existentes a las exigencias de la nueva normativa en materia
de siniestralidad, ruido y emisiones de CO2.

Se busca avanzar, conforme a criterios de rigor econdmico y con un modelo de gestion
eficiente y de calidad, hacia la consecucidon de un modelo de transporte eficaz y sostenible,
puesto al servicio del crecimiento econdmico y la creacion de empleo.

Un mantenimiento y conservacién de la autovia que aseguren su funcionalidad para permitir
el flujo de tréfico en condiciones de seguridad, calidad y nivel de servicio adecuados, asi como
la preservacién del patrimonio viario.

Evitar, mediante la construccion del nuevo Arco Norte de Murcia, el paso de traficos de largo
recorrido por nucleos de poblacion que generan molestias, un alto impacto ambiental,
problemas de seguridad y congestion.
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2 FINALIDAD Y JUSTIFICACION DE LA OBRA. DEFINICION DE SUS
CARACTERISTICAS ESENCIALES

El tramo de estudio, ademas de dar servicio al trafico de largo recorrido (Alicante y Andalucia), soporta
un importante trafico de agitacidon y de media distancia entre las dos capitales (Alicante y Murcia) y el
resto de poblaciones del entorno debido al fuerte desarrollo urbanistico en la zona. Existen
importantes problemas de congestidon en varios periodos del afo que se reducirdn con la actuacidn
mejorando los niveles de servicio, asi como la seguridad.

Los cuatro tramos de los que se compone la actuacidén se muestran en la siguiente ilustracion:

llustracion 2-1 Plano de detalle de los cuatros tramos de la actuacion
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TRAMO 1: Enlace Crevillente - Enlace Orihuela

El primer tramo se sitda integramente en la provincia de Alicante, discurriendo en general con
direccion NE-SW por el corredor de la actual autovia A-7. Comienza en el municipio de Crevillente, en
la conexion entre la A-7 y la AP-7 a la altura del P.K. 528 y finaliza en el P.K. 545 en la Rambla de
Abanilla, salvada mediante dos estructuras.
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La actuacion principal en este tramo es la implementacidn de un tercer carril a lo largo de su recorrido
para lo que serd necesario ampliar 6 pasos inferiores, 6 viaductos y 13 pasos superiores. El proyecto
incluird los siguientes trabajos:

e Construccidon de terceros carriles en ambas margenes de la autovia.

e Remodelacidn de los enlaces para convertirlos en enlaces de tipologia diamante con pesas,
adaptando ademds los ramales a los nuevos terceros carriles.

e Obras de adecuacion de mediana que tienen por objeto mejorar la visibilidad y adecuacién a
la nueva normativa de barreras, y a las nuevas condiciones de drenaje.

e Actuaciones de regularizacién del peralte.

e Actuaciones en todas las estructuras que requieran ampliacién por los nuevos terceros
carriles.

e Actuaciones en aquellas estructuras con gélibo libre vertical menor de 5,00m.

llustracidn 2-2 Plano de Situacion del Tramo 1: Enlace Crevillente - Enlace Orihuela

Abacalla

TRAMO 2: Enlace Orihuela - Enlace Fortuna

El segundo tramo se inicia a la altura del P.K. 545 de la Autovia A-7 junto al enlace de Orihuela/Benferri
y dentro del municipio de Orihuela para dirigirse hacia Murcia conectandose con el trazado del
proyecto “Arco Norte de Murcia”, a la altura del p.k. 559.

La longitud total aproximada es de 14,4 kildmetros y cuenta con 3 enlaces y un total de 20 estructuras
conformadas por 10 pasos inferiores, 5 pasos superiores y 5 viaductos. Este proyecto se enmarca en
el conjunto de actuaciones necesarias para mejorar la capacidad de la autovia mediante la ampliacién
a tercer carril:
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e Construccién de terceros carriles en ambas margenes de la autovia.

e Remodelacion de enlaces adaptando los ramales a los nuevos terceros carriles.

e Reordenacién de accesos.

e Obras de adecuacion de mediana que tienen por objeto mejorar la visibilidad y adecuacion a
la nueva normativa de barreras.

e Actuaciones de regularizacién del peralte.

e Actuaciones en todas las estructuras que requieran ampliacién por los nuevos terceros
carriles.

llustracion 2-3 Plano de Situacion del Tramo 2: Enlace Orihuela - Enlace Fortuna
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TRAMO 3: Arco Norte de Murcia

Debido al elevado trafico que presenta la A-7 y el fuerte desarrollo urbanistico en el entorno de la
ciudad de Murcia se hace necesario realizar una variante a esta carretera entre el Enlace Fortuna y el
Enlace Alcantarilla, denominandose Arco Norte de Murcia, de manera que recoja el trafico de largo
recorrido entre Alicante y Andalucia.

El proyecto se ha dividido en dos subtramos, el primero desde la conexidn inicial con la A-7 hasta el
enlace con la A-30 (P.K. aproximado 9+340) siendo los ejes que forman parte de este subtramo:

— Tronco: Eje Principal del P.K. 0+000 al P.K. 9+340 (solo se contempla la ejecucidon del Viaducto
sobre la A-30 del lado derecho)

— Conexidn inicial A-7

— Enlace A-30
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El nUmero total de estructuras en el primer subtramo es de 21: tres viaductos con calzadas separadas
mas el lado derecho del viaducto sobre la A-30, lo que supone 7 estructuras, 4 pasos superiores, 9
pasos inferiores y la ampliacién de una estructura existente.

llustracién 2-4 Plano de Situacion del Tramo 3: Arco Norte de Murcia — Subtramo 1
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El segundo subtramo se desarrolla desde el enlace con la A-30 (P.K. aproximado 9+340) hasta el enlace
la conexion final con la A-7. Los ejes que forman parte de la tramificacién de este subtramo son:

— Tronco: Eje Principal desde el P.K. 9+340 hasta la conexidn final con la A-7 (solo se contempla
la ejecucion del Viaducto sobre la A-30 del lado izquierdo)
— Enlace A-30

— Conexion final A-7

El numero total de estructuras en el segundo subtramo es de 14: un viaducto con calzadas separadas
mas el lado izquierdo del viaducto sobre la A-30; lo que supone 3 estructuras, 4 pasos superiores, 6
pasos inferiores y la ampliacién de una estructura existente.

llustracién 2-5 Plano de Situacién del Tramo 3: Arco Norte de Murcia — Subtramo 2
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TRAMO 4: Enlace Alcantarilla - Enlace Alhama

El objetivo de las obras a realizar es la ampliacidn de las calzadas de la autovia A-7 de dos a tres carriles
entre los PP.KK. 578 a 602, para ello se mantendra el trazado de la carretera actual.

El proyecto se localiza en los términos municipales de Alhama de Murcia, Librilla, Murcia y Alcantarilla.
La actuacidn en concreto supone un aumento del nimero de carriles en la Autovia del Mediterraneo
A-7, desde el enlace de Alhama de Murcia a Alcantarilla.

En este proyecto se prevé la actuacidn sobre 4 pasos inferiores y 2 superiores, la ampliacion de 2 obras
de drenaje, la ampliacion de 3 viaductos y la construccion de un viaducto nuevo. El conjunto de
actuaciones necesarias incluye las siguientes:

e Construccién de terceros carriles en ambas margenes de la autovia.

e Remodelacidn de enlaces adaptando los ramales a los nuevos terceros carriles. En su caso
supresion de enlaces y sustitucién por vias de servicio.

e Reordenacion de accesos existentes.

e Obras de adecuacion de mediana que tienen por objeto mejorar la visibilidad y adecuacion a
la nueva normativa de barreras.

e Actuaciones de regularizacién del peralte.

e Actuaciones en todas las estructuras que requieran ampliacién por los nuevos terceros
carriles.

llustracidn 2-6 Plano de Situacion del Tramo 4: Enlace Alcantarilla - Enlace Alhama

Los planos mas caracteristicos de cada uno de los tramos se incluyen dentro del Anexo Ill del presente
estudio de viabilidad.
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3 PREVISIONES SOBRE LA DEMANDA DE USO. INCIDENCIA ECONOMICA Y
SOCIAL

3.1 Previsiones sobre la demanda de uso de la infraestructura

La estimacion de la demanda actual y su prognosis se ha realizado conforme a los tramos y subtramos
definidos para la actuacién de acuerdo a los estudios de trafico.

Para la estimacion del valor de la IMD del afio actual (2017) y el porcentaje de vehiculos pesados para
el presente Estudio, se han tomado como datos de origen los utilizados en los estudios técnicos de
referencia relativos a este corredor vial.

Posteriormente, y para el calculo de las IMD de los restantes afios de la concesion, se ha incrementado
el valor de cada tipologia de vehiculos en un 1,44% anual como se indica en la Orden FOM/3317/2010,
de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccién sobre las medidas especificas para la mejora
de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y

aeropuertos del Ministerio de Fomento.

Las tablas siguientes muestran la evolucion del trafico para cada uno de los cuatro tramos en el afio
actual (2017) y en los afios previstos de firma del contrato (2018), de puesta en servicio de la totalidad
de los tramos (2021) de finalizacion del contrato de concesion (2048) tras 30 afios de concesion,
ademas de dos afios intermedios en 2028 y 2038.

Debido a las distintas funcionalidades existentes dentro de cada uno de los tramos, éstos se han
dividido en dos subtramos cada uno con objeto de identificar mejor la demanda (en la ilustracién 2.1
del capitulo anterior se muestran los subtramos considerados).

TRAMO 1
Enlace Crevillente - Enlace Orihuela

SUBTRAMO 1 SUBTRAMO 2

IMD ToTAL | IMD Ligeros | IMD pesados | IMD ToTAL | IMD Ligeros | IMD Pesados

TRAMO 2
Enlace Orihuela — Enlace Fortuna

SUBTRAMO 1 SUBTRAMO 2
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IMD ToT7AL | IMD Ligeros | IMD pesados | IMD ToTAL | IIMD Ligeros | IIMD Pesados

TRAMO 3
Arco Norte
SUBTRAMO 1 SUBTRAMO 2

IMD ToT1AL | IMD Ligeros IMD pPesados | IMD ToTAL | IMD Ligeros IMD Pesados

TRAMO 4
Enlace Alcantarilla - Enlace Alhama

SUBTRAMO 1 SUBTRAMO 2

IMD ToT7AL | IMD Ligeros | IMD pesados | IMD ToTAL | IIMD Ligeros | IIMD Pesados

La determinacidn del trafico durante la explotacidn de la infraestructura, particularmente el
trafico pesado, es un aspecto clave en la cuantificacién de los costes de conservacion. Por ello
y con objeto de tener en consideracion posibles desviaciones respecto de la tasa de
crecimiento de trafico anual adoptada del 1,44%, cada licitador deberda hacer sus
consideraciones sobre el trafico previsto en la autovia para asi ajustar en mayor medida los
costes de conservacion y mantenimiento. No obstante, dentro del presente estudio de
viabilidad se ha realizado un estudio de sensibilidad (Anexo I.B) en el que se analiza la variacion
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de rentabilidad de la concesidn respecto a posibles desviaciones en los costes de explotacion
y mantenimiento.

3.2 Incidencia econdmica y social de la obra

La transformacién del eje actual de la A-7 entre Crevillente y Alhama de Murcia, construyendo un
tercer carril en la autovia actual y un Arco Norte como variante del tramo mas congestionado,
supondra una importante mejora de capacidad, seguridad y comodidad en la Red de Carreteras del
Estado en Murcia y Alicante.

Del estudio socio-econdmico se deducen los siguientes efectos derivados de la implementacion del
proyecto en el drea de influencia:

e La mejora de las infraestructuras en el area metropolitana de Murcia supondrd una mejora de
la accesibilidad, promocionando la cohesién econdmica y social a largo plazo y mejorando la
economia y el empleo a corto plazo.

e Lainversion del presente proyecto en tramos de carreteras actuales mediante la ampliacidn,
mejora y la descongestion de la autovia A-7, mejorard los niveles de seguridad de los usuarios
actuales y futuros que circulen por la misma.

e Lamejoradelaredde comunicacién en el area de influencia mejora los tiempos de viaje tanto
en trayectos de media distancia como de largo recorrido, reduciendo por tanto el tiempo
invertido por los usuarios de la carretera.

e Produce una mejora ambiental al optimizar la configuracién de la infraestructura permitiendo
una conduccién mas eficiente y menor contaminacidon ambiental.

e El proyecto asegura la conectividad de vias altas prestaciones con el resto de Europa a través
del Corredor Mediterraneo hacia Francia.

En este sentido, se ha realizado un estudio de rentabilidad socio-econdmico “ACTUACIONES EN LA RED
DE CARRETERAS DEL ESTADO EN MURCIA Y ALICANTE. AUTOVIA A-7. EJE ESTE-OESTE” qgue analiza la
rentabilidad desde el punto de vista de la diferencia de costes entre la situacion base o actual y la
alternativa planteada con el eje Este - Oeste. El estudio obtiene como resultado que laimplementacién
de la actuacidn se puede cuantificar, en términos econdmicos, con una Tasa Interna de Rentabilidad
de 7,40%, un Valor Actual Neto de 260,9 millones de €, una ratio Beneficio/Coste de 1,68 y un Periodo
de Recuperacién de la Inversion en 2033.

Basado en los indicadores anteriores, dado que la TIR es superior a la tasa de descuento y el VAN es
superior a cero, la ratio B/C es superior a la unidad y el PRI se encuentra dentro del periodo de analisis
en dicho estudio, el estudio concluye que la implementacidon de los proyectos que constituyen la
construccion de un tercer carril en parte de la autovia A-7, asi como la ejecucién del Arco Norte obtiene
una rentabilidad econémico-social adecuada para su ejecucion.
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4 VALORACION SOBRE EL PLANEAMIENTO SECTORIAL, TERRITORIAL O
URBANISTICO

Durante la redaccién de los estudios informativos, se ha coordinado el trazado de las vias con los
distintos instrumentos de planeamiento vigentes de las Comunidades Auténomas y Corporaciones
Locales afectadas, segun lo establecido en el articulo 16.1 de la Ley de carreteras 37/2015, de 29 de
septiembre (o segun el articulo 10.1 de la Ley 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras vigente en su
momento).

Para la obtencidn de los planeamientos vigentes en los municipios afectados, los proyectistas de los
diferentes tramos enviaron cartas a cada uno de los ayuntamientos de los municipios solicitando
informacién del planeamiento y sobre posibles afecciones a servicios de propiedad municipal.

En las intervenciones de tercer carril, se construira un carril mas en cada sentido, acomodando todas
las estructuras, rasantes, enlaces, etc. que sea necesario para ello. Esta ampliacién supondra un
incremento del suelo ocupado a cada lado de la actual zona de dominio publico.

En cuanto a figuras de planeamiento sectorial supramunicipal, para la redaccion de los proyectos se
han tenido en cuenta los siguientes planes:

e Plan de Corredores de Infraestructuras de la Comunidad Valenciana.
e Plan de Accion Territorial de Caracter Sectorial sobre Prevencion del Riesgo de Inundacion en
la Comunidad Valenciana.
e Texto Refundido de la ley del Suelo de la Regién de Murcia.
e Plan de Ordenacidn Territorial del Suelo Industrial de la Regién de Murcia.
e Estudio del Transporte Terrestre de la Regidon de Murcia.
Dentro de este documento, la actuacidn del Arco Norte se encuadra dentro del apartado de
Red de Carreteras Propuestas, englobada dentro de las actuaciones propuestas por el
Ministerio de Fomento. Supondra el cierre del anillo circunvalaciédn de Murcia por el Noroeste
que permitird descongestionar la Ronda Oeste en el tramo comun de las autovias A-30 y A-7.
e Plan de Infraestructuras Transporte y Vivienda (PITVI) del Ministerio de Fomento.
Las inversiones previstas en esta concesidn se enmarcan dentro del PITVI como actuaciones
necesarias para la mejora de la red y ampliacién de la capacidad, ofreciendo una mejora del
servicio que ofrece la red existente mediante la construccidn de nuevos carriles de circulacidn
en vias de alta capacidad. La construccion de terceros carriles garantiza la funcionalidad de las
carreteras consideradas y aseguran un buen nivel de servicio adecuado para la demanda
previsible a medio y a largo plazo. El PITVI recoge especificamente estas actuaciones dentro
de su planificacion de la red de carreteras nacional:
o A-7: Ampliaciones de capacidad, mejoras en diversos tramos del corredor y enlaces.
o A-7: Arco Norte y Noroeste de Murcia.
o A-7/A-30: Remodelacién de enlaces de las autovias A-7 y A-30 en el entorno de Murcia.
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En cuanto al planeamiento municipal, se incluye a continuacidn un resumen de los instrumentos de
planeamiento de cada uno de los municipios considerados en los proyectos.

Tramo 1. Tercer carril A-7 Crevillente - Orihuela

El trazado de la autovia discurre por los términos municipales de Albatera, Callosa de Segura, Cox,
Crevillente, Granja de Rocamora, Orihuela, Redovan, y San Isidro, pertenecientes todos ellos a la
provincia de Alicante.

En la tabla a continuacién se presentan las figuras de planeamiento que son de aplicacién en cada uno
de los ocho municipios afectados en el momento de redaccién del proyecto.

Municipio Planeamiento Fecha Observaciones

Albatera Normas Subsidiarias Marzo 1990 Afeccidn a Suelo No Urbanizable
Callosa de Segura P.G.O.U. Mayo 2002 Afeccidén a Suelo No Urbanizable
Cox P.G.O.U. Enero 1984 Afeccién a Suelo No Urbanizable
Crevillent P.G.0.M.U. Enero 1984 Afeccidn a Suelo No Urbanizable
Granja de Rocamora P.G.0.M.U. Mayo 1997 Afeccidn a distintos tipos de suelo
Orihuela P.G.O.U. Agosto 1990 Afeccién a Suelo No Urbanizable
Redovan P.G.M.O Febrero 2008 Afeccidn a distintos tipos de suelo
San Isidro Normas Subsidiarias Julio 1995 Afeccién a Suelo No Urbanizable

Tramo 2. Tercer carril A-7 Orihuela - Monteagudo

El trazado de la autovia discurre por los términos municipales de Redovan, Orihuela, Santomera y
Murcia, pertenecientes a la provincia de Alicante y Murcia.

En la tabla a continuacidn se presentan las figuras de planeamiento que son de aplicacidn en cada uno
de los cuatro municipios afectados en el momento de redacciéon del proyecto.

Municipio Planeamiento Fecha Observaciones

Afeccién a Suelo No Urbanizable

Redovan P.G.M.O. Febrero 2008
Infraestructural

Afeccidon a Suelo No Urbanizable de
. Proteccidn de Sistemas, y una pequena
Orihuela P.G.O.U. Agosto 1990 . .
extension de Suelo No Urbanizable

Protegido de Interés Paisajistico

Afeccion a Suelo de Sistema General -

Santomera P.G.M.O. Agosto 2008 .
No Adscrito
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Adaptacién del

) P.G.M.O. a la Ley del . ,
Murcia ) Diciembre 2005 subcategoria de Usos
Suelo de la Region de

Afeccion a Suelo No Urbanizable, en la

) Vinculados a las Obras Publicas
Murcia

Tramo 3. Construccidon nueva de autovia. Arco Norte

El tramo de este nuevo trazado de autovia atraviesa dos términos municipales, Molina de Segura y
Murcia, y en ambos casos la figura de planeamiento general es el Plan General Municipal de
Ordenacion (PGMO).

En la tabla a continuacion se presentan las figuras de planeamiento que son de aplicacién en los dos
municipios afectados en el momento de redaccién del proyecto.

Municipio Planeamiento Fecha Observaciones

Afeccion a Sistemas Generales, a suelo
Molina de Segura P.G.M.O Julio 2006 urbano, urbanizable (sectorizado y sin
sectorizar) y no urbanizable

Adaptacién del

) P.G.M.O. a la Ley del o ) ) )
Murcia . Diciembre 2005 urbanizable sin sectorizar y suelo
Suelo de la Region de

Afeccidn a Suelo no urbanizable,

) urbano
Murcia

En los 3,5 primeros kilémetros el trazado discurre por el término municipal de Murcia donde el PGMO
clasifica el suelo como no urbanizable. De la misma forma, los ultimos 7 kildmetros de la actuacién,
vuelven a entrar en el término municipal de Murcia donde la calificacién es, casi en su totalidad, suelo
urbanizable sin sectorizar, encontrdndose en su mayor parte en desarrollo, siendo el resto del suelo
urbano y no urbanizable forestal.

En el tramo central (desde el PP.KK. 3+500 hasta el PP.KK. 11+000, incluyendo el enlace con la autovia
A-30), el trazado atraviesa el término municipal de Molina de Segura donde existe una reserva de suelo
para viario. En aquellas zonas en las que la traza se desplaza de la reserva se afecta a suelo urbano,
urbanizable (sectorizado y sin sectorizar) y no urbanizable de proteccién de cauces.

Tramo 4. Tercer carril A-7 Alcantarilla — Alhama de Murcia
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El trazado proyectado afecta a los municipios de Alhama de Murcia, Librilla, Murcia y Alcantarilla.

En la tabla a continuacién se presentan las figuras de planeamiento que son de aplicacidon en cada uno
de los cuatro municipios afectados en el momento de redaccion del proyecto.

Municipio Planeamiento Fecha Observaciones

Afeccion a Sistema General de

Alhama de Murcia P.G.M.O. Febrero 2011 o
Comunicaciones
o . Afeccion a sistema General de
Librilla P.G.M.O. Septiembre 2012 o
Comunicaciones
. Afeccion a Sistema General de
Alcantarilla P.G.O.U. Enero 1984

Comunicaciones

Adaptacioén del P.G.M.O. a
Murcia la Ley del Suelo de la Diciembre 2005

Region de Murcia

Afeccion a Sistema General existente
de Gran capacidad

De todo el analisis de las figuras de planeamiento, se concluye que no existen zonas de especial
proteccién en el tramo objeto del presente estudio y que, por tanto, el trazado disenado es compatible
con el planeamiento vigente de los municipios implicados en la presente actuacion.
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5 ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

Durante la tramitacion administrativa de esta actuacion en la A-7, se han llevado a cabo todos los
procedimientos para la evaluacién de impacto ambiental definidos por la legalidad vigente en cada
momento (la actual Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental que derogé el Real
Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero en el que se aprobaba el texto refundido de la Ley de
Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos). Debido a las diferentes caracteristicas de cada
proyecto, tramo nuevo en el Arco Norte y terceros carriles en el resto de tramos, las tramitaciones y
resoluciones han sido distintas para cada uno de ellos.

A continuacién se presenta un pequefio resumen de las tramitaciones ambientales para cada uno de
los tramos.

Tramo 1. Tercer carril A-7 Crevillente - Orihuela

El 18 de enero de 2010 la Demarcacidn de Carreteras del Estado en la Comunidad Valenciana envia a
la Subdireccion General de Proyectos de la Direccion General de Carreteras (DGC) el Documento
Ambiental del proyecto con el objetivo iniciar la tramitacién para determinar la necesidad de su
sometimiento al procedimiento de evaluacidn de impacto ambiental.

Tras la evaluacién de toda la documentacién y de las consultas realizadas, el dia 18 de octubre de 2010,
la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, resuelve que, de acuerdo con la evaluacion de impacto
ambiental, no es previsible que el proyecto objeto del presente estudio vaya a producir impactos
adversos significativos, por lo que no se considera necesaria la tramitacién de evaluacién de impacto
ambiental regulado en ley.

Tramo 2. Tercer carril A-7 Orihuela - Monteagudo

Con objeto de realizar la tramitacion ambiental del proyecto, el 22 de julio de 2016 se remite un
ejemplar del Documento Ambiental desde la Subdireccidon General de Estudios y Proyectos de la DGC
a la Subdireccién General de Evaluacion Ambiental del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente.

El 4 de noviembre de 2016, dicho Ministerio inicia el proceso de consultas ambientales, como parte
del Procedimiento Ambiental Simplificado que recoge la Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de Evaluacion
Ambiental para proyectos.

El dia 26 de octubre de 2017 la Direccién General de calidad y Evaluacién ambiental y Medio natural
concluye, que el tramo Orihuela - Monteagudo no va a producir efectos adversos significativos en
materia ambiental mediante la “Resolucién por la que se formula Informe de Impacto Ambiental del
proyecto Autovia A-7. Ampliacidn tercer carril, PP.KK. 741 y 757: Orihuela/Benferri-Monteagudo
(Murcia)”.
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Tramo 3. Construccion nueva de autovia. Arco Norte

A través de la Resolucién de 9 de junio de 2009 de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico,
publicada en el BOE de 8 de julio de 2009, se formula la Declaracién de Impacto Ambiental del Proyecto
Variante Noroeste de Murcia.

La Declaracidon de Impacto Ambiental es formulada favorablemente a la realizacidon del proyecto,
(siempre y cuando se autorizara la alternativa seleccionada en el Estudio Informativo, alternativa 1E
propuesta por el promotor para el Arco Norte), quedando adecuadamente protegido de esta forma el
medio ambiente y los recursos naturales.

Con ella, el Estudio Informativo correspondiente se aprobd en septiembre de 2009 con el
condicionante de que se asuman e incorporen al proyecto una serie de prescripciones, que se
especifican en las Declaraciones de Impacto Ambiental.

Tramo 4. Tercer carril A-7 Alcantarilla — Alhama de Murcia

El dia 22 de enero de 2009 se remite a la Subdireccién General de Evaluacion Ambiental, del Ministerio
de Medio ambiente, y Medio Rural y Marino, el documento de inicio para la evaluacién de impacto
ambiental.

El 9 de Julio la Directora General de calidad y Evaluacién Ambiental comunica a la DGC la Resolucién
de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico de 1 de julio de 2009, publicada en el B.O.E. el 1 de
agosto de 2009, por la que se adopta la decision de no someter el proyecto al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental.

Indicar que, las resoluciones del d6rgano ambiental para cada uno de los tramos citadas con
anterioridad, se adjuntan como Anexo Il al presente estudio de viabilidad.

Sefialar también que todos los tramos, a la espera del Tramo 2 (debido a su reciente aprobacidn),
cuentan con la “Declaracion de la autoridad responsable de supervisar los lugares de la Red Natura
2000”, firmada en septiembre del presente afio por el Director General de calidad y evaluacion
ambiental y medio natural, en las que, haciendo referencia a las citadas resoluciones ambientales para
cada tramo, indica que ninguna de las actuaciones a llevar a cabo tiene repercusiones significativas
sobre lugares incluidos en la red “Natura 2000”. Estas declaraciones se adjuntan también dentro del
Anexo |l de presente estudio de viabilidad.
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6 JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ELEGIDA

El conjunto de esta actuaciéon en la A-7 desde Crevillente a Alhama de Murcia estd compuesta por tres
tramos en los que se construye un tercer carril por calzada, y por un nuevo tramo de autovia, el Arco
Norte, en las proximidades de la ciudad de Murcia.

Para los tramos de tercer carril no se ha realizado un Estudio Informativo para el analisis de alternativas
de trazado buscando nuevos corredores para la autovia, ya que esto supondria la construccion de una
nueva infraestructura completa, la creacién de un nuevo efecto barrera fragmentando el territorio,
interrumpiendo cauces, generando nuevas zonas con ruido y eliminando cultivos, y ademds todo ello
tendria un coste econédmico muy superior al de construir Unicamente el tercer carril de la autovia A-7
existente. Por estos motivos, directamente las érdenes de estudio autorizaban la realizacion de los
proyectos de trazado de la solucién del tercer carril.

No obstante, los citados proyectos de trazado de los terceros carriles han sido sometidos a informacion
publica, con lo que queda garantizada la participacién en la toma de decision de los ciudadanos, y con
las consultas ambientales y las resoluciones pertinentes queda garantizada la viabilidad ambiental del
trazado.

La tramitacion administrativa del tramo de nueva autovia del Arco Norte de Murcia fue diferente a la
citada para los tramos de tercer carril. Dicha tramitacion comenzé en diciembre de 2003 con la orden
de la Direccidn General de Carreteras (a través de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Murcia)
para la redaccidn del “Estudio Informativo de la Variante Noroeste de Murcia”, clave EI-4-MU-18.

Las alternativas elegidas tuvieron en cuenta los condicionantes ambientales, geotécnicos, de
estructuras y de trazado y fueron evaluadas desde un punto de vista territorial, funcional, ambiental y
econdmico. Después de un andlisis multicriterio se eligen aquellas que satisfacen mejor el objetivo de
desviar el trafico de largo recorrido para que no interfiera con los traficos locales y regionales en los
accesos a Murcia y en descargar significativamente de trafico a la red actual. En 2006 el Estudio
Informativo, dentro de un proceso de Informacién publica, se remitié a los diversos organismos para
su informe y exposicion al publico, recomenddndose inicialmente como alternativa mas favorable para
el Arco Norte, la actuacién denominada 1C.

Las alegaciones planteadas por las instituciones o administraciones locales y varios particulares,
rechazaban parte del trazado de la Alternativa 1C. Por este motivo se realizd un estudio
complementario al estudio informativo en el que se desarrollé una alternativa que modificaba
parcialmente la elegida, denomindndose alternativa 1E, que volvid a someterse a otro proceso de
Informacién publica.

Finalmente, el 11 de septiembre de 2009 se publica en el BOE el anuncio sobre la Resolucién de la
Secretaria del Estado de Planificacion e Infraestructuras, por la que se aprueba el expediente de
informacidn publica y definitivamente el estudio informativo clave El-4-MU-18 “Variante Noroeste de
Murcia”.
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Las caracteristicas de los trazados desarrollados de todos los tramos en los que se ha dividido esta
actuacién han sido resumidas en los apartados anteriores.
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7 ESTUDIO DE VIABILIDAD ECONOMICO-FINANCIERA. COSTE DE INVERSION
Y FINANCIACION. SISTEMA DE GESTION Y EXPLOTACION DE LA OBRA

7.1 Caracteristicas esenciales y justificacion del modelo concesional propuesto

El presente capitulo tiene como objetivo definir la viabilidad econémica-financiera necesaria para el
correcto desarrollo de las actuaciones a realizar en la autovia A-7 entre Crevillente y Alhama de Murcia
a través de un modelo de gestidon basado en un contrato de concesién de obra publica para la
construccion, conservacién y explotacion del citado tramo de autovia.

Por tanto, contiene la informacion relativa a la construcciéon, mantenimiento y financiacién durante
todo el periodo concesional que sera de 30 afios. También incluye informacién sobre la estructura de
gestién de la concesidn, financiacidn y sobre la forma de retribucién al agente privado encargado del
contrato. Esta retribucidn estard basada en el cumplimiento de pardmetros de disponibilidad y calidad,
existiendo la posibilidad de sufrir deducciones por incumplimientos de indicadores que estaran
desarrollados en los pliegos de la licitacién del concurso.

Al finalizar el plazo concesional de 30 afios, el concesionario deberd entregar a la administracion todos
los bienes del contrato en perfecto estado de uso para que la autovia pueda seguir explotandose con
los mismos parametros de calidad que habia hasta entonces.

Para la realizacion del presente estudio de la viabilidad econdmico-financiera de la concesidn, se ha
elaborado una herramienta informatica “ad-hoc” bajo el entorno Microsoft Excel® que permite simular
el comportamiento de la concesién, y valorar las posibilidades de éxito o fracaso de la misma en un
periodo de tiempo establecido bajo unas determinadas condiciones de contorno definidas.

En cuanto a la justificacién y ventajas del tipo de contrato de concesion establecido, son las definidas
por el PITVI y el PIC (Plan extraordinario de Inversién en Carreteras) para las colaboraciones publico-
privadas:

e La colaboracidn entre el sector publico y el sector privado tiene su ventaja en un reparto de
responsabilidades y riesgos con las condiciones y requerimientos especificos del proyecto,
asumiendo los riesgos quien tenga mayor capacidad para su gestidn. En este caso se contempla
una mayor participacion del sector privado.

e El modelo de Colaboracidon Publico-Privada aportara ganancias de eficiencia generadas
consecuencia de recurrir al sector privado para construir, operar y conservar la infraestructura,
lo que minora el impacto de los costes de construccién, a la vez que permite adecuar la
estrategia de conservacion al ciclo de vida de la infraestructura.

e Todo ello pagado por el Estado condicionado al cumplimiento de determinados indicadores de
calidad y disponibilidad en la explotacién de la autovia. Condicionar los cobros al cumplimiento
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de determinados indicadores relativos a la explotacién de la misma también genera eficiencia,
pues establece los incentivos adecuados para aumentar la calidad de la prestacion del servicio.
Esta iniciativa evitara cargar el gasto al presupuesto general del Estado, puesto que cumple
con los criterios y normas del Sistema Europeo de Cuentas (SEC2010) y de Eurostat para la
contabilizacion de la infraestructura y del endeudamiento fuera del balance de Ila
administracion.

Este plan podria contar con la garantia de la financiacidén en las mejores condiciones a través
del Banco Europeo de Inversiones (BEI) que podria estar respaldado por el Plan Juncker,
ayudando a fomentar de esta forma la participacién del sector financiero privado en la
estructuracion de la deuda.

Esta actuacidn, contenida dentro de un plan de actuaciones similares en otros corredores,
tendra un importante efecto dinamizador sobre el crecimiento econdmico y la creacion de
empleo tanto en la fase de construccion como en la fase de explotacién durante la vida del
contrato.

Por ultimo, otras ventajas del modelo concesional adicionales a las resefiadas por el PITVI y el PIC, son

las siguientes:

Es una férmula que crea incentivos y potencial para acelerar la construccidon con objeto de
comenzar a percibir ingresos lo antes posible, para adelantar los beneficios del sector privado.
Permite generar economias externas como consecuencia de anticipar actuaciones sobre las
infraestructuras que contribuye al desarrollo econémico y la mejora de la competencia.

La licitacién en un uUnico contrato de todos los conceptos relacionados con la construccion,
operacion, explotacion y mantenimiento de la autovia, genera economias de escala y sinergias,
con los consiguientes ahorros de costes.

Permite al concesionario distribuir los altos costes de las inversiones iniciales a lo largo de la
vida de la infraestructura, conforme se va pagando la amortizacién del préstamo mediante la
obtencidn de ingresos recurrentes procedentes del pago por disponibilidad a realizar por la
administracion.

Las entidades financiadoras controlardn econdmicamente al concesionario imponiéndole
garantias de cobro, haciendo aun mejor la gestidon econémica del contrato, e implicando mas
disciplina para el proyecto.

La transferencia de riesgos entre el sector publico y privado esta equilibrada de tal forma que
el privado obtiene el beneficio esperado de sus recursos invertidos, y la administracidon paga
un precio justo y adecuado, considerandose de esta forma que el endeudamiento generado
no consolida en las cuentas publicas.
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7.2 Obligaciones y derechos del concesionario

7.2.1 Prestaciones a desarrollar por el concesionario en el marco del contrato

Dentro del contrato de concesion de obra publica, las prestaciones que estaran incluidas dentro de él
y que el concesionario tiene obligacion de realizar son las siguientes (aunque el Pliego de Condiciones
Administrativas particulares fijara completamente estas prestaciones, las recogidas en el presente
apartado son las consideradas para la modelizacion del estudio de viabilidad econdmico-financiero):

I Redaccién de los proyectos de construccién de las obras de los cuatro tramos de los que se
compone la actuacién de la autovia A-7 entre Crevillente y Alhama de Murcia, sobre la base
de los proyectos de trazado para los cuatro tramos.

Los plazos para la redaccién de los proyectos de construccion tras la firma del contrato de
concesion serdn los que fijen los pliegos del concurso.

Il. Construccion a riesgo y ventura de las obras recogidas en los proyectos de construcciéon
redactados por el concesionario y aprobados por la administracion. Dicha aprobacion no
supondra una limitacién del riesgo del concesionario durante la construccién, de forma que
éste asumira los defectos o errores que puedan finalmente detectarse en el proyecto.

A esta actuacion se la denomina Area 1 dentro del contrato.

Il. Explotacion, conservacién y mantenimiento de los cuatro tramos que comprende la actuacién,
incluyendo las actividades de puesta a disposicién de los usuarios y la viabilidad de la misma
durante los 30 afios de duracién del contrato de concesion. Para los tramos 1, 2 y 4
consistentes en la construccién del tercer carril, el concesionario tendrd la obligacion de
realizar la explotacion y conservacion de la via actual desde la firma del contrato. Para el
tramo 3, construccién de obra nueva del Arco Norte, el comienzo de la explotacién vy
mantenimiento serd tras su puesta en servicio.

Para la mejor valoracion del estado de los tramos 1, 2 y 4, se pondra a disposicion de los
licitadores, como documentacién referencial del concurso, los datos de la Ultima campana
realizada por la DGC sobre deflexiones y CRT de estos tramos.

A esta actuacion se la denomina Area 3 dentro del contrato.

V. Reposiciones y reinversiones de los elementos de las infraestructuras dentro del periodo de
concesioén, incluyendo las necesarias para la reversidon de la autovia a la administracion al final
del plazo concesional.

A esta actuacion se la denomina Area 2 dentro del contrato.

7.2.2 Retribucion al concesionario

El mecanismo de retribucién al concesionario establecido por la Direccién General de Carreteras del
Ministerio de Fomento serd mediante el sistema de Pago por Disponibilidad (PPD) en forma de Canon
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mensual por la prestacion del servicio. Este concepto estd vinculado a la puesta en explotacién y
disponibilidad de la autovia para el usuario y a una conservacion y mantenimiento de la misma que
cumpla con los parametros de calidad prefijados por los pliegos de la licitacidn.

Atendiendo al objetivo de rentabilidad hacia el que debe orientarse el sector privado, el citado PPD
debe permitir al concesionario soportar:

e Los pagos por gastos corrientes.

e Repago de la deuda contraida con terceros para el pago de la construccién inicial y la
reposiciones durante el contrato.

e Pagos del servicio de la deuda a los agentes financiadores.

e Remunerar el capital a una tasa adecuada.

En el caso que la prestacidn del servicio durante la operacidon y mantenimiento de la via cayera por
debajo de los estdndares predeterminados como dptimos en los pliegos del concurso, de acuerdo con
la supervisién y controles periddicos de desempefio que llevara a cabo la administracidn, se procedera
a realizar las pertinentes deducciones respecto al importe maximo del Canon ofertado por el
adjudicatario de la concesion. Para establecer las deducciones se medira la calidad del servicio
mediante una serie de indicadores, detallados en las prescripciones técnicas de las bases de licitacion,
de forma que se garantice que posibles deficiencias en las labores de conservacién y operacién por
causa del concesionario repercutan en la rentabilidad del negocio.

El devengo de la retribucion se iniciard con la puesta en servicio de los tramos objetos del contrato, lo
que implica que no se realizardn pagos por parte de la administracién hasta que se produzca dicha
puesta en marcha. A medida que se pongan en explotacion los cuatro tramos que comprenden esta
actuacion, el Canon a abonar serd un porcentaje del Canon maximo ofertado igual al porcentaje de la
inversion de las obras del Area 1 que estén en servicio. Por otro lado, y segun lo que establezcan
definitivamente los pliegos, el Canon mensual ofertado por el adjudicatario se actualizara anualmente
cada 1 de enero de los afios que dure la concesion.

Asimismo, el sistema de retribucidn al concesionario no incluye ninglin mecanismo que garantice unos
ingresos minimos, a fin de asegurar que existe una transferencia efectiva de riesgo de disponibilidad
al adjudicatario.

7.3 Periodo de Construccion y Régimen de utilizacidon y explotacion. Caso Base

7.3.1 Fechas principales asociadas al contrato

A continuacién se presenta una tabla con una estimacién sobre las principales fechas asociadas al
contrato y que tienen mas relevancia en el estudio de viabilidad con el objeto de definir el Caso Base
del estudio. Las fechas reales dependeran de los plazos marcados por los pliegos y por el anuncio de
la licitacion.
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Fecha estimada para la licitacion Primer trimestre 2018
Fecha estimada firma del contrato de concesion Julio 2018
Fecha estimada inicio construccién Enero 2019
Periodo de construccion Tramo 1: Tercer carril
. . 24 meses
Crevillente-Orihuela
Periodo de construccion Tramo 2: Tercer carril
. 24 meses
Orihuela-Monteagudo
Periodo de construcciéon Tramo 3: Arco Norte 30 meses
Periodo de construccion Tramo 4: Tercer carril
30 meses

Alcantarilla-Alhama de Murcia

o Tras la puesta en servicio de
Fecha inicio cobro del Canon Mensual
cada uno de los tramos

. 30 afios desde la firma del
Plazo de concesion
contrato

Fecha estimada fin de concesion Junio 2048

7.3.2 Descripcion de las inversiones a realizar en fase de construccién

Los cuatro tramos que se contemplan en la actuacidn presentan una clara diferenciacion en cuanto al
alcance de la construccién, como se ha detallado en el capitulo 2 del presente documento. La actuacion
prevista en la autovia A-7 entre Crevillente y Alhama de Murcia se divide en los siguientes cuatro
tramos:

e Tramo 1: Tercer carril Enlace Crevillente - Enlace Orihuela P.K. 528 - 545
e Tramo 2: Tercer carril Enlace Orihuela - Enlace Fortuna P.K. 545 - 559,4
e Tramo 3: Arco Norte P.K. 0-17,8. Tramo de nueva construccion

e Tramo 4: Tercer carril Enlace Alcantarilla - Enlace Alhama P.K. 578,4 — 602

El importe del Presupuesto Base de Licitacion (PBL, compuesto a partir del Presupuesto de Ejecucion
Material, PEM, mas los gastos generales, 13%, y el beneficio industrial, 6%) se ha obtenido de los
distintos estudios técnicos, que seran adjuntados a los pliegos del concurso, y suman un total de 380,92
millones de euros (sin IVA y tomados como euros constantes de 2017), repartido de la siguiente forma:

Presupuesto Base
de Licitacion

(millones € sin IVA)

ercer carril A-7. Crevillente-Orihuela 67,45
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Tercer carril A-7. Orihuela-Monteagudo 71,49

Arco Norte. Nueva construccion 162,73

T il A-7. Alcantarilla-Alh
ercer carri cantarilla ama 80,81
de Murcia

TOTAL ACTUACION (PBL) 382,48

Ademas de las inversiones en construccidn de los cuatro tramos de la actuacién en la A-7, la Sociedad
Concesionaria debe hacer frente a otros gastos adicionales para el arranque del contrato y durante el
periodo de construccion, que son completamente necesarios para el desarrollo del contrato. Estos
conceptos son los siguientes:

e Elaboracion de la oferta para el concurso de concesidn.

e Estudios de ingenieria del concesionario para la redaccién de los proyectos constructivos del
Area 1.

e Gastos de constitucidn y primer establecimiento de la Sociedad Concesionaria, asi como los
gastos de formalizacidn de todos los contratos que conformen la concesién (contrato principal
de concesién con la administracidn, y otros contratos con terceros como el de construccion,
mantenimiento, financiacién, etc). El adjudicatario, de forma previa a la firma del contrato de
concesidn, esta obligado a constituir una sociedad anénima (Sociedad Concesionaria o SVP)
gue sera la encargada de la gestién y explotacién de la concesién.

De la misma forma, durante la fase de construccién, y previo al comienzo del cobro del Canon mensual,
el concesionario debe afrontar los siguientes conceptos:

e Expropiaciones de los terrenos necesarios para la construccién de las actuaciones, realizando
todas las tramitaciones y gestiones necesarias para ello, actuando en el procedimiento
expropiatorio como beneficiario. Los pliegos del concurso indicaran el reparto de riesgos entre
el concesionario y la administracion sobre el importe total de las expropiaciones.

e Inversion para el fomento del Patrimonio Histérico Espafiol, consistente en un importe del
1,5% del Presupuesto de ejecuciéon material de cada uno de los cuatro tramos.

e Construccién de las instalaciones necesarias para llevar a cabo las labores de conservacion y
explotacidon (centro COEX).

e Otros gastos asociados a la construccidn que debera soportar el concesionario: direccidn obra,
seguridad y salud, control de calidad de la construccién incluyendo laboratorio y ensayos,
gestion del aseguramiento de la calidad, vigilancia ambiental, seguros, due diligence,
asesorias, auditorias, aval por la garantia, impuestos (ITP), etc.

e Gastos de conservacion de la infraestructura existente de los tramos 1, 2 y 4 desde la firma del
contrato y durante la fase de construccién.
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e Gastos financieros generados durante el periodo de construccion en el que no hay ingresos:
intereses intercalares (asociadas a una estructura de apalancamiento 20/80), reservas y
comisiones financieras.

A continuacién se muestra una tabla con el importe total de las inversiones y el resto de costes a
soportar durante la fase de construccién y que se utilizaran en el Caso Base del estudio. Los importes
estimados tienen las siguientes consideraciones:

e El Presupuesto Base de Licitacion estd expresado en euros constantes de 2017. Tras la
aplicacion de la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia espafiola, las
revisiones de precios en la contratacidon publica estan mas acotadas. Ademas, la Direccion
General de Carreteras en las ultimas licitaciones no aplica la revisién de precios en sus
contratos de obra. Por lo tanto, para el presente Caso Base se estima que el importe de la
construccion inicial no estara afectado por ninguna actualizacién de precios.

e El coste estimado para las expropiaciones parte del importe considerado en los distintos

proyectos de 40.127.723 €. Segun la experiencia de las ultimas expropiaciones asociadas a
carreteras, el precio final a abonar ha sido superior al estimado en los proyectos debido a: i)
actualizacién de los precios desde la fecha de redaccién del proyecto hasta la fecha estimada
de pago, ii) resoluciones judiciales desfavorables, iii) intereses de demora tomando en
consideracion que un porcentaje elevado de los casos no llega al mutuo acuerdo,
iv) posibles indemnizaciones por motivos de minoracidn y division de fincas y expropiacién de
restos antieconémicos.
Por todo ello, para el presente Caso Base se estima un sobrecoste en el importe de las
expropiaciones del 25%. No obstante, en consonancia con lo que finalmente se recoja en los
pliegos del concurso, cada licitador debera identificar y valorar los riesgos asociados al importe
de las expropiaciones para asi considerarlo en su oferta.

e La Inversion para el fomento del Patrimonio Histérico Espafiol (1,5% del PEM) es un valor
considerado constante.

e El resto de conceptos estdn expresados en euros corrientes del afio en el que se incurren
(aplicacion de la tasa de inflacién).

(1) Presupuesto de ejecucién material 4 tramos —PEM— 321.411.354
(2) 13% Gastos generales y 6% beneficio industrial 61.068.157

(3=1+2) Presupuesto Base de Licitacion —PBL—, IVA excluido 382.479.511
(4) Efecto de considerar actualizacién de precios durante la construccién -
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(5=3+4) Coste Total de ejecucion de la obra de construccion 382.479.511
(6) Coste de las expropiaciones 50.159.654
(7) Patrimonio Histoérico Espafiol (1,5% del PEM) 4.821.170
(8) Instalaciones de conservacion 688.028
(9) Gastos iniciales (proyectos y oferta) 3.164.851
(10) Gastos de constitucion y primer establecimiento 5.854.165
(11) Otros gastos en fase de construccion 15.683.064
(12) Gastos financieros generados 43.054.080
(13=5+6+7 . . .
INVERSION INICIAL TOTAL ESTIMADA, IVA no incluido 505.904.523
+8+9+10+11+12)
Se considera que todos los conceptos de inversidn estarian sujetos a IVA, excepto expropiaciones, Patrimonio
histérico espafiol, gastos financieros y seguros.

7.3.3 Descripcién de la explotacion de la obra

INGRESOS

De acuerdo a lo indicado en apartados anteriores, el concesionario sera retribuido por Ia
administracion a través del sistema de pago por disponibilidad de la infraestructura. Este pago por
disponibilidad consistird en el abono de un Canon mensual ofertado por el adjudicatario, tomando
como referencia el Canon mensual maximo que estara recogido en el Pliego de Clausulas
Administrativas del concurso y sobre el que cada licitador podrd ofertar a la baja.

De la misma forma, y segun lo sefialado en apartados anteriores, el Canon mensual ofertado se podra
corregir a la baja en funcién del cumplimiento de los indicadores de calidad y disponibilidad que fijen
los pliegos.

Por otro lado, el Canon mensual ofertado por el adjudicatario se actualizard anualmente cada 1 de
enero de los afios que dure la concesion, y se hard tomando en consideracién las siguientes premisas:

e Se actualizara teniendo en cuenta el Real Decreto 55/2017, de 3 de febrero, por el que se
desarrolla la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia espafiola.

e El pago por disponibilidad retribuye al concesionario la inversién inicial del Area 1, las
reposiciones del Area 2, los gastos de conservacién y explotacién del Area 3, los gastos
generales de la sociedad concesionaria, el pago de intereses de la deuda y la rentabilidad
esperada por los accionistas.

La parte del canon que se asocia a las inversiones de Area 1, al producirse éstas en un plazo
cercano al de licitacion del contrato, no estara sujeta a actualizacién durante el contrato.
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La férmula de actualizacidn anual del canon se aplicard solamente sobre la parte del canon
que es atribuible al Area 2, Area 3 y gastos generales de la concesionaria. Se estima que dicha
parte estd en el entorno del 15-20%.

e De acuerdo el articulo 5 del Real Decreto 55/2017 de desarrollo de la Ley de Desindexacion, el
incremento repercutible del coste de mano de obra no podra ser superior al incremento
experimentado por la retribucion del personal dedicado al servicio del sector publico.

e Deacuerdo con el articulo 8.5 del Real Decreto 55/2017, la revisidn no tendra lugar trascurrido
el periodo de recuperacion de la inversion del contrato (mas la obtencidon de un beneficio
sobre el capital invertido en condiciones normales de explotacion).

Para la elaboracidn del presente Caso Base se han tenido en cuenta todas las consideraciones
anteriores, resultando un factor de actualizacién del 1,4% sobre la parte del canon asociada al Area 2,
Area 3 y gastos generales de la concesionaria. No obstante, serd el pliego del concurso quien defina
completamente la férmula de actualizacién a tomar para el ajuste anual del Canon.

GASTOS

Durante la vida del contrato de concesidn el adjudicatario debera realizar las tareas establecidas por
los pliegos del concurso, teniendo que soportar por ello los costes asociados que se enumeran a
continuacion.

e Costes de explotacion y conservacidn ordinaria de la infraestructura. Incluyen los costes de

conservacién, mantenimiento y vialidad de la infraestructura con objeto de prestar el mejor
servicio posible a los usuarios de la autovia y cumplir con todos los indicadores de calidad que
se recojan en los pliegos.
Para los tramos 1, 2 y 4, el concesionario tendra la obligacion de realizar la explotacion y
conservacion de la via actual desde la firma del contrato, generando de esta forma costes
durante el periodo de construcciéon. Para el tramo 3 el comienzo de la explotaciéon y
mantenimiento serd tras su puesta en servicio, y por tanto estaran dentro de la fase de
explotacidn en la que ya generara ingresos.

e Costes asociados a la medicidn y auscultacién de los indicadores de calidad y disponibilidad
que el concesionario deberad cumplir para no ser penalizado e ingresar la totalidad del Canon
mensual.

e Costes generales de la Sociedad Concesionaria. Estos costes son todos aquellos necesarios
para realizar su actividad durante la vida del contrato. Estarian compuestos por los gastos de
personal, oficina, consumos, seguros, asesorias, estudios, tributos, etc. Estos costes se
produciran desde el inicio del contrato, tanto en la fase de construccion como en explotacion.

e Reposiciones y reinversiones de los elementos de las infraestructuras dentro del periodo de
concesion. Esta conservacidn extraordinaria genera unos costes que obedecen a la necesidad
de paliar el desgaste usual de los elementos que componen la autovia. Asociado a esta tarea
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se incluiran los costes de la redaccién de los proyectos correspondientes y de control y
vigilancia de las correspondientes obras.

e Costes de financiacion, tanto la devolucion del principal y los intereses de la deuda solicitada
a terceros, como la retribucidn mediante dividendos al capital suscrito.

e Costes relacionados con la gestidn y mitigacidn de los riesgos asociados al contrato.

e Impuestos que sean de aplicacién durante la vida del contrato (siendo los principales el
Impuesto de Sociedades y el IVA).

A continuacion se muestran los valores estimados para el Caso Base del presente estudio de viabilidad
para los costes enumerados con anterioridad.

e Encuanto a la Conservacién ordinaria, se ha utilizado una ratio de 35.000 €/Km/afio por cada
kilbmetro en explotacidn, valor obtenido tomando como referencia los actuales contratos de
conservacion vigentes en la Demarcacién de Carreteras de Murcia. Dicho importe ha sido
incrementado en un pequefio porcentaje debido a que, al ser evaluado el concesionario por el
cumplimiento de indicadores de calidad, el coste pudiera ser algo mayor para alcanzar los

valores objetivos prefijados.
e El coste estimado para la realizacion de las mediciones de indicadores es de 150.000 €/afio.
e En cuanto al coste de la Sociedad Concesionaria, se han estimado los siguientes importes:

o Gastos de personal: 351.000 €/afio. Se considera la hipdtesis de considerar un Director
de la Concesionaria, un Director Financiero, un Director Técnico y 3 técnicos.
Gastos de oficina, consumos y seguro: 60.000 €/afio.
Gastos generales: 920.000 €/afio. Se han incluido en estos gastos la realizacion de
estudios y proyectos del Area 2, asesoria juridica y contable, gestién ordinaria, Due
diligences, seguros de la concesién, auditorias, tributos municipales y otros.

e Para las reposiciones y reinversiones de los elementos de la infraestructura (conservacion
extraordinaria), se han estimado los siguientes valores en funcién de rangos habituales en
autovias y estudios realizados en otros estudios de viabilidad:

o Firmes: a razén de 4 actuaciones en la concesiéon (cada 7 afos) por valor de 80.000

€/km.

o Sefializacion, Balizamiento y Defensas: a razon de 4 actuaciones en la concesion (cada
7 afios) por valor de 29.000 €/km.

o Resto (estructuras, drenaje, modificaciones de trazado, reordenacion de accesos,
cerramiento, etc): a razén de 7 actuaciones en la concesién (cada 4 aios) por valor de
27.500 €/km.
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A la finalizacién del plazo contractual, el concesionario deberd entregar a la administracion las
infraestructuras en perfecto estado de uso, por lo que deberd programar su calendario de

actuaciones en reposicion para lograr aquél fin.

e Los costes financieros e impuestos se desarrollan en el siguiente apartado de financiacion y
fiscalidad.

7.3.4 Hipdtesis macroecondmicas y financieras

Hipdtesis de inflacidon

Para todo el periodo concesional se ha tomado un valor constante de inflacién del 2,0% anual, basado
en el consenso de analistas y en el objetivo del Banco Central Europeo de mantener la inflacién de la

zona euro por debajo del citado 2,0%.

Este valor de inflacidn se aplica a ciertas partidas de inversion en la fase de construccion, y a los gastos
de operacién/conservacidn y reinversiones del periodo de explotacidn.

Hipdtesis financieras

A continuacion se presenta una tabla con las hipétesis de financiacion tomadas en el Caso Base del
estudio de viabilidad econdmico-financiero. Estas hipdtesis en ningln caso son vinculantes ni generan
ningun tipo de obligacién por parte de las entidades financiadoras ni por la administracion.

Apalancamiento (%Deuda / %Capital) 80% / 20%
% Capital 20,00%
Tipo de referencia Euribor para la vida de la financiacién 2,25%
% Deuda senior comercial 40,00%
Margen deuda senior comercial 2,00%
Comisién apertura deuda senior comercial 2,00%
Comisidn disponibilidad deuda senior comercial 1,00%
Comisién Agencia deuda senior comercial 30.000 €/afio
RCSD medio 1,25x
Plazo deuda 26 afios
% Deuda BEI 40,00%
Margen deuda BEI 0,75%
Comision apertura deuda BEI 1,00%
Comision disponibilidad deuda BEI 0,50%
RCSD medio 1,25x
Plazo deuda 26 afios
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Deuda IVA. Margen 0,75%
Comision apertura deuda IVA 0,75%
Comisidn disponibilidad deuda IVA 0,38%

Hipdtesis fiscales aplicadas

e IVA (repercutido/soportado): 21%
e Impuesto de sociedades: 25%
e ITP:4%

e |Bl de la concesion: No aplica

7.4 Sistema de gestion. Enfoque metodoldgico

Para la realizacion del andlisis de la viabilidad econdmico-financiera del proyecto se ha elaborado un
modelo de simulacién ad hoc en la plataforma Microsoft Excel®, para la Sociedad Vehiculo de Proyecto
privada (SVP), que ejecutase el contrato de concesidon en las condiciones contempladas en los

apartados anteriores.

En cuanto a las fuentes de financiacion, se estima factible que la SVP pueda obtener suficientes
recursos en los mercados financieros recurriendo a la férmula de “project finance” o financiacion a
riesgo proyecto, que es la formula utilizada en esta modelizacién. A nivel internacional y para
numerosos proyectos de infraestructuras en Espafia, la financiacion de proyectos de participacion
publico-privada se realiza habitualmente con entidades de crédito a través de la formula del “project
finance”, y con toda probabilidad de futura Sociedad Concesionaria se acogera a ella para la
financiacion del contrato.

Teniendo en cuenta lo anterior y de forma simplificada, el estudio de viabilidad econdmico- financiera
supone la siguiente estructura contractual y de gestién del proyecto:
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llustracion 7-1 Esquema de Gestidn de la Sociedad Concesionaria
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Esta estructura busca una gestién eficiente de los riesgos desde la SVP hacia los subcontratistas
(construccion y explotacion) con el objeto de liberar en la medida de lo posible de los riesgos a la
concesionaria. No obstante, el responsable Unico frente a la administracion en virtud del contrato serd
la Sociedad Concesionaria.

Con esta férmula contractual, los accionistas privados Unicamente corren el riesgo financiero de su
aportacién del capital a la SVP, puesto que la principal garantia de la financiacidn recae en la capacidad
del contrato de generar recursos suficientes para pagar el servicio de la deuda (principal + intereses).
Una posible quiebra de la SVP no supondria la obligacién del accionista en reponer o devolver su
aportacion y/o financiacidn con otra parte de su patrimonio o recursos.

Para estudiar la viabilidad del futuro contrato de concesién se aplicard la metodologia descrita a
continuacion:

e Elaboracién de un modelo que simule el plan econdémico-financiero de la concesion,
proyectando los estados financieros de la SVP (Cuenta de pérdidas y ganancias, Balance de
situacidn y Estado de flujos).

e Aplicacién de las variables consideradas como las mas probables al modelo financiero (Caso
Base analizado en los apartados anteriores).

e Andlisis de las tasas de rentabilidad del proyecto y del capital de los inversores, asi como el
importe de los pagos a realizar por la Direccion General de Carreteras durante el contrato.
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e Una vez analizada la viabilidad del proyecto en relacidn al Caso Base, se realizara un andlisis
de sensibilidad del proyecto, para conocer qué variables tienen una mayor influencia en los
resultados, y hasta qué grado de variabilidad se puede mantener ante fluctuaciones adversas
sobre las consideradas.

Con el fin de analizar la viabilidad del proyecto, se ha tenido en cuenta la capacidad de ser financiable,
por lo que los recursos a generar con el respectivo proyecto una vez cubiertos los costes de explotacion
de la Sociedad Concesionaria, deben ser suficientes para atender el servicio de la deuda y remunerar
los capitales invertidos, en un plazo que suponga un margen de afios que permita cubrir posibles
variaciones desfavorables en determinadas variables (cola de la deuda).

Indicar que la estructuracién del modelo econdémico-financiero estd basada en el Plan General
Contable y en las normas internacionales de Informacion Financiera en lo referido a Acuerdos de
Concesion (IFRIC 12), concretamente en la consideracidn de activo financiero que la SVP debe activar
cuando sus ingresos provienen, en su mayor parte, de un Pago por Disponibilidad por el correcto
estado de calidad y disponibilidad de la infraestructura.

7.5 Definicion del Caso Base

Las obligaciones contraidas por la Sociedad Concesionaria para la gestion del contrato de concesién
son las definidas en los apartados anteriores del presente capitulo (disefio, construccién, explotacién
y conservacién) y con los valores estimados en ellos para la implementacién del Caso Base.

Los datos utilizados son confiables porque proceden de los estudios técnicos de los distintos tramos
de la actuacidn en la A-7 y de la experiencia en proyectos similares.

De la misma forma, todas las premisas administrativas/contractuales han sido tomadas del borrador
del Pliego de Condiciones Administrativas Particulares del futuro concurso de concesién de obra
publica.

Para financiar todas las necesidades de la Sociedad Concesionaria, se ha evaluado la viabilidad a partir
del andlisis de una estructura de capital razonable desde dos puntos de vista:

e Dotar a la Sociedad Concesionaria de una capitalizacién adecuada para las caracteristicas del
proyecto.

e Permitir que la Sociedad Concesionaria pueda cubrir el resto de los recursos necesarios con
financiacién ajena.

Los recursos propios considerados se han estimado en un porcentaje razonable sobre la inversion
prevista y habitual en proyectos de caracteristicas similares y que, por otro lado, tuvieran en
consideracion los siguientes factores:
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1. Laobtencidon de una tasa interna de retorno atractiva para los inversores.
2. Un nivel de compromiso por parte de los accionistas razonable para la administracién.
3. Ladotacidén al proyecto de unas condiciones adecuadas para la captacidn de recursos ajenos.

El restante importe de los recursos necesarios para el desarrollo del proyecto, se ha considerado que
se realiza mediante la suscripcion de financiacion ajena, en la modalidad de financiacién para el
proyecto o Project Finance.

Este contrato de concesidon formaria parte del Plan Extraordinario de Inversidon en Carreteras (PIC),
pensado para ayudar a completar, mejorar, renovar, explotar y conservar una parte importante del
sistema de infraestructuras viarias, estando asociado a un pago por disponibilidad de la autovia. Para
la realizacién del Caso Base se ha considerado que este Plan podria estar parcialmente sustentado en
ayudas a la financiacion a través del BEI por su tipologia y caracter estratégico dentro de la Red Trans-
europea de transporte y con el probable respaldo del “Plan Juncker” de la Unién Europea. Esta
hipdtesis debera ser confirmada por el BEI en fases posteriores.

El Plan Juncker, aprobado por la Comisidn Europea, persigue estimular la economia europea y crear
empleo mediante la inversién de 315.000 millones de euros, aportados principalmente por los
mercados de capitales. Para ello, la Comisidn Europea ha creado el European Fund for Strategic
Investment (“EFSI”) del que la mayor parte se destinard a inversiones en proyectos a largo plazo,
impulsando la inversiéon en proyectos estratégicos y el acceso a la financiacién. Este fondo estara
gestionado por el BEl, que ademds podra aportar financiacién adicional a los proyectos para actuar
como catalizador para el resto de financiadores.

Las caracteristicas que deben tener los proyectos para poder participar de esta financiacion es que
sean econdmica y técnicamente viables, comercialmente solventes (bancabilidad), que creen valor
afiadido (adicionalidad) y que impulsen el empleo y el crecimiento.

Todos estos requisitos son cumplidos por el presente proyecto de las actuaciones en la autovia A-7
entre Crevillente y Alhama de Murcia, y por ello se ha considerado la obtencién de esta financiacion
para el Caso Base.

Por todo ello, la estructura de capital/deuda considerada para el Caso Base de este estudio, guarda la
siguiente relacion razonable de apalancamiento funcién de los riesgos del proyecto y del sistema
retributivo propuesto:

e 20% > aportacidn de recursos propios

e 80% -> deuda financiera repartida entre deuda senior comercial (40%) y deuda BEI (40%). El
coste de la financiacidn del tramo de la deuda senior comercial se situard del entorno del
4,25% (tipo + margen) y la deuda BEI en un entorno del 3,0% (tipo + margen). Ademas, el
concesionario deberd asumir todos los costes asociados de comisiones de apertura,
disponibilidad y estructuracién habituales.
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Se destaca que, en cualquier caso, las hipdtesis consideradas para la financiacion tipo BEI no son
vinculantes estando estimadas con base a experiencias anteriores. Dichas hipdtesis seran fijadas tras
su andlisis por el agente financiador en fases posteriores. Debido a que estas y otras condiciones
pueden variar se ha realizado un andlisis de sensibilidad a las ratios financieras considerados mediante
la variacion del coste de la financiacion (Anexo |).

Para considerar su viabilidad se han tenido en cuenta los siguientes aspectos, que son los utilizados
por las entidades financieras en sus procesos de andlisis crediticios:

e Una serie de ratios de cobertura, destacando la ratio de cobertura anual del servicio de la
deuda (RCSD) con un nivel estimado del 1,25.

e Un plazo de deuda de 26 afios que permitird suponer su capacidad de ser aportados por las
entidades financieras, considerando una cola de deuda de 4 afios para solventar posibles
imprevistos durante el contrato.

De la misma forma, el concesionario deberd hacer frente al IVA soportado durante el periodo de
construccion, por lo que deberd contar con una linea de financiacién adicional de corto plazo para el
pago de este impuesto.

El resto de parametros financieros utilizados en el Caso Base son los definidos en el apartado anterior
de hipodtesis financieras.

7.6 Resultado y Conclusiones

El Caso Base es el considerado en el presente Estudio al objeto de confirmar la viabilidad del proyecto
en las condiciones consideradas mas probables y mas prudentes dentro del ilimitado numero de
situaciones posibles.

Para la determinacion de la tasa de descuento a utilizar en este proyecto, se ha realizado un estudio
utilizando el método del Coste Medio Ponderado del Capital (CMPC o WACC) después de impuestos,
para el sector europeo de ingenieria/construccidon/transporte (ver estudio completo en el Anexo | del
presente documento). Este estudio, particularizado para la estructuracidon propuesta en este Caso
Base, estima un valor de 4,5%, que sera el utilizado como tasa de descuento para todos los flujos del
proyecto. Este valor estd en el mismo orden de magnitud que la tasa recomendada por la Comisidn
Europea para el estudio de inversiones en infraestructuras en el documento “Guide to Cost-Benefit
Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020” en el que se
recomienda una tasa financiera del 4%.

|ll

De la misma forma, el citado estudio del calculo del WACC, arroja un coste de capital “tedrico” para
las empresas del sector ingenieria/construccién/transporte del entorno del 9,5%. El presente
proyecto, al estar limitado el riesgo trasladado al concesionario por no haber sido traspasado el riesgo

de trafico y debido a la actual coyuntura de bajos tipos de financiacidn, se ha estructurado para que la
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rentabilidad del privado (TIR del capital) esté en el entorno del 8,0%. No obstante, el futuro

concesionario podria mejorar su rentabilidad hasta valores préximos a su coste de capital “teérico” si
optimizara la estructura de su financiacion o mejorara su coste (reduccién de margenes, tipos o

comisiones debido a su experiencia en la negociacion con las entidades financieras, etc).

Ademas, otra de las premisas bdasicas utilizadas en este Estudio ha sido que el proyecto debe resultar
“atractivo y rentable” por si mismo (sin contar con las mejoras obtenidas por el apalancamiento
financiero). Por ello, la rentabilidad del proyecto antes de impuestos deberia estar en un entorno del
6,5%-7% y la rentabilidad después de impuestos deberia situarse en el entorno del 6%, acorde con
otros proyectos de infraestructuras similares.

Para lograr todos estos objetivos de rentabilidad y una vez definidos todos los pardmetros del Caso
Base, la simulacidon econdmica-financiera arroja como resultado para el Pago por Disponibilidad anual
necesario un valor 46.320.000 € anuales, equivalentes a un Canon Mensual de 3.860.000 €. Este
importe debera ser abonado en forma de Canon Mensual por la Direcciéon General de Carreteras segin
todas las premisas que establezcan los pliegos del concurso. En el Anexo | del presente documento se
presenta una tabla resumen sobre la estimacion del pago anual del Canon.

Se considera que este Canon resulta suficiente como para garantizar la viabilidad econémico-financiera
de la Sociedad Concesionaria, e incluso pudiera existir algin margen para que los distintos oferentes
pudieran realizar bajas sobre este importe.

Atendiendo a los resultados arrojados por el Caso Base con la estructura de la concesién planteada, y
con los ingresos y gastos previstos, se permitira hacer frente a las siguientes necesidades:

e Los pagos por gastos corrientes de explotacion.

e Repago de la deuda contraida con terceros para el pago de la construccion y la reposiciones
durante el contrato.

e Pagos de los intereses y el principal de la deuda a los agentes financiadores.

e Remunerar el capital a una tasa adecuada.

A continuacion se presenta una grafica en la que se muestra el ciclo de vida de la concesién
estructurada y en el que se representan la fase de construccién y de explotacidon junto con los ingresos
y costes que debera hacer frente el concesionario.
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llustracion 7-2 Ciclo de vida de la concesion durante el contrato
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Los principales resultados de rentabilidad del Caso Base son los siguientes:

RATIOS DE RENTABILIDAD
Asociados al FLUJO PROYECTO ANTES DE IMPUESTOS

ANO ESTIMACIONES 2017 TASA DTO. 4,50% VAN 112.715.347,31 €
TIR 6,64% PAY - BACK 2033
Asociados al FLUJO PROYECTO DESPUES DE IMPUESTOS
ANO ESTIMACIONES 0 TASA DTO. 4,50% VAN 68.406.423,13 €
TIR 581% PAY - BACK 2034
Asociados al FLUJO DEL CAPITAL
ANO ESTIMACIONES 0 TASA DTO. 4,50% VAN 53.427.396,82 €
TIR 8,00% PAY - BACK 2033

En el Anexo | del presente documento se presentan tablas resumen sobre los ingresos y los gastos que
tendra la Sociedad Concesionaria durante la fase de explotacidn para el Caso Base definido.
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Adicionalmente, y tomando como escenario de partida el Caso Base, se han llevado a cabo diferentes
simulaciones en las que se han realizado variaciones en las variables que se consideran mas sensibles
y representativas de la estructuracidon. El objeto de este estudio de sensibilidades (que aparece
desarrollado en el Anexo |) es estudiar la solvencia y la fortaleza de la estructura planteada en el
supuesto que la evolucién del negocio sea mas o menos favorable que el estimado por el Caso Base.
Se han realizado sensibilidades a los siguientes supuestos:

e Variacién de la inversion inicial en construccion.

e Variacidén en el coste de las expropiaciones.

e Variacién en los costes de explotacidn (gastos de la concesionaria y costes de operacion y
mantenimiento).

e Variacién en los costes de las reinversiones a realizar durante la fase de explotacién.

e Variacién en el ingreso del Pago por Disponibilidad (asociado a posibles penalizaciones por el
incumplimiento de los indicadores de calidad. También esta sensibilidad es aplicable a la
reduccién de ingresos debido a posibles retrasos en la puesta en servicio de las nuevas
infraestructuras).

e Variacién en los tipos de interés de la financiacion.

De este analisis de escenarios, se extrae como conclusién que las variables mas “sensibles” y que mas
afectan a la rentabilidad del negocio concesional en caso de ser mds desfavorables a las previstas, son
el aumento del importe en la construccion inicial y la disminucién del ingreso debido a una reduccién
en el cobro del Canon Mensual. Es decir, las variables asociadas al riesgo construccidon y al riesgo de
disponibilidad, que son precisamente los que la SEC2010 y Eurostat consideran necesario trasladar al
privado para que el proyecto no consolide déficit dentro del balance de la administracion.

Como conclusidn final de este estudio de viabilidad econdmico-financiero, indicar que la estructura de
la concesion de obra publica para la construccidén, conservacion y explotaciéon de la A-7 entre
Crevillente y Alhama de Murcia, es viable tanto técnica como econémicamente, existiendo financiacion
privada de banca comercial y de banca institucional para ello.

Con la fiabilidad de todas las hipdtesis planteadas en este Estudio, tales como costes de construccion,
conservacion, reinversiones, gastos generales de la sociedad y gastos de financiacion, junto con la
estructura de gestion prevista y la transferencia de riesgos planteada, el plan econdmico-financiero
que presentard el futuro adjudicatario de la concesidn tendrd solidez suficiente para llevar a cabo el
negocio concesional y obtener las rentabilidades previstas.

Estudio de Viabilidad del contrato de concesion de Obra Publica para la para la ejecucién, conservacion y explotacion de la
Autovia del Mediterraneo A7 entre Crevillente y Alhama de Murcia (PK 528+000 — 602+000)
Pagina 43 de 119


https://www.fomento.gob.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/

== llineco

8 RIESGOS OPERATIVOS Y TECNOLOGICOS DE LA CONCESION

Un adecuado reparto de riesgos entre los distintos agentes participes en el modelo o esquema de
gestion hara que sea mas atractivo de cara a la participacion de los distintos actores del mercado en el

mismo.

Por ello, es importante partir de un principio muy claro cuando se pretenden repartir los riesgos en un
esquema de gestidn: el riesgo debe ser asumido por aquel actor que pueda gestionarlo mejor al estar
mas cerca de la fuente que los genera y, por ende, poder controlar sus causas minimizando sus efectos.
Una asignacién adecuada de los riesgos es aquella que reduce el costo de su mitigacion. Esto se logra
transfiriendo cada riesgo al agente que mejor lo controla.

Segun las particularidades de cada riesgo, las partes estan en disposicién y capacidad de establecer los
mecanismos de mitigacién de su impacto y de cobertura, asi como su asignacion a los distintos agentes
involucrados. En este caso de analisis y reparto de riesgos, se ha tratado de realizar un adecuado
equilibrio entre una desproporcionada transmision de riesgos al concesionario (que encareceria el
coste del contrato) y un excesivo traslado de riesgos a la administracion (que alteraria los conceptos
fundamentales de una concesién y supondria una posible consolidacion de déficit en las cuentas

publicas).

Para la viabilidad de esta actuacidn, la identificacion de los riesgos se ha adaptado al esquema de
gestion ideado para el desarrollo del contrato y se han reconocido dependiendo de la fase en la que
se encuentre el proyecto. En este sentido se consideran las siguientes:

e Riesgos de caracter general.
e Riesgos que afectan a la inversién inicial.
e Riesgos atribuibles a la fase de operacién y explotacién.
e Riesgos ligados a la financiacién del contrato.
No obstante, la configuracién detallada del reparto de riesgos entre la administracion y el

concesionario aparecera completamente reflejada en el Pliego de Clausulas Administrativas
Particulares que regird el contrato de concesion.

Aunque la estructura definitiva de este contrato se articulard de forma completa en el Pliego de
Clausulas Administrativas Particulares, siguiendo los criterios de Eurostat y de la SEC2010 se considera
qgue el endeudamiento por este contrato quedaria fuera del balance de la administracién puesto que
se transferiria al agente privado el riesgo de construccion y el de disponibilidad de la infraestructura.

Serd el objetivo de la gestion de riesgos por parte del concesionario el reducir la probabilidad y el
impacto de los eventos adversos al proyecto centrdndose en definir, para cada riesgo asignado, las
medidas que reduzcan o bien la probabilidad de que el riesgo se materialice en un problema, o la
severidad de la exposicidn si lo hace.
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Por tanto el licitador, a la hora de realizar su oferta para la concesién, deberd tener en cuenta las

medidas y los costes asociados a esta gestion de riesgos. Algunas posibles medidas a adoptar son:

e Mitigar el riesgo reduciendo la probabilidad y/o el impacto de un evento de riesgo adverso a

unum

bral aceptable.

e Transferir el impacto negativo de una amenaza, junto con la propiedad de la respuesta, a un

tercero.

e Establecer una reserva para contingencias si la medida a adoptar es la aceptacién de la

materializacion del riesgo.

A continuacidn se muestra una tabla resumen en la que se citan los principales riesgos detectados,

incorporando una valoracidn cualitativa de su impacto en caso de que acaezcan y de la probabilidad

de que surjan en la gestién del contrato, asi como la propuesta de asignacién al concesionario o a la

administracion.

| s | omen | o P MG

RIESGOS DE CARACTER GENERAL

Riesgo de la falta de
concurrencia al Proceso

Riesgo de que en el futuro concurso de concesion no haya la
suficiente concurrencia como para garantizar el éxito total y la
competitividad del proceso, debido, entre otras causas, a la falta de

Alto Baja e i
de Seleccién del percepcidn de seguridad juridica que actores privados ® Administracion
concurso de concesién (financiadores, fondos de inversidn, etc.) pudieran tener de la
actual marco regulatorio de concesiones y PPP en Espafia.
Riesgos Riesgo de que la inflacidn real anual difiera la inflacion prevista en Medi Medi
edio edio ; ;
macroeconémicos el modelo. ® Concesionario
RIESGOS EN FASE DE CONSTRUCCION
Riesgo de que el disefio final no cumpla los pardmetros exigidos, y
Riesgo de disefio del que errores del proyecto, deficiencias técnicas, errores en
proyecto constructivo mediciones o la realizacion de estudios incompletos o inadecuados Medio-alto Media-baja ® Concesionario
supongan repercusiones econémicas en la posterior construccién y
explotacion de la infraestructura.
Retraso en el plazo de . ., »
o, ., Riesgo de que la fase de redaccion/aprobacion de proyectos sufra . i i
redacciéon/aprobacion L . Medio-alto Media-baja ® Concesionario
retrasos disminuyendo el periodo de cobro del PPD.
de los proyectos
Riesgo de construccidn: i . o,
Sob to de | Riesgo de que los costes de inversion reales excedan los Medio-alt Medi
obrecosto de la edio-alto edia ; :
) - presupuestados. ® Concesionario
inversion
Riesgo de construccidn: | Riesgo de que la ejecucion de la infraestructura sufra retrasos y la
Retraso en la puesta en servicio tenga que ser retrasada y por tanto se perciba Medio-alto Media-baja ® Concesionario

finalizacién de las obras

menos ingresos por PPD.
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Descripcion

Este riesgo esta asociado al coste, a la disponibilidad oportuna de
los terrenos y a la gestion necesaria para la adquisicion.
Desviaciones supondrian un posible sobrecoste y un retraso en el
cobro del PPD si la ejecucion de las obras se viera afectada.

lllineco

Impacto

Medio-alto

Probabilidad

Media- alta

Asuncion del
riesgo
® Concesionario
® Administracion
Reparto de
riesgos
establecido en
los Pliegos

Riesgo por desvio de
servicios afectados

Riesgo de no cumplimiento con el cronograma preestablecido,
provocando retrasos y sobrecostos. Posible desactualizacién de
algun servicio desde la fecha de redaccidon del proyecto y la fecha
de realizacion de las obras.

Medio-alto

Media-baja

® Concesionario

Riesgo de fuerza mayor

Riesgo de que eventos imprevistos que escapan del control de los
agentes imprevistos afecten a la construccién de la infraestructura.

Alto

Baja

® Administracion

RIESGOS EN FASE DE EXPLOTACION

Riesgo de disponibilidad.
Penalizacién por
incumplimiento de
indicadores

Riesgo de que la Sociedad Concesionaria no cumpla las
especificaciones minimas de O&M requeridas por la administracion
y sea penalizada en el cobro del PPD.

Medio-alto

Media

® Concesionario

Riesgo de incremento de
costes de conservacion y
reinversiones de la
autovia

Riesgo de que los costes de mantenimiento/explotacion e
inversiones en reposicion sean mayores que los presupuestado.

Bajo

Media-baja

® Concesionario

Sobrecostes de
mantenimiento por
aumento de demanda

Riesgo que los costes de mantenimiento de la autovia sean
mayores debido a un aumento del tréfico de pesados por encima
del esperado.

Bajo

Baja

® Concesionario

Sobrecostes de
mantenimiento en los
Tramos 1,2y 4
entregados por la
administracion

Estos tramos deberan ser conservados por el concesionario desde
la firma del contrato. El conocimiento del estado de estos tramos
ya construidos es menor que el de las nuevas infraestructuras a
construir.

Bajo

Media-baja

® Concesionario

Riesgo de progreso
normativo

Cambios en el marco regulatorio durante la vida de la concesién
que afecten al equilibrio del contrato.

Medio-Bajo

Bajo

® Concesionario

Riesgo de fuerza mayor

Riesgo de que eventos imprevistos que escapan del control de los
agentes afecten a la operacion de la autopista.

Medio

Bajo

® Administracion

RIESGOS ASOCIADOS A LA FINANCIACION

Riesgos Financieros:
Cierre de la financiacién

Retraso en lograr el cierre de la financiacién o, en el peor de los
supuesto, no conseguirlo.

Alto

Medio

® Concesionario

Riesgos Financieros:
menor participacion del
BEI

Riesgo de que el BEI participe en la financiacion de la deuda en
menor proporcion de la prevista por el Caso Base, o que los valores
del tipo de referencia o margen de la financiacion sean distintas a
los considerados en el Caso Base.

Medio-alto

Medio

® Concesionario

Riesgos Financieros:
Tipos de interés

Riesgo de que los tipos de interés de la deuda se incrementen.

Medio-alto

Medio

® Concesionario
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9 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

En cumplimiento de lo dispuesto en el R.D.1627/1997, de 24 de octubre, sobre disposiciones minimas
de seguridad y salud en las obras de construccidn, se ha redactado un Estudio de Seguridad y Salud
para cada uno de los estudios técnicos de los tramos que componen la presente actuacién. El objeto
de los citados estudios es el de establecer las disposiciones de seguridad y salud en las obras de
construccion, teniendo como objetivos la prevencion de accidentes laborales, enfermedades
profesionales y dafios a terceros que las actividades y medios materiales previstos puedan ocasionar
durante la ejecucion de las actuaciones.

Los estudios completos de Seguridad y Salud de los proyectos de cada uno de los tramos podrdn
consultarse durante la licitacion de la concesién, como documentacién integrante de los citados
estudios.

Madrid, enero 2018

El Ingeniero autor del Estudio

Fdo: Carlos Sanchez Martin
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ANEXO I: ANALISIS ADICIONALES DEL ESTUDIO DE VIABILIDAD ECONOMICO-
FINANCIERO
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A. Calculo de la tasa de descuento a aplicar

La tasa de descuento propuesta para este estudio de viabilidad se ha obtenido con el método del Coste
Medio Ponderado del Capital modificado (CMPC o WACC modificado) después de impuestos. La
estimacion del CMPC se obtiene a partir de la siguiente férmula:

FpP

DF
CMPCp; =C +C
bI—"=FP pF + FP) ' “P (DF + FP)

X(1—-1t)

Donde:

*  Cpp, coste de los fondos propios.
*  (Cp, coste de la deuda financiera que se estima en un 4,4%.

FP, fondos propios.

¢ DF, deuda financiera.

* t, se corresponde con el tipo de gravamen del Impuesto de Sociedades actualmente vigente en
Espaiia, 25%, y se considerara que no variard a lo largo del periodo de estudio.

El valor de Cpp se ha calculado a partir de la siguiente férmula:
Crp =Rp+ B X (Ry—Rp) +
Siendo :

* Ry =2,551% la rentabilidad de la ultima emisién de Obligaciones del Tesoro de Espafia a
30 afos (agosto 2017).

* [ =1,23. Obtenida del consenso del mercado para el sector de Ingenieria/construccion y
transporte.

* «aeslaprima de riesgo especifica que se considera nula.

* Ry es la rentabilidad esperada del mercado. Se requiere de un modelo predictivo para
obtener una estimacién de las empresas que componen el mercado o sector a estudiar.
Se ha recurrido estudios externos para estimar el valor de la prima de mercado, (Rw-Re),
combinando fuentes basadas en datos histéricos con otras basadas en previsiones de la
comunidad financiera.

A partir del analisis de diversas fuentes y metodologias de estimacién, se puede considerar
gue el rango generalmente aceptado por la comunidad financiera para el valor de la prima
de mercado se encuentra aproximadamente entre el 4,5% y el 7% (ver grafico siguiente).
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Valor de la prima de mercado segun diversas fuentes
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Fuentes:

—  Pablo Ferndndez, Alberto Ortiz, and Isabel Acin: Market Risk Premium used for 71 countries in 2016: a survey with 6.932
answers, IESE Business School, May 2016. Estimacion para Esparia.

—  (2) Damodaran: Equity Risk Premiums (ERP): Determinants, Estimation and Implications, March 2016. Estimacion para
EEUU (1928-2015).

—  (3) Graham & Harvey: The Equity Risk Premium in 2015: Evidence from the Global CFO Outlook Survey, Fuqua School of
Business, Duke University, 2015. Estimacion para EEUU.

—  (4) Ibbotson Risk Premia Over Time Report, June 2013. Estimacion para EEUU (1926-2012).

—  (5) Dimson, Staunton and Marsh (DMS). Equity Premiums Around the World, 2015. Estimacion para Espafia (1946-2014).

Del andlisis anterior, se considera un valor del 5,65% para la prima del mercado (Ru-R¢). Con estos
datos se obtiene un coste de los fondos propios, Cep, del 9,5%.

Por ultimo, se ha considerado una estructura de capital compuesta por un 80% deuda y un 20% capital
propio, igual que el Caso Base planteado para el estudio de viabilidad.

De acuerdo con los datos anteriormente considerados la estimacion del coste medio ponderado del
capital, CMPC (WACC) es del 4,5%. Este valor serd el que se tome como tasa de descuento de los flujos
del proyecto.
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B. Analisis de sensibilidades

Tomando como escenario de partida el Caso Base, se han realizado diferentes simulaciones sobre las
variables que se consideran mas sensibles y representativas de la estructuracion. Se han realizado
sensibilidades a los siguientes supuestos:

e Variacioén de la inversion inicial en construccion (+/- 30% sobre el Caso Base).

e Variacidn en el coste de las expropiaciones (+/- 30% sobre el importe considerado para las
expropiaciones utilizadas en el Caso Base).

e Variacién en los costes de explotacién: gastos de la concesionaria y costes de operacion y
mantenimiento (+/- 30% sobre el Caso Base).

e Variacion en los costes de las reinversiones a realizar durante la fase de explotacion (+/- 30%
sobre el Caso Base).

e Variacion en el ingreso del Pago por Disponibilidad (+/- 30% sobre el Caso Base). Aunque los
ingresos por el Canon no pueden aumentar respecto al Canon ofertado (sélo existen
penalizaciones por incumplimientos de los indicadores prefijados), se ha realizado también la
sensibilidad a un aumento del pago para comprobar la sensibilidad a este parametro y para
calcular la rentabilidad que tendria el negocio concesional si el Pago por disponibilidad fuera
mas alto del elegido por el Caso Base.

También esta sensibilidad es aplicable a la reduccidon de ingresos debido a posibles retrasos en
la puesta en servicio de las nuevas infraestructuras.

e Variacion en los tipos de interés de la financiacién (variacidn de +/- 250 puntos bésicos sobre
el coste total de la financiacion —tipo + margen-—).

Aungue el rango evaluado es de +/- 30%, indicar que es un estudio tedrico y no se espera que todas
las variables puedan tener este rango de variabilidad. El riesgo, dado el desempefio de la Sociedad
Concesionaria y a la calidad en la elaboracion de los proyectos hard que en un entorno desfavorable Ia
variacion de los parametros mas importantes pueda ser del entorno del +/- 10%.

A la vista de los resultados, las variables mas “sensibles” y que mas afectan a la rentabilidad del negocio
concesional en caso de ser mas desfavorables a las previstas, son el aumento del importe en la
construccion inicial y la disminucidn del ingreso debido a deducciones sobre el Canon Mensual.

El coste de la financiacion seria una variable “sensible” siempre que dicho coste de la deuda senior
(tipo + margen), se incrementara en mas de 1,00% sobre el 4,25% estimado en el caso Base.

A continuacidn se presentan las gréficas que muestran los resultados de esta sensibilidad.
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A continuacidén se presenta la tabla resumen de los ingresos de la Sociedad Concesionaria estimados

para el Caso Base de estudio.

ANO

2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048

SUMA
TOTAL

INGRESOS POR CANON
-IVA excluido-
PPD con actualizacion ~ PPD sin actualizacién
del Canon del Canon

0 €/afio 0 €/afio

0 €/afio 0 €/afio

0 €/afio 0 €/afio
33.274.476 €/aio 33.026.160 €/afio
46.784.940 €/afio 46.320.000 €/afio
46.901.902 €/afio 46.320.000 €/afio
47.019.157 €/afio 46.320.000 €/afio
47.136.705 €/afio 46.320.000 €/afio
47.254 547 €/afio 46.320.000 €/afio
47.372.683 €/afio 46.320.000 €/afio
47.491.115 €/afio 46.320.000 €/afio
47.609.843 €/afio 46.320.000 €/afio
47.728.867 €/afio 46.320.000 €/afio
47.848.189 €/afio 46.320.000 €/afio
47.967.810 €/afio 46.320.000 €/afio
48.087.729 €/afio 46.320.000 €/afio
48.207.949 €/afio 46.320.000 €/afio
48.328.468 €/afio 46.320.000 €/afio
48.449.290 €/afio 46.320.000 €/afio
48.570.413 €/afio 46.320.000 €/afio
48.691.839 €/afio 46.320.000 €/afio
48.813.569 €/afio 46.320.000 €/afio
48.935.602 €/afio 46.320.000 €/afio
49.057.941 €/afio 46.320.000 €/afio
49.180.586 €/afio 46.320.000 €/afio
49.303.538 €/afio 46.320.000 €/afio
49.426.797 €/afio 46.320.000 €/afio
49.550.364 €/afio 46.320.000 €/afio
49.674.240 €/afo 46.320.000 €/afio
49.798.425 €/afio 46.320.000 €/afio
24.961.461 €/afio 23.160.000 €/afio
1.313.428.443 € 1.260.506.160 €
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A continuacidén se presenta la tabla resumen de los gastos de la Sociedad Concesionaria estimados

para el Caso Base de estudio.

ANO

2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048

SUMA
TOTAL

GASTOS SVP
-IVA excluido-

nominal

0 €/afio
1.384.772 €lafio
1.412.468 €/afio
1.440.717 €/afio
1.469.532 €/afio
1.498.922 €/afio
1.528.901 €/afio
1.559.479 €/afio
1.590.668 €/afio
1.622.482 €/afio
1.654.931 €/afio
1.688.030 €/afio
1.721.790 €/afio
1.756.226 €/afio
1.791.351 €/afio
1.827.178 €/afio
1.863.721 €/afio
1.900.996 €/afio
1.939.016 €/afio
1.977.796 €/afio
2.017.352 €/afio
2.057.699 €/afio
2.098.853 €/afio
2.140.830 €/afio
2.183.647 €/afio
2.227.320 €/afio
2.271.866 €/afio
2.317.303 €/afio
2.363.649 €/afio
2.410.922 €/afio
1.229.570 €/afio

54.947.986 €

real

0 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio
1.331.000 €/afio

665.500 €/afio

39.264.500 €

GASTOS O&M
-IVA excluido-

nominal

981.750 €/afio
2.002.770 €/afio
2.042.825 €/afio
2.498.930 €/afio
2.978.810 €/afio
3.038.386 €/afio
3.099.154 €/afio
3.161.137 €/afio
3.224.360 €/afio
3.288.847 €/afio
3.354.624 €/afio
3.421.716 €/afio
3.490.151 €/afio
3.559.954 €/afio
3.631.153 €/afio
3.703.776 €/afio
3.777.851 €/afio
3.853.408 €/afio
3.930.477 €/afio
4.009.086 €/afio
4.089.268 €/afio
4.171.053 €/afio
4.254 474 €afio
4.339.564 €/afio
4.426.355 €/aio
4.514.882 €/afio
4.605.180 €/afio
4.697.283 €/afio
4.791.229 €/afio
4.887.054 €/afio
2.492.397 €/afio

110.317.904 €

real

962.500 €/afio
1.925.000 €/afio
1.925.000 €/afio
2.308.625 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
2.698.000 €/afio
1.349.000 €/afio

78.618.125 €

REPOSICIONES
-IVA excluido-

nominal real

0€ 0€

0€ 0€
2.297.371€ 2.000.000 €

0€ 0€
2.509.694 € 2.100.000 €
7431117 € 5.850.000 €
2.486.749 € 2.000.000 €

0€ 0€

0€ 0€

0€ 0€
5.518.060 € 4.100.000 €

0€ 0€
8.191.412€ 5.850.000 €

0€ 0€
2913.622€ 2.000.000 €

0€ 0€

0€ 0€
3.246.557 € 2.100.000 €
3.153.799 € 2.000.000 €
9.409.358 € 5.850.000 €

0€ 0€

0€ 0€
3.584.462€ 2.100.000 €
3.482.048 € 2.000.000 €
10.388.691 € 5.850.000 €

0€ 0€

0€ 0€
64.180.931 € 43.800.000 €
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ANEXO Il: RESOLUCIONES AMBIENTALES Y DE IMPACTO A LA “RED
NATURA 2000” DE CADA TRAMO DE LA ACTUACION
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TRAMO 1:

Enlace Crevillente - Enlace Orihuela
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ANEXO Il (a)

DECLARACION DE LA AUTORIDAD RESPONSABLE DE SUPERVISAR LOS LUGARES DE

LA RED "NATURA 2000"

Autoridad responsable: Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural.
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente (Espaiia).

Tras examinar la solicitud del proyecto'': "Ampliacion tercer carril A-7: Crevillente-Orihuela”

Situado en la Comunidad Valenciana. Espaiia.

Declaramos que:

X

No es probable que el proyecto tenga repercusiones significativas sobre lugares incluides en la
red "Natura 2000", por los motivos siguientes:

Las posibles repercusiones del proyecto fueron analizadas en |la Resolucion de 18 de
octubre de 2010, de la Secretaria de Cambio Climético, sobre la evaluacion de impacto
ambiental del proyecto indicado y que fue publicada en el BOE del 5 de noviembre de
2010. En ella se indicaba que no se considera que el proyecto fuera a producir impactos
adversos significativos..

En dicha resolucién recogia las conclusiones de los informes emitido por la Direccion
General de Gestion del Medio Natural asi como el de la Direccién General de Territorio
y Paisaje, en el que se indicaba que el proyecto no se encontraba en ningln espacio ni
se habian localizado habitats de interés comunitario en su zona de influencia y se
establecian prescripciones encaminadas a reducir efectos indirectos sobre espacios
cercanos. La inclusion de dichas prescripciones fue considerada en |a anteriormente
citada resolucion de evaluacién ambiental

Por lo tanto, no se ha considerado necesario efectuar una evaluacion adecuada conforme al
articulo 6.3.

La evaluacion adecuada conforme al articulo 6.3 de la Directiva 92/43/CEE indica que el proyecto
no tendra efectos negativos apreciables en lugares incluidos en la red *Natura 2000

Se adjunta cartografia, en la que se recoge la ubicacion del proyecto y, en su casa bq ngares de la red
"Natura 2000" afectados.

Madrid, 4 de septiembre de 2017 \ i S )

EL DIRECTOR GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL 7

SELLdQﬁcmL

Y MEDIO‘NATURAL

——m—mw

" Teniendo en cuenta los requisitos del articulo 6.3 de la Directiva 92/43/CEE.
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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

17031 Resolucién de 18 de octubre de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climético, sobre la evaluacion de impacto ambiental del proyecto Trazado y
construccion de Autovia del Mediterraneo A-7. Ampliacion a tercer carnil por
calzada entre los puntos kilométricos 724 y 741, tramo: Crevillente (enlace con
la AP-7)- enlace de Orihuela/Benfern, Alicante.

El texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado
por Real Decreto Legisiativo 1/2008, de 11 de enero, prevé que los proyectos publicos o
privados consistentes en la realizacion de las obras, instalaciones o de cualquier otra
actividad comprendida en el anexo ||, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo |
que pueda afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Natura 2000, deben ser
evaluados por el érgano ambiental a los efectos de determinar con claridad las posibles
afecciones y medidas correctoras aplicables al mismo, o, en su caso, el sometimiento al
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental regulado en la seccion 1.* del capitulo I
de dicha Ley.

El proyecto Trazado y construccién de Autovia del Mediterraneo A-7. Ampliacién a
tercer carril por calzada entre los pp.kk.724 y 741, tramo: Crevillente (enlace con la AP-7)-
enlace de Orihuela/Benfern (Alicante) se encuentra encuadrado en el apartado k, del
grupo 9, del referido anexo |l

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacién del proyecto. Promotor y drgano sustantivo

Objeto.~El proyecto tiene por objeto la ampliacion a tercer carril por calzada en un
tramo de la autovia A-7 entre Alicante y Murcia, asi como la remodelacion de 6 enlaces,
con el fin de solucionar los problemas de congestién de trafico que se producen en el
citado tramo, entre Crevillent y Orihuela, en ciertos pericdos del afio.

Descripcion.—El proyecto contempla la ampliacion a tercer carril por calzada en el
tramo, de unos 17 km de longitud, de |a autovia A-7 que comienza en el municipio de
Crevillent, en la conexién entre la A-7 y la AP-7 a la altura del P.K. 724, siendo el final del
tramo de estudio coincidente con el inicio del tramo del proyecto de construccion de la
autovia A-7. Ampliacién a tercer carril por calzada entre los pp.kk 741 y 757, tramo: enlace
de Orihuela/Benferri-enlace de Monteagudo/Fortuna. Provincias de Murcia y Alicante.
También incluye la remodelacion de los enlaces del tramo afectados por dicha
ampliacion:

Enlace de Crevillent-Catral (p.k. 725+580), con la carretera CV-904.

Enlace de Albatera-San Isidro (p.k. 731+270), con la carretera CV-909.
Enlace de Granja de Rocamora-Cox (p.k. 734+560), con la carretera CV-800.
Enlace de Orihuela-Albatera (p k. 737+150), con |a carretera N-340.

Enlace de Orihuela-Benferri (p.k. 741+150), con la carretera CV-870.

Localizacion —La actuacion propuesta discurre por los municipios de Crevillent, San
Isidro, Albatera, Granja de Rocamora, Cox, Redovan, Callosa de Segura y Orihuela, en la
provincia de Alicante, perteneciente a la Comunidad Valenciana.

Promotor y 6rgano sustantivo—El promotor y el érgano sustantivo del proyecto es la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

cve: BOE-A-2010-17031
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2. Tramitacion y consultas

Con fecha 24 de febrero de 2010 se recibe en la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental (DGCyEA), del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
Marino (MARM) el documento ambiental del proyecto, con el objetivo de determinar la
necesidad de su sometimiento al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental,

Con fecha 24 de marzo de 2010, la DGCyEA establecié un periodo de consultas a
personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas, sobre las
implicaciones ambientales del proyecto. En la tabla adjunta se recogen los organismos
que fueron consultados, sefialando con una «X» aquellos que emitieron informe:

Respuestas

Organismos consultados recibidas

Direccion General para el Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio -
Ambiente, y Medio Rural y Marino.
Confederacion Hidrografica del Segura del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio X
Rural y Marino.
Diputacién Provincial de Alicante. -
Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat -

Valenciana.

Direccitn General de Gestion del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente, X
Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana.

Direccion General de Territorio y Paisaje de la Consejeria de Medio Ambiente, Agua, X
Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana.

Direccion General del Agua de la Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y X
Vivienda de la Generalitat Valenciana.

Direccién General de Patrimonio Cultural Valenciano de la Consejeria de Cultura y X

Deporte de la Generalitat Valenciana.
Ayuntamiento de Albatera (Alicante).
Ayuntamiento de Callosa de Segura (Alicante).
Ayuntamiento de Cox (Alicante).

Ayuntamiento de Crevillent (Alicante).
Ayuntamiento de Granja de Rocamora (Alicante).
Ayuntamiento de Orihuela (Alicante).
Ayuntamiento de Redovan (Alicante).
Ayuntamiento de San Isidro (Alicante).
SEO/BirdLife (Madrid). -
Ecologistas en Accion (Madrid). -
WWEF/Adena (Madrid). -

X1 XX 1 1

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

La Confederacion Hidrografica del Segura, considera que no se observan efectos
significativos si se cumplen las medidas preventivas y correctoras previstas en el documento
ambiental remitido, en cuanto al dominio publico hidraulico (DPH) y al ecosistema fluvial
se refiere. No obstante, informa que se debera realizar un adecuado disefio de las obras
de drenaje transversal para no afectar al DPH y al régimen de corrientes de los cauces que
sean interceptados por la carretera (Barranco del Pollo y Mangranera, Barranco de Amorés,
Rambla de la Algleda y Rambla Salada de Albatera) y se detallaran las condiciones a
establecer para garantizarlo.

La Direccién General de Gestidon del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente,
Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana informa que de acuerdo al
informe del Servicio de Ordenacion Territorial, el proyecto debera incluir un estudio de
inundabilidad que justifique su no afeccion a terceros y su adecuacion a las previsiones

ove: BOE-A-2010-17031

Estudio de Viabilidad del contrato de concesidn de Obra Publica para la para la ejecucion, conservacién y explotacion de la
Autovia del Mediterraneo A7 entre Crevillente y Alhama de Murcia (PK 528+000 — 602+000)
Pagina 62 de 119


https://www.fomento.gob.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/

TR I lllineco

SCOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO it

Num. 268 Viernes 5 de noviembre de 2010 Sec. lll. Pag. 93191

contenidas en el Plan de accion territorial sobre prevencion de niesgos de inundacion en la
Comunidad Valenciana (PATRICOVA).

También informa que conforme al informe del Servicio de Caza y Pesca, se tendra en
cuenta la Orden de 11 de junio de 2009, de la Consejeria de Medio Ambiente, Agua,
Urbanismo y Vivienda, por la que se aprueban directrices extraordinarias para el
aprovechamiento, gestién y control del conejo de monte en la Comunidad Valenciana.

Sefiala, en relacién al patrimonio cultural, que se debera recabar el informe preceptivo
de la Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano y en relacion al ruido, que se
debera redactar un estudio acustico en cumplimiento de la Ley 7/2002, de 3 de diciembre,
de proteccion contra la contaminacidn acustica.

Indica que deberan eliminarse correctamente los residuos de vegetacion evitando su
quema, la revegetacion se diseiara con especies propias de la flora local, evitandose el
empleo de especies exdticas y se incluira el coste del establecimiento de las medidas
correctoras de forma que se especifiguen las medidas presupuestarias que deben
adoptarse para la ejecucion de las mismas.

Los préstamos finalmente seleccionados deberan ser autorizados segun lo dispuesto
en la Ley 22/1973 de Minas y sus modificaciones posteriores, y tramitarse de acuerdo al
Reglamento de Impacto Ambiental, aprobado por el Decreto 162/90, de 15 de octubre, del
Consell de la Generalitat Valenciana, que desarrolla la Ley 2/1989, de 3 de marzo, de
Evaluacién de Impacto Ambiental.

La Direccién General de Territorio y Paisaje de la Consejeria de Medio Ambiente, Agua,
Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana indica que puede haber impactos
significativos sobre el paisaje y propone completar el estudio de impacto ambiental que se
redacte, o el proyecto, en el caso de que no se considere necesaria la evaluacion de
impacto ambiental, con una estructura y contenidos definidos en su escrito, tales como:
descripcion y definicion del alcance de la actuacion, delimitacion del ambito de estudio y
caracterizaciéon de unidades de paisaje y recursos paisajisticos, valoracion de la integracién
paisajistica y visual, medidas de integracion paisajistica y programa de implementacion.

También considera de excepcional importancia el no interrumpir el drenaje natural
hacia el lugar de importancia comunitaria (LIC) ES0000058 El Fondo de Crevillent-Elx, asi
como el crear pasos de fauna adecuados a lo largo de |la autovia, diminuyendo asi el
efecto barrera que se deriva de este tipo de infraestructuras. Esta documentacién
acompanara al proyecto técnico durante su tramitacion sustantiva, sometiéndose a los
requerimientos e informes pertinentes.

La Direccién General del Agua de la Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo
y Vivienda de la Generalitat Valenciana expone que, consultada la documentacion existente
en el PATRICOVA, no incluye ninguna actuacion incompatible con las previstas en el
proyecto de referencia.

La Direccién General del Patrimonio Cultural Valenciano de la Consejeria de Cultura y
Deporte de la Generalitat Valenciana indica que sera de aplicacion |la Ley 4/98, de 11 de
junio, del Patrimonio Cultural Valenciano.

El Ayuntamiento de Orihuela indica que la documentacién disponible presentada y
analizada resulta conveniente y oportuna para cumplir con las exigencias y requisitos
legales de la normativa reguladora en vigor. No obstante, sefiala que la presencia de
espacios huertanos, entornos fluviales de rango y jerarquia mediterranea, caso de las
Ramblas y Rios-rambla en particular, hace que resulte pertinente atender la correcta
ejecucion de la metodologia del obligado Plan de participacion publica (PPP), asociado al
Estudio de integracion paisajistica (EIP) del Proyecto (Ley 4/2004, de 30 de junio, de la
Generalitat Valenciana, de Ordenacion del Territorio y Proteccién del Paisaje) y el Decreto
120/2006 del Consell por el que se aprueba el Reglamento de Paisaje de la Comunidad
Valenciana.

El Ayuntamiento de Cox considera imprescindible mejorar el drenaje transversal de las
aguas de escorrentia superficial, puesto que en el sector S-8 Poligono Virgen del Carmen
los pasos existentes son insuficientes. Una posible solucion es aumentar el numero de
pasos existentes. Ademas propone para el enlace de Orihuela-Albatera, ubicar la Glorieta
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en la interseccion existente con la red primaria municipal, y conseguir con una sola obra
mejorar la seguridad vial de la CN-340, al tiempo que completar el enlace con la
autopista,

El Ayuntamiento de Crevillent sugiere que se haga especial incidencia en el estudio
acustico y de supresion de ruidos, adoptando las medidas pertinentes en los tramos que
asi lo precisen.

3. Anaélisis segun los cniterios del anexo ill

Una vez analizada la documentacién que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento previsto en la
seccion 1. del capitulo || del texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental
de proyectos, segun los criterios del anexo lll.

Caracteristicas del proyecto.~Enlace con la AP-7. Al norte del tramo de estudio, la A-7
cuenta en la actualidad con 3 carriles por sentido, y a la altura del p.k. 724+000, en la
margen derecha, la plataforma pasa de tres a cuatro carriles por sentido y a continuacion
se divide en 2 plataformas una correspondiente a la A-7 y otra a la AP-7. A partir del
mencionado enlace con la AP-7, la A-7 discurre en todo el tramo de estudio con dos
carriles por sentido de circulacion.

Ampliacién a tercer carril por ambas margenes de la plataforma existente.~Se
contempla la ampliacion de la plataforma por ambas margenes (3,5 m), para incorporar un
nuevo carril a cada calzada, manteniendo la mediana, y la geometria actual del tronco
(longitud aproximada de 17 km) tanto en planta como en alzado, asi como la adaptacién
de las entradas y salidas existentes en la misma.

Remodelacion de enlaces.—~La ampliacion de la seccion del tronco de la autovia se
realiza por los margenes exteriores de la plataforma actual de tal manera que en los
enlaces existentes, de tipologia tréboles parciales, se puedan aprovechar |as secciones de
las estructuras existentes para soportar el tercer carril por sentido y convertirlos, en enlaces
de tipologia diamantes con pesas.

Alternativas propuestas —El estudio de alternativas plantea una solucién unica para la
ampliacién de la calzada por ambas margenes, mientras que para los enlaces a remodelar
estudia dos soluciones para cada enlace. Las soluciones propuestas comparten como
premisa principal aprovechar en la medida de lo posible la situaciéon actual del enlace,
ademas de minimizar la ocupaciéon de suelo.

Necesidades de préstamos y vertederos.~De acuerdo a los movimientos de tierras se
prevé unas necesidades de préstamos de unos 238.000 m*, No se prevé la necesidad de
vertederos, segun el documento inicial del proyecto, por lo que en el caso de que sean
necesarios, los materiales de desmonte se llevaran a vertedero autorizado, o bien se
rellenaran los huecos de los préstamos.

Ubicacion del proyecto.—La zona objeto de estudio se localiza integramente en la
provincia de Alicante, dentro de las Cordilleras Béticas. La actuacién se localiza sobre la
unidad hidrogeologica 07.24 Vegas media y baja del Segura sobre la masa de agua
subterranea 084 Vegas media y baja del Segura. Los usos del suelo atravesados por el
proyecto son mayoritariamente cultivos de regadio: herbaceos (huerta) o lefiosos (granados,
almendros, limoneros, naranjos, palmeras datiliferas y mandarinos principaimente).

El trazado proyectado no intercepta ningin lugar de la Red Natura 2000. En las
proximidades de la actuacion y a una distancia de unos 450 metros se localizan el lugar de
importancia comunitaria (LIC) ES5213023 Sierra de Callosa de Segura y la zona de
especial proteccion para las aves (ZEPA) de nueva creacion Serres del sud d'Alacant.

Los principales habitats contemplados en el anexo | de la Ley 42/2007, que se
encuentran a una distancia menor de 200 m de la zona de actuacion son: habitat 1420
Matorrales haléfilos mediterraneos y termoatianticos («Sarcocornetea fruticosi»), habitat
1430 Matorrales halonitrofilos («Pegano-Salsoletear) y habitat prioritario 1510* Estepas
salinas mediterraneas («Limonietalia»).
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Caracteristicas del potencial impacto.~En el documento ambiental se indican como
principales afecciones sobre la calidad del aire la emision de polvo y gases a la atmésfera
debido al movimiento de tierras y al uso de la maquinaria y los vehiculos de obra, Para su
proteccién, el promotor propone una serie de buenas practicas ambientales (riegos, tapado
de camiones, limitacion de velocidad, etc).

Los impactos sobre el suelo sefalados por el promotor son debidos a la ocupacién del
mismo por parte de las instalaciones auxiliares, parque de maquinaria, préstamos y
vertederos etc, y la alteracion de su calidad por aporte de contaminantes. El promotor
indica que el proyecto de construccion contendra un Estudio de gestion de los residuos de
construccién y demolicién (RCD) redactado de acuerdo al Real Decreto 105/2008, de 1 de
febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y
demolicion.

Los movimientos de tierras y las excavaciones pueden afectar a los niveles freaticos.
Por otra parte, |a alteracion de la calidad de las aguas subterraneas puede ser causada
por percelacion de productos contaminantes. Debido a ello, y para la proteccion del sistema
hidrolégico, el promotor establece, entre otras medidas: la prohibicion de realizar vertidos
liquidos o sélidos en los cauces afectados, asi como la implantacion de un sistema de
gestion de los residuos peligrosos que incluira un sistema de almacenaje temporal hasta
su recogida por un gestor autorizado y la impermeabilizacion de la zona de ubicacion de
las instalaciones auxiliares. Por otra parte, el promotor realizara las excavaciones y
adoptara las medidas protectoras de acuerdo con los criterios que establezcan la
Confederacion Hidrografica del Segura y el 6rgano ambiental autonémico.

El promotor contempla instalar un jalonamiento de proteccion del trazado, de las
instalaciones auxiliares, parque de maquinaria y caminos de acceso, asi como la
sefializacion y mantenimiento de los caminos de obra.

El promotor indica que con el fin de que no se produzcan afecciones ambientales
significativas que alteren recursos naturales, culturales y socioecondmicos del entorno,
queda prohibida la ubicacién de préstamos y vertederos, instalaciones auxiliares, parque
de maquinaria y campamento de obra en el interior de las siguientes zonas: espacios de
la Red Natura 2000, Humedales Ramsar, espacios naturales protegidos, habitat del anexo
| de la Directiva 92/43/CE, micro-reservas de flora, parajes municipales, elementos
arqueologicos, paleontolégicos y etnograficos, montes de utilidad publica, vias pecuarias
y dominio publico hidraulico.

Los préstamos finalmente seleccionados deberan tener en cuenta lo dispuesto en la
Ley 22/1973 de Minas y sus modificaciones posteriores, y el Reglamento de Impacto
Ambiental, aprobado por el Decreto 162/90, del 15 de octubre, del Consell de la Generalitat
Valenciana, que desarrolla la Ley 2/1989, de 3 de marzo, de Evaluacion de Impacto
Ambiental, segun indica la Direccion General de Gestion del Medio Natural de la Consejeria
de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat Valenciana. la
Confederacion Hidrografica del Segura. Por otra parte, y tal como indica dicha Consejeria,
se debera incluir un plano de localizacién de las instalaciones auxiliares de obra, asi como
de las zonas de exclusién, donde quedara expresamente prohibida cualquier actividad
asociada a la obra. Entre dichas zonas se contaran al menos, las siguientes: areas
ocupadas por los habitats, cauces y todas aquellas zonas de alto valor ecologico,
paisajistico, cultural o socioeconémico,

El promotor sefiala que tendra en cuenta las medidas recogidas en el documento
Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales (Ministerio
de Medio Ambiente, 2007).

Ademas se establecen una serie de medidas destinadas a la minimizacién de la
afeccion a los cultivos, especialmente de frutales: jalonamiento de la banda de
expropiaciones temporales, retirada de |a tierra vegetal para su utilizacion en la restauracion
de la zona y riegos periddicos para evitar el deposito de polvo.

El promotor considera que no se va a producir un efecto significativo sobre la calidad
del paisaje puesto que no se anade una nueva infraestructura sino que se trabaja sobre
una existente. No obstante, indica que tendra en cuenta el resultado de la participaciéon
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publica del Estudio de integracion paisajistica que se realizara de acuerdo a la Ley 4/2004
de 30 de junio de la Generalitat Valenciana, de la Ordenacion del Territorio y Proteccion del
Paisaje, y el Decreto 120/2006 por el que se aprueba el Reglamento de Paisaje de la
Comunidad Valenciana.

En el documento ambiental se indica que la redaccion del Plan de Proteccion contra
incendios se realizara de acuerdo a lo establecido en el Decreto 7/2004 de 23 de enero,
por el cual se aprueba el pliego general de normas de seguridad en prevencién de incendios
forestales a observar en la ejecucion de obras y trabajos que se realicen en terreno forestal
o en sus inmediaciones (DOGV n.° 4678).

El promotor no prevé afeccién a yacimientos arqueolégicos o paleontolégicos. No
obstante el promotor indica que adoptara las medidas que establezca la Consejeria de
Cultura y Deporte de |la Generalitat Valenciana.

La actuacion proyectada intercepta las siguientes vias pecuarias. el Cordel del Boch,
la Colada de la Mangranela, la Vereda de Orihuela, la Colada de Serranos del Camino del
Espartal y la Colada del Camino de Albanilla. El promotor indica que para la reposicion o
continuidad de las vias pecuarias afectadas se tendra en cuenta lo recogido en la Ley
3/1995, de 23 de marzo, Ley de vias pecuarias y Ley 11/1994, de 27 de diciembre, de la
Generalitat Valenciana, de espacios naturales protegidos de la Comunidad Valenciana.

La documentacion ambiental inicial del proyecto recoge que la principal afeccion a la
poblacién se dara en la fase de construccion, debido al aumento de los niveles sonoros
producidos por el movimiento de tierras y la circulacion y funcionamiento de la maqguinaria
de obra. El promotor indica que para prevenir estas afecciones el proyecto de construccion
incluira un estudio acustico de afeccion a las edificaciones proximas a la traza. De este
estudio se desprenderan las medidas correctoras que sera preciso establecer. Le sera de
aplicacion la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de Proteccion contra la Contaminacion
Acustica en la Comunidad Valenciana.

Resuelve, de acuerdo con la evaluacién de impacto ambiental practicada segun la
seccién 2.* del capitulo |l, articulos 16 y 17, y el analisis realizado con los criterios del
anexo |ll del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos,
aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, no es previsible que el proyecto Trazado y
construccion de Autovia del Mediterraneo A-7. Ampliacion a tercer carril por calzada entre
los pp.kk.724 y 741 tramo: Crevillente (enlace con la AP-7)- enlace de Orihuela/Benferri
(Alicante), cumpliendo los requisitos ambientales que se desprenden de la presente
resolucion, vaya a producir impactos adversos significativos, por lo que no se considera
necesaria la tramitacion prevista en |a seccién 1.* de dicha Ley.

Esta resolucion se notificara al promotor y al érgano sustantivo, y hara publica a traves
del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio
Rural y Marino (www.marm.es), debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener
las autorizaciones ambientales que resulten legalmente exigibles.

Contra la presente resolucion que pone fin a la via administrativa, puede interponerse
recurso potestativo de reposicién ante esta Secretaria de Estado en el plazo de un mes,
contado desde el dia siguiente a la notificacién de la misma, de acuerdo con lo establecido
en los articulos 116 y 117 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de
las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comdn, o interponer
directamente recurso contencioso administrativo, en el plazo de dos meses, contado desde
el dia siguiente a la notificacion de esta resolucion ante la Sala de lo Contencioso-
Administrativo de la Audiencia Nacional.

Madrid, 18 de octubre de 2010.~La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION
AMBIENTAL Y MEDIO NATURAL, POR LA QUE SE FORMULA INFORME DE
IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO “AUTOVIA A-7. AMPLIACION TERCER
CARRIL, PP.KK. 741 ¥ 757: ORIHUELA/BENFERRI-MONTEAGUDO (MURCIA)".

La Ley 21/2013, de § de diciembre, de evaluacidén ambiental, en su articulo 7.2 pravé
los proyectos que deben ser sometidos a evaluacidon de impacto ambiental
simplificada por el organc ambiental a los efectos de determinar que el proyecto no
tiene efectos significativos sobre el maedio ambients, o bien, que es preciso el
sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental
ordinario regulado en la Seccidn 1* del Capitulo Il, del Titulo Il, de la Ley, por tener
efactos significativos sobre el medio ambiente.

De acuerdo con el articulo 5.1.¢) del Real Decreto 895/2017, de 6 de octubre, por el
que se desarrolla la estructura orgénica basica del Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacién y Medio Ambiente y se modifica el Real Decreto 42472018, de 11 de
noviembre, por el que se establece la estructura orgdnica basica de los
departamentas ministeriales, corresponde a la Direccidn General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Matural, la resolucién de los procedimientos de
evaluacidn ambiental de proyectos de competencia estalal.

El proyecto “Autovia A-7. Ampliacion tercer camil, PP.KK. 741 ¥ 757:
Orihuela/Benferri-Monteagudo (Murcia)" se encuentra encuadrado en el articulo 7.2,
apartado b) "Los proyectos no incluidos ni en el anexa | ni en el Anexo Il que puedan
afectar de forma apreciable, directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red
Nafura 2000", da la referida Ley 21/2013.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcién y localizacion del proyecto. Promotor y drganc
sustantivo,

El objeto del proyecto es mejorar la capacidad ampliando a tres carriles la Autovia
del Mediterraneo (A-7) en el tramo que va desde el Enlace de Orhuela/Benferr (P.K.
544+600) al Enlace de Monteagudo/Fortuna (P.K. 559+700) seglin la nueva
kilemetracion de la autovia A-7. Este tramo presenta una longitud aproximada de 15
km, interceptando los témminos municipales de Redovan y Orihuela (en la provincia
de Alicante, Comunidad Valenciana), y Santomera y Murcia (en la Region de
Murcia), La actuacién se justifica porque el tramo presenta una elevada intensidad
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de trafico (més de 46.000 vehiculos/dia de promedio en 2015), lo que provoca

retenciones.

Se propone la construccion de un tercer carril por calzada en una via que dispone en
la actualidad de una seccién formada por dos calzadas de dos carriles de anchura
3,5 m cada uno, con arcenes interiores de 1 m, arcenes exteriores de 25 m y

2 lllineco

mediana de 3 m (5 m entre bandas blancas) y bermas practicamente inexistentes.

Se describen a continuacion las alternativas estudiadas:

Alternativa Descripcién
Alternatva 0 No realizar ningin tipo de actuacion.
Mantiene el eje de ia cametera actual en planta y alzado. Precisa la ampliacion de
Alternativa 1; las dos calzadas hada el exterior para |a disposicidn del tercer camril. Se mantiene
80kmv/h la geometria de la carretera actual, la cual dispone de velocidad de proyecto,
segln la normativa actual, de 80 km/h.
Alternativa 2: Para garantizar una mayor velocidad de proyecto de la via, ademéas de ampliar un
100kmh carril por cada lado, se bajs la rasante en determinados tramos. El resto de los
problemas de visibilidad se solucionan disponiendo iluminacidn.
Alternativa 3 Es una vaniante de la alternativa anterior, pero como diferencia en esta solucidn se
100km elimina la mejora de luminadién de determinados tramos, y se sustituye por una
elevacion de la cota de rasante.
Mantiene el gje en planta de la atemativa 3 y presenta aquellas actuaciones
Alternativa 4: necesarlas para garantizar visibilidad de parada a velocidad 120 kmvh. Se varia
120km/h considerablemente el trazado en alzado, lo que conllevaria la demolicén y nueva
ejecucion de mayor nimero de estructuras ya existentes.
g Variante de la alternativa 4, con la diferencia de que se ampka cada calzada en
Altemativa 5. | dos carriles, teniendo un total de 4 carries por sentido. Con una afeccion a las
120km/h estructuras similar a la altemativa anterior, ademas del consiguiente aumento en
su anchura.

La alternativa seleccionada es la Alternativa 3, que supone una mejoria considerable
en geometria con respecto a la via actual, teniendo en cuenta criterios de coste,

viabilidad técnica, requisitos de seguridad y el andlisis medioambiental realizado.

El promotor y 6rgano sustantivo del proyecto es la Direccién General de Carreteras

del Ministerio de Fomento.

2. Tramitacién y consuitas.

Con fecha de 11 de julio de 2017 se recibe en la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural el documento ambiental del proyecto, al

objeto de que se formule el informe de impacto ambiental.
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El 17 de julio de 2017 se inicia, por parie de |la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Matural, la fase de consultas previas en relacién al
proyecto, En la tabla adjunta se han recogido los organismos consultados durante
esta fase, sefialando con una "X" aguellos que han emitido informe en relacidén con
el documento ambisntal:

Respuestas

Redacién organismos consultados b

Subdireccidn General de Medlo Nalural. Dirgechbn General de Calidad y Evaluacin
Ambiental y Medio Matural, Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiante

Oficina Espaiola de Cambio Climdtico. Ministerio de Agricultura, Alimentacsan y Medio
Ambianta :

Confederacian Hidrografica del Segura X

Subdelegaciton del Gobiemnao en Alicante X

Delegacion del Gobéerno en Mursia ®

Direccién Genaral del Agua. Consejeria del Agua, Agricultura, Ganaderla y Pesca. W
Regitn da Murcia

Dirgccitn General de Medio Ambiente. Consejeria de Turismo, Culiura y Medio
Ambienie. Regidn de Murcia

Direccidn General de Medio Matural. Congejerla de Tusismo, Cultura y Medio %
Ambiente. Regitn de Murcia

Direccabn General de Bienes Cullurales, Consejeria de Tumsmo, Cullura v Maedio ¥
Amiblente. Regidn de Murcia. Regitn da Murcia

Direccitn General de Energla. v Aclividad Indusirial y Minera. Consejeria de Desamallo
Econtmico, Turiemao y Emplen. Regidn de Murcia

Direccitn General de Ordenacion del Territorio y Vivienda. Consejeria de Fomanio &
Infraestruciuras, Regidn de Murcia,

Direccitn General de Carreteras. Consejeria de Famenio e Infreestruciuras, Regidn de
Murcia

Dirgccin General de Medio Natural ¥ de Evaluacion Ambiental. Conselleria de
Agriculiura, Medio Ambiente, Cambio Chméatico y Desamollo Rural Generalitat X
Valenciana

Subdireccion General de Evaluacion Ambiental. Consejeria de Agriculiura, Media
Amblente, Cambio Climético y Desamolle Rural. Generaltal Valenciana

Direccion General del Cambio Climatico y Calidad Ambiental. Conselleria de
Agricultura, Madio Ambiente, Cambio Climélico y Desarrolle Rural. Generalilat *
Valenciana

Direcciin General de Obras Pdbkcas, Transporte y Movilidad. Conselleria de Vivienda,
Obras Pdbhcas y Vertebracién del Territorio. Generalitat \Valenciana "

Direccion General de Cullura y Palrimonio. Conselleria de Educacidn, Inwestigacian,
Cultura y Deportes. Generalitat Valenciana

=in Agreuliea v Pases,
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Relacién organismos consultados R:cp‘:.m'::'

Direccién General de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje. Conselleria de X
Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio. Generalitat Valenciana

Diputacién Provincial de Alicante X
Ayuntamiento de Murcia X
Ayuntamiento de Santemera (Murcia) =
Ayuntamiento de Orihuela (Alicante) X
Ayuntamiento de Redovan (Alicante) -
SEO/BirdLife -
Ecologistas en Accidn del Pais Valencia -
Ecologistas en Accidn de ka Region Murciana -
WWF Espafia -

El contenido ambiental mas significativo de las respuestas a las consultas realizadas
es el siguiente:

La Confi ion_Hi | ura indica que no es previsible que el
proyecto cause impactos ambientales significativos en el dominio publico hidraulico o

el régimen de corrientes de los cauces que atraviesa, ni que suponga una afeccion
significativa a las masas de aguas superficiales o subterraneas.

La Delegacion del Gobierno en Murcia informa que no prevé que la ejecucion del
proyecto cause impactos ambientales significativos, teniendo en cuenta las medidas

preventivas y correctoras del documento ambiental.

La Diputacién Provincial de Alicante indica que el proyecto afecta a la carretera CV-
868 Orihuela a Santomera por La Matanza, en un cruce mediante paso superior, Por
ello la Diputacién tendra que informar sobre posibles afecciones de las obras sobre
dicha carretera a nivel del proyecto definitivo de ejecucién y una vez finalizadas las
obras. Asimismo, informa que no se aprecian posibles impactos ambientales
significativos a consecuencia de las obras.

La Direccion General del Cambio Cllméboo_[Cahdad Amblental de la Consejeria de

Valencaana remite informe del Semcuo de Lucha contra el Cambio Chméhoo y
Proteccion de la Atmaésfera segun el cual se indica:

4 Miviwacio
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En materia de contaminacién aclstica informa que,. no se ha tenido en consideracian
los requisitos contenidos en la Ley 7/2002, de 3 de diclembre, de la Generalitat
Valenciana, de Proteccidon contra la Contaminacién Acdstica, ni en el Decreto
104/2016, que |la desamolla parcialmente, en la elaboracion del estudio acistico.

En materia de cambio climatico informa que, en el documento ambiental no se ha
realizado una cuantificacién de los efectos previsibles del proyecto sobre el cambio
climatico, ni se han tenido en consideracion los efectos que pueda originar el
incremento de |a intensidad media diaria (IMD) de trafico.

La D @ gml de Ordenacidn_ del Territorio, Urbanismo y Falsap de [a

Genamhtat ﬂhumam remite |nfurma farhrurahla dal Eamuu de Drdanaclﬁn del
Termritorio condicionado al analisis y cumplimiento de las consideraciones expuestas
en dicho informe, segin las determinaciones nocrmativas del Plan de Accidn
Territorial de caracter sectorial sobre Prevencién de Riesgos de Inundacion en la
Comunidad Valenciana (PATRICOVA), concretamente;

1. Respecto a la rambla de Abanilla, considera necesario mantener las
condiciones de drenaje transversal actual, que cumplen con el paso de
caudales para 500 afios de periodo de retorno para la plataforma de la A-7.
Aungue parece que el proyecto no contempla la modificacidn de |a salida de
Murcia hacia Orihuela, se deberan garantizar |as condiciones del acceso con
al cumplimiento de la no afeccion para 500 afios de periodo de retorno para
dicho ramal.

2. Respecto a las obras de drenaje transversal que no cumplen las condicionas
de paso de caudales para 500 afos de periodo de retorno, se deberan
cumplir wvarios cambios propuestos en el informe remitido para el
cumplimiente del art. 21.3 a) de la nomativa PATRICOVA,

3. Aportacién de secciones transversales adecuadas comprensivas de los
aspacios de los conos aluviales donde se exponga su alcance y s& margquen
las afecciones de inundabilidad, asi como de las zonas inmediatas a las
abras de drenaje.

4. Justificacion explicita y modelizacion hidraulica para el cumplimiento de los
arts. 8 y 21 de la nommativa PATRICOVA al respecto de la justificacion de la
no afeccion de la plataforma, asi como de que no va a producirse un
incremento del riesgo en los dAmbitos que ocupan.

"ur'alenmana |nd|ca que, 1m|em:ln en cuenta la t::npugrafia de la Zona y la mstalaciﬁn
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del muro de contencién para minimizar los efectos sobre los espacios Red Natura
2000, éstos no se veran afectados de forma negativa por la ejecucion del proyecto.
En cuanto a las especies prioritarias de flora Ammoides pusilla y Siderifis glauca, la
primera es poco probable en las inmediaciones del area de actuacidn y la segunda
esta suficientemente alejada para descartar cualguier tipe de afeccidn. En relacién al
aguila-azor perdicera (Aquila fasciata), catalogada como vulnerable en el Catdloga
Espafiol y Valenciano de Especies de Fauna Amenazadas, |a distancia de los puntos
de nidificacién permite suponer la ausencia de afecciones negativas. Asimismo, el
informe califica como despreciables las posibles afecciones que la ejecucidn del
proyecto pudiera ocasionar sobre los habitats de interés comunitario presentes en la
zona. Finalmente esta Direccion General considera, que la actuacion se encuentra
situada fuera del &mbito territorial de la Red Natura 2000, no slendo previsible por
sus caracteristicas repercusion a distancia sobre ninguno de los lugares incluidos en
la misma, ni sobre los habitats y las especies que motivaron su declaracién. Por toda
ello, la resolucidn de valoracion preliminar de repercusiones sobre la Red Natura
2000 remitida considera que el proyecto no tendrd efectos apreciables sobre dicha
Red. El informe enviado posteriormente por la Subdireccidon General de Evaluacion
Ambiental de esta Direccion General, propone una lista alternativa de especies para
la restauracién, al considerar que la planteada en el documento ambiental no se
adapta a las condiciones ecologicas de la zona.

La Direccion General de Medio Natural de la Consejeria de Cultura, Turismo y Medio
Ambiente de la Region de Murcia adjunta informe de la Subdireccién General de
Politica Forestal que concluye, que no se considera que las actuaciones
contempladas vayan a tener efectos significativos sobre las zonas forestales, los
montes plblicos ni las vias pecuarias, no obstante considera importanta tener en
cuenta las siguientes consideraciones:

- En cuanto al cruce con la via pecuaria "Vereda de los Cuadros”, se considera al
encontrarse el paso ya construido con una anchura de unos 10m de plataforma (8
metros libres), que dicha anchura no supone un menoscabo importante a la
continuidad del transito sobre la via pecuaria en la actualidad. Por ello, se estima
conveniente aceptar la propuesta planteada de no proyectar un aumento de anchura
del tablero del paso superior p.s.a. 11.8, hasta gue se proceda al deslinde de la via
pecuaria afectada. Aunque dicho paso se deberd ajustar a las especificaciones del
informe, que una vez definidas, requerirdn autorizacién sustantiva de esa Direccidn
General:

o El tratamiento superficial de la plataforma de! paso superior y de las
rampas de acceso, deberd ejecutarse preferiblemente con materiales
“blandos” o "semi-blandos”, descartando el acabado duro con mezclas

bituminosas.
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o Se deberan instalar pantallas opacas en madera a ambos margenes de la
plataforma del paso superiar, de 2m de altura minima.

o Se colocaran carteles informativos de via pecuarla (ajustados a modelo
establecido por la Subdireccion General de Politica Forestal) al inicio y final
del tramo acondicionado. Asimismo, se dispondran sefales de reduccion
de velocidad y de paso de ganado.

Se considera adecuada la inclusion de las vias pecuarias como "Zonas de protecclon
maxima (zonas excluidas)” en el documento ambiental. Sin embargo, se deben
incluir en el Plan de Vigilancia Ambiental controles en relacién a la conservacién de
la via pecuaria y la adaptacion del mencionado paso superior.

- Se consideran inapropiadas determinadas especies de la restauracién vegetal
propuesta en el documento ambiental, por lo que se deberian cambiar por otras
teniendo en cuenta las zonas forestales préximas o la vegetacién potencial definida
para dicha zona en las Series de vegetacion de Ribas Martinez. Al objeto de
prevenir incendios forestales en zonas a restaurar que conecten o estén a menos de
50m de zonas forestales, se creard una faja perimetral de proteccion de al menos
20m de anche con densidad de wvegetacién arbfrea baja. que tenga un
mantenimienta durante la fase de explotacién,

- El plan de prevencidn de incendios del documento ambiental incluye
determinadas recomendaciones que deberian ser de obligado cumplimiento.

- Las obras a realizar en terrenos definidos como monte por el articulo 5 de |la Ley
43/2003 de Montes, asi como los destinados a cualquier use que estén incluidos en
la franja de 400m alrededor de aquéllos, deberan desarmollarse fuera del periodo
comprendido entre el 1 de junio y el 30 de septiembre ambos inclusive (época de
peligro alto de incendios forestales), sin perjuicio de otras limitaciones,

- En la época de peligro alto y de peligro medio de incendios forestales (meses de
abril, mayo y octubre), en el caso de que sea estrictamente necesario trabajar en
zona forestal o a 400m alrededor de ésta, se solicitard autorizacion a esa
Subdireccion General. Se recuerda asimismo, la prohibicién incluida en el art.6.g) de
la Orden de 24 de mayo de 2010, de prevencion de incendios forestales en la
Regidn de Murcia.

- Al afectar a zonas que pueden considerarse como forestales, antes del inicio de
las obras se solicitard autorizacion de cambio de uso a esa Subdireccian General,

- En caso de que las zonas de extraccion de materiales estén previstas en lugares
donde no existan canteras en activo, se requerird una autorizacion independiente de
cambio de uso segln la Ley de Montes yfo evaluacidn ambiental,
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- Los acopios de materiales no deberdn ubicarse en zonas de vegetacién natural
distintas a las especificadas.

- Como recomendaciones destinadas a reducir la erosidn: colocacion de mantas
organicas en la restauracion de los taludes hasta el desarmollo de la vegetacion;
pendientes de taludes no superiores a 2H:1V, construccion de barmas intermedias
con pendientes hacia el interior del talud, en taludes de mas de 5m de altura y
pendientes superioras a 2H:1V, garantizar una ordenada evacuacion de las aguas
hacia la red de drenaje natural {colocacion de escolleras, difusores de energia, ete.).

La Direccion General del Agua de la Consejeria de Agua, Agricultura, Ganaderia y
Pesca de la Region de Murcia, indica que las medidas preventivas y correctoras

previstas en el documento ambiental parecen suficientes para evitar que se
produzcan impactos significativos.

La Direccidn General de Biepes Culturales de la Consejeria de Turismo, Cultura y

Medio Ambiente de la Regién de Murcia, recuerda la emisién de la resolucion de
fecha 15 de junio de 2010 relativa a la autorizacidn, desde el punto de vista del
patrimanio cultural del proyecto en determinados términos.

El Ayuntamiento de Crihuela informa que, una vez revisada la documentacion
ambiental, considera que se deberd tener en cuenta el posible impacto acumulado
tanto en fase de ejecucidn como de explotacién del proyecto, con los posibles
movimientos de las poblaciones de fauna protegida como consecuencia de la
gliminacion de la vegetacién por las plagas acontecidas en la zona. Por ello, s&
solicita un analisis en mayor profundidad de la afeccién sobre la Red Natura 2000 y
las medidas correctoras, incluyendo medidas destinadas a la recuperacidn del
habitat de las especies.

El Ayuntamiente de Murcia expone wvarias consideraciones ambientales de
competencia municipal a tener en cuenta: asegurar el cumplimiento de la legislacién
estatal en materia de ruido y la Ordenanza Municipal sobre proteccitn del medio
ambiente contra la emision de ruidos y vibraciones del Ayuntamiento de Murcia,
aplicacion de medidas destinadas a la prevencion de la contaminacion luminica del
alumbrado exterior de las instalaciones, segdn la Ordenanza Municipal de regulacién
de eficiencia energética y prevencion de la contaminacion luminica del alumbrado
exterior; y minimizar la afeccidn paisajistica segin el art. 9.1.3 del Plan General
Municipal de Ordenacion de Murcia.

Ademas, se indica que en caso de que sea necesario la exiraccion de ejemplares de
palmera datilera (Phoenix dactylifera) o palmera canaria (Phoenix canariensis),
deberan trasplantarse dentro del término municipal de Murcia, segin el art. 9.3.2.4
del Plan General de Ordenacién Urbana, siendo ademas necesario solicitar
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autorizacién al drgano competente de la Comunidad Auténoma, para el caso de la
palmera dafilera. Por Gitimo, en relacién con los residuos de construccion y
demuolicion, se atendera a lo dispuesto en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero,
y en la Ordenanza municipal de los residuos de construccion y demolicion de Murcia.

Con fecha de 13 de septiembre de 2017, se reitera informe a la Consejeria de
Turismo, Cultura y Medio Ambiente y Consejeria de Empleo, Universidades y
Empresa, todas ellas de la Region de Murcia; y a la Consajeria de Agricultura, Medio
Ambiente, Cambic Climatico y Desarrollo Rural y la Consejeria de Educacidn,
Investigacién, Cultura y Deportes de la Generalitat Valenciana, asi como a la
Confederacion Hidrografica del Segura.

Con fecha de 18 de septiembre de 2017, se solicita al promotor se pronuncie sobre
las consideraciones expuestas en los informes recibidos hasta esa fecha, como
consecuencla de las consultas realizadas.

Con fechas 4 de octubre y 20 de octubre de 2017, se recibe la respuesta por parte
del promotor indicando:

» |nclusién de medidas adicionales segin los objetivos de calidad acustica
establecidos en la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana,
de Proteccion contra la Contaminacién Actdstica. Asimismo, el promotor
propone la inclusion de una nueva pantalla acistica entre los PP.KK. 1+200 y
2+100 con una longitud de 900m, para proteger a la urbanizacion Monte Pinar
de Orihuela. Ademas, el proyecto contempla la utilizacion de un pavimento
fonoabsorbente, con lo gue se espera reducir el nivel de sonoridad en 3 dB con
respecto a una mezcla asfallica convencional.

= Prevencion del Cambio Climalico. Se procedera en el proyecto de construccion
a la cuantificacion de las emisiones de gases de efecto invernadero mediante
los modelos de simulacidn elaborados por el CEDEX (Herramienta COzTA), asl
como la cuantificacion de las emisiones de gases y particulas contaminantes a
partir de los valores de los "Invenianos Nacionales de Emisiones a la Afmdsfera
1920-2012, Volumen 2. Andlisis por aclividades SNAP", del Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.

= Inclusion en el proyecto de construccion de las modificaciones en varias obras
de drenaje (OD), concretamente. para las OD-1.73, OD-2.29, OD-2.69. OD-
2.97, 0D-3.90, OD-6.17, OD-6.59 y OD-6.71, se propone ampliar sus
secciones para asegurar la capacidad del caudal con T=500 afios aportado por
las cuencas que desaguan; y para el caso de las OD-3.10, OD-4.36, OD-4 93 y
0D-7.28, se justificara que tienen capacidad suficiente. Ademas, se aportaran
secciones transversales de los espacios de conos aluviales donde se axtiende
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su alcance, marcandose en ellas las afecciones de inundabilidad, asi como de
las zonas inmediatas a las obras de drenaje. Asimismo, tal y como se ha
solicitado, se aportard la justificacion y modelizacién hidraulica para el
cumplimiento de los articulos 9 y 21 de la normativa PATRICOVA
(concretamente, la justificacion de la no afeccién de la plataforma de la
infraestructura viaria, asi como del no incremento del riesgo en el ambito del

proyecto).

» En relacién con las posibles afecciones sobre los espacios de la Red Natura
2000 de la zona, tal como solicita el Ayuntamiento de Orihuela, se propone
como parte del condicionado de la aprobacion del proyecto, la ejecucién por
parte de la asistencia técnica ambiental de las obras de un analisis del
desplazamiento de la avifauna en la zona como consecuencia de las plagas
acontecidas y de la repercusién del proyecto, con anterioridad al comienzo de
su ejecucion.

« Se confirma que se procederd a la reposicion del pavimento de la carretera CV-
868 en todo el ancho pavimentade actualmente, manteniendo la velocidad
existente en el tramo en la actualidad.

« E| estudio aclstico desarrollado tiene en cuenta la reglamentacion europea,
legislacién estatal y las ordenanzas municipales relativas al ruido del municipio
de Murcia. Segin el mismo, en el término municipal de Murcia no se
encuentran zonas afectadas por el incumplimiento de los valores maximos de
inmision permitidos por la normativa sobre el receptor.

e Las dnicas instalaciones de alumbrado que se incorporan en el proyecto son
las correspondientes a la reposicion de las farolas afectadas en el enlace de
Orihuela y en la estacién de servicio de Santomera. Para su definicion se han
empleado criterios de eficiencia energetica y prevencion de la contaminacion
luminica.

« El proyecto incorpora un estudio de restauracion e integracién paisajistica, en
el cual se respetan entre otros condicionados, aquéllos establecidos en el Plan
General de Ordenacién de Murcia. En el caso de que resulte afectado algun
ejemplar de palmera datilera o canaria, se trasplantara tal como se indica en el
Plan de Ordenacién Urbana de Murcia. Asimismo, el proyecto incorpora un
estudio de gestién de residuos en cumplimiento del Real Decreto 105/2008, de
1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestidn de los residuos de
construccién y demolicién.

« El promotor tiene en cuenta las diversas consideraciones realizadas por la
Direccién General de Medio Natural de la Region de Murcia.
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s El proyecto de construccidn tiene en cuenta las medidas incluidas en la
resolucion de fecha 15 de junio de 2010 de la Direccién General de Bellas
Artes y Bienes Culturales de la Regién de Murcia en relacidn al proyecto.

El contenide del informe da respuesta a los requerimientos solicitados. Estas
modificaciones, que el promotor ha aceptado expresa e integramente, pasan a
integrar la versién final del proyecto, que es sobre la que versa la decisidn de
evaluacian,

3. Andlisis segin los criterios del Anexo .

Una vez analizada la documentacién que obra en el expediante, y considerando las
respuesias recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiente del proyecto al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental ordinaria previsto en la Seccion 12 del Capitulo 1,
del Titulo 1, segln los criterios del Anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacion ambiental.

» Caracteristicas del proyecto:

El proyecto consiste en la mejora de la capacidad y ampliacidn a tres carriles de la
Autovia del Mediterrdneo (A-7) en el tramo que wva desde el Enlace de
Orihuela/Benferri (P.K. 544+600 de la A-7), sin actuar en el viaducto sobre la Rambla
de Abanilla, al Enlace de Monteagudo/Fortuna (P K. 558+500 de la A-7). Este tramo
presenta una longitud aproximada de 15,5 km. La infraestructura cuenta con 3
enlaces (enlace de OrihuelaBenferr, enlace de Santomera/Abanilla y enlace de
Monteagudo/Fortuna) ¥ un total de 21 estructuras repartidas en 11 pasos inferiores,
6 pasos superiores y 4 viaductos (sobre el trasvaze del Tajo-Segura, sobre la
carratara MU-414 y &l barranco Solis, sobre &l canal de la Rambla Salada y sobre la
Rambla de Los Cuadros).

Con el fin de evitar la ejecucion de obras en el interior de la mediana y ampliar la
anchura entre bandas blancas de 5 a 6 m, se incrementard la ampliacion de la
calzada prevista en los laterales en 0,5 m para aumentar la anchura de los arcenes
interiores de 1 a 1,5 m a lo largo de todo el tramo. Para la definicion del corredor se
ha establecido una banda de 200 m a cada lado del actual trazado de la A-7 a
efectos de definicion del ambito de estudio.

El balance de movimientos de tierras es deficitario, siendo el volumen global de
excavaciones inferior al de rellenos. Como resultade del balance de tierras de
excavaciones y rellenos, se prevé un sobrante de 73.990 m® que se empleara en la
ejecucion de la explanada como suelos estabilizados, ¥ sera necesario un volumen
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de préstamo externo a las obras de aproximadamente 43.265 m>. De la excavacién
de saneos se estima un sobrante de unos 32.015 m® de materiales no aptos para su
reutilizacién en obra, lo que ocupara un volumen total esponjado de 37.137 m®. Este
sobrante se llevara a zonas aptas para su depdsito dentro del dominio publico de la
carretera para la restauracion paisajistica en un espesor de 0,30cm, asi como sobre
las isletas del enlace de Santomera y del enlace de Monteagudo.

La medicion del movimiento de tierras global corresponde con:

Medicién
Desbroce (m?) 1.202.504,012
Demolicién de firmes (m3) 61.772,600
Desmonte (m?) 369,840,700
Rellenos (m?) 263.810,000
Tierra vegetal (m?) 150.908,900

En relacién con los residuos de construccion y demolicion (RCD), un resumen con
las cantidades estimadas se expone a continuacion:

Evaluacion tedrica Toneladas | Volumen (m?)
RCDs Nivel I. Tierras y pétreos de la excavacion 49.919 43 33.279.62
Naturaleza no pétrea 26.610,51 20.481 41
RCDs Nivel Il Naturaleza pétrea 3.901,56 3.796,31
Potencialmente peligrosos y otros 0,44 0,49

Dentro del Nivel | se incluyen las tierras y materiales pétreos, no contaminados,
procedentes de obras de excavacion. En el Nivel Il se incluyen los residuos
procedentes de ofras actividades derivadas de la construccién, demolicién o
implantacion. Asimismo, se considera “Naturaleza no pétrea” al asfalto, madera,
metales, papel, plastico, vidrio y yeso; y "Naturaleza pétrea” a la arena, grava, otros
aridos, hormigén, ladrilios, azulejos, otros ceramicos y piedra.

¢ Ubicacién del proyecto:

El tramo de la Autovia A-7 objeto de actuacion intercepta los municipios de Orihuela
y Redovén (en la provincia de Alicante, Comunidad Valenciana), y Santomera y
Murcia (en la Region de Murcia).
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Tal como indica el documento ambiental recibido, las actuaciones previstas en la
margen izquierda del P.K. del proyecto 4+280 de la A-7, en el témino municipal de
Orihuela {Alicanta), se desarrollardn muy préximas a espacios de la Red Matura
2000, concretamente a unos 14 m, aproximadamente, del Lugar de Importancia
Comunitaria (LIC) "Sierra de Orihuela”, ES5213026, que a su vez es Zona de
Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) "Sierras del sur de Alicante”, ES0000461.
Este espacio se caracteriza por albergar endemismos de gran interés y una
representacion de habitats como los de vegetacion casmofitica calcicola, o las
fruticedas y retamas termdfilas, ademas de su importancia por la presencia de aves
rapaces. Por ofra parte, en la Regién de Murcia, a unos 1.400 m al norte del trazado,
sa presenta el LIC, ESG200005, v ZEPA, ESO000195, "Humedal del Ajauque y
Rambla Salada”, en cuya ZEPA destaca la presencia de especies caracteristicas de
habitats esteparios, como el aguilucho cenizo (Circus pygargus), el aguila perdicera

(Hieraastus fascialus) y el alcaravan {Burhinus oedicnemus), entre ofras.

En la zona se presentan varios habitats de interés comunitario segun la Ley 42/2007,

de 13 de diciembre, del Patrimonio Matural y de la Biodiversidad, concretamente:

5330 “Matorrales termomediterrdneos y pre-estépicos”.
9540 “Pinares mediterranecs de pinos mesogeanos endémicos”.

6220" “Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietes”
(prioritaric).

1430 “Matorrales halo-nitréfilos (Pegano-Salsoletea)”.
8210 "Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica”,

9200 “Galerias y matomrales riberefios termomediterrdneos (Nero-Tamaricetea
¥ Sacurinegion tincloniae)”

Tal come indica el documento ambiental en cuanto a fauna, destaca la presencia de
especies incluidas en el Anexo I\ de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, como el
aguila perdicera (Higraaelus fasciatus) vy el murciélago patudo (Myotis capaccinni)
ambas en peligro de extincion, asi como el aguilucho cenizo (Circus pygargus)
considerado como vulnerable, Asi mismo estdn presentes especies incluidas en el
Anexo Il de la mencionada ley como el murciélago grande de herradura

(Rhinolophus ferrumequinum) considerado vulnerable y de interés especial.

El trazado actual atraviesa el monte gestionado por la Generalitat Valenciana
denominado "Monte La Sierra y Ampliaciones”, catalogado de utilidad publica en el
TM: Orihuela. La Subdireccién General de Politica Forestal de Murcia indica que no
existen afecciones a montes publicos. En cuanto a vias pecuarias, La Colada del
Camino de Abanilla se encuentra en el Ambito de estudio del proyecto, mientras que
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la Vereda de las Siete Casas, la Colada de los Arrieros v la Vereda de los Cuadros
resultan afectadas por el &mbito de actuacion del frazado propuesto.

= Caracteristicas del potencial impacto:

Las afecciones derivadas de la ejecucidn del proyecto, asi como las medidas
propuestas, se exponen a continuacion,

Proteccién de la atmdsfera.

En relacién con la calidad del aire, el &mbito de estudio en la Regidn de Murcia se
enmarca en la zona Murcia Zona Central o de cuencas, con cddigo nacional
ES1402, la cual se caracteriza por no presentar superacion de los valores limites de
NO:z, S50z y Pmio para la proteccién de la salud humana, ni superacién de los
umbrales de alerta para los contaminantes NO:, S0z y Qs La  Comunidad
Valenciana, se incluye dentro de la Zona ES1013: Segura — Vinalopd (Area
Costera), en donde no hay superacion de los valores limites de NOz, 502 y Pmazs, ni
de los valores objetivo para el Os.

Tal como indica el promotor en respuesta a las entidades consulladas, se incluird en
el proyecto de construccidn la cuantificacién de las emisiones de gases y particulas
contaminantes a partir de los valores de los “Inventarios nacionales de emisiones a
la atmdsfera 1990-2012 Volumen 2: Andlisis por actividades SNAP™ del Ministerio de
Agricultura, Alimentacidn y Medio Ambiente.

En relacidn con la contaminacién aclistica, se ha realizado un inventario de los
puntos sensibles en el estado preoperacional en el entorno de la actuacién, que son
en este caso las edificaciones existentes, y otras zonas como nucleos residenciales
o espacios naturales profegidos. Ademds se han realizado mediciones de niveles
sonoros actuales in situ en varios puntos del ambito, para contrastar el modelo de
simulacion del estado preoperacional.

En los espacios de la Red Natura 2000; LIC "Sierra de Orihuela”, y la ZEPA. “Slerras
del Sur de Alicante”, ubicados en terrenos de montafia con elevadas pendientes, y
seglin los datos del inventaric ambiental del proyecto, no se encuentra fauna
sensible en la superficle afectada. No obstante, se ha previsto como limitacion al
calendario de obra la prohibicion de realizar cualquier tipo de actuacién ruidosa
durante los meses de febrero a mayo entre los PP.KK. 4+100-4+500, dado su
proximidad a espacios protegidos.

En el municipio de Redovan existe un suelo urbanizable muy préximo a la autovia
actual, cuyas afecciones han sido estudiadas por otro proyecto que ha incorporado
la instalacién de pantalla acustica, En el T.M. de Orihuela existe una zona de Suelo
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Urbano y Suelo Urbanizable, la Urbanizacién Monte Pinar, préxima a la traza. En
Santomera hay tres zonas de tamafio reducido de Suelo Urbano Residencial,
consfituido por los Barrios de Los Cosasbuenas (margen izquierda), con varias
viviendas que presentan impacto por superacion de los valores objetivao,
especialmente intenso durante el periode nocturno en las mas cercanas; Los Zancas
gue no presentan impacto por superacion de los valores "objetiva” en la situacidn
actual y Los Farinas, con varas viviendas con impacto de intensidad baja (infenor a
los 3 dB{A)) en el periodo noctumo.

En el estudic acistico realizado se han podido valorar los niveles sonoros previsibles
en el entorno de la autovia, asi como en las edificaciones y nuevos desarrollos
existentes en el entorno del presente proyecto. El disefio definitive asegura que el
nivel sonoro exterior en las zonas residenciales no supere los 65 dB(A) en horario
diurno (entre las ocho y las veintidds horas), ni los 55 dB(A) en horario nocturno
{entre las veintidos y las ocho horas), de acuerdo con lo establecido en la normativa
vigente. Para ello, se ha propuesto no realizar las obras en periodo nocturno a lo
largo de toda la traza. Como medidas correctoras, se propone la aplicacién de una
mezcla bituminosa fonoabsorbente en toda la traza, para reducir al menos 3 dB(A)
los niveles acusticos de la carretera. Asimismo, teniendo en cuenta los niveles de
inmision previstos sobre los barrios de Los Cosasbuenas, Los Farinas y Los Zancas,
en el municipio de Santomera, se ha proyectado |a instalacién de pantallas acisticas
en los margenes de la traza, que quedaran instaladas previamente a la emision del
acta de recepcitn de obra, con |as siguientes caracteristicas:

Pantallas acusticas. Tramo Altura (m) Longitud {m) Superficie (m?)
Los Cosasbuenas [ 340 2.040
Los Farinas 4 380 1.520
Los Zancas 2 300 G600
TOTAL - 1.020 4160

Ademas, el promotor indica en documentacién complementaria que se incluird un
nuevo framo de pantallas de 900m de longitud entre los ppkk 1+200 y 2+100, para
cumplir con los objetives de calidad aclstica en la urbanizacion Monte Pinar, en el
término municipal de Orihuela,

Prevencion contra el cambio climatico,

Segln la documentacidn ambiental, se toman las medidas cormectoras a aplicar

segun la Estrategia Valenciana para el Cambio Climatico aprobada por el Consell

para el periodo 2013-2020. Las medidas propuestas consisten en reciclado del
15 [Ty
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material bituminoso procedente del fresado de pavimentos, que se incorporaran a los
nuevos firmes (tasa de reutilizacion del 15%), evitando nuevos consumos de aridos y
del betin correspondiente, v la ulilizacién de polve procedente de neumadticos fuera
de uso PNFU, con objeto de conferir mejores propiedades reclogicas a las mezclas
asfalticas de rodadura y reducir el consumo de pollmeros que tienen un efecto
similar,

Tal como indica el promotor en contestacién a las entidades consultadas, en el
proyecto de construccion se procedera a la cuantificacion de las emisiones de gases
de efecto invernadero (COz) mediante los modelos de simulacidn elaborados por el
CEDEX (Herramienta COzTA).

ciones sobre la geologia omorfologia.

Los movimientos de tierra ligados al proyecto y la necesidad del aporte de materiales
procedentes de préstamos para la creacion de la explanada y los taludes, podran
generar riesgo de inestabilidad de los materiales, alteraciones del relieve actual
debido a los movimientos de tierra, y cambios en la topografia generados por la
utilizacion de los préstamos y vertederos,

En cuanto al disefic de taludes, se asegurarda la estabilidad estitica y el
establecimiento de vegetacion que garantice la estabilidad a largo plazo. Para lograr
estos objetivos, se disefiardn los taludes con perfiles de pendientes suaves,
bancales, elc., se evitaran las aristas con formas geométricas antinaturales, empleo
de cunetas de coronacidn én terraplenes y desmontes para direccionar el vertido de
aguas por el talud, proteccion de los taludes frente a los riesgos de erosidn,
desprendimientos y deslizamientos {cunetas de guarda, mallas, plantaciones, etc.).
Para reducir la erosion superficial por escomentia, las aguas procedentes de cunetas
y drenajes seran conducidas hasta los cauces preexistentes de modo que se impida
la erosién por aparicion de nuevos sistemas de escorrentia. Ademas, se proceders a
la restauracién e integracion paisajistica de los taludes formados a consecuencia del
proyecto, las zonas de relleno, muros verdes y posibles vertederos propuestos en el
proyecto, con objeto de lograr su integracién y evitar la potencial erosion.

Tal como solicita la Subdireccidn General de Politica Forestal de Murcia, en caso de
gue se necesiten zonas de extraccion de materiales en lugares donde no existan
canteras en activo, se requerird una autorizacién independiente de cambio de uso
segln la Ley de Montes yo evaluacion ambiental.

Afeccion la hidrologia e hi eologia. Ri inundacion.
Como medida preventiva durante la fase de ejecucion de obras, se contempla la
ejecucién de balsas de decantacibn asociadas a actividades potencialmente
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contaminantes, que contaran con mecanismos para la separacidn de grasas, aceites
e hidrocarburos, y cuyo efluente tendrd un seguimiento analitico., Ademéas, para
reducir el aporte de sedimentos a los cauces, se propone el establecimiento de
barreras de geotextil en todo el perimetro de los cauces, al menos 50 m aguas abajo
y arriba de las zonas donde resulfen interceplados los caudales con la traza.

A la vista de lo informado por los organismos, el proyecio se encuentra afectada por
riesgo de inundacicn en el tramo de la autovia en la provincia de Alicante, los niveles
de peligrosidad son nulos excepto en el cruce con la rambla de Abanilla {presenta
Nivel 1, con frecuencia alta 25 afios — calado alto = 0,8 m). En esta rambla, se
mantendrén las condiciones de drenaje transversal actual, que cumplen con el paso
de caudales para 500 afios de periodo de retorno para la plataforma de la A-T, tal y
como especifica la Direccion General de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y
Paisaje de la Consejeria de Vivienda, Obras Pablicas y Vertebracién del Territonio de
la Generalitat Valenciana.

Ademas, se llevarad a cabo la ampliacidn de las estructuras existentes sobre los
cauces de entidad, por lo gue no habra modificaciones sustanciales en el régimen
hidrice de los cauces. Tal y como indica el promotor en contestacion a los informes
recibidos, se asegurara la inclusion en & proyecto de construccion de modificaciones
an varias obras de drenaje, ampliando sus secciones para asegurar la capacidad de
caudal con T=500 afios aportado por las cuencas que desaguan, o bien justificando
que tienen capacidad suficiente. Ademads, se aporiaran secciones fransversales de
los espacios de conos aluviales donde se extiende su alcance, marcandose en ellas
las afecciones de inundabilidad, asi como de las zonas inmediatas a las obras de
drenaje. Asimismo, el promotor indica que aportara la justificacidn y modelizacién
hidraulica para el cumplimiento de los articulos 9 y 21 de la normativa PATRICOWVA
(concretamente, la justificacion de la no afeccibn de la plataforma de la
infraestructura viaria, asi como del no incremento del resgo en el dmbito del
proyecto).

En el tramo de la fraza entre los PP KK. 0+000 y 7+500 (calzada derecha) se
localiza una zona de peligrosidad geomorfoldgica por la formacion de abanicos
aluviales y torrenciales, que puede implicar la existencia de arrastres en la zona.
Fara la prevencion contra los aterramientes, se propene modificar en este tramo las
boquillas aguas arriba en las obras de drenaje presentes, incluyendo un arenero de
30 cm de profundidad con pendiente longitudinal del 2% en tada la anchura de la
entrada a la boquilla.

Impactos sobre la vegetacién, Hébitats de interé:

La ejecucion de las actuaciones implicara el desbrace y despeje de la vegetacion
como paso previo a la explanacidn, apertura de caminos de obra, construccion de
i7
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instalaciones auxiliares, etc. Dentro de los habitats de interés comunitario praximos a
la traza de la A-7, se indica o siguiente en el documento ambiental recibido:

1. Habitat de interés comunitario (HIC) 9540 "Pinares mediterrdneocs de pinos
mesogeanos endémicos” en la margen derecha del P.K. 4+280 del tramo objeto
de ampliacion de la A-7. Se propone una ocupacion al minimo posible, cifendo
el nuevo camino de servicio lo maximo posible al borde de la explanacion de la
plataforma de tronco ampliada, se invadira al minimo el borde del habitat,
ocupando la misma area que el camino existente en el ramo.

2. HIC 6220* *"Fonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-
Brachypodietea” (pricritario) en la margen derecha del P.K. 4+300 del tramo
objeto de ampliacion de la A-7. La vegetacidn asociada a este hébitat presenta
limitas imprecisos e invade parte de la zona de dominio pdblico de la via. Se
plantea la inclusién de un muro de contencidn para minimizar las zonas de
nueva ocupacion, no produciéndose en ningln caso un aumento de los limites
de la explanacion ni del dominio pdblico de |a carretera.

3. HIC 5330 "Matorrales termomediterranecs y pre-estépicos”. Se presenta en
varios puntos:

- Margen izquierda P.K. 0+720. Su limite se aproxima a unos 17 m del borde
de la explanacién de la actual A-7, con la ampliacion, el pie de talud se
queda a unos 10 m del limite del habitat, espacio por donde se disefia la
reposicién del camino de servicio, sin afectarlo.

- Margen derecha P.K. 1+200. El limite del habitat se sitda a la cabeza del
talud de desmonte existente, por lo que para evitar que el nuevo talud
sobrepase el limite del habitat se dispondra de un muro de contencidn al
borde exterior de la nueva cuneta. En el tramo final, que discurre en
terraplén, la ampliacién de la calzada no alcanzaria el limite del habitat
{(P.K. 1+240), que dista unos B4 m del borde de la berma actual. No
obstante se dispondra igualmente, de un muro de contencidn al borde del
arcén para mantener el cuneton existente que une las ODTs del P.K.
14240 y 1+400.

- Margen derecha P.K. 3+600. E! limite del habitat es impreciso, por lo que
se colocard un muro de centencion al borde de!l arcén de la plataforma
ampliada, y se ubicara el nuevo camino de servicio entre el muro y el limite
exterior del camino existente para evitar ocupar la zona de desarrollo de la
vegatacion del habitat.

- Margen derecha P.K. 4+960. Se presentan dos zonas con una cobertura
del 10% (esta zona no se afectarla ya que el camino quedaria dentro del
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dominio piblico de la carretera) v otra del 90%. En esta dltima zona, la
ampliacidn de la calzada desplazaria el talud de desmonte ocupando parte
del borde del habitat que limita con el exterior de |a cuneta lateral actual.
Para minimizar la afeccidn, se proyecta un muro de contencidn al borde
exterior de la nueva cuneta lateral.

Los habitats presentes en la Regidn de Murcia no se veran afectados:

= HIC 6220* en el P.K. 9+B00 dista 128m de la actual margen izquierda de la
A-T.

- HIC 5330: en el P.K. 124920 dista 75 m del borde actual de la explanacion;
an el P.K. 12+200 localizade a 150 m de distancia de la traza; en el P.K.
10+460, sa localiza a unos 15 m del borde de la explanacion (cabeza del
talud), en el que el nuevo talud proyectado en esta zona no afectara a la
coronacién del ya existente, por lo que no se afectara el HIC,; y en el P.K.
13+060 de la margen izquierda, con un limite impreciso y sin practicamente
vegetacién, por lo que no se producira afeccion alguna.

- HIC 1430 “Matorrales halo-nitréfilos (Pegano-Sailscletea)” en la rambla
Salada, se encuentra canalizado con una estructura de hormigdn a lo largo
del recorrido en la zona de estudio, por lo que se encuentra antropizado.
Este hdbitat es interceptado en la actualidad mediante un viaducto,
situandose las pilas fuera del cauce. La acluacion prevista supondra la
ampliacién de la anchura de los tableros hacia el exterior de la plataforma
actual de la autovia, sin que las nuevas pilas afecten en ningin caso al
cauce,

Para la proteccion de la vegetacion, se propone la instalacion de sistemas
destinados a la proteccion del arbolado que se localice proximo a la traza para evitar
dafios derivados del impacto de maquinas en los troncos y ramas, asi como el
sisterna radicular por la potencial compactacién del terreno. Ademas, se tendra en
cuenta la legislacion vigente para la prevencion de incendios forestales {Decreto
163/1998, de 6 de oclubre de la Generalitat Valenciana y la Orden de 24 de mayo de
2010 y su ampliacion, de la Consejeria de Agricultura y Agua de la Regién de
Mureia).

Fara evitar afecciones sobre los M.U.P. interceptados, se propone jalonar los limites
del ambito de estudio en la zona de monte, teniendo en cuenta sus especies en las
labores de revegetacidn.

Afecciones sobre la fauna.

La destruccién de la vegetacion por el desbroce implicara la pérdida del habitat,
destacando el habitat ripario empleado por el desman ibérico (Galemys pyrenaicus)
4%
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u otras zonas himedas frecuentadas por anfibios (salamandra rabilarga —
Chioglossa lusitanica) o especies de invertebrados como la libelula Oxygastra
curtisii. Entre las afecciones a las aves en zonas arboladas de coniferas, se puede
ocasionar molestias a especies como el mito (Aegithalos caudatus) o el gavilan
{Accipifer nisus). o a la lechuza comin (Tyfo alba) en zonas de cultive o matorrales,
Ademas, el vallado parimetral completo de la infraestructura aungue reduce &l riesgo
de colisidn, genera un efecto barrera para la fauna. Se producen asimismo
perturbaciones por el incremento de los niveles de ruido y la contaminacion luminica
debida a los faros de los vehiculos, ya que no se dispondra practicamenie de
luminaria en el tramo de actuacién,

Para el disefio y localizacion de los pasos de fauna propuestos se ha tomado como
referencia el documento “Prescripciones téenicas para el disefio de pasos de fauna y
vallados perimetrales”, (Ministerio de Agricultura, Alimentacidn v Medio Amblante,
2015), teniendo en consideracién las estructuras ya existentes y los condiclonantes
del proyecto, para reacondicionar y adecuar pasos y viaductos ya existentes. De
asta forma, el sistema de drenajes transversales complementado con parte del
sistema longitudinal de drenajes, podrd ser utilizado para favorecer el paso de la
herpetofauna y pequefios vertebrados, empleando las técnicas pertinentes para
favorecer la direccionalidad de la fauna hacia las zonas permeables. Por otra parte,
la adecuacitn de los viaductos propuestos, permitira el paso de todos los grupos de
fauna, y la adaptacién de algunos pasos inferiores ya existentes como pasos
multifuncionales, mejoraran la permeabilidad de la fauna. El documento ambiental
concreta los pasos y obras a adaptar con la mencionada finalidad,

Tal come indica el documento ambiental recibido, s mantendra la permeabilidad de
las obras de drenaje con la sustitucion de estructuras verticales por rampas de
pendiente suave en las embocaduras, amuetas y sifones. Se construiran soleras a la
salida de dichas obras con el fin de proteger el termeno contra la erosidn, evitando
gue se formen socavaciones que impidan el acceso de los animales, Los tubos y
marcos de las obras de drenaje cuentan con una pasarela lateral interna para que
exista una parfe seca y otra por donde circule el agua. En las boquillas se
construirdn majanos apilando piedras con forma de cono, que semvirdn como refugio
a la fauna. En el perimetro de los majanos y flanqueando la boca del paso, se
plantaran arbustos a modo de lineas directoras que atraigan a fauna.

En el disefic de los viaductes se evitard la disposicion de pilas sobre cauces,
ramblas o zonas de paso de agua como el trasvase Tajo-Segura. Con objeto de
recuperar o regenerar una superficie equivalente a la de los habitats que se vieran
afectados por la obra, se restauraran los entornos de las ramblas y cauces
interceptados, asi como de la zona afectada por los pilares de los viaductos.

20
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Para la favorecer la salida de la fauna que pudiera acceder al cerramiento de tipo
cinegético propuesto, se ha proyectado la colocacion de rampas de escape, en los
lugares considerados mas idéneos, como son los cambios de desmontes a
terraplenes, cercanias a las obras de drenaje, etc. Asimismo, en la reposician de las
lineas eléctricas interceptadas. se dispondrd de medidas para prevenir la
electrocucién de la avifauna,

Tal como ha solicitado el Ayuntamiento de Orihuela e indica el promotor, el
condicionado de la aprobacion del proyecto incluird la realizacién de un andlisis del
desplazamiento de fauna hacia el norte motivado por la destruccion de parte de la
vegetacion por las plagas, y de la repercusion del proyecto sobre la misma, con
anterioridad al comienzo de su ejecucién.

Proteccion del paisaje.
El ambito de estudio se caracteriza por la presencia de tres unidades homogéneas

claramente diferenciadas: zona de paisaje agricola (cultive de citricos), unidad de
paisaje montafioso y la unidad de paisaje urbano (zonas con edificaciones).

Se propone la restauracidn e integracién paisajistica de determinadas superficies
resultantes de la ejecucion del proyecto: taludes en terraplén, taludes en desmonte,
entorno de los viaductos y sus accesos, entormo de obras de drenaje, rampas de
escape para fauna, dreas de ccupacion temporal, vertederos e interior de enlaces,
glorietas y zonas de firme a demoler. En cuante a la restauracidn, se tendrén en
cuenta las especies propuestas por los organismos competentes, la vegetacion
existente en las zonas forestales proximas y la vegetacion potencial del lugar,
realizdndose en todo caso, en coordinacion con el organismo competente de la
Comunidad Auténoma afectada. Se realizard asimismo un mantenimiento de la
vegetacién implantada y de las zonas restauradas.

Proteccion del patrimonio cultural

En relacidn con el aljibe de cipula del paraje de "Cuelle de Tinaja", elemento
etnografico presente en el cruce de la autovia con la cametera de Monteagudo a
Fortuna, con caracter previo a las actuaciones de construccion, se realizard un
estudio de caracterizacion del aljibe de clpula y su sistema de captacion de agua.
Se incluira documentacion planimétrica de planta de los elementos y secciones del
sistema de entrada y decantacion, asi como su tramitacion con el servicio de
Fatrimonio Histdrico de la Region de Murcia. Asimisma, durante el proceso de obra
se ejecutara el balizamiento del aljibe, reflejandolo en planos como elemento a
proteger al objeto de evitar posibles dafios accidentales al mismo, y se garantizara

una especial atencién al seguimiento de los movimientos de tiera en las zonas
préximas.
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El documento ambiental indica que se realizard un seguimiento arqueoldgico
mensual por parte de un técnico competente en arqueciogia durante la fase de
desbroce, asi como la proteccidn de dos casas de campo en ruinas (Las Majadas | y
11}, dos pozos contemporaneos y el aljibe Cuello de Tinaja.

Red Matura 2000.

El LIC “Sierra de Orihuela”, ES5213026, se ubica a unos 14 m de la margen
izquierda del actual limite, a la altura del P.K. 4+280 del proyecto, sin embargo a
pesar de ello, el documento ambiental indica que no se vera afectado por la
ampliacion de las calzadas, debido a la ejecucion de un muro a pie de desmonte que
eyitara que el talud existente se modifique por la actuacion, ¥ por tanto, que el borde
de la explanacidn se aproxime al limite del LIC. Mo obstante, el promotor asegura
que se tomaran las medidas que sean necesarias para no afectar al citado LIC,

Para evitar afecciones sobre la ZEPA “Sierras del sur de Alicante”, ES0000461,
ubicada en el mismo punto kilométrice que el LIC anterior (P.K. 4+280) se propone el
jalonamiento de la zona de obras, Asimismo, tanto en esta ZEPA como en el LIC
anteriormente citado, se incluye la restriccion en el calendario de obras de llevar a
cabo cualquier tipo de actuacion ruidesa durante los meses de febrero a mayo entre
los PP_KK. 4+100-4+500.

En relacion con el LIC/ZEPA "Humedal del Ajaugue y Rambla Salada®, su punta mas
praximo se ubica a més de 1000 m al norte de la A-7, por lo que no se considera en
el documento ambiental que dicho lugar vaya a resultar afectado por la actuacidn.

Tratami e .

La recogida de residuos sera selectiva y pariodica, al ritmo que imponga la
generacion de éstos, almacenandose de acuerdo a la tipologia de residuos en el
Punts Limpio yfo en el Almacén de Residuos Peligrosos, dependiendo de la
naturaleza de los mismos. Los residuos se gestionardn a través de los
correspondientes gestores de residuos autorizados por la Comunidad Valenciana y
la Region de Murcia, que los transportaran a plantas adecuadas para su tratamiento
o reciclaje, o a veriederos permitidos para su eliminacion, todo ello siempre en
cumplimiento de la legislacidn vigente tanto estatal como autonomica.

rama de vigilanci iental.

En la documentacién ambiental se incluye un programa de vigilancia ambiental con
una serie de medidas de cantrol y seguimiento, durante las etapas de desarrollo del
proyecto comprendidas entre el momento de su adjudicacién e inicio del replanteo y
los tres primeros afios del periodo de explotacién.
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Teniendo en cuenta todo ello, y a la vista de la propuesta de la Subdireccitn General
de Evaluacién Ambiental, esta Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental
¥ Medio Matural

Resualve

De acuerdo con la evaluacion de impacto ambiental practicada segdn la Seccidn 2°
del Capitulo Il del Titulo NI, v el analisis realizado con los criterios del Anexo Il de la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, no es previsible que el
proyecto “Autovia A-T. Ampliacién tercer carril, PP.KK. 741 y 757: Orihuela /
Benferri - Monteagude (Mureia)”, cumpliendo los requisitos ambientales que se
desprenden de la presente Resolucidn de Informe de Impacto Ambiental, vaya a
producir impactos adversos significativos, por lo que no se considera necesaria la
framitacion prevista en la Seccion 1° del Capitulo Il del Titulo Il de dicha Ley.

Esta Resclucion se hard piblica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina
web del Ministeric de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medic Ambiente
(wwow mapama.es), debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener las
autorizaciones ambientales que resulten legalmente exigibles.

De conformidad con el ariculo 47.6 de la Ley de evaluacion ambiental, el informe de
impacto ambiental no serd objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que, en su
caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto, en su caso, de
autorizacidn del proyecto.

. oy
Madrid, 2( de [ (r”r“"jf“-" de 2017
EL DIRECTOR GENERAL DE CALIDAD ¥
EVALUACION AMBIENTAL I'I"' MEDIO NATURAL
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Autovia A-7. Ampliacién a tercer carril por calzada entre los PP.KK. 741,000 y 757,000.
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TRAMO 3:

Arco Norte de Murcia
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MINISTERIO:
DE FOMENTO

ANEXO Il (a

DECLARACION DE LA AUTORIDAD RESPONSABLE DE SUPERVISAR LOS LUGARES DE

LA RED "NATURA 2000"

Autoridad responsable: Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural.
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente (Espana).

Tras examinar la solicitud del proyecto'': "Autovia Arco Norte de Murcia. Tramo A”

Situado en la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia. Espafia.

Declaramos que:

X

No es probable que el proyecto tenga repercusiones significativas sobre lugares incluidos en la

red "Natura 2000", por los motivos siguientes:

Las posibles repercusiones del proyecto fueron analizadas en Resolucién de 9 de
junio de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, por la que se formula
declaracion de impacto ambiental del proyecto Variante noroeste de Murcia, Murcia.
En ella se indico que siempre y cuando se autorice en la alternativa propuestas por el
promotor, quedara adecuadamente protegido el medio ambiente y los recursos
naturales. Por otro lado, se indica que el tramo al que se refiere el presente
certificado no afecta a ningun espacio de la Red Natura 2000.

En dicha resolucién recogia las conclusiones de los informes emitido por la
Direccién General de Patrimonio Natural y Biodiversidad de la Regién de Murcia,
incluyendo en el condicionado previsiones especificas al proyecto para minimizar los
efectos sobre el patrimonio natural y la biodiversidad.

Por lo tanto, no se ha considerado necesario efectuar una evaluacion adecuada conforme al
articulo 6.3

La evaluacion adecuada conforme al articulo 6.3 de la Directiva 92/43/CEE indica que el
prayecto no tendra efectos negativos apreciables en lugares incluidos en la red "Natura 2000”.

Se adjunta cartografia, en la que se recoge la ubicacion del proyecto y, en su caso, los lugares de la red
"Natura 2000" afectados. AN

Madrid, 4 de septiembre de 2017

EL DIRECTOR GENERAL DE CkLlDAD Y EVALUACION AMBIENW
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! Teniendoe en cuenta los requisitos de! articulo 6.3 de la Directiva 92/43/CEE
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ANEXO Il (a)

DECLARACION DE LA AUTORIDAD RESPONSABLE DE SUPERVISAR LOS LUGARES DE
LA RED "NATURA 2000"

Autoridad responsable: Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural.
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente (Espaiia).

Tras examinar la solicitud del proyecto'': "Autovia Arco Norte de Murcia. Tramo B”
Situado en la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia. Espana.

Declaramos que:

No es probable que el proyecto tenga repercusiones significativas sobre lugares incluidos en la

red "Natura 2000°, por los motivos siguientes:

* Las posibles repercusiones del proyecto fueron analizadas en Resolucién de 9 de
junio de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, por la que se formula
declaracion de impacto ambiental del proyecto Variante noroeste de Murcia, Murcia,
En ella se indico que siempre y cuando se autorice en la alternativa propuestas por el
promotor, quedara adecuadamente protegido el medio ambiente y los recursos
naturales. Por otro lado, se indica que el tramo al que se refiare el presente
certificado no afecta a ningun espacio de la Red Natura 2000.

e En dicha resolucién recogia las conclusiones de los informes emitido por la
Direccion General de Patrimonio Natural y Biodiversidad de la Region de Murcia,
incluyendo en el condicionado previsiones especificas al proyecto para minimizar los
efectos sobre el patrimonio natural y la biodiversidad.

Por lo tanto, no se ha considerado necesario efectuar una evaluacion adecuada conforme al

articuio 6.3.

X

La evaluacién adecuada conforme al articulo 6.3 de la Directiva 92/43/CEE indica que el
proyecto no tendra efectos negativos apreciables en lugares inciuidos en la red “Natura 2000

Se adjunta cartografia, en la que se recoge la ubicacion del proyecto y, en su caso, los lugares de la red
“Natura 2000" afectados.

sg(i.p‘oElciAL -
Madrid, 4 de septiembre de 2017
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! Teniendo en cuenta los requisitos del articulo 8.3 de |a Directiva 92/43/CEE.
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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

11336 FResolucion de 8 de junio de 2008, de la Secrefaria de Estado de Cambio
Chmaticn, por la que se formula declaracion de impacto ambiantal del proyecta
Varanfe noroeste de Murcia, Murcia.

El proyecio a que se refiere |la presente propuesta de Resolucidn se encuentra
comprendido en el aparado a) del grupo 6 del anexe | del Real Decreto Legislativo 1/2008,
de 11 de enero, por el gue se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacidn de
Impacto Ambiental de proyectos.

Segun el Real Decrate 1130/2008, de 4 de julio, por el que sa desarrolla la esfructura
ofganica basica del Minisledo da Madio Ambiente, v Madie Rural v Maring, corresponde a
la Secretaria de Estado de Cambio Chmatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacién practicada se resumen a continuacién:

1. Informacidn del proyecfo. Promolor y drganc sustantivo. Objelo ) justificacion.
Localizacion, Descripoion sinfétiva. Allernabivas

El promotor ¥ drgano sustantivo del proyecto es la Direccion General de Cameteras del
Ministerio de Fomento.

Con el desarrollo de este proyecto se pretenden solucionar los problemas puniuales
de capacidad, o situaciones préximas a la congestion de trafico, que se producen en dos
ambitos:

El tramo comun de A-30 v A-7, al norte de Murcia, sobre todo en algunos ramales de
enlace.

La ronda Oeste, tanto en o8 ramales como en el tronco, especialmente en el ramo
entre Murcia-El Carmen y conexion con la A-7, en sentido norte.

Los trazados a desarrollar discurren por los t@rminos municipales de Alcantarilla,
Alguazas, Archena, Las Torres de Cotillas, Lorgui, Malina de Segura, Murcia y Villanueva
deal rio Segura, todos en la provincia de Mureia.

El proyecto consiste en la realizacidn de dos varantes, una de la A-7, v ofra de la A-30,
tal y como se aprecia en el croguis adjunto, De esta manera se han estudiado alternativas
para el denominado arco norte (varante de la A-T), v para &l arco naroaste (varante de |a
A-30), Las principales caracteristicas de |3 sclucion final propussta por el promotor para
cada arco, correspondientes a las alternativas 1E v 3A, se indican & continuacion;

Arco Norte
{1E)

Rafic
Lorgitud Velarkiad minime

- Inicio Fingl

ki -
m

pwh W carriles | planta W enlaces

158 (pk 652 de A-T. [pk 757 daA-T. 120 [Zpor sentde. [ 800 |1 con A-30.

Arco Moroeste | 172 |pk 373 def-30. | pk 2 de C<415. 120 [Zporsenbdo. | 700 |3 conm la MOL-B33

134)

carabara Las Tomes de Cotilas.

MU-S31 v

En el estudio informativo inicial se prezentaron dos alternativas para el arco norte (1C
y 10 mas otras dos para el arco noroeste (34 y 30). Las alternativas 1C y 10 tienen un
trazado practicamente coincidente excepto en un trame de unos, aproximadamente, 5 km

e BOE-A-2000-11335
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enlos que la alternativa 10 discurre unos metros mas al norte que la 15, fundamentalmente,
en &l tarmino municipal de Molina de Segura. Las alternativas 34 y 3D son coincidentes
&n, apraximadameante, la mitad de su trazado. Las partes no coincidentes de la via discurren
distanciadas unos 5 km entre ellas, de modo que terminan enlazando en diferentes puntes
kilornétricos con la carretera A-30,

El promotor realizd un analisis multicriteno y estimd que las alternativas 1C v 34 eran
lzs gue mejor satisfacian el conjunto de valores u objetivos perseguidos. Ambientalmente
&| promator no aprecit una diferencia significativa entre las diferentas alternativas, siendo
los factores socicecondmicos los determinantes para la eleccion de cada una,

Tras una serie de modificaciones de trazado introducidas en estas alternativas, que
surgieron de la valoracion de diferentes alegaciones de caracter socioeconomico, recibidas
en la primera informacién plblica, se hizo necesario redactar un estudio complementario
gue se sometio @ una segunda infermacion publica. En ella s2 planteanon mas alternativas
al proyecto, las cuales se presentan a continuacian;

Las alternativas planteadas para el arco norte son la 10 y la 1E. Ambas alternativas
tienen trazados muy similares, la alternativa 1E se desplaza hacia el norte respecto al
trazado comdn con la 1C, en un trameo aproximade de 5 km en el término municipal de
Murcia v se ajusta su trazado en el de Molina de Segura. Para el arco noroeste se presentan
tres alternativas: 34, 3F y 3E La diferencia fundamental entre estas altermativas es el lugar
por donde la traza atraviesa el rio Mula, siendo la altemativa 34 |1a Unica que no atraviesa
el vazo del embalze de Los Rodeos.

Tras realizar una valoracion de las alternativas y considerar las diferentes alegacionss
e informes recibidos, el promotor decide finalmente gue las alternativas a desarrollar sean
l2 1E y la 34, En el caso del arca norte, [a aternativa elegida (1E) es la que meyor satisface
los objetivos perseguidos con una menor afeccion al medio socioeconomico. La alternativa
elagida para el arco noroeste (34) se diferencia fundamantalments dal resto de alternativas
pues es la que, de acuerdo con ko informado por la Direccion General de Patrimonio Matural
y Biodiversidad de la Region de Murcia, tiene una menor afeccidon ambiental al LIC rio
Mula y Pliego. Esta altemativa no cruza en ningun mamento &l embalse de Los Rodeos, ni
laz lagunas de la depuradora de Alguazas, frecuentadas por las aves.

2. Elementos ambientales significativos del entormo ded proyecto

Red Matura 2000, En la zona se encuentra el lugar de importancia camunitaria {LIC)
rio Mula y Pliego, ES6200045, Solo se vera afectado por el arco noroeste

Habitats pricritarios. En la zona de estudio existen diversos habitats naturales de
interés comunitario, entre los cuasles cabe destacar los siguientes, designados como
prioritarios:

1520; vegetacidn gipsicola ibérica (Gypsophiletalia).
6220 zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea.

Hidrologia e hidrogeologia: La totalidad del ambito de estudio se situa sobre la cuenca
del Segura, siendo los principales cursos de agua de la zona &l rio Segura, el rio Mula y la
Ramhbla Salada. El resta de la zona de estudio se caractenza por la existencia dé numerosas
ramblas. En la zona de estedio cabe destacar la presencia del criptohumedal denominado
El Salar Gordo, el cual sirve como habitat para diferentes espacies de aves,

Patrimonio Cultural: Del listado de yacimientos amqueclogicos facilitados al promotor
por el Servicio de Patrimonio Histdrice de la Direccion Genaral de Cultura de la Consejeria
de Educacion y Cultura de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia, se citan a
continuacion los que se encuentran en el ambito de la actuacidn: Loma de los Peregrinos,
Cabezo de la Zobrina, Salar de los Martinez, Llano de los Morenos, Cabeazos \Vigjos, La
Algaida, Acueducto del Rio Muerto, Termas de la Loma, Los Palacios, Alto de los Moros,
Las Canteras, Captagua,

“ias pecuarias: Segun ke informacion remitida al promotor desde el Servicie de
Informacidn e Integracian Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del
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Territono de la Region de Murcia, dentro de |la zona de estudio empleada tan sdlo existe
una via pecuaria, denominada Cordel de los Valencianos,
Socioeconomia: La distribucidn de los nicless urbanes y de las actividades se basa en
la diferenciacion entre una franja territonal continua de huertas, ocupando las cotas bajas
entorne a sendas carrsteras, a lo largo de las cuales se suceden nucleos urbanos v
concentracionas industriales
3. Resumen del proceso de evaluacion
a8 Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio de impacte.—Con
fecha 8 de marzo de 2005 tiene entrada an la Direccidn General de Calidad y Evaluacian
Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Manno el documento inicial del
provecto de Variante noroeste de Murcia para iniciar el procedimiento reglado de evaluacion
da impacto ambiental.
Con facha 25 abril de 20035 =& inicia el periodo de consultas previas. En la tabla adjunta
s& recogen los organismos que fueron consultados, sefalando con una «X» aguellos que
emitieran informe
" Respuasias
Redacidn de Consultados laﬂElhidas
Direccion General para la Biodiversidad ... ... ... -
Corfederacion Hidrograficadal Segura. ... ... o e o o e X
Delegacion del Gobiemo en Murcia. ... ... . L X
Direccion General de Medio Matural, Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacian del
Tesritono, Regionde Murcia .. ... .. e X
Direccian General de Calidad Hmbuenlal Cmsejena de Medm Nnblente y Crdenacion
del Teritorio. Regien de Murcia . ) X
Direccion General ce Agricultura ¢ Industnas ﬁgarhs, Cnnsajuna du Agnr.ullura yﬁ.gua
Regionde Murcia .. . .. .. . e -
Dareccion Seneral de Cameteras, Bmaa]arla da Dhraa Fu hicas 'lu"'u IEl'IdEI ¥ Trane.pﬂrhas
Regidn de Murcia . =
Direccian General de Cultura Cnnsqena de Ed ucamﬁn 1; Cullum. Regmn de Hl.lcm X
Ayuntamiento de Marcia. ... L e . e X
Ayunfamiento de Bleantarila ... .. L =
Ayuntamiento de AIQUAZAS. - ... e e e -
Ayunfamisnto de ARCRENE . . L e X
Ayuntamiento de Cauli. .. L e e e e X
Ayuntamiento de Largul ... e e X
Ayuntamiento de Molinade Segura. ... ... ... ... P X
Ayuntamiento de Torres de Cofillas ... ... .. e =
Instituto Gealégico y Minero de Espaﬁa e e e e -
Catedra de Geografia, Facultad de Filosofia y LEtras de Ia Unlvemdad de I'l-lurcla -
Cantro de Edafologia v Blulugla del Segura, Consejo Superior de lm-eatlgaclunes
Cientificas . . =
Deparr,amamn u:l& Emlogla @ Hldmlog[a Lmlu&rsldad dﬂ‘ Murcta . =
Depanarnemu de Eouhgia Seccidn E!mlogra Facultad de Bmlngia d& Ia L.Inl'rersu:lad de
Murcia . . -
Emlngusbasenﬁ.ccwn............ -
GREEADEIGEE . . . e e = ]
SEO. - - =
ANSE[Asnua:wndaNalurallsiasdelsurasla) = %
<
w
8
H
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Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguisntas:

Hidrolegia superficial: Las obras a ejecutar para salvar cauces se han de proyectar
teniendo en cuenta estudios hidroldgicos & hidraulicos para periodos de retorno de 100 v
500 afos. Los cauces mas importantes de la zona son el rio Segura y el rie Mula. Aspecto
gue ha sido sefialado por la Confederacion Hidrografica del Segura.

Habitat prioritario: En el ambito de actuacion se encuentra el siguiente habitat priontane
sequn la Directiva $§2/43/CEE: 1520; Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia), Lo que
ha sido indicado por al Ayuntamiento de Molina de Segura.

Fauna: En la eleccicn de las alternativas se ha de tener en cuenta el humedal que
farman las lagunas de la depuradora de Alguazas, y el Salar Gerdo, gque albergan una
importante cormunidad de aves acuaticas, tal y como expresa el Ayuntamiento de Maolina
de Segura.

Geologia: En la zona gue puede ser afectada por el proyecto se encuentran las
siguiantes zonas de interés geoldgico: Salinas de Molina, La Alcayna-Las Canteras, Fuente
del Setenil y Fuente del Chorrico. Aspecto gue ha sido indicado por el Ayuntamiento de
Maolina de Sequra

Ruide: Tanto para la fase de obra como para la de explotacidn de la variante s ha de
cumplir en todo momento lo establecido en el Decreto 48/1558, de 30 de julio, sobre
proteccion del medio ambiente frente al uido. Tal y como destaca la Direccion General de
Calidad Ambiental de Consgjeria de Medio Ambiente y Ordenacidn del Temitorio de |3
Regian de Murcia, al igual gue el Ayuntamiento de Murcia.

Patrimonio cultural v vias pecuarias: Se han de considerar zonas de nula acogida para
las alternativas, evitando cualguier afeccion, los bienes de interés cultural v los yacimientos
argueclogicos presentes en la zona. Una vez seleccionadas las alternativas, resultara
necesano efectuar un estudio del patnmonio histonico que debera recoger los resultados de
una prospeccion arqueckigica que permita descartar la afeccidn sobre los otros elementos
integrantes del patrimonio histénico. El Comredor 2 se aproxima mucho al entormo de proteccién
de |a Torme del Obispo o de Los Moros, (declarado por decreto del Conssjo de Gobierno de
11062004, BORM 147 de 28/06/2004), por lo que se podria descontaxtualizar &l monumento
de su entorno natural. Lo que ha sido indicado por la Direccién General de Cultura de la
Consejeria de Educacion v Cultura de la Regidn de Murcia.

Peor otro lado, el Corredor 1 afectaria al Cordel de los Valencianos, por lo gue se estima
gue s& han de establecer las medidas adecuadas para minimizar su afeccion. Aspecto
destacado por el Ayuntamiento de Molina de Segura

El resultado de las contestaciones a las consultas se remitio al promotor con fecha 14
de octubre de 2005, Posteriorments se recibio la respuesta de la Direccion de Calidad
Ambiental de Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacidn de Territario de la Regidn de
Murcia, que se remiten al promotor con fecha 26 de mayo de 2008,

En el traslado, ademas de las contestaciones recibidas, se destacan los siguientes
contenides: analisis de la afeccidn al LIC rio Mula v Pliego, analisis de la afeccion a la
hidrologia e hidrogeologia; cantografia de habitas de la Directiva 82/43/CEE; andlisis de
los impactos sobre avifauna; identificacion de corredores biologicos; estudio del ruido;
analisis de los impactos sobre el patrimenio cultural; andlisis de afeccién a proyectos de
concentracion parcelana, modernizacién y creacién de nuevos regadios, concrecidn de
medidas especificas y programa de vigilancia ambiental; v estudio y definicion de las zonas
de préstamo v vertedero

b, Prmera informacion publica—La Direccion General de Carreteras sometio
conjuntamente &l estudio informativo y el estudio de impacto ambiental al tramite de
infermacion puklica, durante un pericdo de treinta dias habiles, mediante anuncio en el
Boletin Oficial del Estado, con fecha 6 de julio de 2006. Con fecha 19 de febrero de 2007,
la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento remitid a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el expediente completo, que comprende el estudio
informativo, el estudio de impacto ambiental y &l resultado de la infermacion publica. El

cvis: BOE-4.2008-11336

Estudio de Viabilidad del contrato de concesidn de Obra Publica para la para la ejecucion, conservacién y explotacion de la
Autovia del Mediterraneo A7 entre Crevillente y Alhama de Murcia (PK 528+000 — 602+000)

Pagina 99 de 119


https://www.fomento.gob.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/

[l = llineco

B@E  BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO i

MiOm. 164 Miércoles 8 de julio de 2009 Sec. lll. Pag. 57212

estudio informativo proponia para su desarmrollo posterior [as alternativas 1C y 3 A, para los
arcos norte y noroeste respectivamente.

Durante el periede de informacion plblica se recibieron un total de 852 informes y
alegaciones, procedentes de la Confederacidn Hidrografica del Segura, Direccian General
de Ferrocarnies, Consejeria de Obras Plblicas, Vivienda y Transporte de la Region de
Murcia, Ayuntamiento de Alguazas (dos veces), Ayuntamiento de Alcantarilla, Ayuntamiento
de Archena, Ayuntamiento de Ceutl, Ayuntamiento de Lorqui, Ayuntamienta de Maolina de
Segura (dos ocasiones ), Ayuntamiento de Murcia, Ayuntamientos de Las Torres de Cofillas,
Ayuntamiento de Villanueva de Rio Segura, Colegio Oficial de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, Demarcacion de Mursia, PSRM-PE0E, ademas de seis alegaciones
de asociaciones, tres de comunidades de regantes, once de empresas y catorce de
particulares.

Las principales conclusiones obtenidas se resumen a continuacion

Hidrologia superficial: La Confederacion Hidrografica del Segura estima que el
promaotor, en el proyecto de construccion, les deberd remitir un proyecto especifico para la
afeccion de cada cauce, incluyendo la comprobacion de las condiciones de desagle de
cada uno, y justificando la unibn de los pequefios cauces a otros, Remarca que no se han
previsto obras en los cruces con diversas ramblas y ramblizos

El promotor contesta que, en todo caso, remifira a la Confederacion Hidrografica del
Segura un estudio especifico para la afeccion de cada cauce, incluyendo la comprobacian
de las condiciones de desagie de cada una de las obras a realizar en ellos, y justificando
la unidn de los pequefos cauces a otros proximos.

Fatrimonic cultural: El arco noroeste, afectara al yacimiento arqueologico de
Captagua.

El promotor expresa que esta prevista la investigacidn argqueoclogica del paraje de
Captagua, v que en todo caso se estara a lo que establezea la Consejeria de Cultura, de
la Region de Murcia,

Ruida: El trazado, en sus zonas mas préximas a nicleos poblacionales, puede afectar
a los mismos debido al ruido generado por el trafico rodado.

Se ha previsto por parte del promotor minimizar estos efectos mediante |a colocacion
de pantallas antimuide en los puntog donde la poblacidon pueda verse afectada por el
misme, sefalando que se prolongaran, en caso de ser necesano.

Planeamiento; Respecto del arco noroeste se detectan posibles afecciones al plan
parcial de la Anchasa en Lorqui. El Ayuntamiento de Murcia junto con varios promotores
urbanisticos proponen, en el arco norte, un frazado mas al nore en este ©mino
municipal.

El promotor sefiala que intentard minimizar la afeccidn al plan parcial de La Anchosa,
siempre que las viviendas afectadas queden incluidas en el plan parcial de la Anchosa,
ajustandose en lo posible al limite de los municipios de Archena v Lorqui.

Trazadao: Algunos alegantes consideran necesario la conexidn del arco noroeste con
diferentes poblaciones cercanas o carreteras proximas.

El promotor plantea 2l implantar nuevos enlaces con la MU-533 vy la camretera de Las
Tomes de Cotillas.

Infrasstructuras existentes:

La Direccion General de Ferrocarriles estima que ambos arcos pueden afectar a la
varante ferroviaria de Alcantarilla v a la antigua linea Murcia-Caravaca, actualmente
abandonada, pero posible via verde. Ademas. el arco noroeste puede afectar a la linea
Chinchilla-Cartagena.

Algunas comunidades de regantes expresan gue sus regadios e infraestructuras de
nego pueden verse afectadas por la actuacién, Proponen un trazado mas al oeste

En lo referente a los aspectos destacados por la Direccion General de Ferrocarriles, el
promotor expresa que se mantendra la continuidad del antiguo ferrocarrl a Caravaca
mediante pasos inferiores. La futura variante de Alcantarilla no intersecta con ninguno de
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los arcos. La linea Chinchilla- Murcia se cruza con un viaducto similar al actual de la A-7
sobre el rio Segura.

Fespecto a las infraestructuras de rizgo de las comunidades de regantes que indican
verse afectadas, el promotor se compromete a minimizar las afecciones, reponiendo todas
las conduccicnes y ubicando las correspondientes obras de paso.

Tras considerar las alegaciones recibidas, el promotor decide mantener la alternativa
1C v modificar la 34, planteando dos posibilidades:

Trazado A; se trasladar el trazado hacia el ceste en el érmino municipal de Alguazas,
atravesando entonces el vaso de la presa de Los Rodeos, de acuerdo con lo reflejado en
el Avance del Plan General del municipio. Con motivo de las alegaciones se decide la
inclusion de dos nuevos enlaces con la carretera MU-533 y |a carretera de Las Torres de
Catillas-Autovia del Noroeste, ademas de mantener el enlace con la carretera MU-531,
propuesto en el estudio informativo.

Trazado B: Se mantiene el trazado de |la aternativa 34, v plantea dos enlaces, uno
nuavo y otro formado por dos semienlaces unidos por vias colectoras.

¢, Solicitud de informacion adicional y nueve sometimiento a informacion pablica -Con
fecha 16 de mayo de 2007 el drgano ambiental solicta informacidn complementaria al
promotor. Entre ofras cuestiones se pedia que se definiera el Trazado A propuesto en la
informacién pablica y se analizaran sus afecciones ambientales,

El 16 de julio de 2007 tiene entrada en la Direccidn General de Calidad v Evaluacion
Ambiental, una documentacion donde s2 da respuesta a la informacian complementana
solicitada. Esta documentacion incluye igualmente 5 alegaciones recibidas fuera de plazo,
pero gue son consideradas por el promotor. Dichas alegaciones corresponden al
Ayuntamiento de Moling de Segura, Mamusa y Fadesa, Ayuntamiento de Murcia,
Ayuntamiento de Archena y particulares,

Las cuestionzs mas destacadas de las alegaciones son;

Planeamiento: el Ayuntamiento de Molina del Sequra solicita gue el proyecto del arco
norte se ajuste con rigor a la franja reservada en el Plan General para tal fin.

El Ayuntamienta de Murcia v dos promotores inmobiliarios solicitan el desplazamisnto
hacia el norte del arco norte en el municipio de Murcia dejando la zona urbanizable al sur,

El Municipio de Archena y varios particulares se muestran contrarios a la modificacion
del trazado en el Municipio de Lorgui pues podria afectar a varias viviendas.

Como consecuencia de estas respuestas el promaotor propone trasladar el trazado de
la alternativa 1C hacia el norte &n el témmino municipal de Molina de Segura con el fin de
adaptarse 3 la banda de reserva de suelo que dispone dicho municipio en su Plan General.
Asi mismo, en el término municipal de Murcia propone un trazado mas al norte, conectando
con la A-T un kildmetro mas al este.

En el arco noroeste el promotor mantiene el trazado de la alternativa 3A, sin modificario
en la zona inicial en Lorgui, corrigiendo también la propuesta del informe inicial de
alegaciones en el que se preveia hacer vias colectoras en el arco noroeste entre la
carretera autonomica MLU-531 y la carretera de Las Torres de Cotillas-Mula sustituyéndolas
por enlaces. Con ello se pretende conseguir un impartante ahorro econdmico v disminuir
las afecciones al LIC del rio Mula. Por las mismas razones el promotor descarta totalmente
la opcion de trazado gue discurria por encima del embalse,

El argano ambiental analiza las modificaciones introducidas por el promotor respecto al
proyecto expuesto a informacidn plblica, concluyende que las modificaciones son
significativas, enconfrandose las mismas fuera del ambito del estudio informativo. Por estos
motivos se considera que estas modificaciones han de someterse a una segunda informacion
publica, lo gue ke es comunicado al promotor con fecha G de septiembre de 2007

d. Segunda informacion publica—La Demarcacion de Carreteras del Estado en
Murcia sometio al estudio complementario del estudio informativo de la Variante Noroeste
de Murcia al tramite de informacion plblica, durante un periodo de treinta dias habiles,
mediante anuncio en el Boletin Oficial d2l Estado, con fecha 30 de abril de 2008, Con
fecha 12 de septiembre de 2008, la Direccidn General de Carreteras del Ministerio de
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Fomento remitid a la Direccidn General de Calidad y Evaluacion Ambiental el nuevo
expediente completo, que comprende el estudio complementario v el resultado de la
infarmacion poblica, El estudio complementario propania para su desarrollo posterior las
alternativas 1E y 3F, para los arcos norte y noroeste respectivamenta,

Durante el periodo de Informacion Publica se recibieron 45 informes y alegaciones,
procedentes de la Direccion General de Ferrocarriles, del Ministeno de Fomento, la
Consejeria de Cultura, Juventud y Deportes de la Regidn de Murcia, la Consejeria de
Obras Publicas, Vivienda y Transporte de la Region de Murcia, v diversos Ayuntamientos,
empresas, asociaciones y particulares,

Las principales conclusiones oblenidas se resumen a continuacion:

Patrimonio cultural: &l Servicio de Patrimonio Histérico, de la Consejeria de Cultura,
Juventud y Deportes de la Regién de Murcia indica que los frabajos previstos a realizar en
la fase de proyecto han de ser dirigidos por un arguedlogo y un paleontalogo.

Infraestructuras existentes: la Direccion General de Ferrocarriles, del Ministerio de
Fomento manifiesta que |a autovia cruza la antigua linea a Caravaca, por lo que se debera
contactar con ADIF para determinar las dimensiones del paso.

El promotor indica que, aungue en el estudio informative ya viene previsto el paso
inferior del antiguo ferrocarrl a Caravaca, durante el proyecto de construccion se
establecera contacto con ADIF, a este respecto.

La Consejeria de Obras Publicas, Vivienda y Transporte de la Region de Murcia informa
favorablemente respecto a la actuacidn,

Medio socioeconomico: el resto de alegaciones han sido emitidas por Ayuntamientos,
empresas, asociaciones y pariculares, solictando modificaciones que consisten en
actuaciones puntuales que mejoran la permeabilidad de la via, aseguran un ancho minimo
en los caminos repuestos, etc. La peticidn de modificacion mas significativa se produce en
el inicio del trazade del arco noroeste, en el Paraje de la Anchosa (T.M. Lorqui), entre la
A-30y la MU-554. Un conjunto de particulares interesados en el Plan Parcial de La Anchosa
proponen un trazado gue intenta minimizar la afeccién a diche Plan pero sin afectar a las
viviendas de los que alegaron en la primera informacion poblica a la que fue sometido &l
proyecto, Por ofra parte también hay un buen nimero de alegantes gue consideran
adecuado el trazado propuesto en el estudio informativo inicial y estan en contra de estas
modificaciones.

El promotor, tras considerar las alegaciones emitidas en la segunda informacion
plblica, propone modificar la alternativa 3F an el inicio del trazado, en el Paraje de la
Anchosa (T.M. Lorgui), entre la A-30 vy la MU-554. El promotor sefiala que 32 mantendra la
curva de la conexién con la A-30, para aproximarse al limite con el municipio de Archena
lo mas posible, una vez salvadas las viviendas de los vecinos en desacuerdo. También
propone construir una via de servicio enfre las carreteras B-12 y MU-333 por la margen
izquierda de la autovia, desplazar 500 metros hacia el norte |a conexion con la C-415,
establecer al menos un paso cada 500 metros de la autovia para mejorar la permeabilidad
trasversal y optimizar el movimiento de tierras para procurar evitar terraplenes y desmontes
de mas de 12 m de altura,

Respecto al arco norte el promoter propone aumentar el ancho de varios pasos,
establecer gloretas en las intersecciones de las vias de servicio y caminos existentes.

Tambi&n sefiala el promotor gue enviara & la Confederacion Hidrografica del Segura
un proyecto especifico para cada afeccidn a los cauces.

e Consultas complementarias realizadas por el drgano ambiental y modificaciones
al proyecto tras su consideracion.—Con fecha 16 de octubre de 2008, tras la recepcion del
segundo expediente de informacion publica, el drgano ambiental consulta a la Consejeria
de Agricultura v Agua v a la Consejeria de Cultura y Turisme de |a Region de Murcig,
respecto a la posible afeccidn del nuevo trazado sobre los elementos del medio que son
de su competencia.

El Servicio de Informacion e Integracion Ambiental de la Direccion General de
Patrimonio Matural y Biodiversidad de la Consejeria de Agricultura y Agua de la Regidn de
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Murcia remite un informe con fecha 28 de noviembre de 2008 en el que indica lo
siguiente:

Valoracién de alternativas del arco norte: la alternativa 1E afecta a temrenos colindantes
con zona forestal, por lo que su ejecucion puede suponer la pérdida de una gran superficie
con habitats comparado con la alternativa 1C que discurre mas al sur atravesanda, en su
mayaor parte, ronas agricolas.

Valoracion de altemativas del arco noroeste: la alternativa 3F, que es la elegida por el
promotor en la documentacidn expuesta a la segunda informacian plblica, afecta a una
zona muy sensible desde le punto de vista ambiental, como es el embalse de Los Rodeos,
area considerada como humedal, importante por la presencia de aves de ambientes
acusticos como ciglefiuelas, zampullines, garzas y garcillas, La alternativa 3E afecta a
unazona de presencia de aves acusticas como es la depuradora de Alguazas, La alternativa
A supone por un lado la menor afeccion a superficse con presencia de habitats v por otro,
la no destruccion de los ambientes optimos para la presencia de aves acuaticas.

Con fecha & de febrero de 2009 tiene entrada en el drgano ambiental la contestacién
de la Direccion General de Bellas Artes v Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura vy
Turismo de la Regidn de Murcia, en la que informan favorablemente respecto a las medidas
propuestas para la proteccion del patrimonio cultural en el estudio de impacto ambiental,

Tras analizar el informe de la Direccidon General de Patimonio Matural y Biodiversidad,
el 22 de abril de 2008 &l promotor remite un escrito en el que vuelve 8 proponer para &l
arco noroeste como allemativa mas favorable para su desarrollo posterior k3 3A, con 3
enlaces v remodelacion del enlace con la A-7/C-415, confirmando para el arco norte la
alternativa 1E.

4. Analisis ambiental para seleccion de alternalivas

El estudio informativo propona una variants para la A-7, definida por &l arco norte y otra
para la A-30, definida por el arco noroeste. Dado que las variantes de las dos autovias
afectadas, acogen un transito de trafico diferente, v que ademas tiene un caracter
complementario desde el punto de vista de mejora del nivel funcional de la red metropolitana
gue circunvala la capital murciana, el promotor estima gue se hace necesario adoptar una
solucion de variante para cada una de las autovias ciladas.

La valoracion de |as alternativas del estudio informativo inicial son las siguientes:

Para =l arco norte se comparan la alternativa 1C v 10, su trazado es muy similar por
I que no existen grandes diferencias a nivel ambiental entre ambas, Minguna de ellas
atraviesa ningin elemento ambiental significativa

Respecto al arco noroeste, el promotor plantea dos alternativas, la 3Ay la 30. Ambas
alternativas cruzan en un mismo punto el LIC rio Mula v Pliego ES6200045. La alternativa
3D atraviesa ademas el humedal El Salar Gordo, Ambas alternativas atraviesan diferentes
yacimientos arqueologicos, siendo algo mayor la superficie afectada por la alternativa 34,
Estas alternativas no presentan grandes diferencias a nivel ambiental, por lo que los
factores socicecondmicos son los de mas peso para la eleccidn de la alternativa final,

Tras este analisis el promotor estima que las altemativas 1C vy 3A son las que mejor
satisfacen el conjunto de valores u objstivos perseguidos, para el arco norte vy noroeste
respectivamente, siendo la afeccidn ambiental muy similar para las diferentes alternativas
comparadas.

En el estudio complementario se estudian las siguientes alternativas surgidas de la
informacion publica:

Se plantean dos alternativas para el arco norte, la 1C y la 1E. Ninguno de los dos
trazados atraviesa ningun elemento ambiental significativo. Ambas alternativas presentan
trazados muy similares. La principal diferencia es que la 1E atraviesa una mayor superficie
de habitats de interés comunitario.

Las slternativas para el arco noroeste, 34, 3E v 3F presentan un trazado similar,
diferenciandose en su parte central, de modo que las alternativas 3E v 3F atraviesan el rio
Mula por el vaso del embalse de Los Rodeos, siendo superado éste fuera del vaso del
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mismo por la alternativa 34. Ademas la alternativa 3E atraviesa la depuradora de Alguazas.
La alternativa 34 es la que supone una mayor superficie de yacimientos arqueologicos
afectada. Respecto a otros posibles impactos sobre el medio, |as tres alternativas presentan
afecciones muy similaras,

Tras realizar una valoracion cuantitativa y cualitativa de las alternativas, el promotor
estimo gue las alternativas a desarrollar deberian ser la 1E v la 3F.

Mo obstante, una vez analizado el contenido del informe emitido por la Direccidn
General de Patrimonio Matural v Biodiversidad de la Consejeria de Agricultura v Agua de
la Region de Murcia, &l promotor, & tenor del mayor impacto producido por la alternativa 3F
sobre el LIC «Rio Mula v Pliegor, decde gue las alternativas a desarrollar para su
construccion deben ser la 1E y la 34,

5. Impactos significalivoz de la altermativa elegida

Los principales efectos ambientales del proyecto como consecuencia de la implantacian
delainfraestructura, asi como las principales medidas preventivas y correctoras propuestas,
tanto en el estudio de impacto ambiantal y en el estudio complementario, como en las
conclusiones cbienidas durante los dos procesos de Informacian Pablica, se resumen a
continuacion:

Espacios protegidos y habitats prioritarios. El lugar de importancia comunitaria (LIC)
rio Mula y Fliego ESE200045 sera atravesado por |2 traza del arco noroeste (34). Ademas,
en el trazado de los dos arcos se encuentran 1os siguientes habitats prieritarios segln la
Directva 92/43/CEE:

1520 vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia), la cual se vera afectada por el
arco Maroeste (34),

G220: zonas subestépicas de gramineas vy anuales del Thero-Brachypodietea, que
seran atravesadas por ambos arcos.

Respecto a estos espacios, el promotor estima que en |a fase de proyecto se puaden
introducir ajustes de trazado y de estructuras gue minimicen las ocupaciones, o
rectificaciones en determinados elementos de los viaductos, como 13 situacion de sus pilas
y estribos.

For lo que respecta a los habitats, el promotor propone minimizar la afeccion mediante
gl jalonamiento de las zonas de ocupacion.

Hidrologia superficial: La traza de ambos arcos atraviesa diversos cauces de distinta
envergadura y naturaleza, por lo gque el trazado puede suponer un obstacule en el natural
discurrir de las aguas, o que resultaria ser un peligro para la via y sus inmediaciones.

El promotor expresa que se realizaran los drengjes transversales de trazado, que
permitan evitar las inundaciones motivadas por el efecto barrera de la infraestructura sobre
la escorrentia. Se construiran viaductos como los de los rios Mula y Segura

Faun: En el humedal gue forman las lagunas de la depuradora de Alguazas v el Salar
Gordo, albergan una importante comunidad de aves acuaticas.

En los planos del estudio de impacto ambiental, el promotor muesira como ninguno de
los dos arcos a desarrollar afectan a dichas 2onas

Geologia: El promolor sefiala gue dentro de los corredores propuestos tan sdlo se
encontraria el Lugar de Interés Geoldgico denominado Sierra de la Espada-Serreta de |la
Complica. Segun la representacian grafica de sus coordenadas, la actuacion no parece
afectarle. A este respecto el promotor expresa que se ha tenide en cuenta esta zona de
interés geologico a la hora de proponer los trazados.

Patrimonio cultural: La traza del Arco Norosste (34) afectara & los yacimigntos
argueolédgicos inventariados comao;

AR-1, denominade Salar da log Martinez, en el PK. 3+500,
W&-1, conocido como el yacimiento de Captagua, en el PEK, 54800
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En estos casos, el promotor contempla las siguientes medidas:

Frospeccion inensiva del trazado en una banda de 400 m con el objetivo de identificar
nuevos yacimientos que pudieran verse afectados por las obras, v a concretar la afeccién
de los ya conocidos,

En el caso de que se loecalicen nueves yacimientos susceptibles de afeccidn se
programara un plan de actuacidn, preventive y/o compensatono, de acuerdo con la
Administracion competente.

Como actividades arqueclogicas se propone:

Sondeos arqueclogicos valoratives o de comprobacion.

Excavacion argueoldgica en extension,

Sefalizacion v jalonamiento temporal de bienes culturales.

Wias pecuarias. El cordel de los Valencianos es atravesado por el arco norte (1E).

El promater ha conternplade la reposicidn de la funcionalidad del cordel mediante paso
superior del trazado de la canretera.

Fuido. Este tipo de infraestructuras pusde influir negativamente en las zonas pobladas
mas cercanas debido al aumento del ruido gue se produce en su zona de influencia,
debido al trafico rodadeo.

De acuerdo con el estedio de ruido que incluye el estudio de impacto ambiental, el
promotor propone instalar pantallas absorbentes de mimima ocupacion en planta,
modulares, de cimentacion sencilla y rapida instalacion, a lo largo de una sene de tramos
qua sa iniciaran 100 m antes y terminaran 100 m después de las viviendas afectadas,
Tanto el dimensionamiento de las pantallas como log emplazamientos definitivos se
deberan concretar en la fase de proyecto, teniendo en cuenta los austes definitivos de
trazado que se realicen en ella, En el estudio de impacto ambiental se han propuesto las
siguientes pantallas acisticas:

Tramos de Pantallas Antirruido Alternativa 34

PE. Inics PIK. Fin Lade calzada
0+ G000 con A-30 0+ 8900 con A-30 Izguierda’derecha
1+ 000 1+ 200 izquierdo
1+ 500 1+ 800 lzquierdo
3+ 800 3+ 700 derecho
6 + 450 &+ T derecho
12 + 500 12 + &850 lzgquierdo
13 + 200 13 + E0D lzguierdofderecho
15 + 500 15+ 700 derecho
15 + 950 16 + 200 derecho
16 + 800 17 + 140 zquierdo/derecho

El promotor remarca gque en caso de ser necesano se prolongara el espacio ocupado

por estas para evitar la afeccién actstica a la poblacidn,

Infraestructuras existentes: Ambos trazados a realizar pueden afectar a la vanante
ferroviana de Alcantarilla v a la antigua linea Murcia-Caravaca, actualmente abandonada,
pero posible via verde, Ademds el arco noroeste puede afectar a la linea Chinchilla-

Cartagena.

El promotor indica que se mantendra la continuidad del antiguo ferrocarril @ Caravaca
rediante pasos inferiores. La futura variante de Alcantarilla no intersecta con ninguno de
los arcos. La linea Chinchilla-Murcia se cruza con un viaducto similar al actual de la A-7

sobre el rio Segura.
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Préstamos y vertederos: Respecto a los volimenes de desmonte y termaplén, el
promaotor ha realizado la siguiente estimacion:

Waliirmsnes 1E aa

Desmonmta(m®) . ... ... 3.800.723 3.414.668
Terraplén im®. .. ... ... ... 3075887 3142 845
Balance llermra sobrante {(m?). . ... ... .. ... TBB. 492 337817

Para minimizar las posibles afecciones que se puedan derivar de [a ubicacidn de estas
zonas, el promotor establece una sene de medidas preventivas.

Ala hora de emplear vertederos s siguen |0s siguientes criterios en &l orden que se
detalla a continuacién:

1. Vertedero en la misma zona de préstamo.
2 Lugares de extraccidn abandonados en el ambito de estudio o en su entormo.
3. Muevos emplazamiento para vertederos.

En caso de utilizarse nuevos vertederos, v para la definicion de las zonas de préstamos
de entre las siete propusstas en el estudio de impacto ambiental, se tendran en cuenta los
siguientes criteros de exclusion;

Cansiderar una distancia minima de 500 m a zonas residenciales.

Mo afectar a espacios naturales prolegidos ni zonas de interés botanico yio
faunistico.

Ewitar zonas de vegetacion arborea

Mo afectar a montes de utilidad pablica.

Mo afectar a yacimientos arqueologicos ni bienes de interés cultural.

Considerar el planeamiente urbanistico de los términos municipales

Mo afectar a cauces de rios y ramblas de entidad.

6. Cuadro sinfélico de reflactaon entre esfos iImpactos v las medidas corecloras que a8
continuacion se detallaran

Impacios ambientales Meddas comecioras

Espacios protegidos y habitats pricritarios . | El promotor prevé la minima ocupacidn de eslos espacios.

Hidrologia superficial ... .............. El promotor llevard a cabo las infraestructuras de drenaje necesarias para dar
cantinuidad al drenaje superficial.

Fauma............................. Lostrazados escogidos evitan la sfeccidn a |a depuradora de Alguazas y el Salar
Gordo, considerados como humedales,

Gealogia. ... ... ... ... . ... El promotor indica que el proyecto no afecta al Lugar de Interés Geologico: Sierra de
la Espada-Semeta de la Complica

Patrimonio cultural ... ... .. ... ... | 5e han especificado medidas de prospeccidn intensiva y wun plan de actuacidn en
caso de gue sa |ocalicen nueves yacimeenios.

Viaspecuarias .. .................... | Serestablecerd la funcicnalidad del cordel de los Valencianos.

Ruide . ...... ... ................. |3eimglantaran pantallas absorbentes de minima ccupacian en las zonas sensibles,

Infraestructuras existentes . .. . ... ... ... | 5e mantendra la conlinuidad de las linsas ferrovianas interceptadas.

Prestamos y vertederos .. ... ... . ... ... | Seestablecsn una serie de zonas de exclusion donde ne se podran ubicar préstamos
y vartederos.

7. Condiciones al proyecto

Ademas de las medidas preventivas y comrectoras propuestas y aceptadas por el
promator durante todo el proceso de evaluacion de impacto ambiental, se deberan cumplic
las siguientes:

Los principales valores del LIC denominade rio Mula y Pliego, se corresponden con la
presencia de murciglago patudo, murcigélago ratonero grande y murcigélago ratonero
mediano, todos ellos muy dependientes de cuevas y galerias. Por ello se considera
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primordial gue severifiqgue la ausencia de cuevas u otras cguedades en los emplazamientos
definidos para los estribos del viaducto. Sifuera precisao, en el proyecto de construccion se
ajustara su trazado y la ubicacion de los estribos v pilas de manera que s& minimice la
afeccién a los valores del LIC.

Todas las obras de drenaje y estructuras que interfieran con cauces, han de estar
dimensionadas de modo que puedan desaguar avenidas extraordinanas de acuerdo con
las indicaciones de la Confederacidn Hidrografica del Segura.

El proyecto constructive cumplira las especificaciones recogidas en el documento de
prescripoionss técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales, publicado
por el Ministerio de Medio Ambiente (2007), con el objelo de dotar a la via de un nivel
adecuade de permeabilidad para la fauna.

Ademas de las medidas de revegetacion incluidas en el estudio de impacto ambiental
y en el estudio complementario, el promotor del proyecto, en coordinacian con |2 Direccidn
General de Patrimonio Natural y Biodiversidad de la Regién de Murcia, realizara un estudic
que permita establecer madidas para compensar las afecciones a los habitats naturales de
interés comunitario afectados, debigéndose detallar en la fase de proyecto las especies a
emplear en cada cazo. También se estudiaran medidas para la proteccién de dos especies
destacadas por la Direccion General de Patrimonio Matural y Biodiversidad en su informe
e incluidas como vulnerables en el catalogo regional de flora protegida: Periploca
angustifelia y Rhammus lycioides.

Si bien el estudio de impacto ambietal sclo detecta la afeccion al cordel de Los
Yalencianes, de acuerdo con el informe de la Direccion General de Patnimonio Natural y
Biodiversidad, el arco norte atraviesa ademas del mencionado cordel la Vereda de Los
Cuadros; y el arco noroeste la Canada Real de los Cabaniles. De confirmarse este extremo,
todas estas vias deberan ser repuestas

En el desarrollo de las obras el promotor notificara al organismo autondmico competente
cualguier hallazgo arquenlogico o paleontologico que se produzca.

Indepsndientarments de las medidas pravistas en al estudio de impacto ambiental, el
proyecta constructivo incluird un estudio de ruido, gue permita determinar con mayor
precisién los niveles sonoros que se produciran durante la fase de explotacion en la
poblacion, con ameglo a lo establecido en la Ley 37/2003, de 17de noviembre, del ruido v
en el Real Decreto 1367/2007 que la desarrolla. Se prestara especial atencién a la zona
ubicada en el inicio de arco noroeste, junto a la A-30, v en las viviendas en el limite de
Lorqui v Archena, En caso de superarse los niveles permitidos por |2 legislacon vigents,
se deberan adoptar las medidas correspondientes, como puede ser la instalacion de
pantallas acisticas, muros de tierra revegetados yio |3 ufilizacidn de pavimentos
absorbentes aclusticos para reducir los niveles sonaros.

En la gecucidn del proyecto se utilizardn priaritariamente betunes modificados con
caucho ylo de belunes mejorados con caucho procedentes de neumaticos fuera de uso,
Estas indicaciones se realizaran de acuerdo con la disposicion adicional segunda del Real
Decreto 1618/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestion de neumaticos fuera de uso, gue
establece que las Administraciones Publicas promoveran la utilizacion de materiales
reciclados de neumaticos fusra de uso y la de proeductos fabricedos con materiales
reciclados procedentes de dichos residuos siempre gue cumplan las especificaciones
técnicas requeridas, las cuales se establecen en la Orden Circular 21/2007, de la Direccidn
General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones gue deben cumplir los ligantes vy
mezclas bituminosas que incerporen caucho procedents de neumaticos fuera de uso; en
el Manual de emplec de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, asi
como en la Orden Ministenial 891/2004, de 1 de marzo, que aprobaba modificaciones del
Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carmeteras v puentes (PiE-3),

8. Especificaciones para el seguimiento ambiental

El estudio de impacto ambiental incluye un programa de vigilancia ambiental en el que
se detallan todas las especificaciones necesarias para un adecuado seguimianta ambiental
de la obra. Los aspectos objeto de vigilancia mas destacados son:
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Controles previos a la ejecucion de los trabajos:

Prospeccion arqueoligica
Estudio de ruido.
Disefio de medidas de defensa contra |a erosion, recuperacion ambiental y paisajistica.

Vigilancia durante la fase de ejecucion de las obras:

Vigilancia de la correcta delimitacion dal perimetro de la obra.
Caontrol de los movimientos de tierras y magquinaria.
Wigilancia de las ocupaciones temporales durante [a obra,
Vigilancia de la ejecucion de puenies o viaducios.

Vigilancia de la gjecucion de vertederos y zonas de prestama.
Vigilancia de las medidas de revegetacion,

Vigilancia de medidas de proteccion para la fauna.

Vigilancia del patrimonio cultural.

Ejecucian de pantallas antirruido,

Medidas para asegurar la continuidad de la permeabilidad.
Acabado y limpigza final.

Vigilancia de la aparicién de impactos:

Actuacidén arqueclagica.

Frevencién de la ercsion y de la inestabilidad del terreno.
Proteccidn del sistema hidroldgico.

Efectos no previstos sobre vegetacian, fauna y poblacian.

Vigilancia en la fase de funcionamiento:

Control de niveles de ruida,

Labores de mantenimiento de las areas restauradas,

Control de la permeabilidad para la fauna.

Seguimianto de la mortalidad de vertebrados por atropello.

Wigilancia relativa a la aparicion de situaciones o impactos no previsios.

El promotor del proyecto designard un equipo gue estard compuesta por dos titulados
superiores especializados en las materias objeto de vigilancia. Este equipo contara con
auxiliares en los momentos en que el trabajo lo haga necesario, asi como el apoyo de la
oficina tecnica que precisan.

Ademas, el promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
comespondientes al proyecto evaluado, el «Boletin Oficial del Estados en el gue se publica
la declaracian de impacto ambiental,

Conclusitn: En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resolucian de la Direccidn General de Calidad y Evaluacidn Ambiental,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Vanante
noroeste de Murcia (Murcia) concluyendo que siempre y cuando se autorice en la
alternativas 1E y 3A, propuestas por el promotor, para los arcos norte y noroeste
respectivamente y en las condiciones anteriermente sefaladas, que se han deducido del
procesno de evaluacion, quedara adecuadamente protegido el medio ambiente v los
recursos naturales,

Lo que se hace publico, de confarmidad con el articulo 12 3 del Real Decreto Lagislative
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundide de la Ley de Evaluacién
de Impacto Ambiental de proyectos, v se comunica a Direccion General de carreteras,
Ministerio de Fomento, para su incorporacion al procedimiento de aprobacion del
proyecto.

Madrid, 8 de junio de 20089 -La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.

cvis: BOE-4.2008-11336
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TRAMO 4:

Enlace Alcantarilla - Enlace Alhama de Murcia
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ANEXO Il (a)

DECLARACION DE LA AUTORIDAD RESPONSABLE DE SUPERVISAR LOS LUGARES DE
LA RED "NATURA 2000"

Autoridad responsable: Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural.
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente (Espaiia).

Tras examinar la solicitud del proyecta'”: "Ampliacién de Tercer Carril A-7: Alama - Alcantarilla”
Situado en la Comunidad Autdnoma de |a Region de Murcia. Espania.

Declaramos que:

Mo es probable gue e proyecto tenga repercusicnes significativas sobre lugares incluidos en la

red "Natura 2000°, por los motivos siguientes:

= Las posibles repercusiones del proyecto fueron analizadas en la Resolucion de 1 de
julic de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, por el que se adopta la
decision de no someter a evaluacion de impacto ambiental el proyecto Autovia A-T.
Ampliacion a tercer carril por calzada entre los pp.kk 637,000 y 650,600, tramo Alhama
de Murcia - enlace de Alcantarilla.

+ En dicha resolucion recogia las conclusiones de los informes emitido por la Direccion
General de Patrimonio Natural y Biodiversidad de la Regidn de Murcia, y la entonces
Direccion General de Medio Matural y Politica Forestal del Ministerio de Madio
Ambiente, Medio Rural y Marino, en las que se indicaban gque no eran previsibles
afecciones apreciables sobre la Red Natura 2000.

Por o tante, no e ha considerado necesario efectuar una evaluacion adecuada conforme al

arficulo 6.3,

X

La evaluacitn adecuada conforme al articulo 6.3 de la Directiva 92/43/CEE indica que &l proyecto
na tendra efectos negativos apreciables en lugares incluidos en la red “Natura 2000",

Se adjunta cartografia, en la que se recoge la ubicacion del proyecto y, en su caso, los lugares de la red
"Matura 2000" afectados.

SELLO OFICIAL
Madrid, 6 de Septiembre de 2017

EL DIRECTOR GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL
Y ME D NATURAL

Edo Mmﬂm Mesa

" Teniendo en cuenta los requisitos del articulo 6.3 de la Directiva 9214 3/CEE
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—0o F 1 €& 1 © MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, V—l
SREF: MEDIO RURAL ¥ MARINO
BUREF.: DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y
FECH&! Madrid, 22 de enaro de 2009 . EUAI‘.IMG‘IﬁN AMBIENTAL
asUmTO: Documento  Ambiental  de EUBDIRECCION  GENERAL DE  EVALUCACION
Proyectn: “Autovia A-7. Ampliacidn a AMBIENTAL
tercer carmril por caliada entre los
B pEde 6274300 v GE0-+600. Tramo: Pza, San Juan de la Cruz, 50
Alhama de Murcia - Enlace de 28071 Macrid
Alcantarila®.

CLAVE: 14-MU-5700

Adjunto se envia documento de referencia a los efectos de procedimiento de
evaluaclon de impacte amblental si procede

EL INGENIERO JEFE DEL AREA
DE PLANEAMIENTO, PROYECTOS Y OBRAS

Fdo.: Marlano Cafias Fuentes

P DE LA CASTELLANA, BT
2BITTMADRID

TEL " 91 807 21 44

FAX: O 55T 28 a7
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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
YMARINO

12837 FResdwion de 1 de julic de 2008 de la Secrelaria de Estado de Cambio
Climético, por Ia gue se adopla la decision de no someler a evaluacicn de
impacte ambiental el proyecto Aulovia A-T. Ampliacidn a lercer carnl por
calzada entre los ppkk. 837300 y 650600, tramo Alhama de Murcia- enlace
de Alcaritariia.

El Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enemn, por & que se aprusba o texio
refundide de la Ley de Evaluacibn de Impacto Ambiental de Provectos, establece an su
articulo 3.2 que los proyecios pablicos o privados, consistentes en la realizacidn de las
abras , instalaciones o de cualquier otra actividad comprandida en al anexo || de dicho Real
Decreto Legislativo, asi como cuakjuier proyecto no incluido en su anexo | que pueda
alectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Ecoldgica Europea Matura 2000,
deberin sometarse a evaluacion de impacih ambiental cuando asi lo decida el drgano
ambiental en cada caso, de acverdo con los criteros del anexo il de la norma citada.

El prayects autovia A-T. Ampliacidn a tercer camil por calzada entre los pp.kk. 637,300
y 650,600 tama Alhama de Murcia-enlace de Alcantarilla se encuentra en este supuesio
por ancontrarse encuadrado en o apartado 9, lelra K, dal anexo |l dal pracitado Real
Decreto Legislativo vy no estar contemplado an la Ley 1/1985, de 8 de marzo, de probeccian
del medio ambiante da la Regidn de Murdia.

Los principales elementes del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objete descrpeidn v localizacion del proyects

El proyecto, que se localiza en los téminos municipales de Alhama de Murcia, Librilla,
Murcia v Alcantarilla v cuyo promotor v dmgano sustantive es la Direccidn General de
Carmreleras del Ministerio de Fomento tiene por objeto la ampliacidn de las calzadas de la
autovia A-T de dos a tres cardles entre los ppkk. 6274800 a 650+300. Para ello sa
mantendra el trazado de la cametera de forma general, salvo alguna modificacian puntual
dabido aque no se puada aprovechar alguna estructura existenls, no exista visibilidad en
alguna curva o simplemante no se puedan ampliar las calzadas por la proximidad a las
viviendas colindantes.

2. Tramilacidn y consuilas

Con fecha de entrada 29 de enero de 2009, el promotor remitid a la Direccidn Genearal
de Calidad y Evaluacidn Ambiental la documentacitn ambiental del proyecto para iniciar el
procedimiento de evaluacion ambiental. E113 de marzo de 2009, se procedid a enviar la
mancionada documentacion ambiental a las siguienles organizaciones e instiluciones para
que emitieran las correspondienies observaciones:

Ayuntzmisnio de Alcantarilla (Muncia). . .. ... -
Ayuntamienio de AlhamadeMurcia. . ... ... L -
Ayuntamiento de MUNGa. .. ... .. .. e i e X
Confedaracion Hidrograficadel Segura. . ... ... .. i k'
Direccion Genersl de Bellas Ares y Bienes Cultursles de la Consejeria de

Cutura v Turismo de la Regidn deMurcia. . . .. ... ... .. ... ... . ..... -
Direccion General de Medio Matural v Politica Forestal del Minisiernio da Medio

Ambiente, y Medio Rural yMarnino. . ... ... ... ... X

e BOE A-2000. 1 2837
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Direccion General de Urhanismo y Ordenscién del Temriiono de la Consejeria de
Obras Plblicas y Ordenacitn del Temitonio de la Region de Murda. ... .. ... -
Direccion General de Patrimonio Natural y Biodiversided de s Consejeria de
Agricultura y Agua de la Regidn de Munda. ... .. ... .. ... X
Departamenio de Ecologia, Seccitn Bickogia de |a Feculied de Biologia de la
Universidad de Munda. .. ... -
Ecologistes emAccbndeMurcia.. .. ... -

A continuacidn se msumen las conlestaciones mas significativas formuladas en al
perodo de consultas:

El Ayuntamianto de Murcia establece, antre olros | los siguientes condicionantes:

Deberd valorarse a la incidencia de la contaminacitn acistica debiéndose cumpli los
limites fijados por la Ondenanza Municipal sobre probeccion del medio ambiente contra la
emision de ruidos y vibraciones y en especial el aticulo 32 de dicha Ordenanza.

Se deberd tener en consideracian o Plan General de Ordenacion Urbana del Municipio
de Murcia y en especial ko referente a la proleccion de la vegetacian y a la &la o extraccidn
de palmems « Phoenix canariensiss v «Phoenix dactyliferas.

Respecto a los residuos se debard cumplir ko establecido en el articuls 57 de la
Ordenanza de limpieza viaria v an el Plan General de Ordenacion Urbana dal Municipio de
Murcia.

La Confederacion Hidrografica del Segum informa que, de acuerdo con sus
competencias, no se prevd Que S8 originen impactos significativos siempre que
promaotor:

Identifique y realice las medidas previstas para minimizar la aleccidn al sistema
hidraldgico de bdos los cauvces interceptados por la actuacion.

En ningln caso disminuy a la capacidad hidrdulica de los cauces ni altere la morfologia
de los mismos sin la autorizacidn de dicho organismo.

El plan de rutas vy la ubicacion de las zonas de préstamos y vertedens no afectaran al
dominia pablico hidrulico.

La Dimeccidn General de Pafrimonio Matural y Biodiversidad de la Consejera de
Agricultura v Agua de la Regidn de Murcia indica que o provecto no S8 encuentra en
ningln espacio protegido, LIC o ZEPA, ni se tiene constancia de la presencia de montes
plblicos que puedan verse afeclados por @l proyect. No obstante, en ol caso de que la
actuacidn afecte a alguna especie forestal incluida en el Catdlogo Regional de Flom
Sikvestre Protegida por la Regidn de Murcia, se deberd avita su destruccion o procader a
trasplantar los ejemplames amenazados. Por olra parte esa Direccidn General expone que
&l provects no contempla modificaciones significativas an al lemitano.

La Dirsccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministeno de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino observa que no existen espacios incluidos en la Red
Matura 2000 coincidentes con la ubicacion del proyecto aungue su trazado pasa a
unas 250 m del LIC ESG200014 saladares del Guadalentin por lo que puede afectar a
algunos habitats v especies de interds. Debido a ello, o promolor deberd localizar la
posible existencia del habitat prioritano estepassalinas meditemaneas del orden Limonietalia
(hdbitat 1510%) o los tarayales v adalfares dal habitat 2D0 para que en allos sa axcluyan
cuakquier actuacion.

3. Andiisis segon fos cnteros del anexo N

Una vez analizada la documentacion que obrm en & expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consullas practicadas, se realiza & siguiente andlisis para
detemminar la necesidad de sometimiento del provecto a evaluacidn de impacto ambiental,
seqlun los crterios del anexo |l dal Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enemn, por &l

e BIOE B-D000. 12837
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que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacidn de Impacto Ambiental de
proyectos.

Caracteristicas dal proyecto —La ampliacion de las calzadas de la Aulovia A- T, de dos
a tres camiles, se por el exterior, ensanchando los terraplenes, o por la madiana. No
obstante, es probable que en muchos tramos sea necesaria ambas soluciones debido a
que & ancho de la mediana sea insuficiente. De esta forma, las modificaciones prncipales
que se realicen en la carretera se cormesponden con la seccidn transversal de la misma, no
con el eje en planta o alzado de la misma que pemanece inalterable.

La decisin en cuanto a la forma de ampliacidn serd tramo atramo aungue en cualquier
caso, las tres alwrnativas indicadas se han analizado teniends en consideracion los
siguientes condicionantes:

a) Mo se modificard el eje de la carretera en planta o alzado, salvo en algin caso
puntual de alguna curva o tramo corlo.

b) Las altemativas a estudiar sardn la ampliacidn por mediana o la ampliacin por el
aexterior o combinacibn de ambas.

) Se deberdn analizar los siguiantes aspacios: impack ambiental, saguridad vial,
coste econdmico, afecciones a tercers, afeccion al trafico durante las obras (seguridad y
salud en fase de oba).

A continuacin se resumen las caracteristicas de cada allemativa segin expone el
promotor:

Alternativa 1. Ampliacidn por mediana:

a) Reduce drasticamente los movimientos de tiera a realizar,

b) Mo se produce una mayor ocupacidn del terreno, por o que no se producen
expropiaciones ni se afectan servicios.

&) No se ven alaclados los enlaces, en cambio con |las ampliacionas por el extarior,
las longiudes da los camles de cambio de welocidad y las cufias lienden a verse
reducidos.

d) Elimpacto ambiental de la ampliacin es menor.

Alternativa 2. Ampliacidn por el axtenor:

a) Mo se produce un estrechamiento de arcenes inleriores. Este estrechamiento lleva
asociado una disminucidn de la visibilidad en el carnl Apido.

b) Permite realizar |as obras con una afeccidn minima al tréfico, ya que la ampliacidn
por mediana implica que los medios de la obm entren y salgan de la misma directamente
por o carnl Apida.

€] Mo se producen los problemas de estrechez propios de la actuacidn en mediana
que cordicionan la maguinaria a utilizar en obra.

Alternativa 3. Ampliacidn por mediana vy el exterior. Aunque la ampliacion preferanis
sard sismpre por mediana, no abstants, en muchos de los famos la anchura disponible en
la madiana o insuficiente. En esibe casos serd necesana complemantada con una
ampliacion por & exerion Esta ampliacion tiene las siguientes ventajas:

a) El impacty ambiental de la ampliacidn es menor que s se realizaa stlo por el
axterior.

b) Nose produce un estrechamiento de arcenas interiones. Este estrechamianto lleva
asociado una disminucidn de la visibilidad en el cardl rApido.

Ubicaciin del provecto —El provecto, que se localiza entre los PPEK. 627+800 a650+300
de la autovia AT en los téminocs municipales de Alhama de Murcia, Libdlla, Murcia y
Alcantarilla.

Caracteristicas del poencial impacto —~Segin la documentacidén presentada por el
promotor, se prevd que los impacios onginados por las tres altemativas son practicamenis
idénticos, aunque la ampliacidn de la calzada por & extenor causard una mayor ocupacion
de suelk.

e BOEA-2006. 1 2837
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Calidad atmosfénca—Les impaclos sabre la calidad del aire y emisidn de ruidos en la
fase de construccion son de caracter mporal v se producen por emision de particulas y
gases y aumnento del nivel sonorm.

Con el fin de prevenir y minimizar estos efectos, se va a realizar el riego frecuenta de
las superficies durante la fase de gjecucidn de las obras, sobre lodo en dias secos y de
viento, y especialmania an las zonas en las que existan edificaciones cercanas.

En cuanto al ruido se contralara que & emples de magquinana ruidosa y la ejecucion de
actividades qua impliquen un considerable incramento de los niveles sonoros no se realicen
durante las horas nomales de reposo, esdecir, entre las 22 horas ylas B horas, en zonas
carcanas a poblaciones,

Geologia y geomordologia—En el ramo objeto de estudio, dado que se mestringird
practicamanies a la zona de seridumbre, no presenta ninguna caracleristica especial que
provoque un impacth negativo en la fase de construccidn. Por otra parte se utilizardn
canteras y zonas de préstamos debidamente autorizadas procediéndose, unavez finalizada
laextraccion de préstamos, a laresturacidn medicam biental de los mismos. Los volimanes
de tieras necesanas y los excedentes de las mismas secdn depositados en vertederos
autonizados.

Suslos —Se nealizard un completo proyecto de retirada, almacenamiento y postenor
axtansion de la tiera vegelal de estos suelos.

Hidrologia e hidrogeotogia. —Noson dees parar procesossignificativaments paqudiciales
para las ramblas intercepladas porlatraza, si bien sa han considerado madidas preventvas
y cormectoras suficientes a este respecto como pama considerar que la afeccidn sobre allas
sard minima.

Las aguas de drenae se desviardn por las obras de drenaje ya existentes, con
pequefias modificaciones purtuales en éstas. Al no realizarse obras de drenaje nuavas, &
caudal de agua que recojan los colectores no serd mucho mayor que el que se recoge en
la actualidad.

Vegetcion —Para proteger la vegelacidn existente sa dilizardn los caminos
preaxistentes y se jalonard la zona de de profeccion. En & caso de alectar a especies
protegida, se deberin extremar las medidas preventivas o se procederd a su transplante.

Fauna.—Los impactos mas significativos seran los atropallo, aungue ya existe en la
actualidad debido a la aubvia gue se pretende ensanchar El electo barmra no Ser muy
importants ya que la infragstructura ya existente.

Paisaje —Debido a que la actuacion consiste enlaampliacidn del tercer carril, & impacto
paisajistico, no supone una afeccidn importante dado que se restringe practicaments a la
zona de servidumbre de la actual autovia.

Tenendo en cuenta todo ello, v a propuesta de la Direccidn General de Calidad y
Evaluacidn Ambiental, no se obsemva que él proyecto vaya a producr impactos adversos
significativos, por lo que resuslve no someter & referdo proyecth al procedimiento de
evaluacitn de impacto ambiental. Mo obstante el promotor realizar las obras feniendo en
consideracion  las observaciones efectuadas por el Ayuntamiento de Murcia, la
Confederacidn Hidrografica del Sequra y la Direccidn General de Madio Natural y Politica
Forestal del Ministerio de Madio Ambiente, y Madio Rural y Manno. Asimismo se endrd en
consideracion o anexo sobre instalaciones auxiliares de la Guia Interpretativa de la noma
UNE-EN-IS0 14001:1996 para empresas construclors.

Esta resolucion se notficard al promotor y al drgano sustantiva, y hard pablica a través
del «Boletin Oficial dal Estados v de la pagina wab del Ministerio de Madio Ambienks, v
Medio Rural y Marino (www.manm.es ), debiendo entenderse que no exime al promotor de
obtenar las autorizaciones ambisntles que resulten legalments exigibles.

Contra la presente resolucion, que pone fin ala via administrativa, puede interponerse
recursa polestative de reposicion ante esta Secretaria de Estado an al plazo de un mes,
contado desde el dia siguiente a la notificacin de la misma, de acuerdo con ko establecido
an los articuloes 116 v 117 de la Lay 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de
las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comdn, o intemponer

v BOEA-2006- 12837
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direclameante mourso conlencioso-administrativo, en el plazo de dos meses contado desde

el dia siguiente a la notificacion de esta mesolucidn ante la Sala de kb Contencioso-
Administrativo de la Audiencia Nacional,

Madrid, 1 de julio de 2009 —La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribara Rodrigues.

e BOE A-2000: 1 2837

Estudio de Viabilidad del contrato de concesidn de Obra Publica para la para la ejecucion, conservacién y explotacion de la
Autovia del Mediterraneo A7 entre Crevillente y Alhama de Murcia (PK 528+000 — 602+000)

Pagina 117 de 119


https://www.fomento.gob.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/

[ m GDBIERND

MINISTERIO:
DE FOMENTO

lllineco

P oip
E H
SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO S48
MNim. 185 Sabado 1 de agosto de 2009 Sec. ll. Pag.B5932
| Autovia A-7; ampliacion a tercer carril por calzada entre los
PP.KK. 627 +300 y 650+600.
Tramo: Alhama de Murcia-Enlace de Alcantarilla. (Murcia)
P i = Z T
ALBACETE
ZOMA DE AGTUAGION
PE EZT;-EDE
wmngzzzfzmcw e 201 00 ctizcion
EstonizEs . — Vlas da ransporle
. | Limiie municpal
f/ / Alos y embalses.
> s ﬁ
Aiic vzem ZEPAS %
5ﬁLﬁI:I.ﬁF|E§. DEL QLADALENTIN Mockeos urbanos r,-ll
EEEAND0H 4
Loz nlx - r 2
g

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

D. L.: M-1/1958 - I3 02120330

Estudio de Viabilidad del contrato de concesidn de Obra Publica para la para la ejecucion, conservacién y explotacion de la
Autovia del Mediterraneo A7 entre Crevillente y Alhama de Murcia (PK 528+000 — 602+000)

Pagina 118 de 119


https://www.fomento.gob.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/

TR I lllineco

ANEXO lIl: PLANOS DE CARACTERISTICAS DE CADA TRAMO DE LA ACTUACION

Estudio de Viabilidad del contrato de concesidn de Obra Publica para la para la ejecucion, conservacién y explotacion de la
Autovia del Mediterraneo A7 entre Crevillente y Alhama de Murcia (PK 528+000 — 602+000)
Pagina 119 de 119


https://www.fomento.gob.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/

TRAMO 1: Enlace Crevillente - Enlace Orihuela

Estudio de Viabilidad del contrato de concesidn de Obra Publica para la para la ejecucidn, conservacion y explotacion de la
Autovia del Mediterraneo A7 entre Crevillente y Alhama de Murcia (PK 528+000 — 602+000)



02-03-01-00_00-1

OoD-P P.S.
~ | 533+810 534+070

Y

&

L,

ENLACE

"\ LEAT.,
v Iberdrola : .
CREVILLENT-CATRAL

ENLACE
CON LA AP-7

PASARELA P.. [[VIADUCTO|
530+390 530+810 ||  531+000

S
2 Colada de

Mangranera

ENLACE
GRANJA DE ROCAMORA-COX

20 Fos o
- " o
0P N 5374200 S,
533+810 0 . o [N 538+640

Salmueroducto

7T
/// 7//{

A= |

™
Hoja 20 de 28

ENLACE

ENLACE
ORIHUELA-ALBATERA-N-340 ORIHUELA-BENFERRI

| VIADUCTO

P.S.
545+180 545+540

P.S.
538+640

ENLACE
GRANJA DE ROCAMORA-COX

P.S.
539+660

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS CONSULTORES [ BB (570R et provECTo: DIRECTOR DEL PROVECTO EscAAS: i PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION v W pLANO: DESIGRACION DEL PLANO FECH:UNIO 2016
AN ) o 200 400m “Autovia del Mediterraneo, A-7. Ampliacion a tercer carril por calzada N PLANO DE CONJUNTO
MINISTERIO DE FOMENTO DEMARCAC'Oggﬁfl\ﬁg:gziﬁigihigmo ENLA epq‘sa isimat “)I 162 ; &\ 1:10.000 ——— entre los PP.KK. 528y 545, Tramo: Crevillent (Enlace con la AP-7) 14-A-4370 231 PLANTA DE MINUTAS
rEa— Carmen Fort Santa-Maria JesiRedbndo Gonzélez NUMERICA GRAFICAS ORIGINAL UNE AL Enlace de Orihuela/Benferri” wom 1 oe 1




02-03-02-00_00-1

P.
527+800

ENLACE

CON LA AP-7

ENLACE

CREVILLENT-CATRAL

VIADUCTO
528+920

Colada de
Mangranera

VIADUCTO
529+120

529+590

&

PASARELA
530+390

P, VIADUCTO
530+810 531+000

P.l P.S.
533+810 534+070
v LEAT., S
v Iberdrola 1

F\L\\/\ T4

— © °
©
= 2 |lo 38 S
= g o )
@ 5 ||G~8 38 P g w
35 Ceollzes =82 = oo| [CE. 2 o
.08 osg||la<g 34 o —£% O 02 03 wER
=29 2=Z|I= T ® o& P o EX =L 9n-=% TEZ
ol ogz||> <§\?, SR Qo5 n_.ﬂ; ol
58 o8 28 SR <33 >3 SR
e So a =5 2
£ s | & 5
= = 1 | K] < |
o (g ' ! ! (5]
n ]
| - T -
T | | | !
' n H n ' 1
527+872.082 I ' ' H '
PK= 527+250.530 50360 528+289.783 | | H | \ | [
cv= 47261 30000,000 cv= 48.066 Ty 529+052.480 | ! ! H |
KV= 12000.000 KV= 10000.000 prpey cv= 13907 : ! ' i ! .
N e 10000.000 Kv=' 15500.000 | ' | 530+986.624 | !
v= 3.189 | c 34.434 ' |
0.160 ' v oV !
! H 1[KV=" 10000.000 PK= 531+345.358 H
| ' | 0,019 25.536 | !
H | h 193.435 KV= 15000.000 ! |
H \ i[D 0.468 _ \
\ | | PK= 532+202.060 ' PK= 533+153.529
| | H cv= 11.838 | cv= 10.705
0% 055 ! . H ' V=" 30000.000 \ KV=' 43200.000
0.500% S51% 1685 : | | i w= 0.002
6835 86% -
ACUERDOS VERTICALES N s ” 0.486% | 04915 | ! \ | b= 107.165
ola < o|8 1K ol © ® —_ g ! \ = 0.033
gl S 5(2 oS 3|5 o2 Y 1 '
8|3 s Mk HE: PR N o <& sl — — ! | i
X 2|~ NE N & g7 g% Nk o8 Rl g8 —
v z g 5 5 g g HE B HEE ' |
5 @ 8 N 8 8 g (¥ (3 & 2 '
@ g 58 2 g 2 g 5|8 I !
5 ] -
b 8 by a8 ; 3 3 e ~1.6229 T H
: ° g g 812 o
8 ] e
! ° 2 g 3 ~0.119% 0.129%
g = 5 o
L , N 2 g 2|8 e ole
V= P g ME 315 2|5
2 Ky S N 2le )¢
@ 9 =3 QL
3 3 gl” 8
g g 2
PLANO DE COMPARACION  (-20
PK.
[’} s @ ™~ ~ o © o~ — <+ <~ L] 00 M
« e B 2 I 5 3 2 B o 3 3 2 ® 3
< RASANTE ) 2 © v © ~ N Q ™~ N e = © e
o) 4 2 2 ¥ 2 ¥ 3 8 3 5 @ = 2 =
<
= } | | | | | | | | | | | | !
w
S e 5 g 5 5 3 2 2 5 3 2 g 3 3 E
o ¢ ? ¢ ¥ ? b 3 K 4 ] @ = 2 =
0 - o ©o o~ M el o~ oo o o] © — 0 o 00 © ©w a
SR g = 2 23 N S 3 3 2 8o Q8 D 8 88
nond ® 9 o @ =] e 0 < e 9n ® @ 5
N P S o 5 s < I 3 P = S <
0 o — I~ o <+ <+ ~o% [ts] o o < o - o ~ g
2 82 o © 2 3 3 53 8 8 83 883 - P 38
+ + + + o+ + + + + o+ + + + + + o+ + + T+
RO S < &> & rz x x L & & &
5 8K IS N 2 2 noh by by nh mm P 5 P
5 38 55 8 B 3 33 3 3 58 83 B b 85
R=791 & R=1075 R=1000
DIAGRAMA . % 4
X3 %
DE - % y — — _ Y — — — _— — — — e fo _—
K 3
CURVATURAS R=2001 R=4758 R=2000 R=3000
TERMINO MUNICIPAL T.M. de Crevillent T.M. de San Isidro
INGENIERO DE CAMINGS TNGENIERO DE CAMINGS .
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS CoNSuLTORES 4 AUTOR DEL PROVECT: DIRECTOR DEL PROYECTO ESCALAS T PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION CLave v eLNe DESIGNACION DEL PLANO FECHjur\uo 2016
“ i iterra - jaci i PLANO DE CONJUNTO
o w ) ] 200 400 m ‘Autovia del Mediterraneo, A-7. Ampliacién a tercer carril por calzada AL
4 MINISTERIO DE FOMENTO DEMARCAClOggﬁu%ﬁg:gLiTéigli%\liSTADO ENLA epqsa isimu\' MC2 &\ 1:10.000 ———— entre los PP.KK. 528 y 545. Tramo: Crevillent (Enlace con la AP-7) 14-A-4370 232 PLANTA'Y PERFIL LONGITUDINAL
IESTERAR St Smobe NaENe | Carmen Fort Santa-Maria JesUSRedbndo Gonzélez NUMERICA GRAFICAS ORIGINAL UNE AL Enlace de Orihuela/Benferri” . wom 1 oe




ENLACE
ALBATERA-SAN ISIDRO

ENLACE
GRANJA DE ROCAMORA-COX

538+640

P.S.
537+200

0OD-P P.S. OD-P P.S. P.S. P.l
533+810 534+070 535+040 539+160 . 539+660 540+250

Salmueroducto

c
h]
) ) S
g H £ ] o8
2o S 23 2 £ 23
o= k= BSRD 8 s gL
ow®R o< B S oo . <3o
Bwocs =4 o> 33 o3 we >3
=83 St oB Gag a2 G5y PEEL
o203 O el oo >3 PE-T- Qoo
S 83 a° To o 8 033
55 <8 o o o o3 £o3
ax o £ < < £2
< ] = £ .S
°g] | ¢ - £ £ &
© (3} o ©
[3) | ! S
n
| .
n
'
' |

B |

02-03-02-00_00-2

n
n
: | [
H ] ]
| PK= 538+622.996 Ll PK= 539+461.759 1
= ] = Cv= 18.120 Cv= 18.358
533+807.010 } or—"5324106.235 PK= 535+080.752 ' PK=  535+560.113 PK= 5374061795 KV=  25000.000 | KV=  20000.000 !
cv= 11549 - cv= 12.268 ov= 11.258 cv= 12.316 = ' -
cv= 10.081 Kv="100000.000 Kv= 27500.000 w= -0.003 H w 0.005 H
10000.000  |yey= 20000.000 - H Kv= 27500.000 We 0003 Lv= 85.856 | Lv= 91.650 |
' w= 0.003 Lo : D= 0.037 D= -0.052
Lv= 76.350 v= 82761 ' '
ACUERDOS VERTICALES | a2 0026 - -0.031 ' !
: I |
E | ; : :
: : | |
0.487%
X - | | . o 0.028% T T
0.224% T-0.207% 0.071% - ————T o e o e
i - {EE 3|23
@ - N ~ |w Sw R FIEENIE
T e ™ 5% ? gls e g[8 plE HEEE iz s
Y= P €T g e 5% [ i;rg_ EFEF gl g EL-
© =
PLANO DE COMPARACION [-20
P.K.
Ps M o © - P ® M o < s ~ o ~
» 0 Q © o 2 © 5 N < S © o ~ ~
2 RASANTE ° 2 S 3 b , N 3 3 g S b 5
=) s e 2 s = pt p o el Q2 = 2 @ ]
% ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! ! !
[=] N @ [ (=3 © ~ o S -+ oo [2] © o "
- '] a o n n [} R @ n 0 -
& TERRENO = E s = . £ : o o g = 2 E a
o — © o o o ~
3 S 2 N 2R 5
g 5 5 5 == 2
© o ©w ™~ Mmoo =2
3 N 5 5 ° 3 2
% N 2 2 g S
+ + + + + + ¥
& 3 & & & % &
2 % 2 B 22 2
3 3 3 3 33 2
R=3000 R=5000
DIAGRAMA
DE _— L — — e 4 — ———— _— —
CURVATURAS R=3000 R=3000 R=5000
.M. Granja
TERMINO MUNICIPAL T.M. de San Isidro T.M. de Albatera T'M. Cox . T.M. de Cox
de Rocamora
. 'CONSULTORES: INGENIERO DE CAMINOS INGENIERO DE CAMINOS. ESCALAS: TITULO: 2 CLAVE: N° PLANO: DESIGNACION DEL PLANO: FECHA:
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS Arn o o om|  Auoviadel Medierine, A7, Ampiacion A tercar cani por calzada PLANO DE CONJUNTO Juno 2016
m , A1
» MINISTERIO DE FOMENTO | DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN LA epq‘sa isima\‘ 1:10.000 e —— entre los PP.KK. 528 y 545. Tramo: Crevillent (Enlace con la AP-7) 14-A-4370 232 PLANTA Y PERFIL LONGITUDINAL
COMUNIDAD VALENCIANA ErEm———— Do Carmen Fort Santa-Maria JesUSRedbndo Gonzalez NUMERICA GRAFICAS ORIGINAL UNE AL Enlace de Orihuela/Benferri” . Hom 2 o= 3




ENLACE
ORIHUELA-ALBATERA-N-340

Nl

v,
4%@ /./% % > : ry VIADUCTO) PS. P.S P.S. PS. PS. VIADUCTO
4L, Wi 5414150 5424130 542+820 543+820 544+580 545+180 545+540
i/ S | o | |
’.1_.2

Orihuela’

53

ENLACE
GRANJA DE ROCAMORA-COX

02-03-02-00_00-3

2 »
o
3 2 2 § = s
S =] £ 4 s =
2 ° 2 £ ° 29 B
3g Hes cg 38o 3o 22 oo o3
2 it e = .52 o= & Slloxs »wE D P2 o<§
=% S8% 23% =% Dok ney? 42|22 noLP 2% =T
ad ] 2z3 ai a3y CESS asllase ESrit et o2
3 9 <5 3 o G55 == 38 <=3
> £ oD >3 o— >
o £ = £ cw© £
\ = s > < £ <
[l £ o = o c =
| 2 il H ! ' I
: ! | | | H | H 1
H ' | ' 1 | i
| v v 543+896.778 ' '
' \ 1[PK= 544+643.083
H ! ' | PK= 543+594.209 46.627 PK= 544+263.774 | cv= 45175 H PK= 545+415.293
' H | | ' cv= 42239 | [kv=" 10000.000 cv= 43.086 W= 10000000 | ov- 41470
' ' - 0024 10000.000 '
! PK= 54!+758 517 PK= sat2161t H K 13500.000 0.015 ' -0.010 : 12500.000
= - cv= 32214 PK= 541+804.095 | 151,541 | 103.040 0,010
H 29535 Kv= 10000.000 || |PC 541#519.831 ) oye 28917 ' b 0.133 | 122.866
PK= 540+477.461 10000 - cv= 26315 ||| oy ' ' 0.287 ' »
Cv= 23.301 0000.000 w= 0026 KV= 40000.000 ' ' 1 0.151
' KV= 10000000 o013 Lv= asgazz || |KVZ 4800000 iy - -0.002 | | \
H - 130.051 D= 0sas |V 00291}, - 68.458 ' |
| w= 0.015 0211 - Lv= 137191 fl| 5 = 0.015 ' H H '
L= 145534 -0.490 ' | [ H
ACUERDOS VERTICALES : | \ | H
] 1 i’ [l
| ' 0.551% —0.480% 0.503%
Lv H |
o S Wl
' 822 ¢ °  gle e SRR gl 2
X > ! € 5 3 38 el % gl €
2
- 0.487% | . o 2|8 ol & k 3 3 R gl 2
< g8 % al® 8|z 812 g8 & i
/ \ QT NMEEE 2 G| & 8| 92 2
2 2 8|5 51N 8 e 2 ML 3
] 3 3 g 3 2 2 E e
y= X g 8 S 3 2 3 3 =
2 Ky 3 8 3 © 3 3 3
o E o
3
PLANO DE COMPARACION [-10
PK.
~ < o © 0 © ~ © 0 ~ o ~ —
2 > ] B S 5 B = 3 o B 4 23 3
2| o 3 5 2 2 2 g 2 3 5 2 5 2 7
2 & & bl & b " 5 T <+ I < - ¥
z t t t t t t t t t t t t |
Q L} o n o o © [} n - n ©
- ] -
[ TERRENO = g 2 P s 3 N 2 i 3 2 s &
8 3 " & ] b 5 T ¢ 3 ? b <
o~ [t} © el 0 ~ M~ a ™~ <
S 8 b 8 8 5ohk 2 @ NS °
& B 2 8 8 3 383 © 3 = i
R o < < O g & < =
& R kS ] 3 28 P ] 8 35
ER 3 Lz 444 & 5 H P
I 32 3 < T 5 << g < ~ <
508 b 303 383 3 3 5 b
R=1500 | a=s00| Reto00 | 5
DIAGRAMA 7, a R=3000 R=3000 R=4991
%
DE _ —_— Y — _ _—— — — _— Y — — — _ _— —
¥ - R=4000
CURVATURAS R=900 J Re3010
T.M. Callosa - . - .
TERMINO MUNICIPAL T'M. de Cox de Seoura T'M. Gramja de Rocamora I'M. de Redovan I'M. Orihuela
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS CoNSuLTORES @ ATOR DEL PROVECTOS DIRECTOR DL PROYECTO EscALAs T PROYECTO DE TRAZADO Y CONSTRUCCION CLAvE NPLANO: DESIGNACION DEL PLANO FecHA
w . 0 200 400 m “Autovia del Mediterraneo, A-7. Ampliacion a tercer carril por calzada PLANO DE CONJUNTO JUNIO 2016
, MINISTERIO DE FOMENTO DEMARCAClOgc?r&ucl\ﬁsig-rviﬁéiga;\liSTADo ENLA epq‘sa isima\‘ &\ 1:10.000 —_— entre los PP.KK. 528 y 545. Tramo: Crevillent (Enlace con la AP-7) 14-A-4370 232 PLANTA'Y PERFIL LONGITUDINAL
EE———_ ol Carmen Fort Santa-Maria JesUSRedbndo Gonzalez NUMERICA GRAFICAS ORIGINAL UNE AL Enlace de Orihuela/Benferri” . Hwoa 3 e 3




TRAMO 2: Enlace Orihuela - Enlace Fortuna

Estudio de Viabilidad del contrato de concesidn de Obra Publica para la para la ejecucidn, conservacion y explotacion de la
Autovia del Mediterraneo A7 entre Crevillente y Alhama de Murcia (PK 528+000 — 602+000)



"AUTOVIA (A-7). AMPLIACION A TERCER CARRIL ~{CALZADA IZQUIERDAY ¥ |
[ onp77 | AR
A

| CONEXION CON PROYECTO DE GONSTRUCGION ‘
. POR CALZADA ENTRE LOS PP.KK. 741,000 Y 767.000. |

"AUTOVIA A7". AMPLIAGION A TERCER CARRIL
TRAMO ORIHUELA - CREVILLENTE
PROVINCIA DE ALICANTE”

TRAMO: ORIHUELA/BENFERRI - MONTEAGUDO.
PROVINCIA DE MURGIA Y ALICANTE" ; e

e 7

84z 528
/" g

92g-

g ~/.
. /
Q.
3
o
(=%
®
5
17
=y
g
ENLACE DE 5 5 ; ;o
B | ORIHUELA/BENFERRI “ Termino Municipal ,
e Y, de Orihuela ~£
> / ’
i \'-.
[Pk=" 2+058.564 PK=  3+087.586
cv= 100.763 cv= 116.136
Kv= 11000.000 Kv= 11000.000
w= -0.021 T = -0.020 [opsa7 |
150 Lv= 220118 | 0D-2.69 | . | Lv= 217.882 | 181200
D= 0.57 | 0.639 |
PSA13 | ' ' §§ ' gﬁ §§
L | | | | | | | i | | | [opazs| L3 2 =8 ~;;.':
PSA03 ﬁ‘z'oz: mm 194200 | L3 &/ EY
Lo ] [ 1200 Rt I— . 1 | 0,487%
192500 | -1.502%
b | !
N [P ﬁIﬁ ' r
100 ﬁ!ﬁ Cv= ABOVEDADA, i
8 k= VEDADA| |i
| l 1
| Lv= . PBA32 |
D= | -
1 g | HE E
H 8 E L I
50 0.470% h 2/ £ 8 g3 82
0.470% [ : 3|8 ik & al
= | | ,I — | |_; | | | | | | | | ! | | 1 | ‘PK:I 2‘1.05?.113 - PK= 3+094.758
| 2:‘: 0*‘1%55195 | | | | | | | . | o= 100.812 | Cv= 110.150
¥ = : Kv= 11000.000 Kv= 11000.000
Kv= 10000.000 || | | | | | | | | | | . [ 0021 W= -0.020
- ] = .
0.00 E; - 0031 | 3 g Lv= 232.183 L= 217.783
ot ﬁg WLV= 311.888 % [ D= 0.613 '9_ 0.539 |
iz |D= 1,216 !
] - — - = o © Nz ~ © ~ w ~ 3 -3 o o ~ B ©
& TERRENO g‘ﬁ 28 §‘§ 3.8 88 g‘g 23 28 832 Ewﬂ 2@ g% gwg ﬁ\ﬁ §\§ §\§ '@\% 88 E\E g8 3\5 "5_:\? E\E Ni& E\% g‘% g\% §‘§ :’:"% E‘% §‘§ §‘§ §‘§ E‘E E‘E §‘§
G RASANTE g9 ogd 99 93 33 9¢ g2 od 88 88 &8¢ 8¢ gR gpr KK 8288 33 55 && 3% sy g 28 &8¢ 33 €8 && 88 g8 Fr gg Fgf gg gg g2 =% £%
i 0+000 ' : ' " Tovs00 ' : ; 1+000 ! " i T 1m0 ' ; i 2+000 ; : : T 2es00 ' : 3+000 i ' ; T 3500
CURVATURAS R=4887 A=5T70 =1625 A=570 R=49984
[R=5003 \ T A=
cD 945.488 1585.684 1785.632 2378.826 25613.708 34168.420
PERALTES " pzo% S 71 2L B 1 1 7L S . T 1 S 1 S — ——— FZOROD%20%
Gl 2w R A ' — ' 3.0% N 0% laom S i
905.486 040.000 580.108 040.000 159.938 503.293 134.880 862.714 040.000 040.000
040.000 040.000
= RASANTE CALZADA DERECHA
RASANTE PROYECTADA DE LA CALZADA IZQUIERDA
SOBRE LA CALZADA DERECHA
DE | y INGENIERO DE CAMINOS TiTuLO CLAVE CONSULTOR INGENIERA DE CAMINOS FECHA ESCALA TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
TRANSPCR DIRECTOR DEL PROYECTO . . . ) AUTORA DEL PROYECTO . o 100 200m
 NISTERI) R G O PROYECTO DE CONSTRUCCION, "AUTOVIA A-7. =y -.,)M E.H. 1:5.000 ozﬁom
DE. FOMENTO [PRESEEN GENeRs =TS = AMPLIACION A TERCER CARRIL POR CALZADA. 14-MU-5690 L iy S EU DICIEMBRE 2016 | EV. 1:1.000  iommmm s PLANO DE CONJUNTO " DE HOUA
[ S oot TRAMO: ORIHUELA/BENFERRI-MONTEAGUDO” | = neenieri Original A-1 1 o 4
DEL ESTADO EN MURCIA GUSTAVO PEREZ MORALES L . . LAYRA MANSO MUNOZ NUMERICA GRAFICA




. !
/' -
[+2] [+>] ™~
@ g 8
=3 - or ¥
< 5 0
] - T %
) ~ ~
o . o
©0 [=1 (=)
f;sn’u’ ﬁ ; "ﬁ‘g‘ L
m< ¥/< "‘\rlll:
| Bl {
; Fel |
| =
~/ [ ops3r | S ey
0D-4.93 I > | o/ o 1
o / /| [1@800-19600 ‘ ""a/"w'- | Lt
| CALZADA DERECHA b 88 { | - 89 »7
———— ' ] 8[(.: f | ALY
oL 0D436 - HAs OS] . i— ]
- - { AR | i | e [ 12
"ODA.08 1816001291200 » g i
| 121200 | & 3 [oosss| 0D-B.17 ? g
- / 3 [ 191200 19120 ] 2
Q R et S § S
= P e
3 8
e~ .
Termino Municipal &
! §
de Orithuela -/
1v h /
i = e samn
[PK= 34925208 | Cv= 129.950 cv= 134.260 ‘
= Kv= 13000.000 Kv= 7100.000 PK= 5+666.375 .
AR w= 0,015 = " cv= 151,974 g F
200 e 0030 | Lv= 183.326 Lv= 218 Kv= 13400000 | ks | .
Lv= 219.769 D= 0.359 | D= 13 = -0.038 - TR D= 0.194 |
ol | | | | Lo I Zla Al |Lv= 510716 | | | 0Ds88| | - [ooem | PB | | 3 :
b= = -0816 | §g §1‘_'\, EAR D= 2433 AR R00| 121200 T 0D-6.59 o8 § “oDs8z
I | @ ~ & %R | opsar | | e | T 121200 &g @ ﬂﬂ
al, Eﬁ B 28 il | 12800 - 12600 | | I I I & 'e'? ll
3|8 | < 1k = PSAG7 | 2
ol E.‘f | | sy | OD-493 = 1 Ld | | | | || ooas1] T "onesz| |
§ r 31“ |am I | 191200 | || 1g1200 |
! il il | oramT | [ opa3s | | | [ 11 | | { | | | Il | | l| L .:ii | |
[opa54 | PBA3T om0 | [1e1000 - 121200 | | ¥ 0.798% |
150 | 121200 — T nd B 1S B i e : 0.830% | L | -0.798% ‘ - ' 0.494%
3 3 ' - -0,830% 5 e
oo i) 2': + l | !_L 1t
192500 g g 1
m 3 | 7§_ A I | |
Il \ it I
; § 1 T |
} i I % PK=  5+G71.749
! I i
: | ; —— - cv= 152,033 ' '
T | 2 B | |
100 a0 < | = Bl g ] g | = 0,038 | 32 59
3 3|5 kS i° 3 38 N ; 5 g &l
gre || | gl= | | | | 5 4 .ol N R B | | & g |Lv= 514.397 E4E L S
hPK= 34030084 PK= 44643788 PK=  5+081519 €8 = 2.468 | ik R i
lcv= 111859 | i i i " lev= 129933 | i |cv= 134.273 2-:_: b Cv= 143.041
Kv= 7400.000 Kv= 13000,000 KvV= 7100.000 Kv= 8657.870
KV e | | | | - o | N oty | | | | | | | | | | | | | | i 0.014 |
50.00 Lv= 223483 | | | ! L= 198.480 | | Lv= 143.245 | | | | | | | | | | .'-"j 120.000 |
b= 0844 D= 0.379 | (b= o6t | B bl
] - - -~ - -
|‘£ TERRENO g §\g 5\?—’ §\§ E\g g\g §\§ ?E\E g\g gxg §\§ S\E ﬁ\g E\§ §\3 3\5 g\g g\g §\§ §\§ E\g ‘g'\g §‘B E‘ﬁ g‘g ﬁ‘g E‘E g\g E\E g\‘ﬁ‘ §‘§ §\§ §‘2 g‘a g‘é g‘g
Q RASANTE ¢ ¢ 22 g2 ©§¢ gg £2g£ €2 €2 &S5 §§ &§ 8§ g8 pr BE 88 #8 HE §§ ¢§ §F $¢ EBE B EE g¢ ¥¥ ¥y §§¥ g¥§¥ +¢¢ Iy ¢¥§¥ gg §g¥ 33
L . . . . oo . . h . . . . . — . . . . i . " .. . — . . h . S50 . . . . o
CURVATURAS Re0OC______ OO o A=980
A=550  TR=1650 TA=550 | |R=5003 [A=335 — TR=TOW TA=3%
3599.763 4328.647 4511.881 5778.426 8324.950 6414753 6621208 6933623
I - . AL 15 . — N 1, . } L1 L S— LKy S— i
- 3.0% - fa, - _ 20% 1 00% ‘45% - ) | 0%
12335 728,794 143333 040.000 1164548 040.000 508533 027.629 406.545 7112225 040.000
040.000 040.000 062.185
RASANTE GALZADA DERECHA
RASANTE PROYECTADA DE LA CALZADA IZQUIERDA
SOBRE LA CALZADA DERECHA
INGENIERO DE CAMINOS ThuLo CLAVE CONSULTOR INGENIERA DE CAMINOS FECHA ESCALA TITULO DEL PLANOG Ne DE PLANO
DIRECTOR DEL PROYECTO . ) AUTORA DEL PRPYECTO 0 100 200 m
PROYECTO DE CONSTRUCCION, "AUTOVIA A-7. 5 =) \]_‘ E.H. 1:5.000 o:zﬁo
@ AMPLIACION A TERCER CARRIL POR CALZADA. 14-MU-5690 LA UL DICIEMBRE 2016 | £y 1:1.000  em—— PLANO DE CONJUNTO N° DE HOUA
o 7 TRAMO: ORIHUELA/BENFERRI-MONTEAGUDO" | =] g i Original A-1
RS s ™| custavo perez moraLEs ‘ AR LAgRA MANSO MUROZ NUMERICA oRAFICA 2 o= 4




T
o0 2l y
= 2 |
e} ~ {
g o 3 - d
- ¥ 3 |
— b5 A — — - —_— — E %\
— | 7 - r 1 — _%__ 1
%. 8 | oD-8.52 P.B.A 8.7 & —_ al
iy Re gR [1@1200 | o <z 2|
B IR E BB~ Y :é‘
| — T M, Y. ~— !
: = P.B.AQY | -

<

. ESTACION DE SERVIVIO |
DE SANTOMERA

086=V
Y110k

815°20E+8

=

oD871 |

121200

CALZADA DERECHA I

<

Térmano Municipal
de Santomera

5 | .
_726']
|
==

ENLACE DE |
SANTOMERA |7~

|
PK=  7+321626 PK=  B+342.350 [PK=  8+616.145
Cv= 146.085 PK= 74+706.008 | Cv= 143.006 |Cv= 134705
Kv= 7100.000 cv= 155.728 gk Kv=" 15000000 e Fi004m PK=  10+009.812
w= 0.020 Kv= 11000.000 e - || W= baea cv= 95.674
200 |Lv= 143.024 = 0.045 | | | Lv= 154806 |  |Lv= 181.625 | : . Kv= 4800.000
b= -0.360 Lv= 495,816 P o= 0200 | D= -0581 | gl PK= 91074173 : opast w= 0.058
— ! L4 4 1 _ L OD808 | pomaal t " } 1 Lo = - 1 -
[op7.11 'a'ﬁ! = g §E 0= L2794 | | 191200 | S92 §§ e 8 g g g g‘s Cv: 132,534 g\ |asave {_Lv 277 B75
8lg g 83 ; . a| = g Kv= 11900.000 | 153 D= 201
—HE &3 98 - i e e 3 | 88 3 T ‘ s
& ® | g+ I 4k 5 P (w= -0.035 o F=rroa
Iropraa] . N i Lv= 412340 | | . L . g PRARE ] _ _
||_1@2000 | P.BABT = 1.786 | . 2l R PK=  10+389.004
- T | | PBADS Sz ;é cv= 102.688
=| | | 121200 | 3‘9 % - 14000.000
a I il | . s . :
i I _ (W= 0,033
‘ 4z | i i Lv= 466.504
0. il D= 1043 |
LT H: | 1, 1 i .Eéa | T
2 looan]
3| 1eram I
41 L i
& | |e
b .« 1 T PK= 74705413 2|~ &3 g g g 23 | | ”
[ PK= 7+322356 |28 cv= 155.760 §;;_ & i | a@ | a5 PK= 8+075.017 | []
o . = I I I - i o= | == o
cv= 146194 B¢ K= it oo 28 PK=  8+336.541 |PK= " Br814.801 CV= Lot Pk= 104383713
| Kv= 7100.000 = = 0.045 = |cv= 143144 | |CV= 134.747 gl = 11800.000 |- |ov= 95666 @O |cv= 102.552
= 0.019 s 494563 | |[kv= 1so00.000 | K= 7100.000 85| = Bk o | kv= 4800000 OF % |kv= 14000.000
Lv= 137.799 b= 2.779 = -0.010 w= 0.025 P Lv= 408.752 1] 2T w= 0.058 (38 & lw= -0.033
= | [Lv= 178.119 sl D= 1.756 |3 gz ol N L
50.00 D= 0334 | i |Lv= 152.842 gov= . i - — = 5 S8 Lyv= 277436 [ (BN ILv= 463.523
! b= 0195 | [P= .50 & sl p= 2004 | 3% = 1918
2 TERRENO 38 2% %% 8% 23 %% 2% §F g® BT R® Py B BE 8% LGNy BE 5 §3 g& 23 $8 y& 3y &3 B8 EE 2% 5% 58 sz& 8% 285 B8 3§88 &8
Q RASANTE 33 33 ¥¢ $% % g8 98¢ 88 88 555 $¢ 5§ ¢¢ g¢ Tz g8 88 3 8¥8 83 @g¥ 88 KN 8® g2 £2 - 55 B3 €8 55 55 8§ B8 =8 §£8
L S . . . . S . B h R l . . l s . . . l . B . l —— l . h T o . . .‘ T e
CURVATURAS  A=980 R=2040 A=980 R=10114 A=575 R=1720 A=575
I ‘ I i | A=ss2
cD 7260.189 8075.808 8307.518 9683.071 9842.605 10106.307 10297.5631
PERALTES |~ _ N 8% 720%  72.0% — JRO%_T2.0% 5.0% /. S 0% 0.0 —
cl _ 20% N f20% 1 _ 0% As0% ' 3 0% 0,
286.687 815.619 070.800 080.000 1416.482 080.000 119.534 262.703 152.224 040.000 040.000 177.867
RASANTE CALZADA DERECHA
RASANTE PROYECTADA DE LA CALZADA IZQUIERDA
SOBRE LA CALZADA DERECHA
INGENIERO DE CAMINOS ThuLo CLAVE CONSULTOR INGENIERA DE CAMINOS FECHA ESCALA TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
DIRECTOR DEL PROYECTO . AUTORA DEL PRPYECTO 0 100 200 m
PROYECTO DE CONSTRUCCION, "AUTOVIA A-7. | = A= EH. 15000 s
@ AMPLIACION A TERCER CARRIL POR CALZADA. 14-MU-5690 L AL Ll b DICIEMBRE 2016 | £\ 1:1.000  e—— PLANO DE CONJUNTO N° DE HOUA
= P TRAMO: ORIHUELA/BENFERRI-MONTEAGUDO" = it H Original A-1
BEL Farano £N i | GUSTAVO PEREZ MORALES ! aalk LAYIRA MANSO MUROZ NUMERICA GRAFICA 3oed




2
\ 1
N8

"~ [CALZADA IZQUIERDA

[ PBA

A

@01 ‘70%/
< S
& %

129 |

"AUTOVIA (A-7). AMPLIAGION A TERCER CARRIL | .
POR CALZADA ENTRE LOS PP.KK. 741,000 Y 757.000. | *

TRAMO: ORIHUELA/BENFERRI - MONTEAGUDO.

PROVINCIA DE MURCIA Y ALICANTE"

“PROYECTO DE TRAZADO ARCO NORTE DE _
MURCIA ENTRE EL P.K. 852,000 DE LAAUTO\AA‘
| A7 YENLACE CABEZO DE TORRES A-T"

R Y2

0+001

N
2 ;‘U‘; 1/ \
ul/ Big \ 1
- B 1 e e
[t O %
— — L4 4/ 3
= s 0
N /
[ ENLACE DE & | & Y\ &
— MONTEAGUDO 8 | B
moww 1 00T ETEEE e I v
e 7 f
A 5 s K
% 0D-14.04
+E 201200
S
I
4 Término Municipal Téermino Municipal
>< 3@ de Santomera de Murcia
! e
I
t
S
| X
|
: Flc e | | [Pk wizzecz | B2
150 - = gl | 02 | ZIR
= cov= 90371 [§ glg |cv= 89739 | &5 _
| I | P i . = 5|
pBA11 | (V= 11000.000 % E | PBA122 | = gzg | Kv= 11600.000 | = | | Psa1a7
% w= 0.025 |= T 1 | dlg b = -0.028 OD-1342 ! -
faa| Lv= 278.956 - : i i = - BinPR= 1511043 (3 5 , L= 328.404 4 281800 Erim
%g D= 0.884 | PsAt11s | .PK= 11+936.256 . g£7 o § = 64.685 22 P.B.A12..9 [ D= 1.162 . | b
::: “ov= 61.590 Tld zngV= 00 - —— L T — 1
0 | | |Kv= 8000000 | ¥ il i |
1 Il —
3 L || 0.5 I D
; | [
3 |
50 H W8 o 8 g—
E‘E N - H — I E, " : < 4 — 2| L ﬁ.
3|8 Ng[Pr= 114217317 PK=  11+933.362 3 12+505.527 3 PK=  13+130.381 | 8 -
o E3 ov- 90374 | Za [ levs 61.544 | 5 64.913 | - 89.857 | &=
- 0 Al & Rl.? Kv= 11800.000 cal-]
T Kv= 11000.000 g; | | Kv= 8000.000 | |3 8000.000 | | $§ = " o
= 0026 | & 8 . = 0048 | 8. 3 0.034 [§ 58 |w= -0.028
000 | L= 282180 | 8 L= 30205 | %o 212285 |38 5 326.310
1) lp= 0.905 | ° b= 2130 | & 1188 & 2k -
(7] @ - _ — - - - @
£ TERRENO E‘S g% 8& 8% §% %% 88 gz S& & 82 85 gB g8 & 3 &£% £& g RHE §3F 2§ 8§ HB €% sp vy I RE B8 28 8 B&E 8Eg 8% §‘§ 8 g‘
QRASANTE 88 g3 538 88 3% 88 58 288 g8 o8 g¢ 28 ex g5 g3 o8 &g 8¢ 23 33 82 883 P g€¢g €8 I3 55 8288 =5 H8 I3 B8 £33 55 23 88 =3 ]
i 10+500 ‘ ; l T 11+000 ' w ' T 11+800 7 ; T 12+000 ‘ * '
CURVATURAS
AFG52  R=1953 TA=652
10516.198 11885271 12182.838 13923203 14172.845
PERALTES |~ X3 i - B 1 - __[RO%00% _TE0% }
el Ege— I z 404 =L 4
1450.073 177.887 030.(1))3301031 1680203 040.000 087.090 152.653
RASANTE CALZADA DERECHA
RASANTE PROYECTADA DE LA CALZADA IZQUIERDA
SOBRE LA CALZADA DERECHA
INGENIERO DE CAMINOS ThuLo CLAVE CONSULTOR INGENIERA DE CAMINOS FECHA ESCALA TITULO DEL PLANO N° DE PLANO
DIRECTOR DEL PROYECTO . AUTORA DEL PRPYECTO 0 100 200 m
o PROYECTO DE CONSTRUCCION, "AUTOVIA A-7. — e =N EH. 15000 s
TURAS 1
LA OF @ AMPLIACION A TERCER CARRIL POR CALZADA. 14-MU-5690 LAl ULl DICIEMBRE 2016 | £V 1:1,000  mmmmm— PLANO DE CONJUNTO N° DE HOJA
DEMARCACIGN DE CARRETERAS) TRAMO: ORIHUELA/BENFERRI-MONTEAGUDO" L gevieria Original A1 A e 4
DEL ESTADO EN MURCIA GUSTAVO PEREZ MORALES LAYRA MANSO MUROZ NUMERICA GRAFICA




TRAMO 3: Arco Norte de Murcia

Estudio de Viabilidad del contrato de concesidn de Obra Publica para la para la ejecucidn, conservacion y explotacion de la
Autovia del Mediterraneo A7 entre Crevillente y Alhama de Murcia (PK 528+000 — 602+000)



VY o

k' ‘m”"; = s

) ANy

CONEXION INICIAL
CON A-7

11087

L S sy TS cnan

oy
CONEXION INICIAL CON A-7 | ., o
EJE 2 L1108 %

entre
P.K. 0+373 de la Autovia A-30
y la carretera C-415

12-M ’ \ v ; ; oL e
- u:,af T . % ; ; L 7% EJE PRINCIPAL

g E.i‘-\ \

- N
ﬂl/;n‘_\\. <

e [ — R
T Ny N
7NN il 0

CONEXION INICIAL CON A-7
E,

EJE 1 CALZADA DEREC
P.K. FINAL 0+460.438

EJE PRINCIPAL
P.K. 0+260.000
AN " .
\ ; & . mal y
_om| LaCoronets Wiy o [ ol R EJE 1 CALZADA DERECHA
. A \A\ 3 / - i P.K. INICIO 0+000.000

INICIO EJE PRINCIPAL
P.K. 0+000.000 Alicante

I I
PK= 0+245.115
cv= 138.277[ - T g B T T I 5 B T T B 3y T T g B T n
Kv= 13000.000
W, S —0.032 W T = = =t = r 1 - T 8 B . = ¥ & = =t u
Lv= 416.000
D = 1.664] & T ax B T T I 1 B T = B y T T 1 B T n
| i 4 ([P D+688:347 )i B 4 | CONEXION INCIAL || | )i 4 | | 1 |
V= 123.207 CON A-7
Kv= 12000.000
150 W = 0.019 E\K,: 1+::§§g§
Lv= 228.000 V= -
s 1o = —0.541T . I—{ k=" 20000.000- 1. . = . . 1 -] L 1. -4
—0.200% [ EJE PRINCIPAL] : W= i
= | + B s + -+ — 200.000 + - = R -+ + B I + -
] = g 0.250
Lwf | — 55 4 | 1l 1 all 5 | I — [ 1 _ [ i all 5 4 | 55 |4 o
pd o}
=@ ™~
[ M S u " R i - 4 | b 4+ — { ;| b 4 - - 4 -
i o,
- o~
125 wlS o 3%
OD-1 (ODE-1) Q- pafed ~-500% ol@
CANO 1500mm = 4 —+[-——<|Q + E &R —t g Y & . 1 L L L + —
o B ~ ph - / \
2 fremeed - ] - \ \
[ — - - — +—0 : 7? — gg) ’a, -t &ooz f—1— - =1L + — | 1 + —
A J|© \ il
L | | il | 1 il \ . *g R 1 i - 3l E] 1 i . - il
L 2| | | | . k2 | 1 ! L&l .| )X | ST . k2 | - 220 B8
\
- —/|" — ~— |
100 !
0D-2b
3 = - . MARCO 2mx2m |- = 274 = = = 1 — T 1 ——1 \
] | | | i i | oD3 | | | | | i | | B 25005
CARNO 1800mm
- - |- - - - - |- - a1 - |- a1 - - |- - 1 O
©|8
L | | i L 1 | | 1 1 | | * T | | | 1 1 | | A ] |-
NES
N
PK 0+000 04500 1+000 1+500 2+000
Sl2] g8 SN X[z g8 ge o glg BR O gx By 838 B3 B3R 58 gR BK LR g8 B8 ge° gy g8 88 B8R Ry
nias E|E < AN dr s o qr ¥ 1P a3 3= a3 N < S o a0 P s a0 A 4IS AP 2 | o :
glE| B2 B2 Bn Bn He &S & Kz & & &z 2z Ilg g g<e Bl Ee 8z gz &z F= d=z g ¢
| BECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA | CONBULTORES: ULT.E. EL INGEMIERO AUTOR EL e EXAMNADOE INGENERD ESCALAS: TITULO DEL PROYECTO: CLAVE: N PLAND: DESIANACKON: FECHA:
GENERAL DE INF He1E000 O 250m. AGOSTO 2015
SPEENR BRYSTER e bl mk .. | - A_| i e | momcommmesononmoscs|iswusaron | 22| PLANDE CONINTO
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADQ EN MURCIA E8 ANOEL GARCIA GARAY P QRIGIAL UV A1 PLANTAYPERFIL LONGITUDINAL HOJA_1 DE_ 4




/4 (

erming

W gy

MM

VIADUCTO SOBRE

RIO SEGURA
ElSato \ -\
o Y

vTE L
Ry /\\\\\

L)) RN
EJE PRINCIPAL
7 A4 7

VIADUCTO
BARRIO LA BOMBA

’\ |

|
I

150 ‘
| | | | 1 B | B | 1 i [ N i | | |- —+ — T —1 ™ T 1 H T i 1 B 1 = T Y
PK= 5+589.455
2 | | | 1 | = N | 1 =1 | | =11 | i | 1 | = N . 5 | 1 =11 | i | 1 | cv= 109.095| |
Kv=  25000.000
L | | | 1 | B i | 1 i | | e | i L 1 | B B L 1 B | 1 ) | i L 1 Aw 0.015}|
Lv= 375.000
i | i | 1 ] | i L 1 i L i 1 L . I 1 . L | I i | L 1 1 L . I 1 b = —0.703| |
125
o - b ~ 2.500‘7«-
FK= 2+621.610 I |/ ] \
ki b | 1cv= 79.418|_ . ki L H L £ i | | kb E i L VIADUCTO L . kb B i - 4.000% - i il Y 8l
Kv= 20000.000 oD 6a BARRIO LA BOMBA 0oD-9 —4_/4__/ ; \ oD
il & | {w = 0.035|_ 1 | | | | 1 B | | il | Jl | | | CARO 1800mm 0 | i | 2l
8 CANO 1800mm 8 v 0 ] Ri=
{ v 700.000 . \ s Ba ] i
100 D = -3.063 VIADUCTO SOBRE N /
RIO SEGURA OD-6a gls /
N || . CANO 1800mm / \ == SV | | | | | s . 7!’7
R EJE PRINCIPALl o \ P Y . ] -::, /
N, ,; [ | ] (5, -\ . i | L I | s
o ".\ P, \ / | : 0 /
i il \ / L i | |\ i i L i L I gl i
"‘\\_ '-_\ LLII: '
i T - - — 0OD-10 ; + . OD-12 - § g
CARNO 1800mm CANO 1800mm [~ /
75 A i
’ - OD-11 J OD-14 L /
ol r * o = B =1 MARCO 3m x 3m = - & = r 2 MARCOS 4m x 3m =1
.
I | | H | e 4 OD-6¢ | L il Il L | L | | L 1 1 | i 0D-15 L |
£ ¥ MARCO 2m x 2m CARO 1800mm
1 = H Sgi, i r. — o — é T b — | 1 = H . o , | | . 4. | | 1 1 = | i = = | ¥
5‘% ~./
il A | i 8# | L il L Al il | i | i | Al | | | L 1 | | 1 s | i | 1 | | |
H:'(
PK. 2+500 3+000 3+500 4+000 4+500 5+000 5+500
w o o o o o o o o [3] < ~ ©
coms C|5| 58 B2 88 gr IR B8 88 gk §r §3 &% §3 &' §3 8§y g5 g% §Y 8% §3 83 §r §& g§r R &S g% g% §¥ g5 g g2 s8R gI 58 4%
28 e 8|8 58 IS IS o8 IR B8 I8 BES 85 =18 |3 oD =3k 5|® RS bl I 88 (R IR oS oS '8_'8 §<,°, '8_3 "'o:'c?a §I: g.‘! §‘: ES :8:3’ 8_.‘: -2 E.?
| BECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA | CONBULTORES: LLT.E. EL INGEMIERO AUTOR INGENERD ESCALAS: TITULO DEL PROYECTO: CLAVE: N PLAND: DESIANACKON: FECHA:
GOBIER MINISTERIO GENERAL DE e %L e, FrEpRUmBmmont ) o AGOSTO 2015
INF - PLANO DE CONJUNTO
DE ESPANA DE FOMENTO GENERAL DE CARRETERAS Iﬂ\m Mﬁ —— @ éﬂ__ O e PROYECTO DE CONSTRUCCION ARCO NORTE DE MURCIA 48-MU-5870.A 22
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADQ EN MURCIA ANOEL GARCIA GARAY P QRIGIAL UV A1 PLANTA Y PERFIL LONGITUDINAL HOJA_2 DE_ 4




| 8740

/| [_EJE PRINCIPAL
V N g™ N

: 7

s 3
ongs AR S

/

/
¢
Y
I
e
i

-

AR

A

;

L 'X L
> 1 ._

RN e 8
T = .' o

ol T ¢

de Molina.de Segura

0,7
y

A

VIADUCTO
SOBRE A-30

PK= B8+B62.273 -
Lorca cv= 146.396 Alicante
175 Ky=  25000.000
0.011
- . - + -+ = - + . - . - + - = 1 . L . - + . - . - Ly= 275.000 .
PK= 6+636.338 =
oV 135.267 | il | | i | | | 1 il | | B 1 | | | i UW’ 0.378) ! P.S. 8+890 il
i } 1 T g B T | kv=16000.000[ i B I /
W = —0.020 | 1 ] | | | | | | | ] | | | 1 il | | [ 74&
i 3} B T § B T w= 320.000[ ] TR 4 X
| | | | | | D = 0.800) | i ] | | i | | | il | | | i | I i | I ) I . "
150 BRI DUCTO =
- ~J 0 - 0.500% [—
— — ™~ e [ S o &
m = — 1 =y — -1 e r— B p pin 1% m = = — 1 =y — -+ = - . — » ~ - =y “~|o v g
' B ~ / I'._ o E o 'é %
B 7] B T g = 1 B -" " 0.500% | T . r : o T . B 3 T4 T V ¥ o i (S 7 K g T
f y _— N -
- [ EJE PRINCIPAL] £ . L T - Y  § . 4 . L . I L . E.ﬁ_i g i ooz
A 2.80 - Bl \ J / OD-25a CARO 1800mm
L . i L 4 i |\ kel ] HESE LD 1 i | | 4 o 7K | ] CARO 1800mm
;".7; ~ o g B | [v.\ { l
125 a|8- F < Al oD-21 |7 0D-25b
gl e - '\ | MARCO 2m x 2m CARO 1800mm
- ‘-E — di b { = [ s = [ e = i \ L = { = [ N - [ - [ 1 = = |
oD-18 0D-20 L
| N AL . i “ 1 i) e, o} | oA o MARCO 3m x 2m - N L. | 2 MARCOS 4m x 3m | 1 L | |
| Il P 6+430 | | | 1 Il | | | L | | 1 | | | | 1 i | | | L | | |
100
L . - OD-16 1 + L . - + . L y - + . = 1 . L . - + 7 - y - + . = .
2 MARCO 3m x 3m
P.K. 6+000 ' ' ' 8+500 7+000 7+500 8+000 8+500 9+000
5| 8R B% Ee &=z BE &3 BT s 58 & g5 @F Ze g Z° g g% gs g5 g gr gE E= g Ze @B g5 g Z§ @E 5% EE g5 & 58 9
cotas  §| & ' |~ P |2 )| o | o s Q= 1S P 2w |6 N |05 | 1S 2| 25 2 IN | o el Ll N e 2| Py 2|15 }| o N e S| | o e N 2= .
28] 8 2f 22 g8 f g8 g7 a8 b 8% s¥ g¥ 5% 5F g8 58§ B g& g8 ¢f ¥ ¥ gF ¥ gF ¥ ¥ B gf ¢B ¢B B 8 g b 33
| BECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA | CONBULTORES: LLT.E. EL INGEMIERO AUTOR EL e EXAMNADOE INGENERD ESCALAS: TITULO DEL PROYECTO: CLAVE: N PLAND: DESIANACKON: FECHA:
GOBIER MINISTERIO CENERAL DE I %L b= N e — PLANO DE CONJUNTO AcoSTOZS
m DE ESPANA DE FOMENTO GENERAL DE CARRETERAS M\m M—K woouGn. AL éﬂ—— e - PROYECTO DE CONSTRUCGION ARGONORTE DEMURCIA [ 48-MU-5870.A 22 PLANTA Y PERFIL LONGITUDINAL
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN MURCIA Es ANOEL GARGIA GARAY | o orocmat uras HOJA_3 DE_4




el
-:s_-'.‘;'

g -
.
o
i

\‘lf A-GOGALZADA DCHA 1
¢ \\\

)/./}Ew" R
L/ 5\:amr\
g,_fy;fé

I "-w_

L‘?))

o | \_\
| 1§ FINAL EJE PRIMCIPAL
H P.K. B+800
! 225
s _I{f'
i {_Lorcs | Alicante
I
= \\"";?E'OE._‘:E_ 00 | ENALCE
e i H i
oo piget M -'V,LQE\'H ‘ CON A-30
3 - - L
= 200
- 'NK"RTI: DE MUF‘-EL"'
.I'.HI:UF K,JB"'EM'I:‘DI{J
- 175
| d P s -
1.- e L | F JF PRINCIP:
VIADLICTC SOBRE A-30 -—%
| /!
150 - —
/ EX W
£y \
=, B ?\f
'\1.
ENLACE m KT ENLACE A-30
RAMALT _| _; | RAMALT
k|
-
LK 8+500
wlo [~ =] =] FE =1E
Ele| 2@ 88 g8 g[8 8=
oS oBlEl g8 g gl sF g8
T;_J__""""‘"‘;;:;" LA, (R ) "J_'_'_:E GONSULTORES:UTE. EL INGENERD MTOR EL NOENERO DIRECTOR EXAUNADO EL NGENERD ESGALAE ‘TiTULO DEL PROVECTO: CLAVE: N PLAND: CESIGNACION: FECHA
- ‘-"L'-—"" e =l : DEL PROYECTG: d [ [ AGOBTO XAS
m B DE FomeNTo cctweaERL ocvereva mluuu‘ MK..... YT = | v = | morromcmemesvorecwson  |48Musi0a | 22 | PLANO DE CONUNTO
o s Si%%2 sl BN PLANTA Y PERFIL LONGITUDINAL HOUA 4 DE_4




yE+B HWd ;
4 HON OO¥V ¢
= 1

000°
w30 3L
%

g'0L85 N8V VIO

VIADUCTO
SOBRE A-30
)

—— e

s Cantoras” =

B P.S. 104390

IHHno

g

L
P.5. 11+020

7

Minicipal de”
4o Seowe

"

N

TN
Ful EJE PRINCIPAL
43 -h\ — 1N

INICIO E.JE PRINCIPAL

P.K. 9+340 Alicante
225 I
Lorca I Il Il | i Il Il i } i 1 ] I | iR I } i Il | i i Il Il | I | Il I } i 1 Il i i
| T ENace | | i il p I } i 1 ] PK= 10+623.827] I } i il | I i i 1 ] i | HEF &k } i T/ I i
: CON A-30 B ok | = | | 1 | | |cv= 174581 | | B <l N = | L. 1 i | | L/ W | L o = 1o
| Kv= 50000.000 \ I N\ J AN
200 W= —0.007 2 : | I
1 Lv= 375.000 iF \ / \ 1 %e
| 11 i 3 i i | i | 1 | | |p = 0.352| ] |+ 3 1) | | 4 \ | T
OD-33 I 0.850%
i | | | 1 il | | B 1 | | | i 4 1 CANO 1800mm |/ | | | / s .
I " \ .-’: : ‘-.
i N ’
T T i § T 7 i i i [ 0.850% B 1 0OD-38 il
|t I\
| \
| | \ \/ \ \ MARCO 2m x 2m [ T
175 T | EJE PRINCIPAL] = ¥ f j : OD-39
1 y | caRO 1800mm
= r 0 i == g B T T 0OD-34 r g 1 i r g T T B 1
ol CARNO 1800mm
il _EE | | 1 /] | | il | 1 L 1 Il | |
iR | | OD-31 { | 0OD-=35 ) | 1 B | |
MARCO 2m x 2m MARCO 2m x 2m J oD-37
MARCO 3m x 3m
T r T B oD 32 T 1 oD-36 [ I 1 X B T 1 I 1
CARO 1800mm
T OoD-28 CANO 1800mm
| MARCO 3m x3m
ENLACE A-30 L
ENLACE A-30
RAMAL 7 RAMAL 7 L . - . - + . - 4 —+ L . = 1 . - = - + - - 1 <+ L . - + . - =
9+ 10+000 10+500 11+000 11+500 12+000 12+500
L O - Q Q Q Q|- O~ Q Q Q Q Q Q [ o n ~ [+ [-d [+ [J [+ [-d D | - [-d [+ [-d [+ [J [+ [-d [+ [-d [+ [J [+ RIS
es 2| G2 83 83 BF 82 g g% g% 8% g¥ R g8 @S E S E@ gR KRGS L 58 BR O &s BR R BR g8 §E 4R 5 gk BROBE BT 8 &3
CUOGE| BjF o gBl¥ gy g g8 g8 gl 8 g8 @ g8 8 §8 gR gR gz g8 gE 28 g8 gr gf dE ¥ 28 8 g8 g8 E8 Y g& g8 s8 & gz 3t
| BECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA | CONBULTORES: ULT.E. EL INGEMIERO AUTOR EL.E- e EXAMNADOE INGENERD ESCALAS: TITULO DEL PROYECTO: CLAVE: N PLAND: DESIANACKON: FECHA:
GOBIERNO INISTERIO SFNHRAL DF ¥ i @ e — AGOSTO 2015
m DE ESP A EE FOHERIJ'ITO GENERAL DE CARRETERAS ”‘\m M_K —— éﬂ__ o o = PROYECTO DE CONSTRUCCION ARCO NORTE DE MURCIA 48-MU-5870.B 22 PLANO DE CONJUNTO
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN MURCIA E8 ANOEL GARCIA GARAY P QRIGIAL UV A1 PLANTA Y PERFIL LONGITUDINAL HOJA_1 DE_ 4




r '._m.m\ /

Lo

Y i
Cata dol o

T

TooZ T
o .

CONEXION FINALCONAZ | ©
EJE 1

CONEXION FINAL |---
f CON A-

13223 X
PK= 13+066.864 ,
Cv= 195.347 | PK= 14+337.345
Kv= 40000.000 / Cv= 185.818
W -0.016 Kv= 31000.000
Lv= 640.000| | o —0.032
D = 1.280| / Lv= 1007.500
AD OR B D = 4.093
D AR
200 \ I .
_ ~o07s0% |\ | | B 1 i | | 1 | | | | i | |
% | ¥ | g - ——y -] 3 | L 1 a L | H 1 B 4 it 1 | 3 |
, N |
e Ml
" ol
| A 2. | [ 2\3- - 1 | | | 1 | | L 1 o | |
Lt}
175 \ \
OD-41 1/ B B 1 0D-43b 3 B T ] I ] i il i ] B T B I i
CARO 1800mm CANO 1800mm 0D-44
. - = 3 CARO 1800mm . - + T . - 1 —+- - . - + = - .
0D-42 \
MARCO 2m x 2m | . - + : - . - + . - 1 -+ . - + j - - - 1 -+ - . - + : - .
| 0D-45-46 [
150 | MARCO 3m x 3m oD-47
CANO 1800mm | \
ju il i B A o | | | 1 | | | kh | T ki UL | | | A N | i
l 0oD48 Z N PR= 16+276.997
- + — - —+ — - ~ — + — - . —— - — MARCO 3m x 3m — + - S - ~ - —+ — - - cv= 108.232
0D-49 | \ Kv= 10000.000
— T — — T — - - — T — — . —1 n — — T CANO 1800mm — 7 —1 1 1w 0.065
L 1 i L 1 | i | L 1 i | | | | i L 1 | i | B 1 oDs0 | \ {27 Gi%%%‘:
CANO 1800mm | | OD-51\, T -
125 | MARCO 2m x:
I T 1 [ G ] [ 1 [ T | B B L 4 [ 1 [ G ] [ 1 I T 1 B B L 4 \_
~
| T ] | 1 1 B l B T ] B ] i | ] | 1 il B 1 | T ] B ] i | N\ “ [
“ T T T "
PK 13+000 13+600 14+000 14+6500 16+000 16+500 16+000 JL
) 2= &lm [ Qs Nlo 3| 2o D EAE) [3 DM Nl Nlo *lmn 3|« Slm ¥l B G > s Nl Nl Nl = Nl Ny Nl N[ Niw Nl Ny NN Nle 5le FIES ]
comas 5| 33 B3 53 53 58 58 38 g3 38 28 ¥ 83 g8 28 gt gt g 28 5 ogx g3 52 53 nE3 &Y AT a8 A s® 5B &Y &5 98 g 8% &R
Bl 22 32 g 3¢ 2Bs 8& 8& &I 3T &= 8¢ g kT g IS & gr R Fr R BE g~ g~ B2 pe &P 2Py g¥ 8y sz Ry &F #r 2z I 28
BECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA | COMSBULTORES: UTE EL INGEMERO AUTOR EL e EXAMNADOE INGENERD ESCALAS: TITLLO DEL PROYECTO: CLAVE: N° PLAND: DEBIGNACION: FECHA:
GOBIERNO MINISTERIO QENERAL DE i EETR e — AGOSTO 2015
DE ESPANA DE FOMENTO GENERAL DE CARRETERAS n‘*\m Mﬁ —— éﬂ__ V300 = PROYECTO DE CONSTRUCCION ARCO NORTE DE MURCIA 48-MU-5870.B 22 PLANO DE CONJUNTO
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADQ EN MURCIA E8 ANOEL GARCIA GARAY X CRIGIAL UNF A1 PLANTA'Y PERFIL LONGITUDINAL HOJA_2 DE_ 4




INICIO TRAMO: ENLACE DE MONTEAGUDO/FORTUNA-
ENLACE DE ORIHUELA/BENFERRI
FINAL TRAMO;‘:QRCO NORTE DE MURCIA 48-MU-5870.8

i e g

; § '
T g o Y | | iy -urs
et I sy P ‘\\\\14
s 11242 & L o o
i A/ 1 R T

7

N

W

0745

e

. et BT AN e \ ) (Rl (¢ .
A i =T | l‘;’(”“ a i { \ " N, X
= Y L. Bira Y Autovia A-7. Ampliacién a tercer carril por calzada Wy
CONEXION FINAL : 4 ente los P.K. 0+741 y 0+757, Tramo: Enlace de K
| CON A-7 o1 Monteagudo/Fortuna - Enlace de Orihuela/Benferri A
- Y H Clave 14-MU-5690 7 f
£ 7 (\\‘ e e _.\ i 0 \\ \._____\:'_I// v ;,- )

,.#'u

o \
L

. éxiifino Munyipal de Sanlonicra
/ e p ‘7 ﬁj N \‘;. .\.\"#ml\_‘ Il:
| ( )

175
| | | | | | 1 N Alicante
CONEXION FINAL r* B . PK= 16+994.600}
‘ CON A7 cu 126.172
- 8 -+ + - Kv= 10000.000[
W= —0.065
150 Lv= 650.000|—
D = 5.281
125
[~
- 2.500% — » ———
2 ]
S 5 T il
o
o
Fo—e" - - 1 —
3
2
| L\\ | -$ | 1 Il
100
B g OD-54b I T B T T
\ CANO 1800mm
CONEXION FINAL CON A-7 B T Il
E 2 | 1 ]
P.K. 16+500 ' ' 17+000
W Q 0 p |~ © | © (5 = |w© ™~ M~ o Q Kk} 0O
e | g% 3y H= g/®m BN gm 2= 3% By
e Qi) z[g 2@ zE eE 2 g8 53 g8 eEe
| BECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS, TRANSPORTE Y VIVIENDA | CONBULTORES: LLT.E. EL INGEMIERO AUTOR EL INGENERD ESCALAS: TITULO DEL PROYECTO: CLAVE: N PLAND: DESIANACKON: FECHA:
Go!l“ IN'“E ° GENERAL DE DEL PROYECTO: DEL PROYECTD: JEFE DE LA DEMARCACION: 15000 o 250m AGOSTO 2015
DE ESPANA EE FOHERhllTO GENERAL DE CARRETERAS Id\m M K,“ML éﬂ__ S PROYECTO DE CONSTRUCCION ARCO NORTE DE MURCIA 48-MU-5870.B 22 PLANO DE CONJUNTO
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADQ EN MURCIA D E8 ANOEL GARCIA GARAY P QRIGIAL UV A1 PLANTA Y PERFIL LONGITUDINAL HOJA_3 DE_ 4




000'0¥E+E M d

7

— = 2
A-30 CALZADADCHA (1)) - &

VIADUCTO
SOBRE A-30

il \Al

=

-30 GALZADA DCHA (2] {_ .+
J ~

bl

s/

B comme e

DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN MURCIA ES ANQEL GARCIA GARAY

TITULO DEL PROYECTO:

PROYECTO DE CONSTRUCCION ARCO NORTE DE MURCIA

CLAVE:

48-MU-5870.B

DESIINACION:

PLANO DE CONJUNTO
PLANTA Y PERFIL LONGITUDINAL

FECHA

AGOSTO 2015

HOJA_4 DE_ 4




TRAMO 4: Enlace Alcantarilla - Enlace Alhama

Estudio de Viabilidad del contrato de concesidn de Obra Publica para la para la ejecucidn, conservacion y explotacion de la
Autovia del Mediterraneo A7 entre Crevillente y Alhama de Murcia (PK 528+000 — 602+000)
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