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1.1 ANTECEDENTES

El Aeropuerto de Malaga (IATA: AGP, ICAO: LEMG), oficialmente aeropuerto de Malaga
- Costa del Sol, en la actualidad ocupa el cuarto lugar en cuanto a volumen de trafico entre los
aeropuertos de Espafa, tercero de la Peninsula Ibérica, y el puesto veinte en la Union
Europea. En 2017 alcanzd los 18.628.876 pasajeros (16.120.479 en vuelos internacionales) y
137.092 operaciones de despegue y aterrizaje, cifras que lo sitian como la gran puerta de
entrada del turismo, no s6lo para la Costa del Sol, sino para toda Andalucia ya que representa
en torno al 85% del trafico internacional de toda la comunidad y sobre todo, es el tnico que
puede ofrecer un amplio abanico de destinos, debido al gran incremento del trafico aéreo en el
aeropuerto.

En la disposicion cuarta del Plan Director del Aeropuerto de Malaga, aprobado por
ORDEN FOM/2615/2006, de 13 de julio es donde se definen las grandes directrices de
ordenacién y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su maxima expansion previsible y se
delimita la zona de servicio del aeropuerto. En él se indica que los terrenos, construcciones e
instalaciones que circundan los aeropuertos y las ayudas a la navegacion aérea, estan sujetos
a las servidumbres ya establecidas o que se establezcan de acuerdo con la Ley 48/1960, de 21
de julio, de Navegacién Aérea y Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de Servidumbres
Aeronduticas, o normativa que lo sustituya, con el objeto de garantizar la seguridad aérea de
las aeronaves.

A fin de compatibilizar el entorno con el planeamiento aeroportuario, y de conformidad
con la Disposicién Adicional Unica de la Ley 48/1960, sobre Navegacién Aérea, en los planos
5.1, 5.2 y 5.3 del Plan Director, se encuentran recogidas las servidumbres aeronauticas del
Aeropuerto de Malaga, tanto las establecidas en el Real Decreto 943/1987 como las
propuestas hasta su desarrollo previsible.

En el Plan Director de 2006, en el apartado 5.2.3. Estudio y valoracién de alternativas,
se analizaban hasta catorce alternativas para la configuracién del campo de vuelo, de las
cuales se seleccionaron cinco de ellas, siendo la alternativa finalmente adoptada la
construccion de una segunda pista de 2. 750 metros de longitud, con recorrido de despegue de
3.050 metros, y 45 metros de ancho con orientacién 12/30, formando un angulo de 14° con la
pista existente, tres calles de salida rapida a 1.360 metros, 1.800 metros y 2.175 metros del
umbral 12, otra calle de salida de 45° a 360 m y una ultima de 90° sobre el mismo umbral.

El Plan Director de 2006 el Aeropuerto de Malaga esta integrado dentro del FIR/UIR de
Madrid, disponiendo para realizar sus funciones de los siguientes espacios aéreos y
dependencias:
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- Area de Control de Sevilla (Sevilla TMA).

- Zona de Control (Malaga CTR). Los limites y caracteristicas de esta Zona de Control se
especifican en el AIP de Espafia (AD2-LEMG3, 27 de noviembre de 2003). El limite
superior esta a nivel de vuelo 75 y el inferior en el terreno o agua, siendo la
dependencia que suministra el servicio de control Malaga APP.

El Real Decreto 1842/2009, de 27 de noviembre, actualizé las servidumbres
aeronauticas del Aeropuerto de Méalaga.

La Resolucién de 21 de junio de 2006, de la Secretaria General para la Prevencion de la
Contaminacion y el Cambio Climatico, por la que se formula Declaracion de Impacto Ambiental
sobre el proyecto de Ampliacién del campo de vuelos del Aeropuerto de Malaga incluye la
utilizacién de la pista 12/30 en los términos siguientes:

" ... En concreto, las maniobras de aterrizaje y despegue en el Aeropuerto de
Malaga por la pista (12-30), se llevaran a cabo de forma que se minimice el
impacto acustico. Para alcanzar este objetivo, los aterrizajes se realizaran por
la cabecera 12 y los despegues por la cabecera 30, salvo en los casos que se
indican a continuacion:

* Actuaciones de mantenimiento en la pista (14-32), las cuales seran
informadas con suficiente antelacion a los representantes de los municipios
afectados.

* Contingencias en la pista (14-32) que pudieran dejar inoperativa esta pista.
* Aproximacioén frustrada por la cabecera 12.

Estas maniobras se realizaran, respetando los procedimientos de seguridad
operativa, de manera que la trayectoria se aleje tanto, en vertical como en
horizontal lo mas posible del paraje natural de la desembocadura del
Guadalhorce .... "

En los planos 5.2 y 5.3 del Plan Director, mencionados anteriormente, se incluyen las
servidumbres aeronauticas asociadas a las maniobras de aproximacién por pista 30.

El Real Decreto 1842/2009, de 27 de noviembre, se incluyen las servidumbres de
aproximacioén por pista 30 y de ascenso al despegue por pista 12.

En el umbral 12 hay un sistema de aterrizaje por instrumentos compuesto por equipo
localizador, equipo de trayectoria de planeo y equipo medidor de distancias. Asimismo, se han
incorporado un equipo medidor de distancias para el sistema de aterrizaje por instrumentos,
tanto de la pista 13 como de la pista 31, dos radiofaros omnidireccionales VHF asociados con
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equipos medidores de distancias, dos radares, un centro de emisores y receptores junto a la
actual instalacion radioeléctrica situada en Cuesta de la Reina, dos centros de emisores, un
centro de emisores alternativo, un centro de receptores alternativo y dos radioenlaces.
Ademas, se han dado de baja dos centros de emisores, un centro de receptores, la radiobaliza
intermedia de la pista 14, un sistema TACAN y un enlace hertziano.

El Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol es el Unico aeropuerto del Sur de Espafia con
horario H24. Los aeropuertos alternativos en horario nocturno serian los aeropuertos de
Alicante y Adolfo Suarez-Madrid Barajas.

Ademas, el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol es uno de los 5 aeropuertos
designados como puntos de entrada con capacidad de atencion a emergencias de salud
publica de importancia internacional, junto con Barcelona, Gran Canaria, Madrid y Palma de
Mallorca. Por otra parte, el Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol es base de operaciones de
Urgemer que atiende las emergencias médicas del Instituto General de Gestidon Sanitaria
(INGESA) de Melilla.

Por ultimo, segun establece el Real Decreto 1167/1995, de 7 de julio, sobre régimen de
uso de los aerédromos utilizados conjuntamente por una base aérea y un aeropuerto, el
Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol es un aeropuerto de utilizacién conjunta por una base
aérea y un aeropuerto civil.

1.2. OBJETO DEL PROYECTO

Como ya se ha indicado anteriormente, la ampliacién efectuada en el Aeropuerto de
Malaga con objeto de aumentar el nimero de operaciones en un destino muy demandado,
coincide con la existencia de una serie de obstaculos todos ellos de construccion anterior al
afo 2009, fecha del Real Decreto 1842/2009, (BOE 29 de enero de 2010) de 27 de noviembre,
por el que se actualizan las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Malaga.

Asi y con el fin de completar la puesta en servicio de la pista 12-30 del aeropuerto de
Malaga para las contingencias admitidas en la DIA de la ampliacién del campo de vuelos del
aeropuerto de Malaga, BOE 27 de julio de 2006, se hace necesaria la eliminacién de una serie
de obstaculos, que se encuentran en la cercania de la cabecera 30 y que no permiten en la
actualidad ni aterrizar por la cabecera 30 ni despegar por la 12.

Es por tanto, objeto del presente Proyecto, la delimitacién de las construcciones y
elementos de titularidad privada existentes en las zonas definidas en el plano de afeccion
adjunto, que vulneran las servidumbres aeronauticas dominantes establecidas al efecto por el
citado Real Decreto 1842/2009, de 27 de noviembre-
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Todos los obstaculos se encuentran fuera del limite de propiedad del aeropuerto,
destacando, por su vulneracién de las superficies limitadoras de obstaculos, unas instalaciones
de Canal Sur (torre de comunicaciones y cartel). El resto de los obstaculos a eliminar se
encuentran situados en parcelas privadas, siendo uno de ellos un edificio en estructura, cuya
construccion esta paralizada desde hace tiempo y un cartel publicitario monoposte.

Entre las atribuciones que ostenta la Sociedad Mercantii Estatal Aena, S.A.,
responsable de las infraestructuras aeroportuarias y del espacio aéreo espafiol, estd la de
hacer efectivas las servidumbres aeronauticas establecidas. Para lo cual se solicitara al
Ministerio de Fomento, la adopcién de cuantas medidas sean adecuadas para la defensa de
dichas servidumbres cuya naturaleza, extension y limitaciones vienen definidas del ya citado
Real Decreto 1842/2009, de 27 de noviembre

Respecto de la utilidad publica del presente proyecto de imposiciéon de servidumbre, se
declara de manera genérica de acuerdo al contenido del Art. 29 del Decreto 584/1972, de
servidumbres aeronauticas que indica:

Articulo 29. Incorporacién de las servidumbres aeronduticas a los planes
directores y al planeamiento territorial o urbanistico.

1. La aprobaciéon del establecimiento, modificacion o confirmaciéon de las
servidumbres aerondauticas comportara para cualesquiera planes o instrumentos
de ordenacién estatales, autonémicos o locales que se encuentren afectados, la
incorporacién de las limitaciones que éstas imponen a las determinaciones que
legalmente constituyen el ambito objetivo de cada uno de los instrumentos
referidos, de acuerdo con lo establecido en la disposicién adicional unica de la
Ley 48/1960, de 21 de julio. A tales efectos, sera obligatoria la adaptacién de los
planes o instrumentos de ordenacion territorial o urbanistica en vigor en el plazo
que determine la legislacién aplicable o, en su defecto, el de seis meses, y no
seran de aplicacién, mientras tanto, las determinaciones del planeamiento
urbanistico que no resulten acordes con las servidumbres aprobadas.

Las servidumbres establecidas quedaran integradas en los planes directores
aeroportuarios de acuerdo a lo que disponga el correspondiente real decreto u
orden ministerial por los que se aprueben las servidumbres aeronauticas.

Asi el Real Decreto 1842/2009, de 27 de noviembre, por el que se actualizan las servidumbres
aeronauticas del aeropuerto de Malaga. En su Articulo 5. Efectos refiere:

(...) 3. Queda modificado el plan director del aeropuerto de Malaga en las
determinaciones relativas a las servidumbres aeronéduticas para la
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configuracion correspondiente al escenario actual, quedando incorporadas al
mismo las que se actualizan mediante el presente real decreto, conforme a las
coordenadas y cotas que figuran en el articulo 3.

Por tanto, al estar incluidas las servidumbres en el Plan Director, se considerarian
automaticamente de utilidad publica en virtud del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre,
sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, en ejecucion
de lo dispuesto por el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, el cual en su Art. 6. Declaracion de utilidad publica,
establece:

La aprobacion de los Planes Directores de los aeropuertos de interés general
llevara implicita la declaracion de utilidad publica, a efectos expropiatorios, de
los bienes de titularidad privada comprendidos dentro de la delimitacion de la
zona de servicio del aeropuerto.

Dado que estos elementos se sitian fuera de la delimitacién de la zona de servicio del
aeropuerto definida por el Plan Director, sera preciso declarar expresamente la utilidad
publica a los efectos expropiatorios de los derechos de titularidad privada que se han
visto cercenados por la aprobacion del Real Decreto 1842/2009, de 27 de noviembre, por
el que se actualizan las servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Malaga

En atencién a los evidentes riesgos para la seguridad operacional, se hace necesario
eliminar los obstaculos que vulneran estas servidumbres urgentemente. Procediéndose a la
eliminacion de los obstaculos existentes en las zonas afectadas, mediante la aplicacion del
procedimiento de urgencia regulado en la vigente Ley de Expropiaciéon Forzosa de 16 de
diciembre de 1954 y su Reglamento de aplicacion, mediante el pago de las

indemnizaciones correspondientes a sus propietarios
1.3. SITUACION Y DESCRIPCION DE LOS TERRENOS AFECTADOS

Los elementos afectados por el presente Proyecto Basico de Expropiaciéon, que se
describen con mas precisiéon en sus correspondientes fichas individuales, se encuentran en el
término municipal de Malaga, distrito de Churriana y son:

- Cartel publicitario
- Cartel Edificio Canal Sur
- Edificio (Estructura en construccion)

- Antena (Canal Sur)
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1.4. DATOS DE IDENTIFICACION DE FINCAS Y PLANOS PARCELARIOS

En el documento n° 2: Relacion de propietarios, se incluyen datos de los elementos
afectados, donde se identifica la finca sobre la que se localizan, nombre y direccion del titular,
descripcidn y afeccion.

En el documento n® 3: Anexos, se incluyen los planos parcelarios y fichas donde se

ubican los elementos a demoler o retirar.

1.5. DOCUMENTOS DE QUE CONSTA EL PROYECTO
El presente Proyecto Basico de expropiacion consta de los siguientes documentos:
- Documento n°® 1: Memoria.
- Documento n° 2: Relacion de Propietarios.

- Documento n° 3: Anexos.

Madrid, de octubre de 2018

Por Aena Por Aena

EL/LA DIRECTOR DEL PROYECTO EL/LA INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO

V7

Vi
d//////iii‘i"'/—”‘
"ﬁ'v"

Fdo: Jose Luis Pav n Exojo Fdo: Raquel Yagie de la Red
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DOCUMENTO N° 2. RELACION DE PROPIETARIOS
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DOCUMENTO N° 2: PLANO PARCELARIO
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AEROPUERTO DE MALAGA

RESENA DE OBSTACULO Fecha de medicién: 24/02/2015

LEMG-0BS-00352-001-2015

COORDENADAS
UTM WGS84 HUSO 30 GEOGRAFICAS WGS84
X 368164.680 m o: 36.403709818 N
Y 4060052.791 m A -4.283154399 W
UTM ED50 HUSO 30 GEOGRAFICAS ED50
X 368277.481 m @: 36.404168585 N
Y 4060258.275 m A -4.282685149 W
H orto: 26939 m h elip: 74.653 m
DESCRIPCION
Descripcion: CARTEL
Altura del obstaculo: 21.339 m
Senalizado: NO lluminado: Sl
Emplazamiento EXTERIOR
SUPERFICIES AFECTADAS Y ALTURAS DE PENETRACION
FRANJA RWY 12-30 NO FRANJA RWY 13-31 NO
FRANJA RWY 12-30 DECLA NO FRANJA RWY 13-31 DECLA NO
CWY 13 NO CcwWY 31 NO
RESA RWY 13 NO FRANJA TWY NIVELADA NO
RESA RWY 31 NO FRANJA TWY NO NIVELADA NO
RESA RWY DECLARADA 12 NO FRANJA TWY ACCESO A STAND NO
RESA RWY DECLARADA 30 NO RESA RWY DECLARADA 13 NO
RESA RWY DECLARADA 31 NO
HORIZ. INTERNA AREA 2a APCH_INT 12
CONICA AREA 2b 12.267 TRNS_INT 12
CIRCUITO AREA 2c ATE_INT 12
AREA 3 18.371 AREA 2d APCH_INT 30 8263
APCH 12 APCH 13 TRNS_INT 30
APCH 30 8.266 APCH 31 ATE_INT 30
PAPI 12 PAPI13 APCH_INT 13
PAPI 30 2.439 PAPI 31 TRNS_INT 13
TRANS 12 TRANS 13 ATE_INT 13
TRANS 30 TRANS 31 APCH_INT 31
LUCES 12 LUCES 13 TRNS_INT 31
LUCES 30 LUCES 31 ATE_INT 31
TKOF 12 8.252 TKOF 13
TKOF 30 TKOF 31
TKOF 30 Cv1 TKOF 31 CVv1
TKOF 30 Cv2 TKOF 31 Cv2
OBSERVACIONES
Responsable de la medicion: CONSULTOP
Método de medicion: RADIACION

Fecha de mediciéon: 24/02/2015
Observaciones:
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AEROPUERTO DE MALAGA

RESENA DE OBSTACULO Fecha de medicién: 24/02/2015

LEMG-OBS-00357-001-2015

COORDENADAS

UTM WGS84 HUSO 30 GEOGRAFICAS WGS84

X 368273.109 m o 36.403571314 N

Y 4060008.432 m A -4.282714932 W

UTM ED50 HUSO 30 GEOGRAFICAS ED50

X 368385910 m o 36.404030083 N

Y 4060213.917 m by -4.282245695 W

H orto: 23328 m h elip: 71.041 m
DESCRIPCION

Descripcion: CARTEL
Altura del obstaculo: 19.758 m
Sedfalizado: NO lluminado: NO

Emplazamiento EXTERIOR

SUPERFICIES AFECTADAS Y ALTURAS DE PENETRACION
FRANJA RWY 12-30 NO FRANJA RWY 13-31 NO
FRANJA RWY 12-30 DECLA NO FRANJA RWY 13-31 DECLA NO
CWY 13 NO CWY 31 NO
RESA RWY 13 NO FRANJA TWY NIVELADA NO
RESA RWY 31 NO  FRANJA TWY NO NIVELADA NO
RESA RWY DECLARADA 12 NO FRANJA TWY ACCESO A STAND NO
RESA RWY DECLARADA 30 NO RESA RWY DECLARADA 13 NO

RESA RWY DECLARADA 31 NO
HORIZ. INTERNA AREA 2a APCH_INT 12
CONICA AREA 2b 7.265 TRNS_INT 12
CIRCUITO AREA 2c ATE_INT 12
AREA 3 AREA 2d APCH_INT 30 2.321
APCH 12 APCH 13 TRNS_INT 30
APCH 30 2319 APCH 31 ATE_INT 30
PAPI 12 PAPI 13 APCH_INT 13
PAPI 30 PAPI 31 TRNS_INT 13
TRANS 12 TRANS 13 ATE_INT 13
TRANS 30 TRANS 31 APCH_INT 31
LUCES 12 LUCES 13 TRNS_INT 31
LUCES 30 LUCES 31 ATE_INT 31
TKOF 12 2323 TKOF 13
TKOF 30 TKOF 31
TKOF 30 CV1 TKOF 31 Cv1
TKOF 30 Cv2 TKOF 31 Cv2

OBSERVACIONES

Responsable de la medicion: CONSULTOP
Método de mediciéon: RADIACION

Fecha de medicion:  24/02/2015
Observaciones:




‘(aena B consultop

AEROPUERTO DE MALAGA

RESENA DE OBSTACULO Fecha de medicion:  24/02/2015

LEMG-OBS-01498-001-2015

COORDENADAS

UTM WGS84 HUSO 30 GEOGRAFICAS WGS84

X 368351.941 m o 36.403433394 N

Y 4059964.709 m s -4.282394715 W

UTM ED50 HUSO 30 GEOGRAFICAS ED50

X 368464.742 m o 36.403892166 N

Y 4060170.195 m A -4.281925489 W

H orto: 47.451 m h elip: 95.164 m
DESCRIPCION

Descripcidn: ANTENA TELEFONIA
Altura del obstaculo: 42371 m
Sefializado: Sl lluminado: S|

Emplazamiento EXTERIOR
SUPERFICIES AFECTADAS Y ALTURAS DE PENETRACION
FRANJA RWY 12-30 NO FRANJA RWY 13-31 NO
FRANJA RWY 12.30 DECLA NO FRANJA RWY 13-31 DECLA NO
CWY 13 NO  CWY 31 NO
RESA RWY 13 NO FRANJA TWY NIVELADA NO
RESA RWY 31 NO  FRANJA TWY NO NIVELADA NO
RESA RWY DECLARADA 12 NO FRANJA TWY ACCESO A STAND NO
RESA RWY DECLARADA 30 NO RESA RWY DECLARADA 13 NO
RESA RWY DECLARADA 31 NO
HORIZ. INTERNA AREA 2a APCH_INT 12
CONICA AREA 2b 30.303 TRNS_INT 12
CIRCUITO CAT-A AREA 2c ATE_INT 12
AREA 3 AREA 2d APCH_INT 30 24641
APCH 12 APCH 13 TRNS_INT 30
APCH 30 24,651 APCH 31 ATE_INT 30
PAPI 12 PAPI 13 APCH_INT 13
PAPI 30 16.307 PAPI 31 TRNS_INT 13
TRANS 12 TRANS 13 ATE_INT 13
TRANS 30 TRANS 31 APCH_INT 31
LUCES 12 LUCES 13 TRNS_INT 31
LUCES 30 LUCES 31 ATE_INT 31
TKOF 12 24638 TKOF 13
TKOF 30 TKOF 31
TKOF 30 CVA TKOF 31 CV1
TKOF 30 CV2 TKOF 31 CV2
OBSERVACIONES

Responsable de la medicion: CONSULTOP

Método de medicion: RADIACION

Fecha de medicién: 24/02/2015

Observaciones:
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AEROPUERTO DE MALAGA

RESENA DE OBSTACULO Fecha de medicién: 24/02/2015

LEMG-OBS-00358-001-2015

COORDENADAS

UTM WGS84 HUSO 30 GEOGRAFICAS WGS84

X 368261.151 m o: 36.403694283 N
Y 4060046.519 m A -4.282765453 W
UTM ED50 HUSO 30 GEOGRAFICAS ED50

X 368373.952 m @: 36.404153049 N
Y 4060252.004 m A -4.282296215 W
H orto: 21200 m h elip: 68.914 m

DESCRIPCION
Descripcion: EDIFICIO
Altura del obstaculo: 18.730 m
Sefalizado: NO lluminado: NO

Emplazamiento EXTERIOR

SUPERFICIES AFECTADAS Y ALTURAS DE PENETRACION
FRANJA RWY 12-30 NO FRANJA RWY 13-31 NO
FRANJA RWY 12-30 DECLA NO FRANJA RWY 13-31 DECLA NO
CWY 13 NO CWY 31 NO
RESA RWY 13 NO FRANJA TWY NIVELADA NO
RESA RWY 31 NO FRANJA TWY NO NIVELADA NO
RESA RWY DECLARADA 12 NO FRANJA TWY ACCESO A STAND NO
RESA RWY DECLARADA 30 NO RESA RWY DECLARADA 13 NO

RESA RWY DECLARADA 31 NO
HORIZ. INTERNA AREA 2a APCH_INT 12
CONICA AREA 2b 5.481 TRNS_INT 12
CIRCUITO AREA 2c ATE_INT 12
AREA 3 AREA 2d APCH_INT 30 0766
APCH 12 APCH 13 TRNS_INT 30
APCH 30 0.764 APCH 31 ATE_INT 30
PAPI 12 PAPI 13 APCH_INT 13
PAPI 30 PAPI 31 TRNS_INT 13
TRANS 12 TRANS 13 ATE_INT 13
TRANS 30 TRANS 31 APCH_INT 31
LUCES 12 LUCES 13 TRNS_INT 31
LUCES 30 LUCES 31 ATE_INT 31
TKOF 12 0.768 TKOF 13
TKOF 30 TKOF 31
TKOF 30 CV1 TKOF 31 CV1
TKOF 30 CVv2 TKOF 31 Cv2

OBSERVACIONES
Responsable de la medicién: CONSULTOP

Método de medicion: RADIACION
Fecha de medicion: 24/02/2015
Observaciones:




PROYECTO BASICO AEROPUERTO DE MALAGA — COSTA DEL SOL DELIMITACION E INDEMNIZACION POR SUPRESION DE
OBSTACULOS

DOCUMENTO N° 4: PLANO DE SERVIDUMBRES DE AERODROMO Y RADIOELECTRICAS

AEROPUERTO DE MALAGA - COSTA DEL SOL
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PROYECTO BASICO AEROPUERTO DE MALAGA — COSTA DEL SOL DELIMITACION E INDEMNIZACION POR SUPRESION DE
OBSTACULOS

DOCUMENTO N° 5: PLANO SERVIDUMBRES DE OPERACION DE AERONAVES

AEROPUERTO DE MALAGA - COSTA DEL SOL
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PROYECTO BASICO AEROPUERTO DE MALAGA - COSTA DEL SOL DELIMITACION E INDEMNIZACION POR SUPRESION DE
OBSTACULOS

DOCUMENTO N°6: RAZONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL QUE JUSTIFICAN LA
TRAMITACION DEL EXPEDIENTE POR EL PROCEDIMIENTO DE
URGENCIA

AEROPUERTO DE MALAGA - COSTA DEL SOL
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Aeropuerto de
Malaga-Costa del Sol

Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol es un aeropuerto de utilizacion conjunta por una base
aérea y un aeropuerto civil.

El Aeropuerto de Malaga - Costa del Sol cuenta con dos pistas de vuelo cuyos ejes forman
14° por lo que son consideradas como pistas casi paralelas de acuerdo a la definicion de
OACI. Ambas pistas se encuentran separadas 800 m en su punto mas cercano.

Las caracteristicas de ambas pistas se describen a continuacioén:
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Aeropuerto de
Malaga-Costa del Sol

Pista

D:smnclas declaradas

Condiciones operativas

rDls ncras declaradas

T Fista30HEA

‘ Condlcwnes operatwas

iy
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TORA (m) TODA(m} |L ASDAm LDA (m) |
3200 3.450 3.200 3.200
3.030 3.280 3.030 :
2.108 2.358 2.108 g
3.200 3.419 3.200 3.200
2.114 2.333 2.114 -

Diurno / Nocturno VFR/IFR

13 Autorizados los despegues con RVR s 400 m, con LVP

31 Autorizados los despegues con RVR s 400 m, con LVP

activado.

activado.

13 Aproximaciones de precision de Categoria I*

31 Aproximaciones de precision de Categoria I**

4E

Autorizados los despegues para RVR > 550 m.
30

activados.

12/30
o 'm }[‘”‘“%EW}[M%EE(T{)T SEDAm)
- - | - | zm
3.090 3.090 3.090 -
2.945 2.945 2.945 -
2.750 2.750 2.750 -
Diurno / Nocturno VFR/IFR
12 No

No esta permitido el uso de esta pista con los procedimientos LVP

Aproximaciones de precision de Categoria |

12 No esta permitido el uso de esta pista con los procedimientos LVP
activados.
30 No
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La pista 13-31 (antigua 14-32) puede ser utilizada para despegues y aterrizajes en ambas
cabeceras. En la pista 12-30 sélo podran permitirse despegues por la pista 30 y aterrizajes
por la pista 12, en funcién de las condiciones meteoroldgicas.

Las configuraciones admitidas para el uso de las pistas son las siguientes:

e Operacion con una pista:
o Configuracion Norte: Despegues y aterrizajes por pista 31

o Configuracion Sur: Despegues y aterrizajes por pista 13

e Operacion con dos pistas:
o Configuracién Norte:
» Despegues por pista 30 y aterrizajes por pista 31.
= Operaciones segregadas dependientes.
o Configuracion Sur:
» Despegues por pista 13 y aterrizajes por pista 12.
% Operaciones independientes.

Si bien, la Declaracion de Impacto Ambiental permite aterrizajes por la cabecera 30 y
~ despegues por la cabecera 12 en contingencias de la pista 13-31 o por actuaciones de
mantenimiento planificadas, actualmente dichas maniobras no estan permitidas debido a la

existencia de obstaculos que vulneran las servidumbres aeronauticas.

Estas circunstancias hacen que durante los periodos en los que la pista 13-31 esté
cerrada al trafico por haberse producido una contingencia en dicha pista que haya
obligado a su cierre o sea necesario realizar trabajos de mantenimiento en la misma,
pueda usarse la pista 12-30 con las restricciones operativas definidas anteriormente; es
decir, la pista 12-30 solo se podra utilizar para aterrizar (pista 12) o despegar (pista 30) en
funcion de las condiciones meteoroldgicas y, por ello, no se puede asegurar que en los

periodos de tiempo que la pista 13-31 esté cerrada las aeronaves puedan aterrizar o
despegar por pista 12-30.

El desarrollo del trafico del Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol ha puesto de manifiesto la
problematica derivada en la operacién por la pista 12-30 como pista Gnica en los casos en
los que se produce la inoperatividad de la pista 13-31, ya fuera por cuestiones de
mantenimiento como de situaciones de contingencia en dicha pista.

Para las temporadas de invierno W18 y W19 se planificaron cierres de pista 13-31 en

horario nocturno de 00:00-06:00 hora local para ejecucién de obras de “Adecuacion del
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Balizamiento a las Normas Técnicas”. Durante los cierres nocturnos de la pista 13-31 se
permitia la operacion por pista 12-30 con las limitaciones operativas indicadas
anteriormente. Durante la realizacion de dichos trabajos se detectd que al menos el 25%
de las operaciones se podrian haber visto afectadas en el caso de que el cierre de la pista
13-31 se hubiera ajustado al horario programado. Esta afeccién es atin mayor en caso de

que el cierre o la situacion de contingencia tengan lugar en horario diurno.

Ademas, durante el cierre de la pista 13-31 no se podia afectar a las evacuaciones de
emergencias medicas del INGESA de Melilla o a las operaciones militares o aduaneras de
la Base Aérea, por lo que se establecié un protocolo de puesta en servicio de la pista 13-
31 en caso de tener que atender operaciones de este tipo durante del horario de cierre.

Por parte del gestor aeroportuario se ha previsto la ejecucion de una obra de regeneracion
de pavimento en la pista 13-31 en la temporada de invierno W20, fecha prevista de inicio
noviembre de 2020, que requerira el cierre de la pista 13-31 de forma permanente durante
la ejecucidn de los trabajos o en horario nocturno en un horario mayor que el establecido
en los cierres de las temporadas anteriores. Por la tipologia de estos trabajos, no seria
posible realizar una puesta en servicio durante el horario de cierre para poder atender los
vuelos de emergencia sanitaria, militares o aduaneros, por lo que este tipo de operaciones
se verian afectadas.

Por todo lo anterior, se estan desarrollando las maniobras de aproximacion por la pista 30
y de despegue por pista 12, recogidas en los documentos de planificacién aeronautica asi
como en la Declaracion de Impacto Ambiental y cuyas servidumbres estan recogidas en el
Real Decreto 1842/2009, de 27 de noviembre, de servidumbres del Aeropuerto de Malaga-
Costa del Sal.

Para que dichas maniobras se puedan aprobar es necesario garantizar el cumplimiento del
Real Decreto de Servidumbres Aeronduticas en vigor, procediéndose a la eliminacién de
obstaculos situados en la prolongacion del eje de pista 12-30 y que vulneran las
servidumbres aeronauticas de las nuevas maniobras en desarrollo. Dicha eliminacién se
debe realizar con casi un afo de antelacion a la publicacién de las maniobras, para poder
realizar los trabajos previos necesarios (levantamiento de obstaculos, vuelos de
calibracién, formacion, etc.).

Los obstaculos que vulneran las servidumbres aeronduticas y que serian objeto de

expropiacidn forzosa por procedimiento de urgencia son los indicados a continuacion.

e Carteles publicitarios:
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Existen dos carteles publicitarios en la carretera MA-21 préxima a la cabecera 30 que

vulneran las superficies de despegue de la pista 12 y la aproximacién de la pista 30 hasta
un maximo de 8,28 m.

Altura Altura : : :
i : Superficie Vulneracidon | Actuacion

Ref. Descripcién ortor(nmé)tnca obs(tri:;ulo e (m) propuesta

350. APROXIMACION .

001 CARTEL 26,94 21,34 30/ DESPEGUE 8,28 Eliminar
12

357. APROXIMACION

001 CARTEL 23,33 19,76 30/ DESPEGUE 2,34 Eliminar
12

e Estructura de edificio:

Existe en la prolongaciéon del eje de la pista 12-30 la estructura de un edificio que

penetra la superficie de aproximacion de la pista 30 y despegue de la pista 12 en 0.79
m.
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Altura Altura ; ; -
g ; Superficie Vulneracién | Actuacién
Ref. Descripcién orton('rrlrt]é)tnca obs(tré:):ulo e m) propuesta
358- APROXIMACION
001 EDIFICIO 21,20 18,73 30/ DESPEGUE 0,79 Eliminar
12
e Antena:

Una antena proxima a cabecera 30 penetra la superficie de aproximacion de la pista 30 y

la de despegue de la pista 12 en 24,66 m.

Altura

Altura

A ; Superficie Vulneracion Actuacion
Ref. Descripcion orto?:f)tnca obs(t;c):ulo o e (m) propuesta
APROXIMACION
1498- ANTENA v
001 | TELEFONIA 47,45 42,27 30/ DE182PEGUE 24,66 Eliminar

Dada la situacién geografica de todos estos obstaculos en relacion con el umbral de la
pista 30, no es posible mantenerlos en las férmulas contempladas por la legislacion
vigente en materia de sefializacion de obstaculos, siendo necesaria la reduccién de su
altura para garantizar la seguridad aeronautica.
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La zona en la que se ubican ambos obstaculos es especialmente sensible para la
seguridad aeronautica, tal y como se recoge en las estadisticas de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional de siniestralidad aérea, que sefalan las areas de ascenso en
el despegue y aproximacion final, como los periodos de vuelo en los que se producen en
torno al 50% de los accidentes aéreos.

Por todo lo anterior, se considera justificada la aplicaciéon del procedimiento de urgencia,
regulado en la Ley de Expropiacion Forzosa segun lo establecido en el Articulo 26.2 del
Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeronauticas.

Fdo: Ana Rincén Pérez
Jefa de Divisién de Operaciones
Aeropuerto de Malaga-Costa del Sol



