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1. INFORMACION URBANISTICA.

La actuacion proyectada se sitla en la provincia de Sevilla, concretamente dentro de los
términos municipales de Camas y Sevilla, aunque practicamente toda se desarrolla dentro del
término municipal de Camas excepto el ramal Cadiz-Huelva que se ubica en el término
municipal de Sevilla.

El planeamiento de Sevilla esta regulado por el P.G.O.U., cuya aprobacién definitiva tiene fecha
de julio de 2006. Dada la escasa superficie de la zona de proyecto perteneciente a Sevilla y que
la actuacion proyectada se ubica en terrenos interiores del enlace actual, en zona de dominio
publico, no se considera necesario realizar un estudio de dicho ordenamiento urbanistico. Se
adjunta un plano en el Apéndice 1 en el que se puede observar que la ordenacién
pormenorizada del Planeamiento no alcanza la zona de proyecto.

El planeamiento urbanistico de Camas se encuentra regido por el P.G.O.U aprobado
definitivamente en marzo de 2000. En la actualidad se esta redactando el nuevo Plan General
de Ordenacion Urbanistica, cuyos trabajos se iniciaron en diciembre de 2005.

Para la redaccion del presente proyecto se ha tenido en cuenta el planeamiento urbanistico
vigente, con el fin de que la actuacion prevista se realice en consonancia con el ordenamiento
municipal. Dado que la actuacion proyectada se ubica parte en el interior del enlace actual y
parte adyacente a las plataformas actuales, no se producira interferencia alguna con el
planeamiento urbanistico de Camas.

En el Apéndice 2 se adjunta también un plano de Ordenacién del P.8-B Plan Parcial n° 6 "El
Manchon" en la zona de Vega del Rey al suroeste del enlace actual, asi como una copia del
plano del Plan Parcial en la zona noroeste del enlace actual, en los que se puede observar que
la ordenacién pormenorizada del Planeamiento no alcanza la zona de proyecto.
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APENDICE 1.

PLANO DEL P.G.O.U. DE SEVILLA.
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APENDICE 2.

PLANOS DEL P.G.O.U. DE CAMAS.
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1. INTRODUCCION.

Los Estudios de Trafico anteriormente realizados en los sucesivos Proyectos entregados desde
octubre de 2006 se consideran del todo obsoletos, no llegando por otra parte a un nivel de
definicion suficiente en cuanto a lo que se refiere a la nueva solucién planteada. Ademas, desde
entonces han existido algunos cambios normativos que afectan a la redaccion de Estudios de
Trafico.

En el siguiente anejo se va a llevar a cabo la obtencién del trafico y de los niveles de servicio en el
afio de puesta en servicio de la Reordenacion del Enlace de la Pafnoleta y Accesos a Camas
(Sevilla), asi como la evolucion del trafico en el tiempo hasta llegar al ano horizonte. Para ello se
procedera en primer lugar a recopilar los datos de las estaciones de aforo de la Direccion General
de Carreteras del Ministerio de Fomento existentes en la zona de estudio. Ademas, la
Demarcacién de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental realizé una campana de aforos de
una semana de duracion en distintos ramales del actual enlace en los afios 2013, 2014 y 2016,
cuyos resultados también se recopilan en el presente anegjo.

A partir de estos datos va a ser posible definir el trafico actual en la actuacién objeto del presente
estudio. El periodo de proyecto para el cual se hara la prognosis sera de 20 afos a partir del afno
de puesta en servicio de la actuacion, de acuerdo con la Instruccion de Carreteras Norma 3.1-IC
“Trazado” (de la D.G.C. del Ministerio de Fomento, aprobada por Orden FOM/273/2016 de 19 de
febrero) y del Pliego de Prescripciones Técnicas del presente proyecto.

Se considera que la puesta en servicio se realizara en el ano 2020. De acuerdo con el Pliego de
Prescripciones Técnicas del presente proyecto, del periodo de proyecto considerado se destacaran
los siguientes hitos:

¢ Afo 2020: puesta en servicio.
e Ano 2030: punto intermedio del periodo de proyecto.
e Afo 2040: afio horizonte.

La proyeccion de trafico a lo largo del periodo de proyecto se realiza aplicando al trafico del afio de
puesta en servicio un crecimiento lineal constante con tasas de crecimiento medio anual
establecidas por la Orden FOM 3317/2010 por la que se aprueba la “Instruccion sobre las medidas
especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras
ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”. Adicionalmente, y cumpliendo el
Pliego anteriormente citado, la proyeccién de trafico se realiza aplicando también tasas de
crecimiento medio anual del 1,5, 2,5 y 3,5%. Se seleccionara la tasa mas conveniente en funcion
de la caracterizacion del trafico de la zona.

Una vez calculadas las intensidades de trafico a lo largo de los 20 afos de periodo de proyecto, se
procedera a la evaluacion del nivel de servicio siguiendo los criterios del Manual de Capacidad de
Carreteras 2010.

Finalmente se presentaran las conclusiones que suscite la realizacion del presente trabajo.

2. DATOS PREVIOS.

2.1. Datos del Plan General de Aforos.

Segun los datos del Mapa de Trafico del Plan General de Aforos 2014 del Ministerio de Fomento,
las estaciones que deben ser consideradas en el estudio por pertenecer a la zona de actuacion
son las siguientes:

Estacion Tipo Poblacion préxima Situacion
Carretera P.K.
SE-211-2 Secundaria Sevilla SE-30 18,1
SE-223-5 Semipermanente Las Erillas SE-30 16,1
SE-232-1 Primaria Cuesta El Caracol A-49 0,45
E-289-0 Permanente La Pafoleta N-630 815

En el Apéndice 1 “Plano de ubicacién de las Estaciones de Aforo” se representa graficamente la
localizacion de las mismas.

A continuacion se expone la evolucion de la IMD y porcentaje de pesados en los cinco ultimos
afnos de los que se dispone de datos:

Estacion |-220s Trafico 2010 | Datos Trafico 2011 | Datos Tréafico 2012 | Datos Trafico 2013 | Datos Trafico 2014 [Crecimiento
IMD  |% pesados] IMD  |% pesados] IMD [% pesados] IMD [% pesados] IMD |% pesados] medio
SE-211-2 90.687 4,88% 90.704 6,10% 83.693 5,80% 80.916 5,70% 86.243 5,30% -1,2%
SE-223-5 106.289 7,20% 102.494 6,10% 96.458 6,10% 94.669 6,00% 95.355 6,50% -2,7%
SE-232-1 125.052 4,57% 119.214 5,30% 120.225 4,70% 117.121 4,80% 120.666 4,50% -0,9%
E-289-0 68.437 2,50% 65.997 2,50% 63.241 2,50% 60.467 2,40% 60.799 2,30% -2,9%

SE-211-2 (SE-30,18+1)
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En el Apéndice 2 “Evolucién histérica de las Estaciones de Aforo” se adjuntan los listados
obtenidos del Mapa de Trafico 2014. Asimismo, en el Apéndice 3 “Datos de las estaciones de aforo
(afo 2014)” se recogen de forma mas pormenorizada los datos registrados en las mismas en el
ultimo ano del que se disponen registros.

2.2. Datos de la campafa de aforos de la Demarcacién de Carreteras del Estado
en Andalucia Occidental (afios 2013, 2014 y 2016).

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Occidental realizé para la redaccion del
presente Proyecto varias campafias de aforos de una semana de duracién en distintos ramales del
enlace de La Pafoleta en los afios 2013, 2014 y 2016, adjuntandose sus resultados en el Apéndice
4 “Campanas de aforos de la Demarcacion de Carreteras del Estado de Andalucia Occidental’”.

La campafha de aforos de 2013 se realizd en el mes de abril, aforandose los seis ramales
siguientes:

¢ Ramal Huelva — Cadiz
¢ Ramal Cadiz — Huelva
e Ramal Huelva — Mérida
¢ Ramal Mérida — Huelva
e Ramal Sevilla — Camas
e Ramal Camas — Sevilla

La campafa de aforos de 2014 se realiz6 en las siguientes dos etapas:

Etapa 1 (mes de junio):

e Ramal Cadiz - Sevilla
e Ramal Sevilla - Cadiz
e Ramal Mérida — Sevilla

Etapa 2 (mes de septiembre):

¢ Ramal Huelva - Camas
¢ Ramal Sevilla — Mérida
e Ramal Camas - Huelva
De esta manera, entre las campanas de 2013 y 2014 se aforaron los doce ramales existentes en el

enlace de La Paroleta. Adicionalmente, con el fin de obtener datos mas actualizados, se aforaron
en el mes de marzo de 2016 los siguientes cuatro ramales:
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¢ Ramal Cadiz — Huelva
¢ Ramal Huelva — Cadiz
¢ Ramal Mérida — Huelva

e Ramal Camas - Huelva

Como se ha comentado anteriormente, los aforos se realizaron durante una semana completa del
mes correspondiente, por lo que es necesario desestacionalizar dichos resultados para obtener la
intensidad media diaria anual (IMD). Para ello, se calcula en primer lugar la intensidad media diaria
de laborables (IMDL) en el mes correspondiente como media aritmética de los cinco dias
laborables (de lunes a viernes), obteniéndose los siguientes valores:

IMD =IMDL; *L;* S
donde:

IMD (intensidad media diaria anual)
IMDLI (intensidad media diaria de laborables en el mes i)
Li (coeficiente de laborables en el mes i)

S (coeficiente de sabados y domingos)

Para realizar dicho calculo se emplean los coeficientes Li y S correspondientes a la estacion de
aforo SE-232-1 en el afio en el que se realizaron los aforos (excepto en el caso de la campafia de
2016, en la que se aplican los coeficientes del ano 2014 al ser el ultimo afo del que se dispone de
datos), los cuales se han obtenido del DVD “Mapa de Trafico” del Ministerio de Fomento y que se
adjuntan en el Apéndice 5 “Coeficientes de la estacion SE-232-1" y cuyos valores se muestran en
el cuadro siguiente. Se ha elegido la estacion SE-232-1 por ser la mas representativa del ambito
de actuacién al ser la ubicada en el tramo que soporta mayor trafico.

COEFICIENTE abr-13 mar-14 jun-14 sep-14
L 0,96 1,01 0,88 0,96
S 0,97 1,00 1,00 1,00

Nota: El coeficiente S es anual, es decir, no depende del mes.

Ramal IMDL (abril 2013)
Huelva - Cadiz 28.291
Cadiz - Huelva 23.788
Huelva - Mérida 22.063
Mérida - Huelva 20.138
Sevilla - Camas 10.504
Camas - Sevilla 15.699

Ramal IMDL (junio 2014)

Cadiz - Sevilla 7.399
Sevilla - Cadiz 5.756
Mérida - Sevilla 3.938

Ramal

IMDL (septiembre 2014)

Huelva - Camas 4.628
Sevilla - Mérida 3.987
Camas - Huelva 5.639

Ramal IMDL (marzo 2016)
Cadiz - Huelva 24.612
Huelva - Cadiz 28.539
Mérida - Huelva 21.521

Camas - Huelva 5.430

De esta manera, se obtienen las siguientes IMD en los afios 2013, 2014 y 2016:

Una vez obtenidas las intensidades medias diarias de laborables en el mes i correspondiente, se
obtienen las intensidades medias diarias anuales aplicando la siguiente expresion:

Ramal IMD (2013)
Huelva - Cadiz 26.339
Cadiz - Huelva 22.147
Huelva - Mérida 20.541
Mérida - Huelva 18.748
Sevilla - Camas 9.779
Camas - Sevilla 14.616

Ramal IMD (2014)
Cadiz - Sevilla 6.511
Sevilla - Cadiz 5.065
Mérida - Sevilla 3.465
Huelva - Camas 4,443
Sevilla - Mérida 3.828
Camas - Huelva 5.413
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Ramal IMD (2016)
Cadiz - Huelva 24.858
Huelva - Cadiz 28.824
Mérida - Huelva 21.736

Camas - Huelva 5.484

Estas intensidades se han representado en un plano, el cual se adjunta en el Apéndice 6 “Plano de
IMD’s segun aforos automaticos en tronco y ramales”.

Las IMD que se toman como referencia para el calculo del funcionamiento del enlace son las
siguientes:

o En los casos de los cuatro ramales que han sido aforados en dos ocasiones, se considera
unicamente el valor registrado en el ano 2016 por cuanto este valor es superior (estando
por lo tanto del lado de la seguridad), ademas de ser mas fiable por ser mas reciente.

e Enlos casos de los ocho ramales restantes, se considera el Unico valor del que se dispone
al haberse aforado unicamente en una ocasion.

El cuadro siguiente recoge las IMD de referencia para los doce ramales, asi como el afo en que se
obtuvieron dichos registros:

IMD DE REFERENCIA

Ramal Afo IMD
Huelva - Cadiz 2.016 28.824
Cadiz - Huelva 2.016 24.858
Huelva - Mérida 2.013 20.541
Mérida - Huelva 2.016 21.736
Sevilla - Camas 2.013 9.779
Camas - Sevilla 2.013 14.616
Cadiz - Sevilla 2.014 6.511
Sevilla - Cadiz 2.014 5.065
Mérida - Sevilla 2.014 3.465
Huelva - Camas 2.014 4.443
Sevilla - Mérida 2.014 3.828
Camas - Huelva 2.016 5.484

3. CALCULO DE LAS IMD DE LOS RAMALES EN EL ANO 2020 DE PUESTA EN
SERVICIO CON LA ACTUAL CONFIGURACION.

Una vez obtenidas las IMD que se tomaran como referencia en cada uno de los doce ramales, hay
que elevarlos desde el afio en que fueron tomadas (2013, 2014 o 2016 dependiendo del ramal)
hasta el ano 2020 de puesta en servicio. Para ello, se aplican las tasas de crecimiento anual
establecidas por la Orden FOM 3317/2010 por la que se aprueba la “Instruccién sobre las medidas
especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras
ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”.

Incrementos de trafico a utilizar en estudios

Periodo Incremento anual acumulativo
2010 - 2012 1,08 %
2013 - 2016 1,12 %
2017 en adelante 1,44 %

Por lo tanto, para elevar al ano 2020 el trafico de los tres ramales cuya IMD de referencia es la del
afo 2013, se aplicara la siguiente formula:

IMD 2020 = IMD 2013 * 1,01124 * 1,01443 = IMD 2013 * 1,091
En el caso de los cinco ramales cuya IMD de referencia es la del afio 2014, se aplicara la siguiente
expresion:

IMD 2020 = IMD 2014 * 1,01 123 * ’|,0'|443 =|MD 2014* 1,079
Por altimo, en el caso de los cuatro ramales restantes, cuya IMD de referencia es la del afo 2016,
se realizara el siguiente calculo:

IMD 2020 = IMD 2016 * 1,01 12~ 1,01443 =MD 2016* 1,056

La tabla siguiente recoge los resultados obtenidos del calculo de la IMD de los ramales en el afio
2020 de puesta en servicio:

IMD (ARO 2020
PUESTA EN SERVICIO)

Configuracién actual

Ramal IMD
Huelva - Cadiz 30.438
Cadiz - Huelva 26.250
Huelva - Mérida 22.410
Mérida - Huelva 22.953
Sevilla - Camas 10.669
Camas - Sevilla 15.946
Cadiz - Sevilla 7.025
Sevilla - Cadiz 5.465
Meérida - Sevilla 3.739
Huelva - Camas 4.794
Sevilla - Mérida 4.130
Camas - Huelva 5.791
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En cuanto al porcentaje de vehiculos pesados a aplicar en los ramales, hay que destacar que en
ninguna de las tres campanas de aforos realizadas en los afios 2013, 2014 y 2016 se tuvieron en
cuenta los vehiculos pesados al emplearse una Unica goma, por lo que los resultados de los aforos
hacen referencia a vehiculos totales.

Para calcular el porcentaje de pesados a aplicar al trafico de los ramales, se realizara una media
ponderada de los porcentajes de pesados registrados en las cuatro estaciones de aforo del ambito
de actuacién en el ultimo afo del que se dispone de registros (ano 2014):

% pesados = (86.243*5,3+95.355"6,5+120.6664,5+60.799*2,3) / 363.063 = 4,85%

4. CALCULO DE LAS IMD DE LOS RAMALES EN EL ANO 2020 DE PUESTA EN
SERVICIO CON LA NUEVA CONFIGURACION.

El objetivo del presente Proyecto de Construccién es el de reordenar el Enlace de la Pafioleta y
accesos a Camas, pues actualmente se producen fuertes congestiones de trafico en la zona.

Debido por lo tanto a la nueva configuracidén proyectada (con tres nuevos ramales), los nuevos
ramales Mérida — Huelva y Huelva - Cadiz soportaran a partir del afio de puesta en servicio 2020
diferentes intensidades de trafico que las calculadas en el apartado anterior. El resto de ramales
del enlace seguiran acogiendo las mismas intensidades de trafico.

Mientras que el actual ramal Mérida — Huelva acoge la suma de los movimientos Mérida — Huelva y
Mérida — Camas, una vez reordenado el enlace acogera exclusivamente el movimiento Mérida —
Camas. Por lo tanto, el movimiento Mérida — Huelva dispondra en la nueva configuracién de un
ramal exclusivo. Con el objetivo de calcular las nuevas intensidades resultantes, se ha realizado en
campo un aforo manual de seis horas de duracion (incluyendo la hora punta de la mafana y de la
tarde) en un dia laborable representativo para determinar los porcentajes de vehiculos del ramal
Mérida — Huelva que realizan los dos posibles movimientos (Mérida — Huelva y Mérida — Camas).
Los resultados de dicho aforo manual, adjuntos en el Apéndice 7 “Campafia de aforos manuales”,
muestran un peso del 80% para el movimiento Mérida — Huelva y del 20% para Mérida — Camas.

Por otra parte, el actual ramal Huelva — Cadiz, que actualmente acoge la suma de los movimientos
Huelva — Cadiz y Camas — Cadiz, una vez reordenado el enlace soportara unicamente el
movimiento Camas — Cadiz. Por lo tanto, el movimiento Huelva - Cadiz dispondra en la nueva
configuraciéon de un ramal exclusivo. Con el objetivo de calcular las nuevas intensidades
resultantes, se ha realizado en campo un aforo manual de seis horas de duracion (incluyendo la
hora punta de la mafana y de la tarde) en un dia laborable representativo para determinar los
porcentajes de vehiculos del ramal Huelva — Cadiz que realizan los dos posibles movimientos
(Huelva — Cadiz y Camas - Cadiz). Los resultados de dicho aforo manual, adjuntos en el Apéndice
7 “Campana de aforos manuales”, muestran un peso del 80% para el movimiento Huelva - Cadiz y
del 20% para Camas - Cadiz.

La siguiente tabla refleja las intensidades de trafico de los ramales en el afio 2020 de puesta en
servicio en la nueva configuracion:

IMD (ANO 2020 PUESTA EN SERVICIO)
Configuracién nueva
Ramal IMD
Huelva - Cadiz 24.351
Camas - Cadiz 6.088
Cadiz - Huelva 26.250
Huelva - Mérida 22.410
Mérida - Huelva 18.363
Mérida - Camas 4.591
Sevilla - Camas 10.669
Camas - Sevilla 15.946
Cadiz - Sevilla 7.025
Sevilla - Cadiz 5.465
Mérida - Sevilla 3.739
Huelva - Camas 4.794
Sevilla - Mérida 4.130
Camas - Huelva 5.791

5. CALCULO DE LAS IMD DEL TRONCO EN EL ANO 2020 DE PUESTA EN
SERVICIO.

El trafico en cada calzada del tronco tanto de la autovia SE-30, como de la A-49 y la N-630 esta
registrado por las cuatro estaciones de aforo anteriormente indicadas en el punto 2.1. Para elevar
estos traficos del afo 2014 (ultimo afo del que se disponen datos) al afio 2020 de puesta en
servicio, se aplican las mismas tasas de crecimiento que en los ramales, esto es, segun la Orden
FOM 3317/2010 (Eficiencia).

De esta manera, resultan las siguientes IMD por calzadas y autovias:
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IMD (ANO 2020 PUESTA EN
SERVICIO)

Tronco IMD

SE-30 (Calzada
sentido Mérida, 48.977
P.K. 16+1)

SE-30 (Calzada
sentido Cadiz, 53.911
P.K. 16+1)

SE-30 (Calzada
sentido Meérida, 43.321
P.K. 18+1)

SE-30 (Calzada
sentido Cadiz, 49.735
P.K. 18+1)

A-49 (Calzada
sentido Sevilla, 66.207
P.K. 0+45)

A-49 (Calzada
sentido Huelva, 63.991
P.K. 0+45)

N-630 (Calzada
sentido Sevilla, 35.506
P.K. 815)

N-630 (Calzada
sentido Huelva, 30.097
P.K. 815)

6. AJUSTE DEL MODELO DE TRAFICO EN EL ANO 2020 DE PUESTA EN SERVICIO.

Las IMD anteriormente obtenidas para los ramales en los capitulos 3 (configuracion actual) y 4
(configuracion nueva) proceden de una fuente distinta que las IMD del tronco recogidas en el
capitulo 5, motivo por el cual se produce un desajuste en el trafico del enlace entre las IMD del
tronco y la de los ramales. Este desajuste es variable en funcion de la calzada del tronco,
alcanzando un valor minimo para el eje “A-49 decreciente — N-630 creciente” de 231 veh/dia y un
valor maximo para la calzada decreciente de la SE-30 de 5.035 veh/dia. Por ello, se le ha
concedido mayor fiabilidad a los datos de intensidades del tronco que a los datos de intensidades
en los ramales, pues las intensidades del tronco proceden de una fuente mas representativa al
tratarse de datos de estaciones de aforo correspondientes a diferentes afos y obtenidas en un
mayor numero de dias cada ano que las intensidades de los ramales, obtenidas a partir de los
registros de 1 unica semana de 1 unico afo. De esta manera, se ha realizado un ajuste de las IMD
de los ramales obtenidas en los capitulos 3 y 4 para que no se produzcan desviaciones entre el

modelo y los datos de las estaciones de aforo en el tronco. Dicho ajuste se ha realizado con el
complemento SOLVER del software Microsoft Excel, ajustando las IMD de los ramales de manera
que se cumplan las restricciones impuestas por las IMD del tronco y a la vez se ajusten lo maximo
posible a los valores obtenidos en los capitulos 3 y 4. De esta manera, se obtienen las siguientes
IMD de los diferentes ramales para la configuracion actual y la configuracién nueva:

IMD AJUSTADA (ANO 2020
PUESTA EN SERVICIO)

Configuracién actual

Ramal IMD
Huelva - Cadiz 29.090
Cadiz - Huelva 25.891
Huelva - Mérida 22.591
Mérida - Huelva 24.123
Sevilla - Camas 11.898
Camas - Sevilla 14.895
Cadiz - Sevilla 6.844
Sevilla - Cadiz 4.295
Mérida - Sevilla 5.087
Huelva - Camas 5.845
Sevilla - Mérida 4.489

Camas - Huelva 4.562

IMD AJUSTADA (ANO 2020
PUESTA EN SERVICIO)

Configuracién nueva

Ramal IMD
Huelva - Cadiz 23.272
Camas - Cadiz 5.818
Cadiz - Huelva 25.891
Huelva - Mérida 22.591
Mérida - Huelva 19.298
Mérida - Camas 4.825
Sevilla - Camas 11.898
Camas - Sevilla 14.895
Cadiz - Sevilla 6.844
Sevilla - Cadiz 4.295
Meérida - Sevilla 5.087
Huelva - Camas 5.845
Sevilla - Mérida 4.489

Camas - Huelva 4.562

Se muestran a continuacién dos figuras con la distribucién del trafico en el Enlace de la Pafoleta
en el afno 2020 de puesta en servicio con la configuracién actual y la configuracion proyectada:
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ARO 2020
(CONFIGURACION ACTUAL)
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ARO 2020
(CONFIGURACION FUTURA)
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7. CALCULO DE LOS NIVELES DE SERVICIO EN LA HIPOTESIS DE INACCION.

Se ha realizado, empleando el HCM-2010, el calculo de los niveles de servicio a lo largo del
periodo de proyecto (2020 — 2040) de los siguientes tramos de trenzado actuales que se eliminan
con la nueva reordenacion del enlace:

e Trenzado N-630 sentido decreciente (Mérida — Huelva con Sevilla — Camas).
e Trenzado N-630 sentido creciente (Huelva — Cadiz con Camas — Sevilla).

o Trenzado SE-30 sentido creciente (Cadiz — Huelva con Huelva — Mérida).

Para calcular la intensidad en la hora 100, se ha empleado el correspondiente porcentaje de la IMD
registrado por la estacion de aforo SE-232-1 en el afno 2014 (ultimo afo del que se disponen
registros), por considerarse la estacion mas representativa del ambito de actuacién al ser la
ubicada en el tramo que soporta mayor trafico. De esta manera, segun datos que se muestran en
el Apéndice 5 “Coeficientes de la estacion SE-232-17, resulta un valor de IH100 = 6,6% de la IMD
(7.974 / 120.666). EIl factor de hora punta se ha considerado 0,95, por ser éste un valor muy
frecuente en estudios de tréfico.

El crecimiento anual de trafico adoptado durante los 20 afios de servicio es del 1,44%, segun la
Orden FOM 3317/2010 (Eficiencia). Adicionalmente, en cumplimiento del Pliego de Prescripciones
Técnicas, se asumen también hipotesis de crecimiento constante del 1,5%, 2,5% y 3,5%.

Los tres tramos de trenzado estudiados aparecen como consecuencia de la existencia de un ramal
de entrada y un ramal de salida consecutivos, situados en un mismo margen de la calzada
principal de la autovia y unidos por un carril. El siguiente esquema representa esta tipologia de
tramo de trenzado:

(a) One-Sided Ramp Weave

Esta tipologia de tramo de trenzado da lugar al siguiente esquema de movimientos:

Freeway

Freeway
Raﬂ\p

Y
? Vrr

En este esquema, VFF y VRR son movimientos de paso, mientras que VFR y VRF son
movimientos de trenzado.

Para realizar los calculos del funcionamiento de los trenzados, se han considerado las siguientes
IMD en el aio 2020 para los distintos movimientos que se producen en cada trenzado:

Trenzado N-630 sentido decreciente (Mérida — Huelva con Sevilla — Camas)

e Movimiento Sevilla — Camas (Vrr) = IMD (Ramal Sevilla — Camas) — IMD (Movimiento
Mérida — Camas) = 11.898 — (0,2 * 24.123) = 7.073 veh/dia

e Movimiento Mérida — Huelva (Vgrr) = IMD (Movimiento Mérida - Huelva) = 0,8 * 24.123 =
19.298 veh/dia

¢ Movimiento Sevilla — Huelva (Vrr) = IMD (N-630, Calzada Sentido Huelva P.K. 815) — IMD
(Ramal Sevilla—Mérida) — IMD (Ramal Sevilla-Cadiz) + IMD (Ramal Cadiz-Huelva) — IMD
(Movimiento Sevilla-Camas) = 30.097 - 4.489 — 4.295 + 25.891 — 7.073 = 40.131 veh/dia

e Movimiento Mérida — Camas (Vrr) = 0,2 * 24.123 = 4.825 veh/dia

Trenzado N-630 sentido creciente (Huelva — Cadiz con Camas — Sevilla)

e Movimiento Huelva — Cadiz (Vrr) = 0,8 * IMD (Ramal Huelva-Cadiz) = 0,8 * 29.090 = 23.272
veh/dia

e Movimiento Camas — Sevilla (Vrr) = IMD (Ramal Camas-Sevilla) — IMD (Movimiento
Camas-Cadiz) = 14.895 — 0,2 * IMD (Ramal Huelva-Cadiz) = 14.895 — 0,2 * 29.090 =
14.895 — 5.818 = 9.077 veh/dia

¢ Movimiento Huelva — Sevilla (Ver) = IMD (A-49, Calzada Sentido Sevilla P.K. 0+45) — IMD
(Ramal Huelva-Camas) — IMD (Movimiento Huelva-Cadiz) = 66.207 — 5.845 — 23.272 =
37.090 veh/dia

e Movimiento Camas — Cadiz (Vrr) = 0,2 * IMD (Ramal Huelva-Céadiz) = 0,2 * 29.090 = 5.818
veh/dia

Trenzado SE-30 sentido creciente (Cadiz — Huelva con Huelva — Mérida)
e Movimiento Huelva — Mérida (Vrr) = IMD (Ramal Huelva-Mérida) = 22.591 veh/dia
e Movimiento Cadiz — Huelva (Vrr) = IMD (Ramal Cadiz-Huelva) = 25.891 veh/dia

¢ Movimiento Huelva — Huelva (Vgrr) = 0 veh/dia

e Movimiento Cadiz — Mérida (Vrr) = IMD (SE-30, Calzada Sentido Mérida P.K. 18+1) — IMD
(Ramal Sevilla-Mérida) — IMD (Movimiento Huelva-Mérida) = 43.321 — 4.489 — 22.591 =
16.241 veh/dia
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En todos los casos se ha considerado un porcentaje de vehiculos pesados de 4,85%,
anteriormente calculado en el Capitulo 3.

Aplicando la metodologia del HCM-2010, cuyo desarrollo y resultados se adjuntan en el Apéndice
8 “Calculo de niveles de servicio en la hipétesis de inaccién”, resulta un funcionamiento pésimo de
los tramos de trenzado en la carretera N-630 sentido creciente (Huelva — Cadiz con Camas —
Sevilla) y en la autovia SE-30 sentido creciente (Cadiz — Huelva con Huelva — Mérida),
sobrepasandose la capacidad a partir del afio 2023 en el primer caso (trenzado N-630 sentido
creciente) para las hipoétesis de crecimiento del 1,44% y 1,5% y a partir del ano 2022 para las
hipotesis de crecimiento del 2,5y 3,5%, y desde el afio 2020 de puesta en servicio en el segundo
caso (trenzado SE-30 sentido creciente) para todas las hip6tesis de crecimiento.

En el tramo de trenzado restante, en la carretera N-630 sentido decreciente (Mérida — Huelva con
Sevilla — Camas), a pesar de que presenta considerablemente un mejor funcionamiento que el
resto, también aparecen niveles de servicio que muestran una conduccion incobmoda y con
dificultad para maniobrar, llegandose incluso a superar la capacidad a partir del afio 2038 en la
hipotesis de crecimiento del 1,44%, a partir del afio 2037 en la hipoétesis del 1,5%, a partir del afo
2030 para un crecimiento del 2,5% y desde el afio 2028 para la hipotesis del 3,5%.

Las tablas siguientes reflejan los periodos en los que se alcanza cada nivel de servicio para cada
tramo de trenzado estudiado en funcién de las hipétesis de crecimiento consideradas:

TRENZADO N-630 SENTIDO DECRECIENTE
(MERIDA-HUELVA CON SEVILLA-CAMAS)
. Hipoétesis de crecimiento
1,44% 1,5% 2,5% 3,5%

A - - - -

B - - - -

C - - - -

D 2020-2028 | 2020-2027 | 2020-2024 | 2020-2023
E 2029-2037 | 2028-2036 | 2025-2029 | 2024-2027
F 2038-2040 | 2037-2040 | 2030-2040 | 2028-2040

TRENZADO N-630 SENTIDO CRECIENTE
(HUELVA-CADIZ CON CAMAS-SEVILLA)
. Hipotesis de crecimiento
1,44% 1,5% 2,5% 3,5%

A _ _ _ _

B - - - -

C - - - -

D - - - -

E 2020-2022 | 2020-2022 | 2020-2021 | 2020-2021
F 2023-2040 | 2023-2040 | 2022-2040 | 2022-2040

TRENZADO SE-30 SENTIDO CRECIENTE
(CADIZ-HUELVA CON HUELVA-MERIDA)
. Hipoétesis de crecimiento
1,44% 1,5% 2,5% 3,5%
A - - - -
B _ _ _ _
C - - - -
D - - - -
E - - - -
F 2020-2040 | 2020-2040 | 2020-2040 | 2020-2040

8. CALCULO DE LOS NIVELES DE SERVICIO EN LA REORDENACION.

Se ha realizado, empleando el HCM-2010, el calculo de los niveles de servicio a lo largo del
periodo de proyecto (2020 — 2040) de las siguientes nuevas secciones surgidas a raiz de la nueva
configuracién del enlace:

e Bifurcacion Ramal Mérida — Huelva.

¢ Confluencia Ramal Mérida — Huelva.

¢ Bifurcacién Ramal Huelva — Cadiz.

¢ Confluencia Ramal Huelva — Cadiz.

¢ Bifurcacién Ramal Cadiz — Huelva.

e Confluencia Ramal Cadiz — Huelva.

e Confluencia Ramal Huelva — Mérida.

e Convergencia Ramal Camas — Huelva.

e Convergencia Ramal Camas — Cadiz.
Para calcular la intensidad en la hora 100 se ha empleado, al igual que en el céalculo de los tramos
de trenzado, el correspondiente porcentaje de la IMD registrado por la estacién de aforo SE-232-1
en el afo 2014 (ultimo afno del que se disponen registros), por considerarse la estacion mas
representativa del ambito de actuacion al ser la ubicada en el tramo que soporta mayor trafico. De
esta manera, segun datos que se muestran en el Apéndice 5 “Coeficientes de la estacion SE-232-

1”7, resulta un valor de IH100 = 6,6% de la IMD (7.974 / 120.666). El factor de hora punta se ha
considerado 0,95, por ser éste un valor muy frecuente en estudios de trafico.

El crecimiento anual de trafico adoptado durante los 20 afios de servicio es del 1,44%, segun la
Orden FOM 3317/2010 (Eficiencia). Adicionalmente, en cumplimiento del Pliego de Prescripciones
Técnicas, se asumen también hipotesis de crecimiento constante del 1,5%, 2,5% y 3,5%.

En todos los casos (bifurcaciones, confluencias y convergencia), se ha considerado un porcentaje
de vehiculos pesados de 4,85%, anteriormente calculado en el Capitulo 3.
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8.1. Bifurcaciones.

En el caso de las bifurcaciones (ramales de salida con pérdida de carril en el tronco), el Manual de
Capacidad HCM-2010 establece un modelo para calcular la densidad corriente arriba de la
bifurcacion en un area de influencia de 457 m. Para ello, es necesario aplicar la siguiente férmula:

Dima = 0,0175 * (Vf / N)

donde,

Dmg = Densidad en el area de influencia de la bifurcacion (vl/mi/c)
Vf = Intensidad de trafico inmediatamente corriente arriba del area de influencia de la
bifurcacion (vi/h)
N = Numero de carriles que se aproximan a la bifurcacién (3 en las tres bifurcaciones
estudiadas).

A continuaciéon se calculan las IMD en el afio 2020 de puesta en servicio necesarias para poder

obtener los valores de Vf de cada bifurcacion:

Bifurcacion Ramal Mérida - Huelva
IMD = IMD (SE-30, Calzada sentido Cadiz P.K. 18+1) = 49.735 veh/dia

Bifurcacion Ramal Huelva - Cadiz
IMD = IMD (A-49, Calzada sentido Sevilla P.K. 0+45) = 66.207 veh/dia

Bifurcacion Ramal Cadiz - Huelva
IMD = IMD (SE-30, Calzada sentido Mérida P.K. 16+1) = 48.977 veh/dia

8.2. Confluencias.

En el caso de las confluencias (ramales de entrada con adicion de carril en el tronco), el Manual de
Capacidad HCM-2010 no establece una metodologia para calcular los niveles de servicio en
dichas secciones. Unicamente establece que debe comprobarse que la intensidad de trafico no
supera la capacidad en el area de influencia de 457 m corriente abajo de la confluencia. En el
presente Estudio de Trafico, con el fin de obtener valores para los niveles de servicio y asi poder
comparar el funcionamiento del enlace con la actual configuracion y el que tendria en el caso de la
remodelacién proyectada, ademas de comprobarse que no se supera la capacidad, se ha
calculado la relaciéon entre la intensidad y capacidad para cada afio e hipétesis de crecimiento. De
esta manera, y teniendo en cuenta las intensidades maximas recogidas en el HCM-2010 para las
que se alcanza un determinado nivel de servicio en un tramo basico de autopista en funcién de la
velocidad libre de la misma, se obtienen las siguientes relaciones maximas de intensidad /
capacidad para cada nivel de servicio y para una velocidad libre de 55 mi/h:

V/c<0,26; Nivelde servicio A
V/c<0,44; Nivel de servicio B
V/c<0,64; Nivelde servicioC
V/c<0,84; Nivelde servicioD
V/ic<1;
V/ic>1;

Nivel de servicio E

Nivel de servicio F

La intensidad total corriente abajo de la confluencia es la suma de la intensidad del tronco corriente
arriba de la confluencia y de la intensidad del ramal que entra con carril propio. Se muestran a
continuacion dichas intensidades para cada una de las confluencias en el afio 2020 de puesta en
servicio:

Confluencia Ramal Mérida - Huelva
IMD tronco = IMD (A-49, Calzada sentido Huelva P.K. 0+45) — IMD (Ramal Camas-Huelva) — IMD
(Ramal Mérida-Huelva) = 63.991 — 4.562 — 19.298 = 40.131 veh/dia

IMD ramai = IMD (Ramal Mérida-Huelva) =19.298 veh/dia

Confluencia Ramal Huelva - Cadiz
IMD tonco = IMD (SE-30, Calzada sentido Cadiz P.K. 16+1) — IMD (Ramal Huelva-Cadiz) — IMD
(Ramal Camas-Cadiz) = 53.911 — 23.272 — 5.818 = 24.821

IMD ramai = IMD (Ramal Huelva-Cédiz) + IMD (Ramal Camas-Cadiz) =23.272 + 5.818 = 29.090
veh/dia

Confluencia Ramal Cadiz - Huelva
IMD tronco = IMD (N-630, Calzada sentido Huelva P.K. 815+0) — IMD (Ramal Sevilla-Mérida) — IMD
(Ramal Sevilla-Cadiz) = 30.097 — 4.489 — 4.295 = 21.313 veh/dia

IMD rama = IMD (Ramal Cadiz-Huelva) =25.891 veh/dia

Confluencia Ramal Huelva - Mérida
IMD tronco = IMD (SE-30, Calzada sentido Mérida P.K. 16+1) — IMD (Ramal Cadiz-Sevilla) — IMD
(Ramal Cadiz-Huelva) = 48.977 — 6.844 — 25.891 = 16.242 veh/dia

IMD ramai = IMD (Ramal Huelva-Mérida) =22.591 veh/dia
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8.3. Convergencia.

En los casos de las convergencias de los ramales Camas — Huelva y Camas - Cadiz, para aplicar
la metodologia del HCM-2010 es necesario conocer la intensidad de trafico en el tronco corriente
arriba de la convergencia y la intensidad de trafico del ramal que se incorpora a la circulacion. Se
muestran a continuacién dichas intensidades en el afio 2020 de puesta en servicio:

Convergencia Ramal Camas - Huelva
IMD tronco = IMD (A-49, Calzada sentido Huelva P.K. 0+45) — IMD (Ramal Camas-Huelva) = 63.991
—4.562 = 59.429 veh/dia

IMD ramai = IMD (Ramal Camas-Huelva) =4.562 veh/dia

Convergencia Ramal Camas - Cadiz
IMD tronco = IMD (Ramal Huelva-Cadiz) = 23.272 veh/dia

IMD ramai = IMD (Ramal Camas-Cadiz) =5.818 veh/dia

8.4. Niveles de servicio alcanzados a lo largo del periodo de proyecto.

Aplicando la metodologia del HCM-2010, cuyo desarrollo y resultados se adjuntan en el Apéndice
9 “Calculo de niveles de servicio en la reordenacién sin captacion de la SE-40", los calculos
realizados muestran un comportamiento dptimo de la remodelacion del enlace, alcanzandose en el
afio horizonte 2040 y una hipé6tesis de crecimiento anual del 1,44% el nivel de servicio E
unicamente en el caso mas desfavorable (bifurcacién Ramal Huelva-Cadiz). Ademas, en este
caso el nivel de servicio E aparece por primera vez en el afio 2037, al final por lo tanto del periodo
de proyecto. En los casos de la confluencia del Ramal Mérida-Huelva, confluencia del Ramal
Huelva-Cadiz, confluencia del Ramal Cadiz-Huelva y convergencia del Ramal Camas-Huelva,
en el afo horizonte 2040 y una hipotesis de crecimiento anual del 1,44%, se alcanza nivel de
servicio D. Por ultimo, en los casos de la bifurcaciéon del Ramal Mérida-Huelva, bifurcacién del
Ramal Cadiz-Huelva, confluencia del Ramal Huelva-Mérida y convergencia del Ramal
Camas-Céadiz, en el afio horizonte 2040 y una hipétesis de crecimiento anual del 1,44%, se
alcanza nivel de servicio C.

Las tablas siguientes reflejan los periodos en los que se alcanza cada nivel de servicio para cada
elemento estudiado en funcion de las hipétesis de crecimiento consideradas:

BIFURCACION RAMAL MERIDA-HUELVA

Hipodtesis de crecimiento

NS
1.44% 1.5% 2.5% 3.5%
A - - - -
B - - - -
C 2020-2040 | 2020-2040 | 2020-2032 | 2020-2028
D - - 2033-2040 | 2029-2035
E - - - 2036-2038
F - - - 2039-2040
CONFLUENCIA RAMAL MERIDA-HUELVA
. Hipotesis de crecimiento
1.44% 1.5% 2.5% 3.5%
A - - - -
B - - - -
C 2020-2021 | 2020-2021 2020 2020
D 2022-2040 | 2022-2039 | 2021-2031 | 2021-2028
E - 2040 2032-2038 | 2029-2033
F - - 2039-2040 | 2034-2040
BIFURCACION RAMAL HUELVA-CADIZ
. Hipoétesis de crecimiento
1.44% 1.5% 2.5% 3.5%
A - - - -
B - - - -
C 2020-2021 | 2020-2021 2020 2020
D 2022-2036 | 2022-2036 | 2021-2029 | 2021-2027
E 2037-2040 | 2037-2040 | 2030-2034 | 2028-2030
F - - 2035-2040 | 2031-2040
CONFLUENCIA RAMAL HUELVA-CADIZ
NS Hipoétesis de crecimiento
1.44% 1.5% 2.5% 3.5%
A - - - -
B - - - -
C 2020-2028 | 2020-2027 | 2020-2024 | 2020-2023
D 2029-2040 | 2028-2040 | 2025-2035 | 2024-2031
E - - 2036-2040 | 2032-2036
F - - - 2037-2040
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BIFURCACION RAMAL CADIZ-HUELVA CONVERGENCIA RAMAL CAMAS-CADIZ
. Hipotesis de crecimiento . Hipoétesis de crecimiento
1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5%
A - - - - A - - - -
B - - - - B 2020-2023 | 2020-2023 | 2020-2022 | 2020-2021
C 2020-2040 | 2020-2040 | 2020-2032 | 2020-2029 C 2024-2040 | 2024-2040 | 2023-2037 | 2022-2032
D - - 2033-2040 | 2030-2035 D - - 2038-2040 | 2033-2040
E - - - 2036-2039 E - - - -
F - - - 2040 F - - - -
CONFLUENCIA RAMAL CADIZ-HUELVA 9. CALCULO DE LOS NIVELES DE SERVICIO EN LA REORDENACION
CONSIDERANDO LA PUESTA EN SERVICIO DE LA AUTOVIA SE-40.
. Hipotesis de crecimiento
1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 9.1. Calculo de las nuevas intensidades de tréafico.
A _ _ _ _
B _ _ _ _ En el presente capitulo se calcula el funcionamiento de la reordenacién del enlace teniendo en
C 2020-2037 | 2020-2036 | 2020-2030 | 2020-2027 cuenta la captacion de trafico motivada por la puesta en servicio de los nuevos tramos de la
D 2038-2040 | 2037-2040 | 2031-2040 | 2028-2035 autovia SE-40. De esta manera, se han adoptado las siguientes consideraciones:
E - - - 2036-2040
i e Se ha considerado el afio 2018 como afio de puesta en servicio de los tramos “Enlace
SE-648 (Almensilla) — Enlace A-49 (Espartinas)” y “Enlace SE-660 (Coria del Rio) -
CONFLUENCIA RAMAL HUELVA-MERIDA Enlace SE-648 (Almensilla)”.
Hipotesis de crecimiento e Se ha considerado el afio 2022 como afio de puesta en servicio de los tramos “Enlace
NS 1.44% 1.5% 2,50 3.5% A-49 (Espartinas) - Enlace SE-510 (Valencina de la Concepcién)” y “Enlace SE-510
A _ _ _ _ (Valencina de la Concepcion) — Enlace A-66 (Autovia de la Ruta de la Plata)”.
B 2020-2025 | 2020-2024 | 2020-2022 | 2020-2022
c 2026-2040 | 2025-2040 | 2023-2038 | 2023-2032 ] , _ o , o )
D i i 5039-2040 | 2033-2020 Para el calculo de las intensidades de los distintos flujos Qe trafico que seran captados por los
£ i i i i nuevos tramos de la autovia SE-40, y que por lo tanto no circularan por el Enlace de la Pafioleta,
= i i i i se ha partido de la siguiente figura del Anejo de Planeamiento y Trafico del Proyecto de
Construccion “Autovia SE-40. Tramo: Enlace SE-648 (Almensilla) — Enlace A-49 (Espartinas)”, de
clave 48-SE-4540:
CONVERGENCIA RAMAL CAMAS-HUELVA
. Hipotesis de crecimiento
1.44% 1.5% 2.5% 3.5%
A _ _ _ _
B - - - -
C 2020-2033 | 2020-2032 | 2020-2027 | 2020-2025
D 2034-2040 | 2033-2040 | 2028-2035 | 2026-2031
E _ _ _ _
F - - 2036-2040 | 2032-2040
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TRAFICO ENLACE CON A-49. ANO 2004

7835 A-49 (Huelva)

14559

4459
Almensilla (SE-40)
8762
601 -
h—— S
5317
= 376
344
SE-40 (Espartinas)
2040
\j
12819
319
A-49 (Sevilla)

En la anterior figura se representan los distintos movimientos posibles en el nuevo enlace entre la
autopista A-49 y la autovia SE-40, asi como sus IMD en el afio 2004 considerando la puesta en
servicio del arco completo de la nueva circunvalacion SE-40. Al no existir previsidon con respecto a
la ejecucion del tramo “Enlace SE-660 (Coria del Rio) — Enlace A-4 (Dos Hermanas)”, el trafico
realmente captado por los tramos “Enlace SE-648 (Almensilla) — Enlace A-49 (Espartinas)” y
“Enlace SE-660 (Coria del Rio) - Enlace SE-648 (Almensilla)” es muy inferior al representado en
dicha figura.

Se ha considerado para el afio 2004 el siguiente trafico captado del enlace de La Pafoleta por
parte de los nuevos tramos de la autovia SE-40:

e Movimiento A-49 (Huelva) — SE-40 (Almensilla): 10% IMD2o0s = 0.1 * 8.762 = 876 veh/dia

e Movimiento A-49 (Sevilla) — SE-40 (Almensilla): 10% IMD20s = 0.1 * 1.681 = 168 veh/dia

e Movimiento SE-40 (Almensilla) — A-49 (Huelva): 10% IMD2gos = 0.1 * 7.835 = 784 veh/dia

¢ Movimiento A-49 (Huelva) — SE-40 (Espartinas): IMD2go4 = 5.317 veh/dia

e Movimiento A-49 (Sevilla) — SE-40 (Espartinas): IMD20o4 = 344 veh/dia

e Movimiento SE-40 (Espartinas) — A-49 (Huelva): IMD2oo4 = 4.459 veh/dia
Estas intensidades del afio 2004 deben ser elevadas al afio 2020 de puesta en servicio de la
Reordenacion del Enlace de la Pafoleta para el caso de los movimientos entre la A-49 y SE-40
(Almensilla), y al aino 2022 de puesta en servicio del arco noroeste de la SE-40 para el caso de los

movimientos entre la A-49 y SE-40 (Espartinas). Esta elevacién de trafico se ha realizado
aplicando las mismas tasas de crecimiento anuales consideradas en la actualizacién del Proyecto

de Construccion “Enlace SE-510 (Valencina de la Concepcion) — Enlace A-66 (Autovia de la Ruta
de la Plata)”, las cuales se relacionan a continuacion:

e Periodo 2004 — 2015: 7,05% (Estaciéon SE-243-1)

e Periodo 2016 — 2040: Orden de Eficiencia (FOM 3317/2010)
e Afo 2016: 1,12%
e 2017 —2040: 1,44%

De esta manera, resultan las siguientes intensidades de los distintos movimientos de trafico
captados por los nuevos tramos de la SE-40:

o IMD2g20 Movimiento A-49 (Huelva) — SE-40 (Almensilla) = 2.094 veh/dia

e IMD2o20 Movimiento A-49 (Sevilla) — SE-40 (Almensilla) = 402 veh/dia

e IMD2o20 Movimiento SE-40 (Almensilla) - A-49 (Huelva) = 1.874 veh/dia

e IMD2o22 Movimiento A-49 (Huelva) — SE-40 (Espartinas) = 13.080 veh/dia

o IMD2g22 Movimiento A-49 (Sevilla) — SE-40 (Espartinas) = 846 veh/dia

o IMD2g22 Movimiento SE-40 (Espartinas) — A-49 (Huelva) = 10.969 veh/dia
Estos traficos captados por los nuevos tramos de la autovia SE-40 disminuiran las intensidades de
algunos ramales del Enlace de la Pafioleta. Se muestra a continuaciéon una correspondencia entre

estos movimientos captados por la SE-40 y los ramales del Enlace de la Pafioleta que disminuiran
su intensidad debido a dicha captacion:

Captacién SE-40 Ramal Enlace de la Pafoleta
A-49 (Huelva)-SE-40 (Aimensilla)

A-49 (Sevilla)-SE-40 (Almensilla)

Huelva-Cadiz

Huelva-Cadiz

SE-40 (Almensilla)-A-49 (Huelva) Céadiz-Huelva
A-49 (Huelva)-SE-40 (Espartinas) Huelva-Mérida
A-49 (Sevilla)-SE-40 (Espartinas) Huelva-Meérida

SE-40 (Espartinas)-A-49 (Huelva) Mérida-Huelva

Por lo tanto, desde el afio de puesta en servicio 2020 de la Reordenacién del Enlace de la
Pafoleta disminuiran ligeramente su intensidad los ramales Huelva-Cadiz y Cadiz-Huelva,
disminuyéndose muy considerablemente la intensidad de los ramales Huelva-Mérida y Mérida-
Huelva a partir del afio 2022 de puesta en servicio del arco noroeste A-49 — A-66 de la autovia
SE-40.

Se muestra a continuacién un cuadro con las IMD de los ramales afectados por la captacién de la
SE-40, relacionando dichas intensidades con el primer afio en el que se produce dicha captacion:
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IMD RAMALES AFECTADOS POR LA CAPTACION DE
TRAFICO DE LA SE-40

Configuracién nueva

ANO
Ramal capTacion | ™MP
Huelva - Cadiz 2020 20776
Cadiz - Huelva 2020 24 017
Huelva - Mérida 2022 8 665
Mérida - Huelva 2022 8 329

El resto de ramales no se verian afectados por la captacion de trafico de la SE-40, teniendo por lo
tanto las mismas intensidades anteriormente recogidas en el capitulo 6.

9.2. Niveles de servicio alcanzados a lo largo del periodo de proyecto.

Se ha realizado, empleando el HCM-2010, el calculo de los niveles de servicio a lo largo del
periodo de proyecto (2020 — 2040) de las siguientes nuevas secciones surgidas a raiz de la nueva
configuracioén del enlace:

e Bifurcacion Ramal Mérida — Huelva.

e Confluencia Ramal Mérida — Huelva.

e Bifurcacion Ramal Huelva — Cadiz.

¢ Confluencia Ramal Huelva — Cadiz.

e Bifurcacién Ramal Cadiz — Huelva.

e Confluencia Ramal Cadiz — Huelva.

¢ Confluencia Ramal Huelva — Mérida.

¢ Convergencia Ramal Camas — Huelva.

e Convergencia Ramal Camas — Cadiz.
Aplicando la metodologia del HCM-2010, cuyo desarrollo y resultados se adjuntan en el Apéndice
10 “Calculo de niveles de servicio en la reordenacion con captacién de la SE-40”, los calculos
realizados muestran un comportamiento 6ptimo de la remodelacién del enlace, alcanzandose en el
afio horizonte 2040 y una hipo6tesis de crecimiento anual del 1,44% el nivel de servicio D en
los casos de la confluencia del Ramal Mérida-Huelva y confluencia del Ramal Huelva-Cadiz.
En los casos de la confluencia del Ramal Cadiz-Huelva, bifurcacion del Ramal Cadiz-Huelva,
bifurcacion del Ramal Mérida-Huelva, bifurcacién del Ramal Huelva-Cadiz, convergencia del

Ramal Camas-Huelva y convergencia del Ramal Camas-Cadiz, en el afio horizonte 2040 y una
hipotesis de crecimiento anual del 1,44%, se alcanza nivel de servicio C. Por ultimo, en el caso

de la confluencia del Ramal Huelva-Mérida, en el afio horizonte 2040 y una hipétesis de
crecimiento anual del 1,44%, se alcanza nivel de servicio B.

10.CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO.

Para realizar un dimensionamiento del firme de los nuevos ramales y ampliaciones del tronco que
son necesarios ejecutar para la remodelacién del enlace proyectada, es necesario conocer la
categoria de trafico pesado del carril de proyecto en el afio 2020 de puesta en servicio. Esta
categoria de trafico pesado se ha calculado sin considerar la hipétesis de captacion de trafico por
parte de los nuevos tramos de la autovia SE-40, algo légico si se tiene en cuenta que la puesta en
servicio del arco A-49 — A-66 de la SE-40 esta prevista se realice posteriormente a la puesta en
servicio de la Reordenacion del Enlace de la Pafoleta objeto del presente Proyecto,
permaneciendo ademas del lado de la seguridad. Para realizar los célculos se han seguido las
prescripciones de la Norma 6.1-1.C. “Secciones de firme” del Ministerio de Fomento, siguiéndose
los criterios siguientes:

e Ramales con calzada de un carril (Ramales Huelva-Cadiz, Mérida-Huelva y Cadiz-Huelva):
Se considera la totalidad de vehiculos pesados que circulan por esos ramales.

e Calzada con tres carriles por sentido (Calzada A-49 sentido Huelva):
Se considera que actua sobre el carril de proyecto (carril exterior) el 85% de los vehiculos
pesados que circulan por esa calzada.

e (Calzada con dos carriles y doble sentido de circulacion (Carretera A-474):
Se considera que incide sobre el carril de proyecto la mitad de los vehiculos pesados que

circulan por la calzada.

Se muestra a continuacion una tabla en la que se resumen los calculos realizados, asi como las
categorias de trafico pesado resultantes:

CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
Seccion IMD 2020 (% pesados| IMDp Categoria

Huelva - Cadiz 23 272 4.85% 1129 T1

Mérida - Huelva 19 298 4.85% 936 T

Cadiz - Huelva 25 891 4.85% 1256 T1

A-49 Tronco (Ampliacion| g g1 | 4 519, 2453 T0
calzada sentido Huelva)

Carretera A-474 5 407 6.10% 165 T31
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11.CONCLUSIONES.

Analizando los resultados obtenidos, se concluye que la eliminacion de los tres tramos de
trenzado més conflictivos del Enlace de la Pafioleta resulta completamente necesaria, asi
como la solucién de reordenacién del mismo supondria una sobresaliente mejora en el
funcionamiento del trafico aumentando notablemente su capacidad.

En el caso del trenzado de la carretera N-630 calzada sentido decreciente margen derecha, en la
hipotesis de inaccion se alcanzaria nivel de servicio E a partir del afio 2029 y nivel de servicio F (se
supera la capacidad) desde el afio 2038, considerando un crecimiento anual constante del 1,44%.
Por el contrario, con la remodelacién proyectada y sin considerar la captacion de trafico de la SE-
40, se alcanzaria en el ano horizonte 2040 e hipotesis de crecimiento del 1,44% un nivel de
servicio C en la bifurcacion del Ramal Mérida-Huelva (salida por la derecha con pérdida de carril
en el tronco de la SE-30) y nivel de servicio D en la confluencia de dicho ramal (entrada por la
izquierda con adicion de carril en el tronco de la N-630).

En el caso del trenzado de la carretera N-630 calzada sentido creciente margen derecha, los
beneficios obtenidos por la eliminacidon del mismo serian mayores si cabe. Asi, en la hipétesis de
inaccién se alcanzaria el nivel de servicio F (se supera la capacidad) a partir del cuarto afio de
puesta en servicio (afio 2023) y considerando la menor hipotesis de crecimiento del 1,44%. Por el
contrario, con la remodelacion proyectada y sin considerar la captacion de trafico de la SE-40, se
alcanzaria en el ano horizonte 2040 e hipotesis de crecimiento del 1,44% nivel de servicio E en la
bifurcacion del Ramal Huelva-Cadiz (salida por la izquierda con pérdida de carril en el tronco de la
A-49) y nivel D en la confluencia de dicho ramal (entrada por la derecha con adicion de carril en el
tronco de la SE-30).

Por ultimo, la mejora del funcionamiento del trafico en el caso de la eliminacién del trenzado de la
autovia SE-30 calzada sentido creciente margen izquierda seria completamente sobresaliente. En
la hipotesis de inaccion se superaria la capacidad (nivel de servicio F) desde el afio 2020 de
puesta en servicio e hipotesis de crecimiento de 1,44% anual, mientras que con la remodelacién
proyectada y sin considerar la captacion de trafico de la SE-40, unicamente se alcanzaria en el afio
horizonte 2040 nivel de servicio C en la bifurcacién del Ramal Cadiz-Huelva (salida por la derecha
con pérdida de carril en el tronco de la SE-30) y en la confluencia del Ramal Huelva-Mérida
(entrada por la izquierda con adicién de carril en el tronco de la SE-30).
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APENDICES

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



Anejo 6: Planeamiento y Trafico

APENDICE 1.
PLANO DE UBICACION DE LAS ESTACIONES DE AFORO.
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- A DEL PROYECTO: T¢: JEFE DE LA DEMARCACION: 1:3000 PROYECTO DE CONSTRUCCION. PLANEAMIENTO Y ABRIL - 2017
8 * GOBIERNO | MINISTERIO R % ’ REORDENACION DEL ENLACE DE LA PANOLETA A
N 45-SE-4900
SHB S DEESPANA | DEFOMENTO|  orccoon oenern oe onmrerems \ |/ g _so_tzom ¥ ACCESOS A GAMAS ! TRAFICO ESTACIONES DE
P, : : AFORO (ANO 2014)
DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN ANDALUCIA OCCIDENTAL INGENIERIA Y URBANSWOSL.  |p. FCO, MANUEL BAENA URERA |D. RAFAEL ANGEL PEREZ ARENAY— ORIGINAL DIN A—1 (SEVILLA). HosA 1 DE 1




Anejo 6: Planeamiento y Trafico

APENDICE 2.
EVOLUCION HISTORICA DE LAS ESTACIONES DE AFORO.

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



e EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION e EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION
ﬁ% O BE FomEaTe : Estacion: E-289-0 Calzada: Total Carriles: 3+3 Prov: SE m e BE foBao : Estacion: SE-223-5Calzada: Total Carriles: 3+3 Prov: SE
R Poblacion: LA PADOLETA Carretera: N-630 PK: 814,87 ERsERn Poblacién: LAS ERILLAS Carretera: SE-30 PK: 16,10
Denominacion antigua: A-49 Denominacion antigua: SE-30
% CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO % CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO
"N° Ref.Afo  Grado - TN Ref.Af0  Grado
Moto Lige % Ant Comarac Total Moto Lige Ant Comarac
2014 60799 3890 55537 1372 23 0.55 -6.8 1.27 -5.51 241 66 2014 95355 15 89191 6149 6.5 0.72 50 0.18 9.24 084 100
2013 60467 4174 54841 1452 2.4 -4.39 9.78 -5.26 -6.44 000 O 2013 94669 10 89030 5629 6 -1.85 -98.91 -0.61 -4.17 000 O
2012 63241 3802 57887 1552 25 -4.18 62.62 -6.62 -6.84 365 99 2012 96458 1012 89572 5874 6.1 -5.89 -61.22 -4.29 -6.78 102 100
2011 65997 2338 61993 1666 2.5 -3.57 -39 -1.43 -2.52 365 100
2010 68437 3833 62895 1709 25 -3.74 -11.52 -3.24 -2.95 357 97
2009 71096 4332 65003 1761 2.5 -0.02 164.1¢ -3.89 -4.08 295 81
2008 71112 1640 67636 1836 2.58 -7.15 220.9¢ -9.06 7.75 305 84
2007 76591 511 74376 1704 2,22 -1.83 22.25 -1.2 -26.58 062 17
2006 78019 418 75280 2321 2,97 -1,9 2,95 -2,12 4,54 151 41
2005 79537 406 76911 2220 2,79 -2,16 -87,0¢ 1,08 7,35 203 55
2004 81296 3146 76082 2068 2,54 4,74 -1,68 5,22 -1,99 360 98
2003 77612 3200 72302 2110 2,71 5,43 8,99 6,13 -17,35 266 72
2002 73610 2936 68121 2553 3,46 0,74 -26,34 3,61 -23,49 357 97 NC
2001 73069 3986 65746 3337 4,56 5,38 19,69 4,97 -0,97 269 73
2000 69333 3330 62633 3370 4,86 9,4 0 3,64 14,66 276 75
1999 63370 0 60431 2939 4,63 -10,11 0 -10,29 -6,13 261 71
1998 70501 0 67370 3131 4,44 25,71 0 26,45 11,78 012 3 SE-5-2 NC
1997 56078 0 53277 2801 4,99 7,64 0 5,61 69,65 008 2 SE-5-2 NC
1996 52097 0 50446 1651 3,16 2,08 0 2,73 -14,36 012 3 SE-5-2
1995 51033 0 49105 1928 3,77 -8,17 -100 -3,41 -3,69 012 3 SE-5-2
1994 55578 2734 50842 2002 3,6 7,92 0 11,83 -39,35 012 3 SE-5-2
1993 51495 2734 45460 3301 6,41 -37,58 0 -39,3 -32,16 004 1 SE-5-2
1992 82500 2734 74900 4866 5,89 5,54 5,55 5,54 5,53 012 3 SE-5-2
1991 78169 2590 70968 4611 5,89 2,66 0,38 4,45 -17,98 012 3 SE-5-2
1990 76141 2580 67939 5622 7,38 18,81 0,27 20,45 9,95 012 3 SE-5-2
1989 64086 2573 56400 5113 7,97 8,62 132,0° 6,71 1,46 012 3 SE-5-2
1988 59000 1109 52852 5039 8,54 0 0 0 0 012 3 SE-5-2
1987 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1986 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1985 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1984 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1983 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1982 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1981 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1980 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1979 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1978 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1977 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1976 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1975 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1974 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1973 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1972 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1971 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
1970 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 O
28/10/2015 28/10/2015




e EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION e EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION
ﬁ% O BE FomEaTe e Estacion: SE-232-1Calzada: Total Carriles: 3+3 Prov: SE ﬁ% e BE foBao R Estacion: SE-211-2 Calzada: Total Carriles: 3+3 Prov: SE
sl Poblacién: CUESTAEL CARACOL Carretera: A49 PK: 045 il Poblacién: SEVILLA Carretera: ~ SE-30 PK: 18,16
Denominacion antigua: A-49 Denominacion antigua: N-630
% CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO % CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO
"N Ref.Afo  Grado - TN Ref.Afo  Grado
Moto Lige % Ant Comarac i Moto Lige Ant Comarac
2014 120666 1149 114079 5438 4.5 3.03 -62.6< 5.2 -2.98 039 92 2014 86243 1384 80275 4584 53 6.58 155.82 59 0.22 041 100
2013 117121 3080 108436 5605 4.8 -2.58 -0.58 -2.78 0.27 000 O 2013 80916 541 75801 4574 5.7 -3.32 36.18 -3.4 -5.32 000 O
2012 120225 3098 111537 5590 4.7 0.85 0.19 1.53 -10.79 057 100 2012 83693 397 78465 4831 5.8 -7.73 -59.94 -6.8 -12.55 062 100
2011 119214 3092 109856 6266 53 -4.67 -52.6¢ -2.61 9.55 063 100 2011 90704 991 84189 5524 6.1 0.02 65.17 -1.72 24.84 032 100
2010 125052 6530 112802 5720 4.6 15.83 6.59 17.22 2.1 042 100 2010 90687 600 85662 4425 4.9 6.42 -10.71 3.73 125.77 014 100
2009 107963 6126 96235 5602 5.2 -12.5 121.6¢ -15.05 -23.65 31 74 2009 85214 672 82582 1960 2.3 5.47 3.54 21.36 -83.8 11 92
2008 123391 2764 113290 7337 5.95 2.73 295.4: 0.43 11.02 35 83 2008 80792 649 68045 12098 14.97 5.75 34.09 5.76 4.55 10 84
2007 120113 699 112805 6609 55 0.65 32.39 3.01 -28.91 042 100 2007 76396 484 64341 11571 15,15 3.39 21.91 -1.65 43.31 012 100
2006 73890 397 65419 8074 10,92 -2,58 31,78 -1,34 -9,86 012 100
2005 75850 582 66310 8958 11,81 0,08 -33,18 20,02 -54,44 001 15 SE-211-3
2004 75782 871 55246 19665 25,94 0,34 378,51 -16,4 112,5 001 15 SE-211-3 NC
2003 75522 182 66086 9254 12,25 21,19 71,69 22,13 14,27 001 15 SE-211-3
2002 62314 106 54110 8098 12,99 160,16 89,28 155,47 198,15 001 15 SE-211-3 NC
2001 23952 56 21180 2716 11,33 3,47 563,33 8,49 -22,51 000 7 SE-211-3
2000 23147 120 19522 3505 15,14 4,7 0 4,34 3,14 001 15 SE-211-3
1999 22107 0 18709 3398 15,37 6,25 0 3,37 25,52 001 15 SE-211-3
1998 20805 0 18098 2707 13,01 -24,06 0 -24,02 -24,36 001 15 SE-211-3 NC
1997 27400 0 23821 3579 13,06 0 0 0 0 000 7 SE-211-3 NC
1996 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7 SE-211-3
1995 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7 SE-211-3
1994 0 0 0 0 0 0 0 0 0 001 15 SE-211-3
1993 0 0 0 0 0 -100 0 -100 -100 000 7 SE-211-3
1992 27996 0 24589 3407 12,16 5,65 -100 2,2 118,11 001 15 SE-211-3
1991 26498 878 24058 1562 5,89 4,66 0 2,77 -18,17 001 15 SE-211-3
1990 25317 0 23408 1909 7,54 -12,01 -100 -7,56 -16,81 001 15 SE-211-3
1989 28774 1155 25324 2295 7,97 37,03 193,14 34,62 27,99 001 15 SE-211-3
1988 20998 394 18811 1793 8,53 0 0 0 0 001 15 SE-211-3
1987 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1986 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1985 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1984 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1983 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1982 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1981 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1980 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1979 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1978 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1977 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1976 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1975 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1974 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1973 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1972 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1971 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
1970 0 0 0 0 0 0 0 0 0 000 7
28/10/2015 28/10/2015




Anejo 6: Planeamiento y Trafico

APENDICE 3.
DATOS DE LAS ESTACIONES DE AFORO (ANO 2014).

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



Anejo 6: Planeamiento y Trafico

= SECRETARLS (X ELTADD . SECRETARLE DE EETADG

D o RIISTERIS Criieee.  ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO ANO: 2014 D & NIREAERIS P ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO ANO: 2014
& '::- DE FOMENTO s connt« | Estacion: E-289-0 Via: IN-630 PK: 814,87 tipo:  Autovia < & '::- DE FOMENTO et Estacion: SE-223-6 Via: SE-30 PK: 161 tipo:  Autowvia
= = Provincia: SEVILLA = = Provincia: SEVILLA

a2 IMD Definitivo Num Dias ol e L Calzada 1 Calzada 2 el Num Dias il L Afin Calzada 1 Calzada 2
Validos Validos 84 Validos Validos 84
Motos: 38 L 7 Motos: : " 1
Ligeros: T i Ligeros: 11
Pesados: £ Pesados: il
Total: ) i 2 : Total: m
Ligeros Mes Ligeros Mes X
ENERQ 5988 wwww S7208 == B1672 wxe= G275 *=ex B5758 e ATSED waew A4415 e 56587 ENERO BE:T 86666 Q1388 92373 S2436 89263 50211 T893
FEBRERO 59216 59088 S58530 59130 E3786 45356 3r251 54620 FEBRERO 99535 26662 arTiG 968340 106809 89522 55481 89160
MARZO SET1S 56953 58194 BO249 64112 47119 38276 54138 MARZO 99473 8Y553 L9172 96954 103701 TET42 57031 BO161
ABRIL 63134 62365 63084 64552 78964 45345 42747 58800 AEBRIL 101111 100195 100319 102322 107517 TE3E2 65518 91178
MAYO 62365 51705 51934 62707 61434 42083 42284 56729 MAYO 101457 wwv= 400328 === {00024 === {01948 *=== QG772 ==w= T kil T M Mindaed 93175
JUNID B0430 80725 81152 59257 65756 45735 38500 55563 JUNID 102899 100418 100805 103297 107248 T4STT 63782 92704
Juuo 58121 57362 57960 60181 61792 3618 35061 53407 Juuo 101133 100413 100781 100908 108013 Ti414 66561 93266
AGOSTO AETTS 45423 45839 47833 53018 Jo8cE g keI 43312 AGOSTO 20382 82160 BI300 85347 asiy18 83814 58818 Tre0s
SEPTIEMEBRE B3461 61803 61903 63107 86315 45246 41098 56289 SEPTIEMEBRE 102645 28507 QB551 100041 96321 TIEs 67185 1892
OCTUBRE 61499 52338 G2506 B4044 65336 51281 42097 56956 OCTUBRE SBE284 55063 swus 5728 100349 106516 77100 65121 91159
NOVIEMBRE 58362 61133 62254 63054 58341 51734 42173 5TOTS NOVIEMERE 100506 S7027 100127 10513 103573 wws 81114 61307 90131
DICIEMBRE 63551 52443 545845 67385 BIT11 51366 44363 58934 DICIEMERE Sa531 101193 101469 100104 111309 FT s B 62645 91062
TOTAL ‘59822 59272 0210 651068 65257 45606 20315 55537 TOTAL 29185 26705 STE19 96536 103307 74037 51550 BE191
ENERO 1595 *ws 1551 sses 1654 wess 1544 == 1763 wwws G55 ankas 1000w 1433 ENERO Ta02 E875 7129 Tog9 B203 e 1418 211
FEBRERO 16807 1554 1612 1757 1717 989 B31 1437 FEBRERDO TS36 7258 TI6 T. 7410 2860 1922 5930
MARZO 1653 1567 1653 1680 1805 1042 865 1438 MARZO 6784 B31T 5835 5845 6402 2598 1933 o272
ABRIL 1661 1700 1670 1737 2119 993 1002 1500 ABRIL BBES 9047 T907 8322 7932 3730 2942 8727
MAYO 1660 1635 1745 1760 1632 1134 894 1467 MAYO BTT0 *was G045 wews OO&3 Awen BE30 weaw 899G ewas D038 swa 2574 wwaw ToB5
JUNIO 1634 1550 1645 1422 1636 1011 848 1381 JUNID 8577 8204 8185 5240 8437 3300 2224 6672
JULIO 1442 1399 1445 1480 1453 &8z 786 1287 JULIO 5584 5798 5638 6685 8410 2383 1624 5452
AGOSTO 1243 1211 1238 1227 1301 B33 720 1076 AGOSTO T391 7 Tig2 7211 7046 2832 1654 5415
SEPTIEMBRE 1606 1536 1546 1574 1648 1012 833 1404 SEPTIEMBRE &148 8363 8573 BBOS 9850 3793 2447 7297
OCTUBRE 1560 1537 1551 1559 1784 1076 832 1410 OCTUBRE &I 0049 awwe 8380 B570 8918 AT0E 2600 7215
NOVIEMBRE 1458 1485 1507 1521 1634 956 753 1297 NOWVIEMBRE BBOS 73 BOET B146 8564w+ 362 2153 5361
DICIEMBRE 1517 1500 1555 1618 1673 965 807 1336 DICIEMBRE 6342 E439 &7sT 6710 BE51 - 0 Bl 1638 5151
TOTAL 1556 1520 1568 1578 1675 o952 B49 1372 TOTAL TE2T TiT6 TE44 T2 754 3217 2081 5149
Total ___ os L I x . v s o v
ENERO 65695 62843 ETE53 68503 72108 51844 48543 61996 EMERQO 95532 23554 SES30 SG485 58553 T1485 51637 85216
FEBRERO 64595 54803 s42a7 65076 70025 45559 40709 59918 FEBRERO 107085 103933 105095 105722 114235 T2182 57411 95105
MARZO B451% 62577 54004 66195 70443 51485 41878 59418 MARZO 106271 104383 105842 105813 110118 79351 58972 94448
AEBRIL B9209 53428 59181 T0BES a5675 53806 46767 54452 ABRIL 10ee 109307 105241 110659 115465 80103 58470 9re20
MAYO BEZER B7648 68010 68660 67340 53651 46168 62162 MAYO 110242 109388 109122 110593 118787 81327 7 100276
JUNIO 66332 56539 &T0TS B4T) 71939 42530 42526 50832 JUNIO 111652 108637 102006 111552 115751 TE2E8T 66015 9392
JULIO 63650 62781 634863 65880 67477 43243 38357 58425 JuLio 107831 107225 107433 107605 112439 TIBAT 68195 SET34
AGOSTO 53447 50884 51357 52402 57998 309239 34058 4T420 AGOSTO STTas 89295 S04 92571 96777 58555 60481 B3037
SEPTIEMBRE 88503 67643 ETTED 69062 72567 52617 44832 63762 SEPTIEMBRE 110812 107385 107237 108861 106184 TiTe2 69642 99005
OCTUBRE 67339 88212 68410 o062 75540 55916 45884 54504 OCTUBRE 107070 105025 104121 108934 115450 B1820 67731 98390
NOVIEMERE 63801 B6874 55095 68998 T47T16 o58328 45868 62350 NOWIEMERE 109626 104781 10822 109674 112252 84289 63489 96508
DICIEMERE e9493 68281 TOEES Taro2 74089 55858 48251 64368 DICIEMERE 105887 107646 105241 105829 117576 79118 54204 96220
TOTAL B55TE G4545 a5eaT BGO1T 71430 50854 44007 B0TSS TOTAL 107027 104454 105277 106361 111076 TT2e4 63638 95355
* => Dato Estimado; Dato onginal eliminado ** => Dato Estimado; “** = Dalo Esfimado en Pesados; = => Dato Estimado en una calzada; = => Dato Estimado; Dafo oniginal eliminado ** => Dato Eslimado; “** == Dalo Esfimado en Pesados, =+ => Dalo Estimado en una calrada;

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



Anejo 6: Planeamiento y Trafico

= SECRETARLS (X ELTADD . SECRETARLE DE EETADG

D o RIISTERIS Criiiee.  ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO ANO: 2014 D & NIREAERIS P ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO ANO: 2014
& '::- DE FOMENTO s | Estacion: SE-23241 Via: A-49 PK: 045 tipo:  Autovia < & '::- DE FOMENTO et Estacion: SE-211-2 Via: SE-30 PK: 1816 tipo:  Autowvia
= = Provincia: SEVILLA = = Provincia: SEVILLA

el Num Dias SasiaH e Calzada 1 Calzada 2 e i Num Dias B i Afin Calzada 1 Calzada 2
Validos Validos 84 Validos Validos 84
Motos: : ] ] ] Motos: 38 51
Ligeros: | Ligeros: 80 5 51
Pesados: . ; : ] Pesados: 4.584 ] ] 51
Total: . 4 4! Total: 86.243 5 31
Ligeros Mes Ligeros Mes J
ENERQ 103889 105243 105883 110486 117330 DIT4G *wee 98567 *=++ 104807 ENERO TBo59 79736 TE463 BOS3T 84262 5eTeg 44088 T1069
FEBRERO E2188 = 79180 == ET55G wwr= 81906 *==+  {(uo4q4 *e=r OI533 =re= BOUTTO w=ex BB454 FEBRERO BOO5] s EY 2|5 wwws E0BgD wa== F231T xeer 81734 =r=r 51970 =x== 56001 w=== 67311
MARZO 108421 109516 112317 112915 117190 L2724 TT673 103287 MARZO B2826 81524 83561 82635 89858 65560 53958 76226
AEBRIL OET2 wwws T 77 swn B6EgY s S4NTO wreew 118876 **++ STST] waw 119434 s 9BTE1 ABRIL EIETY  wwws T4584 s TH4E3 == TET34 wiw Q7003 swwr =27 i kdniad 66803 wwx 76985
MAYO 105170 dewws 94554 *ewe 95821 === 106049 w=e 141357 =wwe 121845 ++== 152808 == 119148 MAYOQ BI04 wwun TA4T4 wow= TORoG Wk B34T2 wre D533 siae BOTIE v BGATE wwe= 81574
JUNID 13231 +=+ {06403 +e*= 114572 w*== 123520 #+xx 153440 =ea=x {53434 =#+2 {75304 ==z 139938 JUNID S2ET8  whaa TTO67 swws E1505 *+== 81732 #=== 106431 ==*= TEGQQ =xex 7413 *ee= BBSET
Juuo 117539 115433 17512 117708 122786 168738 ik (O7425 wawr 134783 Juuo 89560 85850 BT150 86073 92321 65271 106326 * BYTST
AGOSTO 177082 ==+ 135664 swws 145965 weee 157059 #=ex 190047 =wes 185075 ++ee 192843 v 171242 AGOSTO HTTZ3  *w= 88538 +wws D005 wwee 100508 #=es 123184 swe= 100088+ 115537 waww 105827
SEPTIEMEBRE 113472 115127 115052 116627 123504 95310 88106 109688 SEPTIEMEBRE ST543 83314 £5442 BG416 53971 &7700 80110 83480
OCTUBRE O5108 wte= 91568 swws O0938 wwes OGBB6 wsex {25122 wsar  JO30GE sees (08000 s 102338 OCTUBRE TETGg atws 73683 wwus T3I543 #ee= TG40 weex 91600 =was BETEq w=e T187g wwss TE04E
NOVIEMBRE 113309 108364 125185 115414 121119 101552 73938 106088 NOVIEMERE 85624 82261 84255 83680 91617 58594 53167 76815
DICIEMBRE 99715 s+ 80661 +he= 85052 e OG0T weet- 119503 *hee T4343 wree 83660 =+ 90108 DICIEMBRE T43I5 wwes  THEGY whew TIP0G wres TT245 *+++ T b iaind 60478 wrer 60045+ T1839
TOTAL 113039 101500 106074 110941 130624 116848 120388 114079 TOTAL BETE1 79486 TOETS g2444 94371 89443 72138 BO2TS
Pesados Mas L M X J v S D 3 Pesados Mas L M X J v S D T
ENERO TSES 6842 TOBS T195 V260 2534 b B il 5496 ENERO 5494 5617 5508 5144 4570 1916 1485 4134
FEBRERO 5524 xemw E57EG s 6215 wwas B2 s B30 wwwr 1819 wwew 1630wt 4882 FEBRERDO S208 »w= S4ET e 5423w 5422 s 5262 wwwr Pt > Bl 1646 e 4372
MARZO 6373 65586 6367 5348 B306 2851 1844 5103 MARZO 6428 5500 6331 5529 6049 2635 2076 5076
ABRIL 8249 e 561 *wws TTE] waas TB26 wees i | e TG wwan ZTBE waww 6272 ABRIL DB30 wee 5999 swws ST16 wwas 5668 #eex B58T _axws 2556 wwaw 1810 *aww 4658
MAYO TOO7  wens TAgY wews THED waws T T waae FL - ikeini - <74 Mbciaiiel 256D ik 8073 MAYO 6428 *w= BA0G wwws G135 s 6221 A S480 s B3I e s 8 X B dialol 4B85
JUNIO T200 asa 5883 #ws B33 e 6718 weex T34 wwas 3149w 2156 ek 5661 JUNID SO0 e 505G *xs SB0Y Ak 5607 st SY22 wwkr 2TBY wwE 2005 ek 4502
JULIO S85T 5800 5555 5578 5828 PTD Arwk 1502 #aas 4T56 JULIO 5750 5770 5635 5986 S¥60 2264 1804 4815
AGOSTO 6134 wwe (X e G518 wwee 5] Eieied B300 wwwr 2533 wwkw 175G etk 4805 AGOSTO 5506 e 5810 s STO1 towss S50 wawk 5416 s 2605 wewk 1926wtk 4427
SEPTIEMBRE G318 7224 7371 Ti14 7122 3018 2012 5305 SEFTIEMBRE 5020 5336 5431 5524 5345 2025 1578 4380
OCTUBRE BETE  wwe= 5900w G704 e BEQZ e (2210 Snininind P 1 Bl § L i 5463 OCTUBRE SBT2 wwws 504G e SEY v SEPG kit 5549 s T i - i § 1= i 4520
NOVIEMBRE TE01 7400 TI6T 7427 7184 2844 1720 5625 NOWVIEMBRE 5363 5494 5650 5644 5471 2244 1683 4389
DICIEMBRE 6326 *w= 5415 s SGHG v GOET e 6588 s 20654 e 1618 s 4713 DICIEMBRE 515G #w= 5363 s 5614 wees 5604 s 4058 e 2130 e 1794 e 4236
TOTAL TOT2 6733 LTk &796 7 2784 1934 5438 TOTAL ST40 5806 5732 5742 5524 2411 1817 4584
Total ___ os L I x J v s o r
ENERO 112529 113151 113847 116790 125763 5270 101088 111458 EMERQO 85823 86738 85333 8707s 20688 62703 47240 76430
FEBRERO £8580 83570 a5579 88956 112278 95331 92341 94354 FEBRERO TE454 73853 TES32 TB995 28417 54047 60625 T2B49
MARZO 115882 117205 120015 120385 124676 95489 80396 109427 MARZO 20E96 89446 91346 90604 97464 89417 56957 82625
AEBRIL 105971 87637 S5344 102954 127754 102529 123475 106028 ABRIL 89839 81884 82487 83735 116381 T2056 59741 82972
MAYO 114775 103005 105287 115023 150183 126340 157032 126426 MAYO 93004 82180 83284 91151 102479 T3554 88934 E7568
JUNIO 140950 114375 122534 131413 172029 158019 182493 1465906 JUNIO 100133 85380 BETZ3 BB852 114008 83137 101034 946896
JULIO 124573 122384 124240 124458 129817 172880 201081 140828 JuLio ST265 94124 D4250 93552 99673 B9662 109885 * 4078
AGOSTO 185008 144363 153847 164772 198125 185385 196663 177758 AGOSTO 125339 95880 arIZs 107761 130735 104488 119385 111859
SEPTIEMBRE 123966 123516 123585 124915 131858 o268 91017 117304 SEPTIEMBRE 104245 865178 2351 93436 100935 TOBTT 62714 Bg299
OCTUBRE 102756 99312 98570 103659 134157 105780 112024 108634 OCTUBRE 52888 81016 BOTS 83556 S8529 70523 75047 B2184
NOVIEMERE 122059 116860 133579 124004 128531 105387 T6399 12777 NOWIEMERE 93278 85181 91365 90774 S857T1 T2007 55754 B2539
DICIEMERE 107045 85896 S1944 100691 127368 TTi42 BE&0ST 95720 DICIEMERE 80TE1 83278 E00ES g4282 93172 63591 62863 77318
TOTAL 121267 109260 113521 118845 138731 120768 123587 120688 TOTAL 94002 86673 BETS5 89617 102037 TI042 75168 BE243
* => Dato Estimado; Dato onginal eliminado ** => Dato Estimado; “** = Dalo Esfimado en Pesados; = => Dato Estimado en una calzada; = => Dato Estimado; Dafo oniginal eliminado ** => Dato Eslimado; “** == Dalo Esfimado en Pesados, =+ => Dalo Estimado en una calrada;

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



Anejo 6: Planeamiento y Trafico

APENDICE 4.
CAMPANAS DE AFOROS DE LA DEMARCACION DE CARRETERAS DEL
ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL.

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



Anejo 6: Planeamiento y Trafico

ANO 2013

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



Proyecto de Construccién "Reordenacién del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

SITUACION: SALIDA DE AUTOVIA RAMAL HUELVA-CADIZ A-49 CON SE-30

TABLA Y GRAFICO I.M.D. DE ESTACION DE COBERTURA AFORO 1

DIAS 2 AL 8 DE ABRIL DE 2.013

[AMBOS] 28160 27031| 27917| 29815| 22418| 18190| 28532]

OSENTIDO ASCENDENTE

BSENTIDO DESCENDENTE

HORA DIA DEL MES ESTACION DE AFORO COBERTURA
2M | 35X ] 4 ) 5V]6S] /D) 8L I.M.D. DIAS DEL 2 AL 8 DE ABRIL DE 2,013

1.00]  258| 330| 292| 302| 495 517| 389
2:00]  142| 140 139| 186| 347| 371] 187 5000
3:00 96| 99| 121| 123| 175| 244] 117
2.00]  104] 104| 84| 112 115| 331 111 o
5:00]  143] 150 123| 150 103| 96| 114 3 ~ g o
6:00] 220 204 195| 225 140| 94| 182 30000 +—g 3 > — 2
7:00|  538] 521 473| 498] 228| 146| 569 _ N N —
8:00| 1689] 1587| 1524| 1600] 426 210| 1719 —
9:00| 2212| 2271] 2152| 2263] 601 359 2239 25000 || g

10.00| 2212| 2174| 2145| 2117 872| 381 2219 N

11.00] 1813| 1786| 1807| 1855 1128| 508| 1839 —

12.00] 1470] 1491| 1496 1572| 1304| 728| 1495 S

13:00] 1486 1445| 1490 1574| 1417| 8s8s| 1487 20000 2

14:00] 1495] 1306] 1466| 1581| 1489| 1147| 1481 | o —

15:00] 1707| 1116 1705| 1866] 1545| 1203| 1585| | =

16:00] 1710] 1579 1701] 1895 1255| 860| 1607 15000 |

17.00] 1686| 1677| 1673| 1660] 1017| 853 1681

18.00] 1785| 1758| 1769 1811] 1260 1317| 1765

10.00] 1681| 1626 1723| 1847| 1560 1636| 1695 10000 1|

20:00] 1568| 1608| 1655| 1628| 1509| 1604] 1649

21.00] 1439] 1389 1386| 1581| 1553| 1612| 1604

22:00] 1307| 1268| 1308| 1486| 1717| 1459] 1446

23:00 946 937 1027 1242 1425 1039] 905 5000 —

24.00|  453| 465| 463| 641 737] 587| 447

SENTID I'M.D. TOTAL DIARIA 0 S) ° ° ° ° ° °
28160] 27031] 27917] 29815] 22418] 18190] 28532 2-M 3-X 4-3 5.V 6-S 7-D 8L
0 0 0 0 0 0 0 DIA DEL MES

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo n°6: Planeamiento y Trafico.




Proyecto de Construccién "Reordenacién del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

TABLA Y GRAFICO I.M.D. DE ESTACION DE AFORO DE COBERTURA AFORO 2
SITUACION: SALIDA DE AUTOVIA RAMAL CADIZ- HUELVA SE- 30 CON A-49

DIAS 2 AL 8 DE ABRIL DE 2.013

HORA DIA DEL MES ESTACION DE AFORO COBERTURA
2M | 35X ] 4 ) 5SV]6S] /D) 8L I.M.D. DIAS DEL 2 AL 8 DE ABRIL DE 2,013
1:00 419 229 226 265 422] 389 355
2:00 473 112|101 132 240| 245 223 30000 -
3:00 83 99 96| 111| 196 201] 127
4:00 70 81 83 70| 107| 180 49
5:00 66/ 109| 106 117| 108] 123 67 . - § © -
6:00 83| 230 251 244| 174 106 107 25000 © K’ S ® ©
[\ 3\ ™
7:00 194 694| 980] 626 309 104] 220 & N — N &
8:00 673| 1201 1232| 1168| 493| 176 686 [ | N [ ]
9:00] 1248 1356| 1401| 1230 722| 261] 1198 §
10:00] 1304 1285 1323| 1218 1171 486| 1227 20000 || —
11:00] 1359 1235 1256| 1168 1374| 655| 1329
12:00] 1228 1261 1283| 1362 1567 780| 1142
13:00] 1438 1361| 1318| 1489 1606 890| 1335 5
14:00] 1598 1525 1536| 1231 1698| 1070| 1329 S 15000 || 3
15:00] 1739 1659| 1677| 1134 1532 1272 1614 2 [ |
16:00] 1466 1460 1565| 1499 951 1075| 1677
17:00] 1354 1382 1343| 1625 991| 84| 1475
18:00] 1484 1430 1452| 1651 1142 737| 1317 10000 1|
19:00] 1578 1511| 1586 1544 1111 877| 1510
20:00] 1668| 1587 1681| 1617| 1146 979| 1607
21:00] 1681 1690 1576| 1646| 1259 1091| 1637
22:00] 1177| 1134 1217| 1382 1096 1086| 1547 5000 |
23:00 728| 741 760| 824| 733 834| 1123
24:00 358| 361| 384| 485| 475 538 566
SENTID I.M.D. TOTAL DIARIA 0 o ° ° ° ° ° °
23469 23733| 24433| 23838| 20623| 14739| 23467 2-M 3-X 43 5-V 6-S 7-D 8-L
0 0 0 0 0 0 0 DIA DEL MES
[Ambos | 23469| 23733| 24433| 23838| 20623| 14739| 23467) BSENTIDO ASCENDENTE B SENTIDO DESCENDENTE

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo n°6: Planeamiento y Trafico.



Proyecto de Construccién "Reordenacién del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

TABLA Y GRAFICO I.M.D. DE ESTACION DE AFORO DE COBERTURA AFORO 3
SITUACION: SALIDA AUTOVIA RAMAL HUELVA-MERIDA A-49 CON SE-30

DIAS DEL 2 AL 8 DE ABRIL DE 2.013

HORA R DEL MES ESTACION DE AFORO DE COBERTURA
2M | 35X ] 4 ) 5V]6S] /D) 8L I.M.D. DIAS DEL 2 AL 8 DE ABRIL DE 2,013
1:00 268| 244 239 289] 401 487 284
2:00 134 141 126] 181 238 331] 145 &
3:00 155 125 13| 114 214 256] 115 25000 § §
4:00 144 85 o5/ 120] 115 146 53 E . © ] i
5:00 117 119] 108 84 81 85 53 N § 5
6:00 182 157| 160] 197 105/ 110] 189 -~ _ s
7:00 518| 420 418] 485| 212 159 509 20000 1—] %
8:00] 1332 1132 1169] 1301| 366 171| 1337 _
9:00] 1849 1614| 1689 1524 474] 291 1833
10:00] 1788| 1473 1902| 1393 697 449| 2087 §
11:00] 1180 1048| 1066| 1096 911 584| 1073 4
12:00 1079| 1046 1018| 1154| 1111 725| 1111 15000 +— ]
13:00] 1099 1214| 1047| 1199 1385 1013| 1145
14:00] 1215 1387 1233| 1498 1302 1076] 1250 ;
15:00] 1316 1697| 1396| 1656 1446| 913| 1424 =
16:00] 1167 1304| 1204| 1645 974 690| 1292 10000 ||
17:00] 1208 1174| 1225| 1370 881 837| 1365
18:00] 1213 1092| 1236] 1584 1172 1075| 1317
19:00] 1267 1147| 1213| 1373 1180 1183] 1291
20:00] 1142| 1032 1164| 1289] 1160 1269| 1305
21:00] 1271 1046 1210] 1250| 1247 1055| 1338 5000 +—
22:00 971| 964 1016| 1355| 1294 968| 1110
23:00 791| 773| 783| 1004| 1341 724| 837
24:00 365| 407 320 525 650 510/ 383
o o o o o
SENTIDTOTAL DIARIA 0 »
2-M 3-X 43 5V 6-S 7-D
21771| 20841| 21173| 23686| 18957| 15107| 22846 )
0 0 0 0 0 0 0 DIA DEL MES
OSENTIDO ASCENDENTE B SENTIDO DESCENDENTE
[AMBOS] 21771 20841| 21173| 23686] 18957| 15107| 22846)

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo n°6: Planeamiento y Trafico.



Proyecto de Construccién "Reordenacién del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

TABLA Y GRAFICO I.M.D. DE ESTACION DE AFORO DE COBERTURA AFORO 4
SITUACION: SALIDA AUTOVIA MERIDA-HUELVA SE-30 CON A-49

DIAS DEL 2 AL 8 DE ABRIL DE 2.013

HORA | e e ESTACION DE AFORO DE COBERTURA
1:00 258| 174 172] 177| 318 337] 206 |.M.D. DEL 2AL 8 DE ABRIL DE 2,013
2:00 95 79 74| 102 188] 226 94
3:00 56 42 41 63| 110[ 139 41 25000 1 3
4:00 30 34 44 42 87 99 34 §
5:00 46 47 45 64 93 96 52 g o __
6:00 127] 131 113 122 122 97| 117 g g § < §
7:00 459| 380 436 432 203] 142 462 20000 1 o - 2 S
8:00] 1088| 982| 1082 1079| 346] 204 1092 — a ]
9:00] 1281 1236] 1272 1270 573] 362 1268 [ ]
10:00] 1185| 1124| 1148 1152 792 430 1093
11:00 948| 947 1034| 1037 1088 630] 956 9
12:00 968| 953 1016| 1043| 1410 786 995 15000 §
13:00] 1006] 992| 1031 1069| 1433 937 1059 —
14:00] 1234| 1199 1208 1339| 1435 1133 1088 a
15:00] 1527| 1411| 1500 1721] 1371| 1076 1536 =
16:00] 1385| 1333 1452 1899] 919 646 1389 10000 1|
17:00] 1165| 1191| 1187 1387 989 648 1129
18:00] 1146| 1114| 1249 1443| 1136 798 1187
19:00] 1379| 1357 1333 1450| 1143 901 1388
20:00] 1419| 1452 1362| 1463| 1208 990| 1422
21:00] 1241| 1268 1322| 1476| 1223 1034| 1162 5000 4—
22:00 911 964 855| 1186 1117 951 904
23:00 531| 544 548| 778 791 656| 487
24:00 312| 321 357] 490] 409 368] 290
SENTID I.M.D. TOTAL DIARIA 0
22-L 23-M 24-X 25-J 26-V 27-S 28-D
19797| 19275| 19881| 22284| 18504| 13686| 19451 )
DIA DEL MES
OSENTIDO ASCENDENTE. BSENTIDO DESCENDENTE.
[AMBOS] 19797 19275| 19881| 22284| 18504| 13686| 19451)

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo n°6: Planeamiento y Trafico.




Proyecto de Construccién "Reordenacién del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

TABLA Y GRAFICO I.M.D. DE ESTACION DE AFORO DE COBERTURA AFORO 5

SITUACION: SALIDA AUTOVIA SEVILLA-CAMAS A-49 CON N-630

DIAS DEL 22 AL 28 DE ABRIL DE 2.013

DIA DEL MES

HORA 22-L | 23-M | 24-X | 25-J | 26-V | 27-S | 28-D
1:00 101 98 117 139 131 237 216
2:00 53 35 49 46 88 175 147
3:00 16 23 22 20 44 83 95
4:00 17 7 13 17 22 58 66
5:00 10 10 9 6 21 43 75
6:00 46 50 49 45 53 78 42
7:00 111 121 125 125 119 78 56
8:00 300 284 283 293 292 98 76
9:00 435 372 385 407 402 156 74
10:00 463 491 460 468 481 321 125
11:00 531 554 524 531 547 539 216
12:00 597 540 605 621 602 748 361
13:00 643 616 618 627 670 876 369
14:00 774 675 698 739 791 798 508
15:00 936 889 944 908| 1008 709 372
16:00 720 710 730 673 883 479 233
17:00 568 557 522 533 628 485 264
18:00 737 682 647 654 701 618 264
19:00 824 829 801 788 807 702 297
20:00 866 832 819 822 890 788 324
21:00 775 810 742 900 816 677 387
22:00 523 489 522 531 638 564 385
23:00 249 275 315 355 434 395 265
24:00 167 182 169 188 257 242 170

SENTID I.M.D. TOTAL DIARIA
10462| 10131| 10168| 10436| 11325| 9947 5387

1.M.D.

ESTACION DE AFORO DE COBERTURA
[.M.D. DEL 22 AL 28 DE ABRIL DE 2,013

Ln
&
12000 o
) 9 -
g 7 g g .
— 3 o = <
— — — —_— o
—_— — [}
10000 +— ____
8000 +—
N~
6000 +— ®
o
4000 +—
2000 +—
0
22-L 23-M 24-X 25-J 26-V 27-S 28-D
DIA DEL MES

[AMBOS] 10462| 10131| 10168| 10436 11325] 9947| 5387|

OSENTIDO ASCENDENTE.

BSENTIDO DESCENDENTE.

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo n°6: Planeamiento y Trafico.




Proyecto de Construccién "Reordenacién del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

TABLA Y GRAFICO I.M.D. DE ESTACION DE AFORO DE COBERTURA AFORO 6

SITUACION: SALIDA PANOLETA-A-49 SENTIDO SEVILLA N-630 CON A-49

DIAS DEL 22 AL 28 DE ABRIL DE 2.013

DIA DEL MES

HORA 22-L | 23-M | 24-X | 25-J | 26-V | 27-S | 28-D
1:00 94 72 64 90 106 274 287
2:00 28 25 29 33 30 123 122
3:00 20 22 28 20 18 88 139
4:00 28 23 14 23 24 54 67
5:00 45 52 46 58 52 33 54
6:00 219 225 192 215 203 101 67
7:00 779 724 667 691 705 181 114
8:00 1700 1745] 1790| 1507 1409 293 170
9:00 1095| 1083| 1315] 1208 1083 491 231
10:00 849 848 885 909 856 553 294
11:00 740 804 806 821 847 693 419
12:00 854 786 798 854 911 873 467
13:00 950 783 807 868 901 934 491
14:00 957 886 920 964 957 928 502
15:00 878 852 914 904 967 726 384
16:00 913 875 853 867 797 521 374
17:00 948 863 889 850 925 623 420
18:00 928 840 900 860 855 674 467
19:00 858 944 839 920 883 803 512
20:00 920 908 914 959| 1031 925 545
21:00 992 784 845 866| 1016 960 462
22:00 634 637 613 667 878 978 457
23:00 226 287 302 309 495 595 295
24:00 134 160 165 178 291 320 180

SENTID I.M.D. TOTAL DIARIA
15789| 15228| 15595( 15641| 16240| 12744 7520

ESTACION DE AFORO DE COBERTURA
[.M.D. DEL 22 AL 28 DE ABRIL DE 2,013

18000 - =
(2]
2 ® 3 = ©
Lol N 0 (o] —
- N Te] Te]
16000 0 = =
5
3
14000 +— Na
N
-
12000 +—
10000 +—
a
= 3
8000 +—] ™~
6000 +—
4000 +—
2000 +—
0
22-L 23-M 24-X 25-J 26-V 27-S 28-D
DIA DEL MES

[AMBOS] 15789 15228| 15595| 15641] 16240| 12744| 7520]

OSENTIDO ASCENDENTE.

BSENTIDO DESCENDENTE.

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo n°6: Planeamiento y Trafico.




Anejo 6: Planeamiento y Trafico

ANO 2014 (Etapa 1)

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



Proyecto de Construccién "Reordenacién del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

TABLA Y GRAFICO I.M.D. DE ESTACION DE COBERTURA AFORO 1

SITUACION: SALIDA DE AUTOVIA EN ASCENDENTE SE-30 CON N-630 SENTIDO SEVILLA

DIAS DEL 24 AL 30 DE JUNIO DE 2.014

HORA |t ZBE_’"]A DZE;VME;Q‘S_S e ESTACION DE AFORO COBERTURA

00 = 0 o8 5 I = = I.M.D. DIAS DEL 24 AL 30 DE JUNIO DE 2,014
2:00 23| 31| 55| 67| 114] 173| 37 0000
3:00 17| 18] 30| 25| 64| 96| 14
400 9 9 71 21| 52| 44| 11 2 .
5:00 6 6 9 10 28 38 8 8000 ~ = o 5
600 15| 22| 24| 22| 21| 33| 16 3 % B o~ N
7-:00 82| 84| 67| 77| 41| 49| 72 o~ — __
8:00 512| 516|492 497 87 69| 491 7000
9-00] e61] 822| 814| 810 155 139| 774

10:00]  621| 658 658| 591 228 144] 624 5000

11.00]  432| ao01| 419| 446| 276 172| 416

12:.00]  378| 364] 406| 409| 321 192] 411

13:00]  338] 380] 372| 429 320 171] 369 5000 o

14.00] 308| 355 374] 389 251| 166| 368| | o Q

15:00]  436| 420] 485| 466| 248 152| 444] | = o

16:00]  464| 448] 434] 462| 155] 102] 429 4000 3

17:00]  391| 367| 347| 283| 123| 93] 370 S

18:00]  382| a18| 421| 299 160 102| 366 23000 —

10:00]  377| 375| 399| 303| 224 146] 371

20:00]  384] 396| 509| 4a1| 224] 174] 39

21:00]  408| 416| 452| 420| 254| 228 448 2000

22:00]  341| 387| 4i5| 437] 339 255| 352

23:00]  183| 242| 306| 352| 351| 187| 248

24-00 82| 111| 136| 166] 141| 111 125 1000

SENTID I'M.D. TOTAL DIARIA 0 S ° ° ° ° ° °
7158] 7312] 7739] 7539] 4323] 3203] 7245 24-M 25X 26-J 27.V 28-S 29-D 30-L
0 0 0 0 0 0 0 DIA DEL MES
S R R R R e TR B B SENTIDO ASCENDENTE B SENTIDO DESCENDENTE

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo n°6: Planeamiento y Trafico.




Proyecto de Construccién "Reordenacién del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

TABLA Y GRAFICO I.M.D. DE ESTACION DE AFORO DE COBERTURA AFORO 2

SITUACION: SALIDA DE AUTOVIA N-630 CON SE-30 SENTIDO CADIZ

DIAS DEL 24 AL 30 DE JUNIO DE 2.014

HORA |t ZBE_’"]A DZE;VME;_S e ESTACION DE AFORO COBERTURA

00 > I e 5 oI oI 5 I.M.D. DIAS DEL 24 AL 30 DE JUNIO DE 2,014
2:00 58] 69| 118] 119 123] 124 63 2000 -
3:00 28] 25 31| 67| 95| 124 27
4:00 20 17 23] a1 o] 115 17 .
5:00 8 6 17| 29| 63 o4 6 . . o S o
6:00 5 0| 22| 22 82| 67 12 6000 5 2 5 — 5
7:00 371 32 38| 35| 51| 67| 43 — I —
8:00 98| 105 109] 121 62| s3] 105
9:00 217| 229 215| 204| 63| 40| 191 5000 ||

10:00 245| 244] 239 281 104] 75| 258

11:00 258| 241 278| 200] 168 120 264

12:00 265 288 302| 306] 210 158 328

13:00] 343] 290] 314] 378] 255 101] 345 4000 5= =

14:00 389| 367| 375| 386] 285 204] 399| | o o

15:00 543 530 543 607 331 195 s64] | 2 =

16:00 657| 543 528| 621] 188 125 553 3000 - N

17:00 276| 288 274| 305| 132 90| 286

18:00 278| 302 275| 275| 145 126 296

19:00 329 339 324| 202 128] 105| 364 2000 ||

20:00 364| 388 372| 262| 146 107| 410

21:00 435| 425 436] 313 154 139 402

22:00 380 357| 362| 360] 221 1e8| 318

23:00 226| 255 257| 262| 196] 159 227 1000 —

24:00 145| 168| 181 154| 124] 109] 155

SENTID I.M.D. TOTAL DIARIA o o © © © © © ©
5731] 5639 5782] 5900] 3517| 2916] 5728 24-M 25-X 26-J 27V 28-S 29-D 30-L
0 0 0 0 0 0 0 DIA DEL MES
[mbos T o] Sose] sroa] Soo0] o] 2ome] 5727] BSENTIDO ASCENDENTE B SENTIDO DESCENDENTE

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo n°6: Planeamiento y Trafico.




Proyecto de Construccién "Reordenacién del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

TABLA Y GRAFICO I.M.D. DE ESTACION DE AFORO DE COBERTURA AFORO 3

SITUACION: SALIDA AUTOVIA SE-30 MERIDA CON N-630 SENTICO SEVILLA

DIAS DEL 24 AL 30 DE JUNIO DE 2.014

HORA e — ESTACION DE AFORO DE COBERTURA
I.M.D. DIAS DEL 24 AL 30 DE JUNIO DE 2,014
1.00 31| 27| 35| 36| 66| 59| 57
2:00 12 11| 14| 21| 44| 64| 21
3:00 6 7 9 8| 34 28 4 45001 < -
4:00 2 7 4 of 22 28 2 R 3 2 S &
5:00 3 2 6 6| 25| 19 3 4000 2 & _© — —
6:00 15| 17| 12| 13| 16| 13| 18 > ]
7:00 75| 77| 78] 65| 25| 28| 79
8:00] 292 204] 297 329 72| 44| 325 3500 7
9:00] 350 367| 328 a321| 122| 68| 374
10:00] 352 345] 348| 301| 182] 91| 405 23000 | -
11:00| 246 241] 254| 250] 196| 86| 239 2
12:00| 217 204] 224| 238] 198| 129] 224 = 2
13:00] 216 204] 246 227] 201] 128] 256 2500 &
14:00] 192 218] 215 254] 202| 124] 213 g
15:00| 251 247| 234| 271| 135 133| 254 = oo L
16:00] 225 216] 217| 237] 96| 84| 230
17:00] 222 211] 222| 185| 79| 72| 209
18:00| 225 255| 218| 199] 101| 111] 225 1500 +—
19:00] 219 212| 219 192| 133| 126] 228
20:00]  211| 208] 220] 243 153] 197 202
21.00]  198| 189 191| 222| 128| 244] 157 1000 7
22:00]  125| 163| 171| 194] 182 255| 138
23:00 64| o1 114] 140 143] 155 102 500 |
24:00 41l 73] 70| 83| 8o 102] 58
o o o o o o
SENTIDJTOTAL DIARIA 0 °
24-M 25-X 26-J 27-v 28-S 29-D 30-L
3790] 3886] 3946] 4044] 2635 2388] 4023 ,
0 0 0 0 0 0 0 DIA DEL MES
BSENTIDO ASCENDENTE BSENTIDO DESCENDENTE
[AMBOS]  3790| 3886| 3946] 4044] 2635| 2388 4023]

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo n°6: Planeamiento y Trafico.




Anejo 6: Planeamiento y Trafico

ANO 2014 (Etapa 2)

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



TABLA Y GRAFICO I.M.D. DE ESTACION DR COBERTURA AFORO N° 1 (NUDO LA PANOLETA)

SITUACION: SALIDA EN DESCENDENTE DE A-49 A LA PANOLETA PK- 0,100

DIAS DEL 22 AL 28 DE SEPTIEMBRE DE 2.014

HORA [ e ESTACION DE AFORO DE COBERTURA AFORO N° 1
I.M.D. DIAS DEL 22 AL 28 DE SEPTIEMBRE DE 2,014
1:00 33| 20 16| 38| 33| 56| 57
2:00 1 4 5 6 13| 36| 59|
300] 10| 5| 2| 3| e = a4 | 0 %
4:00 o 2 3 e 1 1 - &3
5:00 1 10| 2 10 9 11 §
6:00 28] 40 28 27 3 19 19 - | =
7:00 83| 81| o] ea[ s @ 13i e 8 & 2
8:00] 110 48| 120] 129 13| 45| 38 v ? il
9:00 195| 18] 208] 11| 186 03] a1
10:00 315| 298] 298] 30s| 298| 200] 44 00 i b
11:00 324|  315| 325| 349] 3s0] a0 72
12:00 367] 40| 48| 337| 358] 501  108|
13:00 336 sa1| 291| 298| 313| 473] 133
14:00 278|  2s6]  250] 277]  302] 40i|  182) | Ggge0 | J = = —
15:00 282| 2a8| 226] 288| 3ss| 3a0] 144 | =
—_16:00 281]  250]  266] 28] 337] 283 109 S
17:00 288 204] 261| 306] 272] 328]  129] &
18:00 370| 323| 352 3200 358| @9a| 147 5008 = i B - ==
19:00 432|417  3s2| aa0| a5 431|129
20:00 338| 64| 80| a3a6| 40s| 418|140
21:00 00| 252| 272 264] 330] 393| 191
22:00 163 165 137 173 202 238 139) 1000 - . —— — — —
23:00 76 81 91 700 123) 143 80]
24:00 43 36 37 48 63 7 60J
ro— = o o o o =) o
SENTIDO I.M.D. TOTAL DIARIA ot =2 — — e :
Ascend 4671 4496] 4392] 4545] 5037 533a] 2080 22 23-M 24-X 25-J 26-V 27-s 28-D
Descen 0 0 0 0 0 0 0 DIA DEL MES . mhe
AMBOS |  4671] 4498] 4392] 4545] 5037[ 5334| 2080] r W SENTIROABCENDENTE .SEQEDO DES(}?E‘DENTE




TABLA Y GRAFICO I.M.D. DE ESTACION DE COBERTURA AFORO N° 2 (NUDO LA PANOLETA)

SITUACION: SALIDA DEL PATROCINIO N-630-DIRECCION A-66 SENTIDO MERIDA

DIAS DEL 15 AL 21 DE SEPTIEMBRE DE 2,014

HORA | DR D IS ESTACION DE AFORO DE COBERTURA
T = - = = T = = 1.M.D. DIAS DEL 15 AL 21 DE SEPTIEMBRE DE 2,0
2:00 32 33 33 53 57 145 89|

5000 -
3:00 1 8 10 17 21 60 44
4:00 8 5 4 4 43 50|
5:00 6 4 5 27 26| B ——————— == —
6:00 3 3 6 2 71 23] 2 S ©
] % 2
7:00 31 30 30 23 26 24 20| 4000 © 8 —
8:00 ! EEE EEE DR R 37 29) i
9:00 237  219]  229]  225] 210 63 42

10:00]  256] 243| 226] 28] 209] 19| sg| | % N B o

11:00 172  174]  1se|  180f 18]  159] 119 2

12:00 208] 165| 186| 176] 186] 211]  179] 3000 — - = L ——

13:00 205 182 79[ azo|  1e7]  248] 204 =

14:00 254 230 244|261  262] 201] 180) | g, o ||

15:00 a99| 295| 325 3a5] 384| 278] 1e8] | =

16:00 a3s| a16] aso| a2a| sn| 218 14

17:00 266 248 223] 270] 359 131] 126 2000 —

18:00 179 62| 85|  192] 285 123 167

19:00 208 208] 203 203]  225] 142] 164 1500 = — E

20:00 15| 23] 230 242 2]  nf  143)

21:00 253  237] 274|237  223]  127] 164 = = " i

22:00 59| 238] 270 208] 225] 164  248)

23:00 177 18] 182 ie7|  207]  122] n1g)

24:00] 7 82 77 82 116 97 87 500 E = = —
SENTIDO TM.D. TOTAL DIARIA ] 5 o _M° = . 2 2
Ascende 4038] 3760] 38ss| 3936] 4315] 2968 2706] 22-L 23-M 24-X 27-S 28-D
{Descen 0 0 0 0 0 0 o] DIA DEL MES
[ 1097a] a038] a760] 388s] 3936] 4315] 2088 2708 ( ESE_NTI?O e .SENT_IDO DES_EENDENTE




TABLA Y GRAFICO L.M.D. DE ESTACION DE AFORO DE COBERTURA AFORO N° 3 (NUDO LA PANOLETA)

SITUACION: SALIDA DE LA PANOLETA N-630-ENTRADA AUTOVIA A-49 SENTIDO HUELVA

DIAS DEL 6 AL 12 DE SEPTIEMBRE DE 2.014

"HORA R DEL MES :
HORA L o T R e R ESTACION DE AFORO DE COBERTUERAEN° 314
700 — — 5l = = = - I.M.D. DIAS DEL 6 AL 12 DE DICIEMBRE DE 2,0
2:00 63 70 27 26 3| 46| 4o
3:00 28] 28| 10| 22 21 2 % o
4:00 33 27 15 13 10 7 11 9
5:00 12 28 13 1 10 1 17 g 2 » >
6:00 15 15 26 21 20 24 27 6000 B E3 8
7:00 a1l 17| e 71| e 63| 60| N 8
8:00 43 32| 133 130] 13|  142] 126 =< #2
9:00 64 42| 180 175]  1e6|  176] 184 5000 0 -
10:00 126 s0/ 169 165] 203 91  175)
11:00 246 88| 239 220] 228 225] 22
12:00 316| 164] 345| 310] 346] 334| 335 e ) 00 I I e
13:00 aré| 201  aso| a12] 3a9] 427|374
14:00 516 263 533] 547] a70] as2] 397] | 9 3
15:00 462]  274]  s04]  493] 447]  418] 356} = 35
16:00 26| 168] 398 413] 348 353 490} 3000 s o = =
[ 17:00 246|  152|  345|  276|  258| 298] 295
18:00]  232] 168| 330 272 284 301 297
19:00 20 182] 421 352 e8| 32| 33 2000 — - .
20:00 350|  213]  4e8| as3| 48| 438|379
21:00 as| 238  a82] 526 539  492[ 393
22:00 aga|  240] a36| aso| s8] 407|270} wooo | M i =
23:00 288 210 210 223 237 11| 156
24:00 I EED I ) I D R
o o o o o
SENTIDO . TOTAL DIARIA 0 = e - — T = ; = .
5272| 3134|6009 5749] 5622] 5608] 5205)
0| 0 0 0 0 0 o | = = DIADELMES .
ESENTIDO ASCENDENTE mSENTIDO DESCENDENTE W
[AMBOS | 5272] 3134] 6009] 5749] 5622] 5608] 5208 = — ¢




Anejo 6: Planeamiento y Trafico

ANO 2016

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



AFoko N°*/ AFORO WV*- &
PANGLETR PAWO LETA

This is Report Line Number One e
i This is Report Line Number One
This is Report Line Number Two :
This is Report Line Number Two
03-09-2016 w#* Weekly Summary For Week Of March 2; Z01g = 12:54 Pg 1
03-09-2016 »x* Weekly Summary For Week Of March 2, 2016 www 12:54 Pg 1
File: M0316007.PRN Sta: 111111111111 Id: 134100000000 CommId: L
. File: M0316006.PRN Sta: 222222222222 Id: 134100000000 CommId:
Localidad: Provin. ; =
Localidad: Provin
Lugar Format: Lane Lugar ;
] Format: Lane
nefs: 1-1
Lane/s Lane/s: 1-1
Cal-North
Cal-North
6 7 8 8f2 3 4 5 Daily Wkday Wke P " g 9/ 2 3
4 5 D
Time sun Mon Tue Wed Thu Fri Sat Avg. Avg. Av , i aily Wkday Wke
Time Sun Mon Tue Wed Thu Pri Sat Avg. Avg. Av
01:00 401 242 240 224 283 278 380 293 253 3
01:00 349 162 166 161 181 183 331 219 171 3
02:00 241 136 105 131 136 166 281 171 135 2
02:00 192 114 87 94 97 132 172 127 105 1
03:00 166 81 76 90 84 110 167 111 13 §
03:00 130 100 121 101 110 137 127 118 114 1
04:00 114 72 74 72 74 83 139 20 75 -]
04:00 96 104 106 85 105 111 110 102 102 1
05:00 102 69 91 98 89 97 128 96 89 2 3 -
05:00 82 155 175 176 158 172 127 149 167 2
06:00 92 260 245 215 223 273 160 210 243 1
06:00 115 443 374 408 392 4086 224 337 405 3
07:00 151 652 568 641 595 676 292 511 626 2
07:00 204 1441 1352 1382 1283 1286 387 1049 1351 2
08:00 254 1283 1259 1239 1251 1250 448 998 1256 3 2t
08:00 295 2180 2113 2221 2204 2044 704 1680 2152 5
09:00 375 1414 1402 1508 1454 1485 705 1192 1453 &
05:00 462 2131 2058 2151 2048 2038 965 1693 2085 T
10:00 509 1495 1506 1458 1445 1435 981 12561 1468 7 i
10:00 644 1962 1994 1509 1998 1938 1213 1665 1960 9
11:00 682 1224 1298 1343 1335 1314 1134 1190 13C3 9
11:00 1552 1606 1666 - 1624 1667 1328 1574 1641 14
12:00 g8 3217 1385 544 1379 1365 1509 1184 1178 11
12:00 1427 1588 1513 1449 1508 1588 1473 1507 1529 14
13:00 1129 1432 1423 1481 1452 1502 1570 1427 1458 13
13:00 1125 1489 1466 1527 1556 1637 1586 1484 1535 13
14:00 1192 1593 1579 1580 1650 1701 1667 1566 1621 14
14:00 1274 1570 1693 1675 1619 1786 1590 1601 1669 14
15:00 1843 1754 1685 1604 1630 1542 1668 1677 1645 17
15:00 1094 1679 1721 1703 1773 1889 1431 1613 1753 12
16:00 814 1744 1438 1607 1510 1570 1140 1403 1574 9
16:00 838 1705 1768 1830 1825 1747 983 1528 1775 9
17:00 672 1358 1379 1435 1508 1559 977 1270 1448 B
17:00 1278 1838 1844 1794 1837 1918 1255 1681 1846 12
18:00 1005 1521 1501 1457 1397 1510 1012 1343 1477 10 T, a0 1505 1814 857
i 3 1790 1 1963 1957 1328 1 7
19:00 1140 1654 1636 1551 1565 1498 1174 1460 1581 11 3508 e e s 745 1878 14
19:: 1714 1938 1668 1744 1447 1 74
20:00 1294 1545 1591 1493 1529 1480 1177 1444 1528 12 e e =
20:00 1747 1496 1573 1755 1613 1771 1534 1641 1642 18
21:00 1303 1442 1615 1519 1666 1512 1277 1476 1551 2
21:00 1336 1299 1317 1323 1327 1494 1425 1360 1352 13
22:00 943 1203 1257 1131 1270 1392 1022 1174 1251 2
22:00 883 874 872 964 956 1172 1067 970 968 2
23:00 630 770 752 1255 770 897 730 829 B89 3
422 LT i 23:00 461 555 573 564 606 797 759 616 619 &
24:00 377 372 376 194 461 515 458
24:00 318 248 282 250 als 433 464 330 306 3
Totals 16317 24533 24491 24070 24756 25210 20197 22796 24612 182
Totals 18998 28219 28338 27317 28776 30047 22030 26471 28868 205
%t Avg Wkday 66.3 99.7 99.5 97.8 100.6 102.4 82.1
% Avg Wkday 65.8 97.8 98.2 4.6 99.7 104.1 76.3
% Avg Day 71.6 107.6 107.4 105.6 108.6 110.6 88.6
% Avg Day 71.8 106.6 107.1 103.2 108.7 113.5 83.2
AM Peak Hr 12:00 10:00 10:00 09:00 09:00 09:00 12:00
AM Peak Hr 11:00 08:00 08:00 08:00 08:00 08:00 12:00
AM Count 888 1495 1506 1508 1454 1485 1509 .
AM Count 1552 2180 2113 2221 2204 2044 1473
PM Peak Hr 15:00 15:00 15:00 16:00 21:00 14:00 15:00
PM Peak Hr 20:00 17:00 17:00 19:00 18:00 18:00 14:00

™M Count 1843 1754 1695 1607 1666 1701 1668
P! u 5 FM Count 1747 1838 1844 1938 1963 1957 1590




03-09-2016

NFoRO W< 3
pANI LETA

This is Report Line Number One
This is Report Line Number Two

File: MO316008.PRN
Localidad:

Lugar

Lane/s: 1-1

Provin.

CommId:

Format : Lane

Cal-North
6
Time Sun
01:00 268
02:00 172
03:00 118
04:00 102
05:00 79
06:00 94
07:00 176
08:00 241
09:00 230
10:00 474
11:00 664
12:00 878
13:00 916
14:00 1125
15:00 971
16:00 648
17:00 750
18:00 932
19:00 1170
20:00 1261
21:00 997
22:00 66T
23:00 392
24:00 259
Totals 13684

=*% Weekly Summary For Week Of March 2, 2016 wx*
Sta: 333333333333 Id: 104100000000
7 8 9/ 2 3 4 5

124 131 129 141 163 235
T2 62 73 64 95 135
40 54 52 52 57 112
50 51 38 54 45 27
81 72 63 T4 83 108

255 215 239 224 241 158
791 5T 756 735 733 239
1460 1408 1443 1396 1461 428
1486 1371 1472 1519 1339 649

1135 1183 = 1088 1121 924
1045 1020 - 1123 1141 1261
1218 1117 = 1069 1177 1426

1169 1128 1197 1166 1295 1498
1599 1519 1514 1471 1707 1555
1769 1512 1733 1616 2340 1240
1360 1341 1565 1355 2115 202
1229 1266 1324 13189 1490 1076
1361 1374 1369 1359 1578 1243
1470 1509 1507 1623 1678 1325
1405 1421 1441 1542 1701 1341
1091 1088 1061 1181 1374 996
633 678 742 661
422 464 524 508
2860 260 250

235

754
1434
1437
1134
1082
1145
1151
15£2
1794
1547
1326
1408
1557
1502
1159

T I T R

% Avg Wkday 61.7
% Avg Day 66.9

AM Peak Hr 12:00
AM Count B78

PM Peak Hr 20:00
PM Count 1261

97.0 94.7 83.5 97.5 112.2 84.0
105.3 102.8 90.7 105.8 121.8 91.2

09:00 08:00 09:00 09:00 0B:00 12:00
1486 1408 1472 15159 1461 1426

15:00 14:00 15:00 19:00 15:00 14:00
1769 1519 1733 1623 2340 1555

03-09-2016

File: M0316004.PRN
Localidad:

AFORO N°§
PANOLET R

This is Report Line Number One
This is Report Line Number Two

Format: Lane

219
212
245
389
408
438
434
395
312
33
409
468

O OW W N RN N W W N R

**% Weekly Summary For Week Of March 2, 2016 www
Sta: 102320000000 Id: 114100000000
Provin.

Lugar
Lane/s: 1-1
Cal-North

6 7 8 9/ 2 3 4 5 Daily
Time Sun Mon Tue Wed Thu Fri Sat Avg
01:00 94 28 31 24 35 45 82 48
02:00 37 16 12 11 13 14 45 21
03:00 41 10 5 11 11 16 25 17
04:00 28 5 3 3 8 s 13 10
05:00 13 4 4 7 9 6 17 )
06:00 14 18 19 21 22 22 17 19
07:00 24 56 55 49 60 61 34 48
08:00 36 152 149 162 157 173 52 126
09:00 44 236 242 199 215 205 72 173
10:00 46 220 190 - 220 216 131 171
11:00 84 219 237 - 251 271 215 213
12:00 115 335 301 660 327 323 348 344
13:00 141 419 384 439 sz 414 453 376
14:00 175 430 426 412 454 470 487 408
15:00 216 407 415 438 413 498 481 410
16:00 159 372 337 331 360 573 314 349
17:00 139 284 2717 343 263 395 318 288
18:00 124 339 328 ip4 323 361 356 305
19:00 160 442 396 gl 371 443 381 369
20:00 163 458 470 457 475 478 480 426
21:00 152 460 448 409 412 492 467 406
22:00 133 236 275 275 267 349 415 279
23:00 87 143 112 184 146 222 282 168
24:00 69 58 58 58 66 128 108 78
Totals 2294 5347 5174 5188 5260 6182 5593 5060

% Avg Wkday 41.5
% Avg Day 45.3

AM Peak Hr 12:00
AM Count 115

BM Peak Hr 15:00
PM Count 216

96.8 3.7 94.0 95.3 112.0 101.3
105.7 102.2 102.5 103.9 122.2 110.5

12:00 12:00 12:00 12:00 12:00 12:00
335 301 660 327 323 348

21:00 20:00 20:00 20:00 16:00 14:00
460 470 457 475 573 487




AFORO
N°3

DESIGNACION DEL PLANO:
CAMPANA DE AFOROS 2016

FECHA:
FEBRERO - 2016




Anejo 6: Planeamiento y Trafico

APENDICE 5.
COEFICIENTES DE LA ESTACION SE-232-1.

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION SE-232-1 013

SECRETARIA GENERAL
DE PSFRAESTRUCTURAS

R DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION SE-232-1 2014
ﬁ% GOBIERNO MNSTERID.
DE FOMENTO: s
Via: A-49 PK: 0,45 Hora 30 Hora 100 Hora 500
Calzada: Total Intensidad Horaria Total (veh/hora) 8403 7974
Poblacion: SEVILLA Porcentaje de Pesados (%) 5,4 4
Dias Aforados: 45

SPHENR BN
Via: A-49 PK: 0,45 Hora 30 Hora 100 Hora 500
Calzada: Total Intensidad Horaria Total (veh/hora) 8768 8229 6455
Poblacion: SEVILLA Porcentaje de Pesados (%) 4,9 5,1 7,1
Dias Aforados: 63
|INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA) I
‘ TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
MOTOS 3080 0 3
COCHES 102854 0 202
COCHES CON CARAVANA 182 0 19
CAMIONETAS 5400 77 61
TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0
VEHICULOS LIGEROS 108436 7 282
CAMIONES SIN REMOLQUE 2362 49 2
CAMIONES ARTICULADOS 2664 262 97
TRENES DE CARRETERA 44 1 2
VEHICULOS ESPECIALES 12 0 0
AUTOBUSES 523 0 8
VEHICULOS PESADOS 5605 312 109
TOTAL 117121 389 394
COEFICIENTES I
L K N S
Mes Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total
ENERO 1,34 0,98 1,31 3,32 2,17 3,21 1,07 1,09 1,07 0,98 0,80 0,97
FEBRERO 1,03 0,96 1,02 2,36 2,14 2,35 1,04 1,12 1,05 0,93 0,82 0,92
MARZO 1,31 0,90 1,27 3,30 2,15 3,20 1,03 1,10 1,03 0,98 0,73 0,96
ABRIL 0,96 0,90 0,96 2,50 2,20 2,48 1,04 1,12 1,05 1,02 0,87 1,01
MAYO 1,04 0,82 1,02 3,41 2,14 3,30 1,04 1,10 1,05 0,99 0,79 0,98
JUNIO 0,95 0,84 0,94 2,28 2,20 2,28 1,05 1,12 1,05 1,02 0,79 1,01
JULIO 0,74 1,02 0,75 2,79 2,08 2,76 1,06 1,10 1,06 0,97 0,84 0,97
AGOSTO 1,04 1,40 1,06 2,45 2,24 2,44 1,03 1,11 1,04 1,06 0,78 1,05
SEPTIEMBRE 0,98 1,13 0,99 2,73 2,14 2,70 1,06 1,10 1,06 0,98 0,81 0,98
OCTUBRE 0,97 0,90 0,96 2,79 2,39 2,76 1,03 1,09 1,03 0,93 0,83 0,93
NOVIEMBRE 1,23 1,03 1,22 2,69 2,33 2,67 1,03 1,09 1,03 0,98 0,79 0,97
DICIEMBRE 1,00 1,11 1,01 2,95 2,37 2,92 1,04 1,11 1,05 0,92 0,75 0,91
TOTAL 1,05 1,00 1,04 2,80 2,21 2,76 1,04 1,10 1,05 0,98 0,83 0,97

CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION Y VELOCIDAD MAXIMA | UNIDAD DE TOMA DE DATOS 60'

Calzada 1

INT. HORARIA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 5599 VEH / HORA PESADOS: 4% VLig = 69,83 KM/ H (1)

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 90,12Km/h

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 149 , MEDIA 7 , MINIMA 1229

Calzada 2

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 75,4 Km/h

INT. HORARIA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 5451 VEH / HORA PESADOS: 4.07% VLig = 61,04 KM /H (1)

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 22 , MEDIA 40 , MiNIMA 41

(EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL 'INFORME CAPACIDAD Y N° DE HORAS DE CONGESTION Y SUS DESAGREGACIONES)

(1) CUANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICO SON DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIMA TEORICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

En autovia la hora 30,100 y 500 de la estacion completa tiene caracter meramente indicativo. Para los célculos de capacidad y nivel de servicio debe hacerse
Unicamente sobre cada una de las calzadas empleando los datos correspondientes.

|INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA) I

‘ TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
MOTOS 1149 0 2
COCHES 111738 0 51
COCHES CON CARAVANA 113 0 11
CAMIONETAS 2228 4 41
TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0
VEHICULOS LIGEROS 114079 4 103
CAMIONES SIN REMOLQUE 2008 42 5
CAMIONES ARTICULADOS 2648 258 112
TRENES DE CARRETERA 82 2 7
VEHICULOS ESPECIALES 9 0 0
AUTOBUSES 691 0 25
VEHICULOS PESADOS 5438 302 149
TOTAL 120666 306 254
COEFICIENTES |
L K N S
Mes Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total
ENERO 1,04 1,00 1,04 3,26 2,19 3,18 1,08 1,11 1,08 0,97 0,76 0,95
FEBRERO 1,29 1,06 1,27 2,37 2,09 2,35 1,02 1,09 1,03 1,01 0,79 1,00
MARZO 1,00 1,05 1,01 3,35 2,18 3,28 1,04 1,12 1,04 0,92 0,80 0,91
ABRIL 1,18 0,91 1,16 2,48 2,16 2,46 1,02 1,10 1,02 1,04 0,80 1,02
MAYO 1,00 0,91 0,99 3,32 2,14 3,24 1,04 1,10 1,05 1,09 0,80 1,07
JUNIO 0,88 0,96 0,88 2,29 2,19 2,29 1,03 1,10 1,03 1,09 0,81 1,08
JULIO 0,95 1,17 0,96 2,77 2,11 2,74 1,08 1,12 1,08 1,14 0,83 1,13
AGOSTO 0,69 1,10 0,70 2,40 2,23 2,40 1,02 1,09 1,02 1,06 0,76 1,05
SEPTIEMBRE 0,96 0,87 0,96 2,78 2,18 2,74 1,06 1,12 1,06 0,94 0,83 0,93
OCTUBRE 1,11 1,02 1,11 2,73 2,35 2,71 1,01 1,07 1,01 1,02 0,81 1,01
NOVIEMBRE 0,96 0,91 0,96 2,70 2,37 2,69 1,04 1,11 1,04 0,91 0,76 0,90
DICIEMBRE 1,20 1,25 1,21 2,91 2,33 2,88 1,02 1,09 1,03 0,94 0,76 0,93
TOTAL 1,02 1,02 1,02 2,78 2,21 2,75 1,04 1,10 1,04 1,02 0,81 1,00

CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION Y VELOCIDAD MAXIMA | UNIDAD DE TOMA DE DATOS 60’

Calzada 1

INT. HORARIA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 5000 VEH / HORA PESADOS: 4.36% VLig = 69,71 KM/ H (1)

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 84,61 Km/h

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 32 , MEDIA O , MINIMA 777

Calzada 2

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 74,6 Km/h

INT. HORARIA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 5233 VEH / HORA PESADOS: 2.89% VLig = 56,45 KM/ H (1)

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 7 , MEDIA 7 , MINIMA 25

(EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL 'INFORME CAPACIDAD Y N° DE HORAS DE CONGESTION Y SUS DESAGREGACIONES)

(1) CUANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICO SON DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIMA TEORICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

En autovia la hora 30,100 y 500 de la estacion completa tiene caracter meramente indicativo. Para los calculos de capacidad y nivel de servicio debe hacerse
Unicamente sobre cada una de las calzadas empleando los datos correspondientes.




Anejo 6: Planeamiento y Trafico

APENDICE 6.
PLANO DE IMD’s SEGUN AFOROS AUTOMATICOS EN TRONCO Y
RAMALES.

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



(2014)

41
32.906| 5|
2014) | {1
o L 31.630 IMD
in (2013) ANO DE AFORO
A 127.893
N T:L (2014) DESIGNACION DEL PLANO: FECHA:
W : ESQUEMA DE TRAFICO MARZO - 2016




Anejo 6: Planeamiento y Trafico

APENDICE 7.
CAMPANA DE AFOROS MANUALES.

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



Proyecto de Construccion "Reordenaciéon del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)".

VEHICULOS TOTALES (Lig+Pes) VEHICULOS TOTALES (Lig+Pes)
AFORO MANUAL RAMAL HUELVA-CADIZ ORIGEN AFORO MANUAL RAMAL MERIDA-HUELVA | DESTINO
Martes, 15 de marzo de 2016 CAMAS HUELVA TOTAL Jueves, 17 de marzo de 2016 CAMAS HUELVA TOTAL
07:00 h-07:15h 107 428 535 07:00 h-07:15h 63 288 351
07:15h-07:30h 117 465 582 07:15h-07:30h 67 310 377
07:00h-08:00h I 30 h-07:45h 98 448 546 07:00h-08:00h I3 h-07:45h 64 281 345
07:45h-08:00 h 106 371 477 07:45h-08:00 h 59 275 334
08:00 h-08:15h 101 401 502 08:00 h-08:15h 79 311 390
08:15h-08:30h 113 416 529 08:15h-08:30h 83 319 402
08:00h-09:00h 08:30 h-08:45h 97 399 496 08:00h-09:00h 08:30 h-08:45h 71 303 374
08:45 h - 09:00 h 98 431 529 08:45 h - 09:00 h 73 293 366
09:00 h-09:15 h 91 401 492 09:00 h-09:15 h 47 240 287
09:15h-09:30 h 83 393 476 09:15 h - 09:30 h 52 243 295
09:00h-10:00h 09:30 h-09:45 h 85 395 480 09:00h-10:00h 09:30 h - 09:45 h 54 236 290
09:45 h-10:00 h 89 399 488 09:45 h-10:00 h 35 196 231
15:00 h - 15:15 h 99 350 449 17:00h-17:15h 76 268 344
15:15h-15:30 h 104 368 472 17:15h-17:30 h 70 259 329
15:00h-16:00h Ie o5 1545 h 96 346 442 17:00h-18:00h 7 201 “17:45 79 275 354
15:45 h - 16:00 h 95 337 432 17:45 h - 18:00 h 77 269 346
16:00 h - 16:15 h 96 360 456 18:00 h-18:15 h 83 352 435
16:15h - 16:30 h 106 378 484 18:15h-18:30 h 89 357 446
16:00h-17:00h 16:30 h - 16:45 h 88 346 434 18:00h-19:00 h 18:30 h - 18:45 h 79 313 392
16:45 h - 17:00 h 93 355 448 18:45 h - 19:00 h 83 315 398
17:00 h-17:15 h 81 351 432 19:00 h- 19:15 h 87 296 383
17:15h-17:30 h 93 373 466 19:15h-19:30 h 93 308 401
17:00h-18:00h 17:30 h-17:45 h 92 368 460 19:00h - 20:00h 19:30 h-19:45 h 92 305 397
17:45 h - 18:00 h 75 363 438 19:45 h - 20:00 h 88 300 388
TOTAL 2303 9242 11545 TOTAL 1743 6912 8655
% respecto a TOTAL 19.9% 80.1% 100% % respecto a TOTAL 20.1% 79.9% 100%
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Anejo 6: Planeamiento y Trafico

APENDICE 8.
CALCULO DE NIVELES DE SERVICIO EN LA HIPOTESIS DE INACCION.

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)".

A).- CALCULO DE NIVELES DE SERVICIO PARA AREAS DE TRENZADO SEGUN EL HCM - 2010.

Longitud del tramo de trenzado

Configuracién del tramo de trenzado

Trenzado a un lado

{a) One-Sided Ramp Weave (b) One-Sided Major Weave

Trenzado a ambos lados

(a) T!VO-SICI&CI Weaving Section (b) Two-Sided Weaving Section
with Single-Lane Ramps with Three Lane Changes

Esquema de movimientos de trenzado y de paso

Freeway Freeway
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DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL.
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Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)".

METODOLOGIA

Step 1: Input Data
Specify geometry, weaving and nonweaving velumes, and the seament’s fres-flow speed.

+*

Step 2: Adjust Volume
Augjust demand volurmes o eefleel thae peak our faoon, Beavy=vehicke presence, and diives
population (Equatbon 12=1).

Step 3: Determine Configuration Characteristics
Determing the |ane-change characleristics that define the effects of configuration.

+

Step 4: Determine Maximum Weawving Length

Estimate the manimum length for weaving operations under the specified conditions
(Equation 12-4),

Length cxceeds the maximum
Length less: than
tthe mandmum Go to Chapter 13

-

Step 5: Determine Weaving Segment Capacity
Estimate the weaving segment capacity and the i ratio for the cdisting or projected demand
flows rates (Equations. 12-5 through 12-3).

wie > 1.0 *
W 51,00 | Level of Service = LOS F |

Step 6: Determine Lane-Changing Rates
Estimate the rate at wiich weaving and nonweaving wehicles make lane changes
{Equattions 12-10 through 12-16).

Step 7: Determine Awerage Speeds of Weaving and
Nonweaving Vehicles

Estimate the average speed of weaving and nonweaving vehicles in the weaving segrment;
compute the space mean speed of all vehicles In the weaving segmeent

(Equations 12-17 through 12-20).

Step 8: Determine LOS

Convert the space mean speed o the weaving segment: density. Compare the results to the
LOS criteria amd assign the appropriate level of service (Equation 12-21 and Exhibit 12-10).

Determinacion de caracteristicas de configuracion

Trenzado a un lado

LC min = (LC rf * V rf) + (LC fr * V fr)

Trenzado a ambos lados

LC min=(LCrr*Vrr)
Calculo de la maxima longitud de trenzado
L max = 5728* (1+VR)1'6 - 1566*Nwl

Si Ls >= L max ; Estudiar segun capitulo 13 "Convergencias y divergencias en autovias”
Si Ls < L max ; Continuar la metodologia

Caélculo de la capacidad del segmento de trenzado

Capacidad determinada por la Densidad

Ciwl = Cifl - 438,2%(1+VR)*® + 0,0765*Ls + 119,8*Nwi

Cw = Ciwl* N * fHV * fP

Capacidad determinada por las Intensidades de trenzado
Seleccionamos el menor valor de Cw

Si Nwl = 2 carriles; Ciw = 2400 / VR
Si Nwl = 3 carriles; Ciw = 3500/ VR

Cw = Ciw* fHV * fP

Comparacién de la intensidad total y |la capacidad del trenzado

| Si Cw <V ; El Nivel de Servicio es F

Si Cw >=V ; Continuar la metodologia

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL.
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Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)".

Célculo de los ratios de cambio de carril

Calculo del ratio total de cambio de carril para vehiculos que trenzan
LC w = LC min + 0,39 * (Ls-300)"° * N* * (1+ID)"*

Célculo del ratio de cambio de carril para vehiculos que no trenzan

Inw <= 1300; LC nw = LC nwl

Inw >=1950; LC nw = LC nw2
Inw=Ls*ID * Vnw/ 10000 LCall=LCw+LC nw

1300 < Inw < 1950; LC nw = LC nw3

LC nw1>=LC nw2; LC nw = LC nw2

LC nwl =0,206 * Vnw + 0,542 * Ls - 192,6 * N

LC nw2 = 2135 + 0,223*(Vnw - 2000)

LC nw3 = LC nwl + (LC nw2 - LC nw1)*(Inw-1300)/650

Calculo de las velocidades medias de trenzado y no trenzado

Célculo de la velocidad media de trenzado

Sw=15+(FFS-15/1+W)
Caélculo de la velocidad media de todos los vehiculos
W =0,226 * (LC all / Ls )*"™®
S=Vw+Vnw/(Vw/Sw)+ (Vnw/S nw)

Célculo de la velocidad media de no trenzado

S nw=FFS -0,0072 * LC min - 0,0048 *V / N

Célculo del nivel de servicio

D=(VIN)/S
Density (pc/mi/ln)
Weaving Segments on Multilane
LoS Freeway Weaving Segments Highways or C-D Roadways

A 0-10 0-12

B >10-20 >12-24

C >20-28 >24-32

D >28-35 >32-36

E >35 >36

F Demand exceeds capacity

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL.
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Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)".

CONVERSION DE TODOS LOS VOLUMENES DE TRAFICO EN INTENSIDADES PUNTA
EN CONDICIONES IDEALES.

METODOLOGIA

1) Férmula general

\ [eq.1]
VvV =
FHP x fiyy X fp
Siendo:

v Intensidad equivalente en hora punta, vi/h/c

\Y Volumen de demanda en hora punta, v/h
FHP Factor de hora punta

fhv Factor de ajuste por el efecto de los vehiculos pesados (camiones, autobuses, y vehiculos de recreo) de la corriente circulatoria.
fp Factor de ajuste por el efecto de la poblacién o tipo de conductores.

Para cada posible movimiento en el area de trenzado se calculan las intensidades punta.

2) Ajuste por vehiculos pesados, autobuses y vehiculos de recreo (fhv).

El factor de ajuste (f,) para vehiculos pesados responde a la formula siguiente:

1
ff—
v 1+Pt (Et-1)+Pr (Er-1)
Pt/ Pr Proporcién de vehiculos pesados y vehiculos de recreo en el flujo circulatorio.
Et/Er Equivalentes en vehiculos ligeros para los camiones/autobuses y vehiculos de recreo

del flujo circulatorio.

Los valores de Et/ Er se obtienen para el caso de segmentos generales de vias de gran capacidad en funcién del tipo de terreno,
llano, ondulado o montafioso, segln la tabla siguiente.
(Ninguna rampa > 3% tiene una longitud > 0,5 km y las rampas <= 3% tienen una longitud < 1,0 km)

Tipo de Terreno

Categoria Llano Ondulado | Montafioso
= 15 25 4.5
Er 12 2.0 4.0

3) Ajuste por el tipo de poblacién de conductores (fp).

El factor de ajuste (fp) dependiente del tipo de conductores responde a los valores de la tabla siguiente.

Tipo de Factor de

Tréfico ajuste
Dia laboral 1.00

Recreo 0.85

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL.
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Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

B).- CALCULO DE LOS FACTORES DE AJUSTE.

TRENZADO N-630 SENTIDO DECRECIENTE (MERIDA-HUELVA CON SEVILLA-CAMAS)
Factor de ajuste por el tipo
Factor de ajuste por vehiculos pesados, autobuses y vehiculos de recreo de poblacion de
conductores
Movimiento i
O/‘f de % de ) Equivalente veh. Equn{alente )
vehiculos a Tipo de ) veh. ligeros Tipo de
vehiculos de ligeros para (fhv) 2 (fp)
pesados 0 terreno (1) ; para veh. de tréfico (2)
recreo camiones (Et)
autobuses recreo (Er)
Movimiento A - C 4.85 0 1 15 12 | o976 1 1
(Sevilla-Huelva)
Movimiento A - D 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1
(Sevilla-Camas)
Movimiento B - C
(Mérida-Huelva) 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1
Movimiento B - D
(Mérida-Camas) 4.85 0 1 1.5 1.2 0.976 1 1

(1) 1: llano, 2: ondulado, 3: montafioso.
(2) 1: dia laboral, 2: recreo. A > C

ESQUEMA GRAFICO

TRENZADO N-630 SENTIDO CRECIENTE (HUELVA-CADIZ CON CAMAS-SEVILLA)
Factor de ajuste por el tipo
Factor de ajuste por vehiculos pesados, autobuses y vehiculos de recreo de poblacion de
conductores
Movimient i
OVIIEo % de % de ) Equivalente veh. Equn/_alente )
vehiculos . Tipo de ) veh. ligeros Tipo de
vehiculos de ligeros para (thv) o (fp)
pesados 0 terreno (1) h para veh. de tréfico (2)
recreo camiones (Et)
autobuses recreo (Er)
Movimiento A - C 4.85 0 1 15 12 | o976 1 1
(Huelva-Sevilla)
Movimiento A - D
(Huelva-Cadiz) 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1
Movimiento B - C 4.85 0 1 15 12 | o976 1 1
(Camas-Sevilla)
Movimiento B - D
(Camas-Cadiz) 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1

(1) 1: llano, 2: ondulado, 3: montafioso.
(2) 1: dia laboral, 2: recreo. A » C

ESQUEMA GRAFICO

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL.
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Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

B).- CALCULO DE LOS FACTORES DE AJUSTE.

TRENZADO SE-30 SENTIDO CRECIENTE (CADIZ-HUELVA CON HUELVA-MERIDA)

Factor de ajuste por el tipo

Factor de ajuste por vehiculos pesados, autobuses y vehiculos de recreo de poblacion de
conductores
Movimiento 9 i
/(Z de % de ) Equivalente veh. Equn/_alente )
vehiculos . Tipo de ) veh. ligeros Tipo de
vehiculos de ligeros para (thv) o (fp)
pesados o terreno (1) ’ para veh. de tréfico (2)
recreo camiones (Et)
autobuses recreo (Er)

Movimiento A -C

(Huelva-Huelva) 4.85 0 1 15 12 0.976 1 1
“?ﬂﬁigviif'iﬁéfdg? 485 0 1 15 1.2 0.976 1 1
M(Ocv;;?iifﬁﬁeﬁgf 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1
M(Ocviéngiize-r&%riie;)D 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1
(1) 1: llano, 2: ondulado, 3: montafioso.
(2) 1: dia laboral, 2: recreo. A . C

ESQUEMA GRAFICO
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Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

C).- PROGNOSIS DE TRAFICO EN CADA MOVIMIENTO. INTENSIDAD PUNTA (vi/h).

TRENZADO N-630 SENTIDO DECRECIENTE (MERIDA-HUELVA CON SEVILLA-CAMAS)
MOVIMIENTO A-C MOVIMIENTO A-D MOVIMIENTO B-C MOVIMIENTO B-D
IMD %HP FHP IMD %HP FHP IMD %HP FHP IMD %HP FHP
ARO 40 131 6.60% 0.95 7073 6.60% 0.95 19 298 6.60%) 0.95 4 825 6.60%) 0.95
1.44% | 1.5% 2.5% 3.5% | 1.44% | 1.5% 2.5% 3.5% | 1.44% | 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% | 1.5% 2.5% 3.5%
2020 2856 2856 2856 2856 503 503 503 503 1373 1373 1373 1373 343 343 343 343
2021 2897 2898 2927 2956 511 511 516 521 1393 1394 1408 1421 348 348 352 355
2022 2938 2942 3000 3059 518 519 529 539 1413 1415 1443 1471 353 354 361 368
2023 2981 2986 3075 3166 525 526 542 558 1433 1436 1479 1523 358 359 370 381
2024 3024 3031 3152 3277 533 534 556 578 1454 1457 1516 1576 364 364 379 394
2025 3067 3076 3231 3392 541 542 569 598 1475 1479 1554 1631 369 370 388 408
2026 3111 3123 3312 3510 548 550 584 619 1496 1502 1593 1688 374 375 398 422
2027 3156 3169 3394 3633 556 559 598 640 1518 1524 1632 1747 379 381 408 437
2028 3202 3217 3479 3760 564 567 613 663 1540 1547 1673 1808 385 387 418 452
2029 3248 3265 3566 3892 572 575 629 686 1562 1570 1715 1872 390 393 429 468
2030 3295 3314 3655 4028 581 584 644 710 1584 1594 1758 1937 396 398 440 484
2031 3342 3364 3747 4169 589 593 660 735 1607 1618 1802 2005 402 404 450 501
2032 3390 3414 3841 4315 598 602 677 761 1630 1642 1847 2075 408 411 462 519
2033 3439 3465 3937 4466 606 611 694 787 1654 1666 1893 2148 413 417 473 537
2034 3488 3517 4035 4622 615 620 711 815 1678 1691 1940 2223 419 423 485 556
2035 3539 3570 4136 4784 624 629 729 843 1702 1717 1989 2301 425 429 497 575
2036 3590 3624 4239 4952 633 639 747 873 1726 1743 2039 2381 432 436 510 595
2037 3641 3678 4345 5125 642 648 766 903 1751 1769 2090 2464 438 442 522 616
2038 3694 3733 4454 5304 651 658 785 935 1776 1795 2142 2551 444 449 535 638
2039 3747 3789 4565 5490 660 668 805 968 1802 1822 2195 2640 451 456 549 660
2040 3801 3846 4679 5682 670 678 825 1001 1828 1850 2250 2732 457 462 563 683
2856
A ,C
1373

ESQUEMA GRAFICO PARA EL ANO
DE PUESTA EN SERVICIO

503

343

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL.

Anejo N° 6: Planeamiento y Tréfico.



Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

C).- PROGNOSIS DE TRAFICO EN CADA MOVIMIENTO. INTENSIDAD PUNTA (vi/h).

TRENZADO N-630 SENTIDO CRECIENTE (HUELVA-CADIZ CON CAMAS-SEVILLA)
MOVIMIENTO A-C MOVIMIENTO A-D MOVIMIENTO B-C MOVIMIENTO B-D
IMD %HP FHP IMD %HP FHP IMD %HP FHP IMD %HP FHP
ARO 37 090 6.60% 0.95 23272 6.60% 0.95 9077 6.60%) 0.95 5818 6.60%) 0.95
1.44% | 1.5% 2.5% 3.5% | 1.44% | 1.5% 2.5% 3.5% | 1.44% | 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5%
2020 2639 2639 2639 2639 1656 1656 1656 1656 646 646 646 646 414 414 414 414
2021 2677 2679 2705 2732 1680 1681 1697 1714 655 656 662 669 420 420 424 428
2022 2716 2719 2773 2827 1704 1706 1740 1774 665 665 679 692 426 427 435 443
2023 2755 2760 2842 2926 1729 1732 1783 1836 674 675 696 716 432 433 446 459
2024 2795 2801 2913 3029 1753 1758 1828 1900 684 686 713 741 438 439 457 475
2025 2835 2843 2986 3135 1779 1784 1874 1967 694 696 731 767 445 446 468 492
2026 2876 2886 3061 3244 1804 1811 1920 2036 704 706 749 794 451 453 480 509
2027 2917 2929 3137 3358 1830 1838 1968 2107 714 717 768 822 458 459 492 527
2028 2959 2973 3216 3475 1857 1865 2018 2181 724 728 787 851 464 466 504 545
2029 3002 3018 3296 3597 1883 1893 2068 2257 735 739 807 880 471 473 517 564
2030 3045 3063 3378 3723 1911 1922 2120 2336 745 750 827 911 478 480 530 584
2031 3089 3109 3463 3853 1938 1951 2173 2418 756 761 847 943 485 488 543 604
2032 3133 3156 3550 3988 1966 1980 2227 2502 767 772 869 976 491 495 557 626
2033 3178 3203 3638 4128 1994 2010 2283 2590 778 784 890 1010 499 502 571 647
2034 3224 3251 3729 4272 2023 2040 2340 2681 789 796 913 1046 506 510 585 670
2035 3271 3300 3822 4422 2052 2070 2398 2774 800 808 935 1082 513 518 600 694
2036 3318 3349 3918 4576 2082 2101 2458 2871 812 820 959 1120 520 525 615 718
2037 3365 3399 4016 4737 2112 2133 2520 2972 824 832 983 1159 528 533 630 743
2038 3414 3450 4116 4902 2142 2165 2583 3076 835 844 1007 1200 536 541 646 769
2039 3463 3502 4219 5074 2173 2197 2647 3184 848 857 1033 1242 543 549 662 796
2040 3513 3555 4325 5252 2204 2230 2714 3295 860 870 1058 1285 551 558 678 824
2639
A ,C
646

ESQUEMA GRAFICO PARA EL ANO
DE PUESTA EN SERVICIO

1656

414
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Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)".

C).- PROGNOSIS DE TRAFICO EN CADA MOVIMIENTO. INTENSIDAD PUNTA (vi/h).

TRENZADO SE-30 SENTIDO CRECIENTE (CADIZ-HUELVA CON HUELVA-MERIDA)
MOVIMIENTO A-C MOVIMIENTO A-D MOVIMIENTO B-C MOVIMIENTO B-D
IMD %HP FHP IMD %HP FHP IMD %HP FHP IMD %HP FHP
ARO 0 6.60% 0.95 22 591 6.60% 0.95 25 891 6.60%) 0.95 16 241 6.60%) 0.95
1.44% | 1.5% 2.5% 3.5% | 1.44% | 1.5% 2.5% 3.5% | 1.44% | 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5%
2020 0 0 0 0 1608 1608 1608 1608 1842 1842 1842 1842 1156 1156 1156 1156
2021 0 0 0 0 1631 1632 1648 1664 1869 1870 1888 1907 1172 1173 1185 1196
2022 0 0 0 0 1654 1656 1689 1722 1896 1898 1936 1974 1189 1191 1214 1238
2023 0 0 0 0 1678 1681 1731 1782 1923 1927 1984 2043 1206 1208 1245 1281
2024 0 0 0 0 1702 1706 1774 1845 1951 1955 2034 2114 1224 1227 1276 1326
2025 0 0 0 0 1727 1732 1819 1909 1979 1985 2084 2188 1241 1245 1308 1373
2026 0 0 0 0 1752 1758 1864 1976 2007 2015 2137 2265 1259 1264 1340 1421
2027 0 0 0 0 1777 1784 1911 2045 2036 2045 2190 2344 1277 1283 1374 1470
2028 0 0 0 0 1802 1811 1959 2117 2066 2075 2245 2426 1296 1302 1408 1522
2029 0 0 0 0 1828 1838 2008 2191 2095 2107 2301 2511 1314 1321 1443 1575
2030 0 0 0 0 1855 1866 2058 2268 2126 2138 2358 2599 1333 1341 1479 1630
2031 0 0 0 0 1881 1894 2109 2347 2156 2170 2417 2690 1353 1361 1516 1687
2032 0 0 0 0 1908 1922 2162 2429 2187 2203 2478 2784 1372 1382 1554 1746
2033 0 0 0 0 1936 1951 2216 2514 2219 2236 2540 2881 1392 1402 1593 1807
2034 0 0 0 0 1964 1980 2271 2602 2251 2269 2603 2982 1412 1424 1633 1871
2035 0 0 0 0 1992 2010 2328 2693 2283 2303 2668 3087 1432 1445 1674 1936
2036 0 0 0 0 2021 2040 2386 2787 2316 2338 2735 3195 1453 1467 1716 2004
2037 0 0 0 0 2050 2071 2446 2885 2349 2373 2803 3306 1474 1489 1759 2074
2038 0 0 0 0 2079 2102 2507 2986 2383 2409 2873 3422 1495 1511 1802 2147
2039 0 0 0 0 2109 2133 2570 3090 2417 2445 2945 3542 1516 1534 1848 2222
2040 0 0 0 0 2140 2165 2634 3199 2452 2481 3019 3666 1538 1557 1894 2300

1842

ESQUEMA GRAFICO PARA EL ANO
DE PUESTA EN SERVICIO

1608

1156
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Proyecto de Construccion "Reordenacién del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)".

D).- CALCULO DE LA MAXIMA LONGITUD DE TRENZADO (Lmax), CAPACIDAD DEL TRAMO DE TRENZADO (Cw) Y DEL VALOR DE v/C.

TRENZADO N-630 SENTIDO DECRECIENTE (MERIDA-HUELVA CON SEVILLA-CAMAS)

Capacidad
determinada por el
Capacidad determinada por Volumen de Capacidad
Densidad trenzado final
= Vw \ L a LCmin (Ic/h) . . . vic

ANO  IT2a% [ 1.5% | 2.5% | 3.5% | T4a% | 15% | 25% | 35% > N b Lt e MR Lmax |,y |Metodologia [—377e 50 | 2% | 3s% | > @ © e & S & & 144% | 15% | 25% | 3.5%

2020 1877 1877 1877 1877 5076 5076 5076 5076 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 1877 1877 1877 1877 5225) 2250 1791 8 742 6 491 6 338 6 338 0.78 0.78 0.78 0.78
2021 1904 1905 1923 1942] 5149 5152 5202 5253] 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 1904 1905 1923 1942 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.79 0.79 0.80 0.81
2022 1931 1933 1972 2010] 5223 5229 5332 5437 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 1931 1933 1972 2010 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.80 0.81 0.82 0.84
2023 1959 1962 2021 2081] 5298 5307 5466 5627 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 1959 1962 2 021 2 081 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.82 0.82 0.84 0.87
2024 1987 1992 2071 2153 5374 5387 5602 5824 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 1987 1992 2071 2153 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.83 0.83 0.86 0.90
2025 2016 2022 2123 2229 5452 5468 5742 6028 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2016 2 022 2123 2229 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.84 0.84 0.88 0.93
2026 2045 2052 2176 2307 5530 5550 5886 6239 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2 045 2 052 2176 2 307, 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.85 0.85 0.91 0.96
2027 2074 2083 2231 2387 5610 5633 6033 6457 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2074 2083 2231 2 387 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.86 0.87 0.93 0.99
2028 2104 2114 2286 2471 5691 5718 6184 6683 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2 104 2114 2 286 2471 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.88 0.88 0.95 1.03]
2029 2134 2146 2344 2558 5772 5803 6339 6917 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2134 2 146 2 344 2 558 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.89 0.89 0.98 1.07|
2030 2165 2178 2402 2647 5856 5890 6497 7160 1.4 ) 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2 165] 2178 2 402 2 647 5225) 2250 1791 8 742 6 491 6 338 6 338 0.90 0.91 1.00 1.10]
2031 2196 2210 2462 2740 5940 5979 6660 7410 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2 196 2210 2 462 2 740 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.92 0.92 1.03 1.14]
2032 2228 2244 2524 2836 6025 6068 6826 7669 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2228 2 244 2524 2 836 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.93 0.93 1.05 1.18]
2033 2260 2277 2587 2935 6112 6159 6997 7938 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2 260 2277 2 587 2 935 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.94 0.95 1.08 1.22]
2034 2292 2311 2651 3038] 6200 6252 7172 8216 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2292 2311 2 651 3 038 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.96 0.96 1.10 1.27]
2035 2325 2346 2718 3144 6290 6346 7351 8503] 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2 325 2 346 2718 3 144 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.97 0.98 1.13 1.31]
2036 2359 2381 2786 3254 6380 6441 7535 8801 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2 359 2 381 2786 3 254 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 0.98 0.99 1.16 1.36]
2037 2393 2417 2855 3368| 6472 6537 7723 9109 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2393 2417 2 855 3 368 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 1.00 1.01 1.19 1.40]
2038 2427 2453 2927 3486 6565 6635 7916 9428| 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2427 2 453 2 927 3 486 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 1.01 1.02 1.22 1.45]
2039 2462 2490 3000 3608| 6660 6735 8114 9758| 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2 462 2 490 3000 3 608 52.5 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 1.03 1.04 1.25 1.50)
2040 2498 2527 3075 3734 6756 6836 8317 10099 1.4 5 2 1 1 0.370] 6 344] 340 Trenzado 2 498 2 527 3 075] 3734 525 2250 1791 8 742] 6 491 6 338 6 338 1.04 1.05 1.28 1.56

(1) Longitud del tramo de trenzado en pies.
(2) Velocidad basica en condiciones ideales en millas/h.
TRENZADO N-630 SENTIDO CRECIENTE (HUELVA-CADIZ CON CAMAS-SEVILLA)
Capacidad
determinada por el
Capacidad determinada por Volumen de Capacidad
Densidad trenzado final
< Vw V L a LCmin (Ic/h . . . vic

ANO  I=T72% | 15% | 2.5% | 35% | T44% | 15% | 25% | 35% 1> N b Lt e VR tmax | ;) |Metodologia =701 50 ( 2.5)% ES A I e & i & & 142% | 15% | 25% | 35%

2020 2302 2302 2302 2302 5355 5355 5355 5355] 1.4 4 2 1 1 0.430] 7018] 580 Trenzado 2 302] 2 302] 2 302] 2 302] 528D) 2250 1757 6 863] 5 583 5 451] 5 451] 0.96 0.96 0.96 0.96
2021 2335 2336 2359 2382 5432 5435 5489 5543 1.4 4 2 1 1 0.430] 7018} 580 Trenzado 2 335 2 336 2 359 2382 52.5 2250 1757 6 863 5583 5451 5451 0.97 0.97 0.98 0.99
2022 2369 2371 2418 2466 5511 5517 5626 5737 1.4 4 2 1 1 0.430) 7018] 580 Trenzado 2 369 2371 2418 2 466 52.5 2250 1757 6 863 5 583] 5 451 5 451] 0.99 0.99 1.01 1.03]
2023 2403 2407 2479 2552 5590 5600 5767 5937 1.4 4 2 1 1 0.430] 7018} 580 Trenzado 2403 2 407 2479 2 552 52.5 2250 1757 6 863 5583 5451 5451 1.00 1.00 1.03 1.06
2024 2437 2443 2541 2641] 5670 5684 5911 6145 1.4 4 2 1 1 0.430) 7018] 580 Trenzado 2 437 2 443 2 541 2 641 52.5 2250 1757 6 863 5 583] 5 451 5 451 1.02 1.02 1.06 1.10]
2025 2472 2480 2604 2734 5752 5769 6059 6360 1.4 4 2 1 1 0.430] 7018} 580 Trenzado 2472 2 480 2 604 2734 52.5 2250 1757 6 863 5583 5451 5451 1.03 1.03 1.09 1.14]
2026 2508 2517 2670 2830 5835 5856 6210 6583 1.4 4 2 1 1 0.430) 7018] 580 Trenzado 2508 2517 2670 2 830 52.5 2250 1757 6 863 5 583] 5 451 5 451 1.05 1.05 1.11 1.18]
2027 2544 2555 2736 2929 5919 5943 6366 6813 1.4 4 2 1 1 0.430] 7018} 580 Trenzado 2544 2 555 2736 2929 52.5 2250 1757 6 863 5583 5451 5451 1.06 1.06 1.14 1.22]
2028 2581 2593 2805 3031 6004 6033 6525 7052] 1.4 4 2 1 1 0.430) 7018] 580 Trenzado 2 581 2593 2 805 3 031 52.5 2250 1757 6 863 5 583] 5 451] 5 451] 1.08 1.08 1.17 1.26
2029 2618 2632 2875 3137 6091 6123 6688 7299 1.4 4 2 1 1 0.430) 7018} 580 Trenzado 2618 2 632 2 875 3 137] 52.5 2250 1757 6 863 5583 5451 5451 1.09 1.10 1.20 1.31]
2030 2656 2671 2947 3247 6178 6215 6855 7554 1.4 4 2 1 1 0.430) 7018] 580 Trenzado 2 656 2 671 2 947 3 247 525 2250 1757 6 863] 5 583 5 451] 5 451] 1.11 1.11 1.23 1.35]
2031 2694 2712 3020 3361 6267 6308 7026 7818 1.4 4 2 1 1 0.430] 7018} 580 Trenzado 2 694 2712 3 020] 3 361 52.5 2250 1757 6 863 5583 5451 5451 1.12 1.13 1.26 1.40]
2032 2733 2752 3096 3478| 6357 6403 7202 8092 1.4 4 2 1 1 0.430) 7 018] 580 Trenzado 2733 2752 3096 3478 52.5 2250 1757 6 863 5 583] 5 451 5 451 1.14 1.15 1.29 1.45]
2033 2772 2793 3173 3600 6449 6499 7382 8375 1.4 4 2 1 1 0.430] 7018} 580 Trenzado 2772 2793 3173 3 600 52.5 2250 1757 6 863 5583 5451 5451 1.16 1.16 1.32 1.50]
2034 2812 2835 3253 3726 6542 6596 7567 8668| 1.4 4 2 1 1 0.430) 7018] 580 Trenzado 2812 2 835 3253 3 726 52.5 2250 1757 6 863 5 583] 5 451 5 451 1.17 1.18 1.36 1.55]
2035 2853 2878 3334 3856 6636 6695 7756 8972 1.4 4 2 1 1 0.430] 7018} 580 Trenzado 2 853 2878 3 334 3 856 52.5 2250 1757 6 863 5583 5451 5451 1.19 1.20 1.39 1.61]
2036 2894 2921 3417 3991 6732 6796 7950 9286 1.4 4 2 1 1 0.430) 7018] 580 Trenzado 2 894 2921 3417 3991 52.5 2250 1757 6 863 5 583] 5 451 5 451 1.21 1.22 1.42 1.66|
2037 2935 2965 3503 4131 6829 6898 8149 9611 1.4 4 2 1 1 0.430] 7018} 580 Trenzado 2 935 2 965 3 503 4 131 52.5 2250 1757 6 863 5583 5451 5451 1.22 1.24 1.46 1.72]
2038 2978 3009 3590 4276 6927 7001 8352 9947 1.4 4 2 1 1 0.430) 7018] 580 Trenzado 2978 3009 3590 4 276 52.5 2250 1757 6 863 5 583] 5 451 5 451 1.24 1.25 1.50 1.78]
2039 3020 3055 3680 4425] 7027 7106 8561 10295 1.4 4 2 1 1 0.430] 7018} 580 Trenzado 3 020] 3 055] 3 680 4 425] 52.5 2250 1757 6 863 5583 5451 5451 1.26 1.27 1.53 1.84]
2040 3064 3100 3772 4580 7128 7213 8775 10656 1.4 4 2 1 1 0.430) 7018] 580 Trenzado 3 064 3 100 3772 4 580 5225) 2250 1757 6 863] 5 583] 5 451] 5 451] 1.28 1.29 1.57 1.91]

(1) Longitud del tramo de trenzado en pies.
(2) Velocidad basica en condiciones ideales en millas/h.

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL.

Anejo N° 6: Planeamiento y Tréfico.




Proyecto de Construccion "Reordenacién del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)".

D).- CALCULO DE LA MAXIMA LONGITUD DE TRENZADO (Lmax), CAPACIDAD DEL TRAMO DE TRENZADO (Cw) Y DEL VALOR DE v/C.

TRENZADO SE-30 SENTIDO CRECIENTE (CADIZ-HUELVA CON HUELVA-MERIDA)

Capacidad
determinada por el
Capacidad determinada por Volumen de Capacidad
Densidad trenzado final
o Vw \ L » LCmin (Ic/h) . . . vic

ANO 2% [ 15% | 25% | 3.5% | 14a% | 15% | 25% | 35% Iz it ] L et U Lmax | ;) |Metodologia [=327e 50 T 259 | 3s% | > @ C© G e i e e 144% | 15% | 25% | 3.5%

2020 3450] 3450 _3450] 3450] _ 4606] _ 4606] _ 4606] __ 4606] 1.4 7 2 1 1 0.749] __10880] 690 | Trenzado 3450] 3450 3450 3450 525 2250 __1470] _5743] 3204|3128 3128 1.44 1.44 1.44 1.44
2021 3500] 3502] 3536] 3571|  4672]  4675] 4721  4767] 14 4 2 1 1 0.749] 10880 690 | Trenzado 3500] 3502] 3536] 3571 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 1.46 1.46 1.47 1.49)
2022 3550]  3554] 3625 3696]  4739]  4745] 4830|4934 14 2 2 1 1 0.749] __10880] 690 | Trenzado 3550] 3554|3625 3696 52.5 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 1.48 1.48 151 154
2023 3601] 3607] 3715] 3825|  4807] _ 4816] _ 4960] _ 5106] 1.4 2 2 1 1 0.749] 10880 690 | Trenzado 3601] 3607] 3715] 3825 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 1.50 1.50 155 159
2024 3653]  3662] 3808] 3050]  4877]  4888]  5084] 5285 14 2 2 1 1 0.749] _10880] 690 | Trenzado 3653 3662 3808 3959 525 2250] 1470|5743 3204 3128 3128 152 153 159 1.65
2025 3706] 3717] 3903] 4007|  4947] _ 4962] 5211  s5a70] 14 2 2 1 1 0.749] 10880 690 | Trenzado 3706]  3717] 3903 4097] 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 154 155 163 1.71]
2026 3750] 3772] 4001] 4241]  5018]  5036] 5341 5661 14 2 2 1 1 0.749] _10880] 690 | Trenzado 3759] 3772|4001 4241 525 2250] 1470|5743 3204 3128 3128 157 157 1.67 177
2027 3813] 3820] 4101] 4389]  5000] 5111 5475  5860] 1.4 2 2 1 1 0.749] 10880 690 | Trenzado 3813] 3820 4101] 4389 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 1.5 1.60 171 1.83
2028 3868] 3886] 4203 4543] 5164  5188]  5611] 6065 14 2 2 1 1 0.749] _10880] 690 | Trenzado 3868 3886 4203 4543 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 161 162 175 1.89
2029 3924] 3945] 4308] 4702]  5238]  5266]  5752]  6277] 14 2 2 1 1 0.749] 10880 690 | Trenzado 3924]  3945] 4308|4702 s25 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 1.63 1.64 1.80 1.96
2030 3980] _4004| 4416] 4866] _ 5313] 5345  5896]  6497] 14 Z 2 1 1 0.749] __10880] 690 | Trenzado 3980 4004 4416 4866 525 2250 1470|5743 3204 3128 3128 1.66 1.67 1.84 2.03
2031 4037] _4064] 4527] 5037] 5390|5425 6043 6724 14 4 2 1 1 0.749] 10880 690 | Trenzado 2037] _4064] 4527 5037 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 1.68 1.69 1.89 2.10)
2032 4006] 4125] 4640 5213]  5468]  5507]  6194] 6959 14 2 2 1 1 0.749] __10880] 690 | Trenzado 2096 4125|4640 5213 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 171 172 1.93 2.17
2033 4155] _4187] _4756] 5395]  ©5546]  5589] 6349 7203 1.4 7 2 1 1 0.749] 10880 690 | Trenzado 2155 4187] 4756|5395 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 1.73 1.74 1.98 2.25
2034 4214] 4249] 4875 5584]  5626]  5673]  6508] _ 7455 14 2 2 1 1 0.749] _10880] 690 | Trenzado 2214 4249 4875|5584 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 1.76 177 2.03 233
2035 4275 _4313] _4996] 5780] 5707 5758] 6670 7716 1.4 7 2 1 1 0.749] 10880 690 | Trenzado 2275 4313 4996|5780 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 1.78 1.80 2.08 2.41]
2036 4337] _4378] 5121] 5082]  5789]  5844]  6837] _ 7986 14 2 2 1 1 0.749] __10880] 690 | Trenzado 2337] 4378|5121 5982 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 181 1.82 213 2.49
2037 4399 4444] 5249 6101] 5873 5932] 7008 _ 8266] 1.4 7 2 1 1 0.749] 10880 690 | Trenzado 2399  4444] 5249 6191 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 1.83 1.85 2.19 258
2038 4462] 4510] 5381] 6408]  5957] 6021  7183] _ 8555 14 2 2 1 1 0.749] 10880 690 | Trenzado 2462 4510|5381 6408 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 1.86 1.88 2.24 2.67
2039 2527] _4578] 5515] 6632] 6043  6111] 7363 _ 8854] 1.4 2 2 1 1 0.749] 10880 690 | Trenzado 2527|4578 5515|6632 525 2250] _1470] 5743 3204 3128 3128 1.89 1.01 2.30 2.76)
2040 2592 4647| 5653] 6865] 6130 6203 7547 9164 14 Z 2 1 1 0.749] 10880 690 | Trenzado 2592]  4647] 5653 6865 525 2250  1470] 5743] 3204] 3128 3128 191 1.94 2.36 2.86

(1) Longitud del tramo de trenzado en pies.
(2) Velocidad basica en condiciones ideales en millas/h.

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL.

Anejo N° 6: Planeamiento y Tréfico.



E).- CALCULO DE LOS INDICES DE CAMBIO DE CARRIL (LCw, LCnw y Lcall)

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)".

TRENZADO N-630 SENTIDO DECRECIENTE (MERIDA-HUELVA CON SEVILLA-CAMAS)

ARO LCw Inw LCnw1l LCnw2 LCnw3 LCnw Lcall

1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5%
2020 2001 2001 2001 2001 152 152 152 152 0 0 0 0 2402 2402 2402 2402 -4 242 -4 242 -4 242 -4 242 0 0 0 0 2001 2001 2001 2001
2021 2028 2029 2048 2 066 154 155 156 158 0 0 0 0 2413 2413 2420 2427 -4 252 -4 252 -4 259 -4 266 0 0 0 0 2028 2029 2048 2 066
2022 2055 2057 2096 2 134 157 157 160 163 0 0 0 0 2423 2424 2438 2453 -4 262 -4 263 -4 277 -4 291 0 0 0 0 2 055 2057 2 096 2134
2023 2083 2 086 2145 2 205 159 159 164 169 0 0 0 0 2434 2435 2457 2480 -4272 -4 273 -4 295 -4 316 0 0 0 0 2083 2 086 2145 2 205
2024 2111 2116 2196 2278 161 162 168 175 0 0 0 0 2444 2 446 2476 2508 -4 282 -4 284 -4 313 -4 341 0 0 0 0 2111 2116 2196 2278
2025 2140 2146 2247 2353 164 164 172 181 0 0 0 4 2 455 2458 2 496 2536 -4 293 -4 295 -4 331 -4 356 0 0 0 4 2140 2146 2247 2357
2026 2169 2176 2300 2431 166 167 177 187 0 0 0 31 2 466 2 469 2516 2 566 -4 303 -4 306 -4 349 -4 308 0 0 0 31 2169 2176 2300 2462
2027 2198 2207 2 355 2512 168 169 181 194 0 0 5 60 2477 2481 2537 2597 -4 313 -4 316 -4 355 -4 258 0 0 5 60 2198 2207 2 359 2571
2028 2228 2238 2411 2595 171 172 186 201 0 0 24 89 2489 2493 2558 2628 -4 324 -4 327 -4 320 -4 206 0 0 24 89 2228 2238 2435 2684
2029 2258 2270 2468 2682 173 174 190 208 0 0 44 119 2500 2 505 2580 2661 -4 334 -4 338 -4 285 -4 153 0 0 44 119 2 258 2270 2512 2801
2030 2289 2302 2526 2771 176 177 195 215 0 0 65 151 2512 2517 2602 2 695 -4 345 -4 350 -4 249 -4 097 0 0 65 151 2289 2302 2591 2922
2031 2320 2335 2586 2 864 178 179 200 222 0 0 86 183 2524 2529 2625 2731 -4 356 -4 361 -4212 -4 040 0 0 86 183 2320 2335 2672 3047
2032 2352 2368 2648 2960 181 182 205 230 4 9 108 217 2536 2542 2648 2767 -4 357 -4 347 -4174 -3 980 4 9 108 217 2 356 2377 2755 3177
2033 2384 2401 2711 3059 183 185 210 238 15 21 130 252 2548 2 555 2672 2 805 -4 337 -4 326 -4 135 -3918 15 21 130 252 2399 2422 2841 3311
2034 2417 2436 2776 3162 186 188 215 246 26 33 152 288 2560 2568 2697 2844 -4 317 -4 305 -4 094 -3 854 26 33 152 288 2443 2 469 2928 3450
2035 2 450 2470 2842 3268 189 190 221 255 38 45 176 325 2573 2581 2722 2884 -4 296 -4 284 -4 053 -3788 38 45 176 325 2487 2515 3018 3593
2036 2483 2505 2910 3378 191 193 226 264 50 58 200 364 2586 2594 2748 2926 -4 276 -4 262 -4 011 -3719 50 58 200 364 2533 2563 3109 3742
2037 2517 2541 2980 3492 194 196 232 273 62 70 224 404 2599 2608 2774 2969 -4 255 -4 240 -3968 -3 648 62 70 224 404 2579 2611 3204 3896
2038 2551 2577 3051 3610 197 199 237 283 74 83 249 445 2612 2622 2802 3014 -4 233 -4 217 -3 923 -3574 74 83 249 445 2625 2 660 3300 4 055
2039 2586 2614 3124 3732 200 202 243 293 86 96 275 488 2625 2 636 2829 3060 -4212 -4194 -3878 -3498 86 96 275 488 2672 2710 3399 4220
2040 2622 2 652 3199 3858 203 205 250 303 98 109 301 533 2 639 2 650 2 858 3108 -4 190 -4171 -3 831 -3419 98 109 301 533 2720 2 760 3500 4391

TRENZADO N-630 SENTIDO CRECIENTE (HUELVA-CADIZ CON CAMAS-SEVILLA)

ARO LCw Inw LCnw1l LCnw2 LCnw3 LCnw Lcall

1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5%
2020 2512 2512 2512 2512 248 248 248 248 173 173 173 173 2370 2370 2370 2370 -3 383 -3383 -3383 -3383 173 173 173 173 2 685 2 685 2 685 2 685
2021 2 545 2547 2570 2593 251 252 254 257 182 182 189 195 2380 2380 2387 2394 -3363 -3362 -3348 -3335 182 182 189 195 2727 2729 2758 2788
2022 2579 2582 2629 2676 255 255 260 266 191 192 205 218 2390 2390 2404 2418 -3343 -3341 -3 313 -3284 191 192 205 218 2770 2774 2834 2894
2023 2613 2617 2 689 2763 259 259 267 275 200 202 221 241 2400 2401 2422 2444 -3322 -3320 -3277 -3232 200 202 221 241 2814 2819 2911 3004
2024 2648 2 654 2751 2852 263 263 274 284 210 212 238 266 2410 2412 2441 2470 -3 302 -3298 -3 239 -3179 210 212 238 266 2858 2 865 2989 3118
2025 2683 2690 2815 2 944 266 267 281 294 220 222 256 291 2420 2422 2 459 2498 -3280 -3276 -3201 -3123 220 222 256 291 2902 2912 3070 3235
2026 2718 2727 2880 3040 270 271 288 305 229 232 273 317 2431 2434 2479 2526 -3 259 -3 254 -3 162 -3 065 229 232 273 317 2948 2959 3153 3357
2027 2755 2765 2947 3139 274 275 295 315 239 242 292 344 2442 2 445 2498 2 555 -3237 -3231 -3121 -3 005 239 242 292 344 2994 3007 3238 3483
2028 2791 2803 3015 3242 278 279 302 326 249 252 310 372 2452 2 456 2519 2 586 -3215 -3208 -3 080 -2 943 249 252 310 372 3 040 3 056 3325 3614
2029 2828 2842 3085 3348 282 283 310 338 259 263 329 401 2463 2468 2539 2617 -3193 -3184 -3 038 -2 879 259 263 329 401 3088 3105 3415 3749
2030 2 866 2882 3157 3457 286 288 317 350, 270 274 349 431 2475 2479 2561 2 649 -3170 -3 160 -2994 -2812 270 274 349 431 3136 3156 3 506 3889
2031 2904 2922 3231 3571 290 292 325 362 280 285 369 462 2 486 2491 2582 2683 -3147 -3136 -2 949 -2743 280 285 369 462 3184 3207 3600 4033
2032 2943 2963 3 306 3 689 294 296 333 375 291 296 390 494 2497 2503 2 605 2718 -3123 -3112 -2 904 -2 671 291 296 390 494 3234 3259 3 696 4183
2033 2982 3004 3384 3810 299 301 342 388 301 307 411 528 2509 2515 2628 2754 -3100 -3087 -2 857 -2 597 301 307 411 528 3284 3311 3795 4338
2034 3022 3 046 3463 3936 303 305 350 401 312 319 433 562 2521 2528 2651 2791 -3 076 -3 061 -2 809 -2 520 312 319 433 562 3335 3 364 3896 4 498
2035 3063 3088 3544 4067 307 310 359 415 323 330 455 598 2533 2 540 2675 2830 -3051 -3 036 -2 759 -2 440 323 330 455 598 3386 3419 3999 4 665
2036 3104 3131 3628 4202 312 315 368 430 335 342 478 635 2545 2553 2700 2870 -3 026 -3 010 -2708 -2 357 335 342 478 635 3439 3474 4105 4 836
2037 3146 3175 3713 4342 316 319 377 445 346 354 501 673 2557 2 566 2725 2911 -3001 -2983 -2 656 -2272 346 354 501 673 3492 3529 4214 5014
2038 3188 3220 3801 4 486 321 324 387 461 358 366 525 712 2570 2579 2751 2954 -2 975 -2 956 -2 603 -2183 358 366 525 712 3 545 3 586 4325 5198
2039 3231 3265 3890 4 636 325 329 396 477 369 379 549 753 2582 2592 2777 2998 -2 949 -2 929 -2 548 -2 090 369 379 549 753 3600 3643 4 440 5389
2040 3274 3311 3982 4791 330 334 406 493 381 391 575 795 2 595 2 606 2 805 3044 -2 923 -2 901 -2 492 -1 995 381 391 575 795 3 655 3702 4 557 5 586

TRENZADO SE-30 SENTIDO CRECIENTE (CADIZ-HUELVA CON HUELVA-MERIDA)

ARO LCw Inw LCnw1l LCnw2 LCnw3 LCnw Lcall

1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5%
2020 3698 3698 3698 3698 112 112 112 112 0 0 0 0 1947 1947 1947 1947 -3 559 -3 559 -3 559 -3 559 0 0 0 0 3698 3698 3698 3698
2021 3748 3750 3784 3819 113 113 114 116 0 0 0 0 1950 1951 1953 1956 -3561 -3561 -3562 -3564 0 0 0 0 3748 3750 3784 3819
2022 3798 3802 3873 3 944 115 115 117 120, 0 0 0 0 1954 1955 1960 1965 -3 563 -3 563 -3 566 -3 569 0 0 0 0 3798 3802 3873 3944
2023 3849 3856 3963 4073 117 117 120 124 0 0 0 0 1958 1958 1967 1975 -3 565 -3 565 -3569 -3573 0 0 0 0 3849 3 856 3963 4073
2024 3901 3910 4 056 4207 118 118 123 128 0 0 0 0 1962 1963 1973 1985 -3 567 -3 567 -3573 -3578 0 0 0 0 3901 3910 4 056 4207
2025 3954 3965 4151 4 346 120 120 126 133 0 0 0 0 1966 1967 1981 1995 -3569 -3569 -3576 -3583 0 0 0 0 3954 3965 4151 4 346
2026 4007 4021 4249 4 489 122 122 129 137 0 0 0 0 1970 1971 1988 2 006 -3571 -3571 -3 580 -3 588 0 0 0 0 4007 4021 4249 4 489
2027 4061 4077 4 349 4 637 123 124 133 142 0 0 0 0 1974 1975 1995 2017 -3573 -3574 -3583 -3593 0 0 0 0 4061 4077 4 349 4637
2028 4116 4135 4 452 4791 125 126 136 147 0 0 0 0 1978 1979 2003 2028 -3 575 -3 576 -3 587 -3 598 0 0 0 0 4116 4135 4 452 4791
2029 4172 4193 4 557 4 950 127 128 139 152 0 0 0 0 1982 1984 2011 2 040 -3577 -3578 -3590 -3 603 0 0 0 0 4172 4193 4 557 4 950
2030 4228 4252 4 664 5115 129 130 143 157 0 0 0 0 1986 1988 2019 2053 -3 579 -3 580 -3 594 -3 608 0 0 0 0 4228 4252 4 664 5115
2031 4 286 4312 4775 5285 131 132 146 163 0 0 0 0 1991 1993 2027 2 065 -3581 -3582 -3597 -3613 0 0 0 0 4 286 4312 4775 5 285
2032 4344 4373 4 888 5461 133 133 150 169 0 0 0 0 1995 1997 2036 2078 -3 583 -3 584 -3 601 -3 617 0 0 0 0 4344 4373 4 888 5461
2033 4 403 4 435 5004 5 644 134 135 154 175 0 0 0 0 1999 2002 2044 2092 -3 585 -3 586 -3 605 -3 622 0 0 0 0 4 403 4 435 5004 5 644
2034 4 463 4498 5123 5833 136 138 158 181 0 0 0 0 2004 2 006 2053 2106 -3 587 -3 588 -3 608 -3 627 0 0 0 0 4 463 4498 5123 5833
2035 4523 4561 5 245 6 028 138 140 162 187 0 0 0 2 2008 2011 2062 2121 -3589 -3591 -3612 -3 625 0 0 0 2 4523 4561 5245 6 030
2036 4 585 4 626 5370 6230 140 142 166 194 0 0 0 16 2013 2016 2072 2136 -3591 -3 593 -3 615 -3 591 0 0 0 16 4585 4626 5370 6 247
2037 4 647 4 692 5498 6 440 142 144 170 200, 0 0 0 31 2018 2021 2081 2152 -3593 -3 595 -3618 -3 557 0 0 0 31 4 647 4692 5498 6471
2038 4711 4758 5629 6 656 144 146 174 207 0 0 0 46 2022 2026 2091 2168 -3 595 -3 597 -3 622 -3 521 0 0 0 46 4711 4758 5629 6702
2039 4775 4 826 5763 6 881 146 148 178 215 0 0 0 61 2027 2031 2101 2184 -3597 -3599 -3 625 -3484 0 0 0 61 4775 4 826 5763 6942
2040 4 840 4 895 5901 7113 149 150 183 222 0 0 0 77 2032 2 036 2111 2202 -3 600 -3 601 -3 628 -3 446 0 0 0 77 4 840 4 895 5901 7190
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Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)".

F).- CALCULO DE LAS VELOCIDADES MEDIAS DE TRENZADO, DE NO TRENZADO Y TOTAL (Sw, Snw y S).

TRENZADO N-630 SENTIDO DECRECIENTE (MERIDA-HUELVA CON SEVILLA-CAMAS)

ARO W Sw Snw S
1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5%
2020 0.915 0.915 0.915 0.915 34.6 34.6 34.6 34.6 34.1 34.1 34.1 34.1 34.3 34.3 34.3 34.3
2021 0.925 0.925 0.932 0.939 34.5 34.5 34.4 34.3 33.9 33.8 33.7 33.5 34.1 34.1 33.9 33.8
2022 0.935 0.935 0.949 0.963 34.4 34.4 34.2 34.1 33.6 33.6 33.2 32.8 33.9 33.9 33.6 33.3
2023 0.945 0.946 0.967 0.988 34.3 34.3 34.1 33.9 33.3 33.3 32.7 32.1 33.7 33.6 33.2 32.7
2024 0.955 0.956 0.985 1.013 34.2 34.2 33.9 33.6 33.0 33.0 32.2 314 335 33.4 32.8 32.2
2025 0.965 0.967 1.003 1.041 34.1 34.1 33.7 33.4 32.8 32.7 31.7 30.7 33.2 33.2 32.4 31.6
2026 0.975 0.978 1.021 1.078 34.0 34.0 33.6 33.0 325 32.4 31.2 29.9 33.0 33.0 32.0 31.0
2027 0.986 0.989 1.042 1.115 33.9 33.9 33.4 32.7 32.2 32.1 30.6 29.1 32.8 32.7 31.6 30.4
2028 0.996 1.000 1.068 1.154 33.8 33.8 33.1 32.4 31.9 31.8 30.1 28.3 32.6 32.5 31.2 29.7
2029 1.007 1.011 1.095 1.193 33.7 33.6 32.9 32.1 31.6 315 29.5 27.4 32.3 32.2 30.7 29.0
2030 1.018 1.022 1.122 1.234 33.6 33.5 32.7 31.8 31.3 31.2 29.0 26.6 32.1 32.0 30.2 28.3
2031 1.028 1.033 1.150 1.275 335 33.4 32.4 315 31.0 30.8 28.4 25.7 31.9 31.8 29.8 27.5
2032 1.041 1.048 1.178 1.318 33.4 33.3 32.2 31.2 30.7 30.5 27.8 24.7 31.6 315 29.3 26.8
2033 1.056 1.064 1.207 1.361 33.2 33.2 32.0 30.9 30.4 30.2 27.2 23.7 314 31.2 28.8 26.0
2034 1.071 1.080 1.236 1.406 33.1 33.0 31.8 30.6 30.0 29.9 26.5 22.7 31.1 31.0 28.3 25.1
2035 1.086 1.096 1.265 1.452 33.0 32.9 31.6 30.3 29.7 29.5 25.9 21.7 30.8 30.7 27.7 24.2
2036 1.102 1.112 1.296 1.500 32.8 32.8 31.3 30.0 29.4 29.2 25.2 20.6 30.6 30.4 27.2 23.3
2037 1.118 1.129 1.327 1.548 32.7 32.6 31.1 29.7 29.1 28.8 24.5 19.5 30.3 30.1 26.6 22.3
2038 1.134 1.146 1.358 1.598 32.6 32.5 30.9 29.4 28.7 28.5 23.8 18.4 30.0 29.8 26.0 21.3
2039 1.150 1.162 1.390 1.649 32.4 32.3 30.7 29.2 28.4 28.1 23.1 17.2 29.8 29.5 25.4 20.2
2040 1.166 1.180 1.423 1.701 32.3 32.2 30.5 28.9 28.0 27.7 22.4 15.9 29.5 29.2 24.8 19.1
TRENZADO N-630 SENTIDO CRECIENTE (HUELVA-CADIZ CON CAMAS-SEVILLA)
ARO W Sw Snw S
1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5%

2020 0.757 0.757 0.757 0.757 36.3 36.3 36.3 36.3 29.5 29.5 29.5 29.5 32.1 32.1 32.1 32.1
2021 0.767 0.767 0.773 0.780 36.2 36.2 36.1 36.1 29.2 29.2 28.9 28.7 31.8 31.8 31.6 31.5
2022 0.776 0.777 0.790 0.803 36.1 36.1 35.9 35.8 28.8 28.8 28.3 27.9 31.6 315 31.2 30.8
2023 0.786 0.787 0.807 0.827 36.0 36.0 35.8 35.5 28.5 28.4 27.7 27.0 31.3 31.3 30.7 30.1
2024 0.795 0.797 0.824 0.852 35.9 35.9 35.6 35.2 28.1 28.1 27.1 26.1 31.0 31.0 30.2 29.4
2025 0.805 0.807 0.842 0.877 35.8 35.8 35.4 35.0 27.8 27.7 26.5 25.2 30.7 30.7 29.7 28.6
2026 0.815 0.818 0.860 0.903 35.7 35.6 35.2 34.7 27.4 27.4 25.8 24.2 30.5 30.4 29.2 27.8
2027 0.825 0.828 0.878 0.930 35.5 35.5 35.0 34.4 27.1 27.0 25.2 23.2 30.2 30.1 28.6 27.0
2028 0.835 0.839 0.896 0.957 35.4 35.4 34.8 34.2 26.7 26.6 24.5 22.2 29.9 29.8 28.0 26.1
2029 0.845 0.849 0.915 0.985 35.3 35.3 34.6 33.9 26.3 26.2 23.8 21.2 29.6 29.5 27.5 25.2
2030 0.856 0.860 0.935 1.014 35.2 35.2 34.4 33.6 26.0 25.8 23.1 20.1 29.3 29.1 26.9 24.3
2031 0.866 0.871 0.954 1.044 35.1 35.0 34.2 33.3 25.6 25.4 22.3 18.9 29.0 28.8 26.2 23.2
2032 0.877 0.882 0.974 1.074 35.0 34.9 34.0 33.1 25.2 25.0 21.6 17.7 28.6 28.5 25.6 22.2
2033 0.888 0.893 0.995 1.106 34.9 34.8 33.8 32.8 24.8 24.6 20.8 16.5 28.3 28.1 24.9 21.0
2034 0.898 0.905 1.016 1.138 34.8 34.7 33.6 32.5 24.4 24.2 20.0 15.3 28.0 27.8 24.2 19.8
2035 0.909 0.916 1.037 1.171 34.6 34.6 33.4 32.3 24.0 23.7 19.2 14.0 27.6 27.4 23.5 18.5
2036 0.920 0.928 1.058 1.205 34.5 34.5 33.2 32.0 23.6 23.3 18.4 12.6 27.3 27.1 22.7 17.1
2037 0.932 0.939 1.081 1.239 34.4 34.3 33.0 31.7 23.2 22.9 17.5 11.2 27.0 26.7 21.9 15.5
2038 0.943 0.951 1.103 1.275 34.3 34.2 32.8 315 22.7 22.4 16.6 9.8 26.6 26.3 21.1 13.9
2039 0.954 0.963 1.126 1.312 34.2 34.1 32.6 31.2 22.3 22.0 15.7 8.3 26.2 25.9 20.2 12.1
2040 0.966 0.976 1.149 1.350 34.1 34.0 324 31.0 21.9 215 14.8 6.7 25.9 25.5 19.3 10.1
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Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)".

F).- CALCULO DE LAS VELOCIDADES MEDIAS DE TRENZADO, DE NO TRENZADO Y TOTAL (Sw, Snw y S).

TRENZADO SE-30 SENTIDO CRECIENTE (CADIZ-HUELVA CON HUELVA-MERIDA)

ARIO W Sw Snw S
1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5%

2020 0.850 0.850 0.850 0.850 35.3 35.3 35.3 35.3 22.1 22.1 22.1 22.1 30.7 30.7 30.7 30.7
2021 0.859 0.859 0.866 0.872 35.2 35.2 35.1 35.0 21.7 21.7 21.4 21.1 30.4 30.4 30.2 30.0
2022 0.868 0.869 0.881 0.894 35.1 35.1 34.9 34.8 21.3 21.2 20.6 20.0 30.2 30.1 29.7 29.3
2023 0.877 0.878 0.898 0.917 35.0 35.0 34.8 34.6 20.8 20.7 19.8 18.8 29.9 29.8 29.2 28.6
2024 0.887 0.888 0.914 0.941 34.9 34.9 34.6 34.3 20.3 20.3 19.0 17.7 29.6 29.5 28.7 27.7
2025 0.896 0.898 0.931 0.965 34.8 34.8 34.4 34.1 19.9 19.8 18.1 16.4 29.3 29.2 28.1 26.8
2026 0.906 0.908 0.948 0.990 34.7 34.7 34.2 33.8 19.4 19.3 17.3 15.2 29.0 28.9 27.5 25.9
2027 0.915 0.918 0.966 1.016 34.6 34.6 34.1 33.6 18.9 18.8 16.4 13.9 28.6 28.5 26.8 24.8
2028 0.925 0.928 0.984 1.043 34.5 34.4 33.9 33.4 18.5 18.3 15.5 12.5 28.3 28.2 26.1 23.5
2029 0.935 0.938 1.002 1.070 34.4 34.3 33.7 33.1 18.0 17.8 14.6 11.1 28.0 27.8 25.4 22.1
2030 0.945 0.949 1.021 1.098 34.3 34.2 33.6 32.9 17.5 17.3 13.6 9.7 27.6 27.5 24.5 20.5
2031 0.955 0.959 1.040 1.127 34.2 34.1 33.4 32.6 17.0 16.7 12.7 8.2 27.2 27.1 23.7 18.6
2032 0.965 0.970 1.059 1.156 34.1 34.0 33.2 32.4 16.5 16.2 11.7 6.6 26.9 26.7 22.7 16.4
2033 0.975 0.981 1.079 1.186 34.0 33.9 33.0 32.2 15.9 15.6 10.6 5.0 26.5 26.2 21.6 13.6
2034 0.986 0.992 1.099 1.218 33.9 33.8 32.9 31.9 15.4 15.1 9.6 3.3 26.0 25.8 20.4 10.2
2035 0.996 1.003 1.120 1.250 33.8 33.7 32.7 31.7 14.9 14.5 8.5 1.6 25.6 25.3 19.1 5.6
2036 1.007 1.014 1.141 1.285 33.7 33.6 325 314 14.3 14.0 7.4 0.1 25.2 24.8 17.6 0.4
2037 1.018 1.026 1.162 1.322 33.6 33.5 32.3 31.2 13.8 13.4 6.3 0.1 24.7 24.3 15.9 0.4
2038 1.029 1.037 1.184 1.359 335 33.4 32.2 30.9 13.2 12.8 5.1 0.1 24.2 23.8 13.9 0.4
2039 1.040 1.049 1.206 1.397 33.4 33.3 32.0 30.6 12.7 12.2 4.0 0.1 23.7 23.2 11.5 0.4
2040 1.051 1.060 1.229 1.436 33.3 33.2 31.8 30.4 12.1 11.6 2.7 0.1 23.1 22.6 8.7 0.4
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G).- CALCULO DE LOS NIVELES DE SERVICIO.

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)".

TRENZADO N-630 SENTIDO DECRECIENTE (MERIDA-HUELVA CON SEVILLA-CAMAS)

ARO Densidad Nivel de servicio
1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5%
2020 29.6 29.6 29.6 29.6 D D D D
2021 30.2 30.2 30.7 31.1 D D D D
2022 30.8 30.9 31.8 32.7 D D D D
2023 31.5 31.6 32.9 34.4 D D D D
2024 32.1 32.2 34.1 36.2 D D D E
2025 32.8 32.9 35.4 38.1 D D E E
2026 33.5 33.7 36.8 40.3 D D E E
2027 34.2 34.4 38.2 42.6 D D E E
2028 34.9 35.2 39.7 45.0 D E E F
2029 35.7 36.0 41.3 47.7 E E E F
2030 36.5 36.8 43.0 50.6 E E F F
2031 37.3 37.7 44.8 53.8 E E F F
2032 38.1 38.5 46.6 57.3 E E F F
2033 39.0 39.4 48.6 61.1 E E F F
2034 39.9 40.4 50.8 65.4 E E F F
2035 40.8 41.4 53.0 70.1 E E F F
2036 41.7 42.4 55.5 75.5 E E F F
2037 42.7 43.4 58.0 81.5 E F F F
2038 43.7 44.5 60.8 88.4 F F F F
2039 44.8 45.6 63.8 96.4 F F F F
2040 45.8 46.8 67.0 105.8 F F F F
TRENZADO N-630 SENTIDO CRECIENTE (HUELVA-CADIZ CON CAMAS-SEVILLA)
ARO Densidad Nivel de servicio
1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5%

2020 41.7 41.7 41.7 41.7 E E E E
2021 42.7 42.7 43.4 44.0 E E E E
2022 43.6 43.7 45.1 46.6 E E F F
2023 44.7 44.8 47.0 49.3 F F F F
2024 45.7 45.9 48.9 52.3 F F F F
2025 46.8 47.0 51.0 55.5 F F F F
2026 47.9 48.2 53.3 59.1 F F F F
2027 49.0 49.4 55.6 63.1 F F F F
2028 50.2 50.7 58.2 67.4 F F F F
2029 51.5 52.0 60.9 72.3 F F F F
2030 52.8 583 63.8 77.8 F F F F
2031 54.1 54.7 67.0 84.1 F F F F
2032 55.5 56.2 70.4 91.3 F F F F
2033 56.9 57.7 74.1 99.7 F F F F
2034 58.4 59.3 78.1 109.5 F F F F
2035 60.0 61.0 82.6 121.4 F F F F
2036 61.6 62.7 87.4 136.1 F F F F
2037 63.3 64.6 92.9 154.6 F F F F
2038 65.1 66.5 98.9 179.0 F F F F
2039 67.0 68.5 105.8 212.6 F F F F
2040 68.9 70.6 113.5 262.5 F F F F
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Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)".

G).- CALCULO DE LOS NIVELES DE SERVICIO.

TRENZADO SE-30 SENTIDO CRECIENTE (CADIZ-HUELVA CON HUELVA-MERIDA)
ARO Densidad Nivel de servicio
1.44% 1.5% 2.5% 3.5% 1.44% 1.5% 2.5% 3.5%

2020 375 37.5 37.5 37.5 F F F F
2021 38.4 38.4 39.0 39.7 F F F F
2022 39.3 39.4 40.7 42.0 F F F F
2023 40.2 40.4 42.4 44.7 F F F F
2024 41.2 41.4 44.3 47.6 F F F F
2025 42.2 42.5 46.4 50.9 F F F F
2026 43.3 43.6 48.6 54.7 F F F F
2027 44.4 44.8 51.0 59.2 F F F F
2028 45.6 46.0 53.7 64.4 F F F F
2029 46.8 47.3 56.7 70.9 F F F F
2030 48.1 48.7 60.0 79.2 F F F F
2031 49.5 50.1 63.8 90.2 F F F F
2032 50.9 51.6 68.2 106.2 F F F F
2033 52.4 53.3 73.4 132.2 F F F F
2034 54.0 55.0 79.6 183.5 F F F F
2035 55.7 56.8 87.3 343.3 F F F F
2036 57.5 58.8 97.2 5057.5 F F F F
2037 59.5 60.9 110.4 5234.9 F F F F
2038 61.6 63.3 129.5 5418.5 F F F F
2039 63.9 65.8 159.9 5608.6 F F F F
2040 66.3 68.5 217.1 5805.4 F F F F

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL.

Anejo N° 6: Planeamiento y Tréfico.



Anejo 6: Planeamiento y Trafico

APENDICE 9.
CALCULO DE NIVELES DE SERVICIO EN LA REORDENACION SIN
CAPTACION DE LA SE-40.

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



Proyecto de Construccion "Reordenacién del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)."

A).- CALCULO DE NIVELES DE SERVICIO PARA RAMALES
DE SALIDA Y DE INCORPORACION EN VIAS DE GRAN CAPACIDAD SEGUN EL HCM - 2010

METODOLOGIA

1) Férmula general

Q =1IMD x PHP / (FHP x fvp x fc) [eq.1]
Siendo:
Q La méaxima intensidad de los 15-min en vi/h.
IMD Intensidad media diaria en v/dia.
PHP Porcentaje de vehiculos con respecto a la IMD en la hora punta (%).
FHP Factor de hora punta.
fvp Factor de ajuste por el efecto de los vehiculos pesados (camiones, autobuses, y vehiculos de recreo) de la corriente circulatoria.
fc Factor de ajuste por el efecto de la poblacion o tipo de conductores.

2) Criterios de niveles de servicio para zonas de influencia de uniones ramal-autopista.

De la tabla adjunta se obtienen los valores del nivel de servicio en funcién de la densidad maxima.

Densidad
maxima
(vl/mi/c)

Nivel de
Servicio

10

20

28

35

>35

m{m|o(O|m|>

> Capacidad

3) Ajuste por vehiculos pesados, autobuses v vehiculos de recreo (fvp).

El factor de ajuste (fvp) para vehiculos pesados responde a la formula siguiente:

_ 1
fvp= 1+Pc (Ec-1)+Pr (Er-1)
Pc/Pr Proporcién de vehiculos pesados y vehiculos de recreo en el flujo circulatorio.
Ec/Er Equivalentes en vehiculos ligeros para los camiones/autobuses y vehiculos de recreo

del flujo circulatorio.

Los valores de Ec / Er se obtienen para el caso de segmentos generales de vias de gran capacidad en funcién del tipo de terreno,
llano, ondulado o montafioso, seguln la tabla siguiente.
(Se considera que no existen rampas con una inclinacion igual o superior al 3% en una longitud superior a 400 m. ni rampas con una inclinacién entre 2% y 3% en una longitud superior a 800m.)

Categoria Tipo de Terreno
Llano Ondulado | Montafioso
Ec 15 25 4.5
Er 1.2 2.0 4.0
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Proyecto de Construccion "Reordenacién del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)."

4) Ajuste por el tipo de poblaciéon de conductores (fc).

El factor de ajuste (fc) dependiente del tipo de conductores responde a los valores de la tabla siguiente.

Tipo de Factor de

Trafico ajuste
Dia laboral 1.00

Recreo 0.85

5) Modelo para predecir la densidad en las zonas de influencia.

Zona de convergencia en ramales de entrada: Dr = 5,475+0,00734Qr+0,0078V(12)-0,00627La
Zona de divergencia en ramales de salida: Dr = 4,252+0,0086V(12)-0,009Ld
v(12) Flujo entrante en los carriles 1 y 2 de la autopista (vi/h):

Vi
Vr
La/Ld

Pfm / Pfd

Sfr

Entrada: v(12) = Vf x Pfm
Salida: v(12) = Vr + (Vf-Vr) x Pfd

Flujo total de la via de gran capacidad que accede a la zona de convergencia o divergencia (vi/h).
Flujo total del ramal (vI/h).
Longitud total del carril de cambio de velocidad (ft).

Nota: Para el caso de ramales de 2 carriles se aplica la longitud efectiva:
Lef=2xL1+1L2 L1=longitud de transicién del carril derecho al izquierdo del ramal.
L2=longitud de transicién restante del carril izquierdo del ramal al tronco.

Proporcion de vehiculos de la autopista que permanecen en los carriles 1 y 2 inmediatamente
corriente arriba de la zona de convergencia o divergencia.
Velocidad libre del ramal en el punto de convergencia o divergencia (mi/h).

Debido a la presencia de ramales de entrada y salida adyacentes pueden tener influencia en la distribucién del trafico entre carriles del tronco.

Vu

vd
Lup
Ldown

Flujo total del ramal adyacente flujo arriba (viI/h)
Flujo total del ramal adyacente flujo abajo (vi/h)
Distancia al ramal adyacente flujo arriba (ft).
Distancia al ramal adyacente flujo abajo (ft).
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6) Valores de Pfm / Pid.

Entrada Salida
Ec la Pfm=1 Ec 1b Pfd=1
Ec 2a Pfm = 0,5775+0,000028La Ec 2b Pfd = 0,760-0,000025V{-0,000046Vr
Ec 3a Pfm= 0,7289-0,0000135(Vf+Vr)-0,003296Sfr+0,000063Lup Ec 3b Pfd = 0,717-0,000039Vf+0,604Vu/Lup
Ec 4a Pfm= 0,5487+0,2628Vd/Ldown Ec 4b Pfd = 0,616-0,000021V{+0,124Vd/Ldown
Ec 5a Pfm=0,2178-0,000125Vr+0,01115La/Sfr Ec 5b Pfd = 0,436
Ec 6a Pfm=0,2178-0,000125Vr Ec 6b Pfd = 0,450
Ec 7a Pfm = 0,555 Ec 7b Pfd = 0,260
Ec 8a Pfm = 0,209

Matriz de seleccion:

5 Az Carriles de la via principal 5 aa Carriles de la via principal
Configuracion Configuracion
4 6 8 4 6 8
Aislada Ec la Ec 2a Ec 5a 0 6a Aislada Ec 1b Ec 2b Ec 5b
c/Ramal de entrada corriente arriba Ec la Ec 2a Ec 5a 0 6a c/Ramal de entrada corriente arriba Ec 1b Ec3bo2b Ec 5b
c/Ramal de salida corriente arriba Ec la Ec 3a 0 2a Ec 5a 0 6a c/Ramal de salida corriente arriba Ec 1b Ec 2b Ec 5b
c/Ramal de entrada corriente abajo Ec la Ec 2a Ec 5a 0 6a c/Ramal de entrada corriente abajo Ec 1b Ec 2b Ec 5b
c/Ramal de salida corriente abajo Ec la Ec4ao02a Ec 5a 0 6a c/Ramal de salida corriente abajo Ec 1b Ec4bo2b Ec 5b
c/Ramal de entrada corriente arriba y abajo Ec la Ec 2a Ec 5a 0 6a c/Ramal de entrada corriente arriba y abajo Ec 1b Ec3bo2b Ec 5b
c/Ramal de entrada corriente arriba y salida abajo Ec la Ec4ao02a Ec 5a 0 6a c/Ramal de entrada corriente arriba y salida abajo Ec 1b Ec 4b,3b o 2b Ec 5b
c/Ramal de salida corriente arriba y entrada abajo Ec la Ec 3ao02a Ec 5a 0 6a c/Ramal de salida corriente arriba y entrada abajo Ec 1b Ec 2b Ec 5b
c/Ramal de salida corriente arriba y abajo Ec la Ec 4a,3a 0 2al Ec5ao06a c/Ramal de salida corriente arriba y abajo Ec 1b Ec4bo2b Ec 5b
Ramal de entrada de dos carriles Ec la Ec 7a Ec 8a Ramal de salida de dos carriles Ec 1b Ec 6b Ec 7b

Cuando exista un ramal de salida corriente arriba, abajo o ambos del ramal de entrada considerado, para decidir qué ecuacion hay que aplicar entre la 3a y 4a frente a la 2a es necesario calcular la distancia
de separacion de equilibrio entre ramales (Leq)

Cuando haya que decidir entre las ecuaciones 3a o 2a, el valor de Leq sera el siguiente:
Leq = 0,214* (Vf+Vr) + 0,444*La + 52,32*Sfr - 2,403

Sfr Velocidad libre del ramal, en km/h.

Si Lup >=Leq, usaremos la ecuacion 2a
Si Lup < Leq, usaremos la ecuacion 3a

Cuando haya que decidir entre las ecuaciones 4a o 2a, el valor de Leq sera el siguiente:
Leq = Vd/ (0,1096 + 0,000107*La)

vd Flujo total del ramal adyacente flujo abajo (vi/h)

Si Ldown >= Leq, usaremos la ecuacion 2a
Si Ldown < Leq, usaremos la ecuacion 4a

En el caso que coexistan ramales de salida corriente arriba y abajo , se utilizara aquella ecuacion que proporcione el mayor valor de Pfm.
En el caso de autovias de cuatro carriles por sentido, se adoptara la ecuacién 5a o 6a segun el siguiente criterio:

Si Vf/Sfr <= 72; Ecuacion 5a
Si Vf/Sfr > 72; Ecuacién 6a

Cuando exista un ramal de entrada corriente arriba o un ramal de salida corriente abajo 0 ambos casos simultaneamente, para decidir qué ecuacion hay que aplicar entre la 3b y 4b frente a la 2b es necesario
calcular la distancia de separacion de equilibrio entre ramales (Leq)

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo N° 6: Planeamiento y Trafico.



Proyecto de Construccion "Reordenacién del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)."

Cuando haya que decidir entre las ecuaciones 3b o 2b, el valor de Leq sera el siguiente:
Leq = Vu/ (0,071 + 0,000023*Vf - 0,000076*Vr)

Vu Flujo total del ramal adyacente flujo arriba (vi/h)

Si Lu >= Leq, usaremos la ecuacion 2b
Si Lu < Leq, usaremos la ecuacion 3b

Cuando haya que decidir entre las ecuaciones 4b o 2b, el valor de Leq sera el siguiente:
Leq = Vd/ (1,15 - 0,000032*Vf - 0,000369*Vr)

vd Flujo total del ramal adyacente flujo abajo (vi/h)

Si Ldown >= Leq, usaremos la ecuacion 2b
Si Ldown < Leq, usaremos la ecuacion 4b

En el caso que coexista un ramal de entrada corriente arriba y uno de salida corriente abajo, se utilizara aquella ecuacién que proporcione el mayor valor de Pfd.

7) Ajustes del valor de V12.

Deben tenerse en cuenta las siguientes limitaciones:
1. La intensidad media por carril en el resto de carriles que no son el 1y 2 no debe ser superior a 2700 vi/h/c.
2.La intensidad media por carril en el resto de carriles que no son el 1 y 2 no debe ser superior a 1,5 veces la intensidad media en los carriles 1y 2.

Cuando alguna de estas dos limitaciones es incumplida, debe utilizarse un valor ajustado de v12 segun la siguiente metodologia:

Autopistas y autovias de 3 carriles por calzada

La intensidad en el carril 3 se calcula de la siguiente manera:
V3 =Vi- Vi
Si V3 > 2.700 vi/h — S V3, = V- 2700
SiVy>15* (V) vlh  — 5 Vi, = V;/1.75
Si se incumplen ambas limitaciones, se adoptara el mayor valor de V;,,.

Autopistas y autovias de 4 carriles por calzada

La intensidad media por carril en los carriles 3 y 4 se calcula de la siguiente manera:
Vavaa = (Vi - Vip)/2

Si Vayzs > 2.700 vi/h — > V5, = V- 5400

SiVaas > 1.5 * (Vpl2) Vilh - —0—0—————> V5, = V;/2.50

Si se incumplen ambas limitaciones, se adoptara el mayor valor de V;,,.
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8) Valores de capacidad.

Capacidad aproximada en ramales

; Capacidad (vi/h

sir ( i) 1 carr?l 2( car)riles

> 50 2200 4400
> 40 - 50 2100 4200
>30-40 2000 4000
>=20-30 1900 3800

<20 1800 3600

Sfr Velocidad libre del ramal, en mi/h

Capacidad en convergencias

Flujo méximo de la autovia corriente abajo (vi/h)
FFS (mi/h) N° de carriles en una direccién vrizmax (VI/h)
2 3 4 >4
>=70 4800 7200 9600( 2400/carril 4600
65 4700 7050 9400( 2350/carril 4600
60 4600 6900 9200( 2300/carril 4600
55 4500 6750 9000( 2250/carril 4600
FFS Velocidad libre de la autovia, en mi/h
VR12max Flujo maximo deseable que entra en el area de influencia, en vi/h

Capacidad en divergencias

Flujo maximo de la autovia corriente arriba (vi/h)
FFS (mi/h) N° de carriles en una direccion vizmax (VI/h)
2 3 4 >4
>=70 4800 7200 9600( 2400/carril 4400
65 4700 7050 9400( 2350/carril 4400
60 4600 6900 9200( 2300/carril 4400
55 4500 6750 9000( 2250/carril 4400
Vi2max Flujo maximo deseable que entra en el area de influencia, en vi/h
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9) Confluencias y bifurcaciones.

Por confluencia o bifurcacion se considera la incorporacion o salida de ramales importantes, acompafiados de adicién de un carril mas en el tronco, para el caso de la
confluencia, o de pérdida de carril para el caso de bifurcacion.

En todos los casos el ramal que se bifurca o confluye tiene un maximo de 2 carriles.
El nimero de carriles del tronco corriente arriba de la confluencia debe de ser mayor o igual de dos, y corriente arriba de la bifurcacion mayor o igual de tres.
Nivel de Servicio en Confluencias.
El manual no establece ningiin modelo para calcular niveles de servicio en confluencias. Unicamente establece que debe comprobarse que la intensidad no

supera la capacidad en el area de influencia de la confluencia (1500 pies corriente abajo del punto de confluencia).

Sin embargo, para poder calcular niveles de servicio en confluencias y asi poder valorar las ventajas del presente Proyecto frente a la hipétesis de inaccién,
se calculan los niveles de servicio en funcion de la relacion intensidad/capacidad en el area de influencia (1500 pies corriente abajo del punto de confluencia).

Para ello, se tendra en cuenta el siguiente cuadro que establece las maximas intensidades de servicio por carril de autovia para cada nivel de servicio en funcién de su velocidad libre:

FFS Target Level of Service Exhibit 11-17 _
(mi/h) A B C D E Maximum Service Flow Rates in

75 820 1310 1750 2110 3 400 Passenger Cars per Hour per Lane
70 770 1,250 1,690 2,080 2,400 for Basic Freeway Segments Under
65 710 1,170 1,630 2,030 2,350 Base Conditions
60 660 1,080 1,560 2,010 2,300
55 600 990 1,430 1,900 2,250

Note: All values rounded to the nearest 10 pc/h/In.

Nota: El nimero maximo de carriles del tronco corriente abajo de la confluencia sera de 4.

(a) Major Merge with One Lane Dropped (b) Major Merge with No Lane Dropped

Nivel de Servicio en Bifurcaciones.
El modelo a utilizar responde a la formula: Dmd = 0,0175 x (Vf/N)
Vf = Flujo total que se acerca a la bifurcacion.
N = es el nimero de carriles totales corriente arriba de la bifurcacion.

Nota: El nimero maximo de carriles del tronco corriente arriba de la bifurcacion sera de 4.

(@) Major Diverge Area with Mo Lane Addition (b) Major Diverge Area with Lane Addition
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B). DATOS DE ENTRADA E INTENSIDADES MAXIMAS EN EL ANO DE INICIO DEL ESTUDIO.

Factor de ajuste por el
Factor de ajuste por vehiculos pesados, autobuses y vehiculos de recreo tipo de poblacion de Datos del ramal Tréfico en el afio de inicio del estudio
Namero de | Velocidad o cores Distancia
. 5 Capacidad . : Porcentaje q
A2 carriles por | del tramo Equivalente . Longitud del| Velocidad ramal . . Intensidad
DR sentido del | del tronco % i % de . vgh. ligeros Equwlalente . del tr(l);co. ¢ Tipologia de cagrril de |del ramal en| adyacente f’e IMD del IV del IMD del Inlte'nS|dad Inlte'nS|dad maxima del
tronco (mi/h) vehiculos vehiculos de UGS para veh. ligeros (fvp) T|p 0 de (fc) (Vi) laentrada o | cambiode | puntode | flujo arriba Vehiculos | Factor de tramo del CUEE) ramal LSRN L ramal
pesados 0 terreno (1) . para veh. de tréfico (2) . . . . en hora | HoraPunta entrada o tronco. Vf | ramal. Vr
F——— recreo camiones |° (En) salida (3) | velocidad. tangen'c|a. 0 abajo. punta PHP tronco salida adyacente (wilh) (vilh) adyacente.
(Ec) La/Ld (ft) | Sfr (mi/h) Lupl{l;gown ) Vu/vd (virh)
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) 3 49.7 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 6737 b - 49.7 - 6.60% 0.95 49 735 19 298 - 3539 1373 -
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) 2 37.3 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 4296 c - 49.7 - 6.60% 0.95 40 131 19 298 - 2 856 1373 -
Ramal Huelva-Céadiz (Bifurcacién) 3 37.3 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 6737 b - 49.7 - 6.60% 0.95 66 207 [ 23272 - 4711 1656 -
Ramal Huelva-Céadiz (Confluencia) 2 49.7 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 4296 c - 49.7 - 6.60% 0.95 24821 [ 29090 - 1766 2070 -
Ramal Céadiz-Huelva (Bifurcacién) 3 49.7 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 6737 b - 37.3 - 6.60% 0.95 48977 | 25891 - 3485 1842 -
Ramal Céadiz-Huelva (Confluencia) 2 37.3 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 4296 c - 37.3 - 6.60% 0.95 21313 [ 25891 - 1517 1842 -
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) 2 49.7 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 4296 c - 37.3 - 6.60% 0.95 16242 | 22591 - 1156 1608 -
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 3 37.3 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 6737 el 656 25.0 - 6.60% 0.95 59 429 4562 - 4229 325 -
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1 37.3 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 2147 el 367 37.3 - 6.60% 0.95 23 272 5818 - 1656 414 -
(2) 1: llano, 2: ondulado, 3: montafioso.
(2) 1: dia laboral, 2: recreo
(3) el: entrada aislada de 1 carril. sl: salida aislada de 1 carril.
el:entrada de 1 carril con entrada adyacente corriente arriba. s1: salida de 1 carril con entrada adyacente corriente abajo.
el:entrada de 1 carril con entrada adyacente corriente abajo. s1: salida de 1 carril con salida adyacente corriente arriba.
el:entrada de 1 carril con entradas adyacentes corriente arriba y abajo. s1: salida de 1 carril con salida adyacente corriente arriba y entrada adyacente corriente abajo
e2: entrada de 1 carril con salida adyacente corriente arriba. s2: salida de 1 carril con entrada adyacente corriente arriba.
e2: entrada de 1 carril con salida adyacente corriente arriba y entrada adyacente corriente abajo s2: salida de 1 carril con entrada adyacente corriente arriba y abajo.
e3: entrada de 1 carril con salida adyacente corriente abajo. s3: salida de 1 carril con salida adyacente corriente abajo.
e3: entrada de 1 carril con entrada adyacente corriente arriba y salida adyacente corriente abajo. s3: salida de 1 carril con salida adyacente corriente arriba y abajo.
e4: entrada de 2 carriles. s4: salida de 2 carriles.
c: confluencia. b: bifurcacion.

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL
Anejo N° 6: Planeamiento y Tréfico.



C).- PROGNOSIS DE TRAFICO EN EL TRONCO Y LOS RAMALES. INTENSIDAD PUNTA MAXIMA (vi/h).

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

2020 2021 2022 2023 2024 I

Denominacion Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal ||
1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%( 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%)| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [[1.44%] 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |[1.44%]| 1.5% | 2.5% [ 3.5% | 1.44%| 1.5% [ 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) 3539 | 3539 | 3539 | 3539 | 1373 | 1373 | 1373 | 1373 || 3500 | 3592 | 3628 | 3663 | 1393 | 1394 | 1408 | 1421 || 3642 | 3646 | 3718 | 3791 | 1413 | 1415 | 1443 | 1471 || 3694 | 3701 | 3811 | 3924 | 1433 | 1436 | 1479 | 1523 || 3747 | 3756 | 3906 | 4061 | 1454 | 1457 | 1516 | 1576
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) 2856 | 2856 | 2856 | 2856 | 1373 | 1373 | 1373 | 1373 || 2807 | 2898 | 2027 | 2956 | 1393 | 1394 | 1408 | 1421 || 2938 | 2942 | 3000 | 3059 | 1413 | 1415 | 1443 | 1471 || 2981 | 2986 | 3075 | 3166 | 1433 | 1436 | 1479 | 1523 || 3024 | 3031 | 3152 | 3277 | 1454 | 1457 | 1516 | 1576
Ramal Huelva-Cédiz (Bifurcacién) 4711 | 4711 | 4711 | 4711 | 1656 | 1656 | 1656 | 1656 || 4779 | 4782 | 4829 | 4876 | 1680 | 1681 | 1697 | 1714 || 4848 | 4854 | 4950 | 5047 | 1704 | 1706 | 1740 | 1774 || 4918 | 4926 | 5073 | 5223 | 1720 | 1732 | 1783 | 1836 || 4988 | 5000 | 5200 | 5406 | 1753 | 1758 | 1828 | 1900
Ramal Huelva-Cadiz (Confluencia) 1766 | 1766 | 1766 | 1766 | 2070 | 2070 | 2070 | 2070 |[ 1792 | 1793 | 1810 | 1828 | 2100 | 2101 | 2122 | 2142 |[ 1817 | 1820 | 1856 | 1892 | 2130 | 2133 | 2175 | 2217 |[ 1844 | 1847 | 1902 | 1958 | 2161 | 2165 | 2229 | 2295 |[ 1870 | 1875 | 1950 | 2027 | 2192 | 2107 | 2285 | 2375
Ramal Cadiz-Huelva (Bifurcacion) 3485 | 3485 | 3485 | 3485 | 1842 | 1842 | 1842 | 1842 || 3535 | 3537 | 3572 | 3607 | 1869 | 1870 | 1888 | 1907 || 3586 | 3590 | 3662 | 3733 | 1896 | 1898 | 1936 | 1974 | 3638 | 3644 | 3753 | 3864 | 1923 | 1927 | 1984 | 2043 |[ 3690 | 3699 | 3847 | 3999 | 1951 | 1955 | 2034 | 2114
Ramal Cadiz-Huelva (Confluencia) 1517 | 1517 | 1517 | 1517 | 1842 | 1842 | 1842 | 1842 [ 1538 | 1530 | 1555 | 1570 | 1869 | 1870 | 1888 | 1907 |[ 1561 | 1562 | 1593 | 1625 | 1896 | 1898 | 1936 | 1974 |[ 1583 | 1586 | 1633 | 1681 | 1923 | 1027 | 1984 | 2043 |[ 1606 | 1610 | 1674 | 1740 | 1951 | 1955 [ 2034 | 2114
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) 1156 | 1156 | 1156 | 1156 | 1608 | 1608 | 1608 | 1608 |[ 1172 | 1173 | 1185 | 1196 | 1631 | 1632 | 1648 | 1664 |[ 1189 | 1101 | 1214 | 1238 | 1654 | 1656 | 1689 | 1722 |[ 1206 | 1209 | 1245 | 1281 | 1678 | 1681 | 1731 | 1782 |[ 1224 | 1227 | 1276 | 1326 | 1702 | 1706 | 1774 | 1845
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 4229 | 4229 | 4229 | 4229 | 325 | 325 | 325 | 325 || 4200 | 4292 | 4335 | 4377 | 329 | 320 | 333 | 336 || 4352 | 4357 | 4443 | 4530 | 334 | 334 | 341 | 348 || 4414 | 4422 | 4554 | 4689 | 339 | 330 | 350 | 360 || 4478 | 4488 | 4668 | 4853 | 344 | 345 | 358 | 373
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1656 | 1656 | 1656 | 1656 | 414 | 414 | 414 | 414 |[ 1680 | 1681 | 1697 | 1714 | 420 | 420 | 424 | 428 |[ 1704 | 1706 | 1740 | 1774 | 426 | 427 | 435 | 443 |[ 1720 | 1732 | 1783 | 1836 | 432 | 433 | 446 | 459 || 1753 | 1758 | 1828 | 1000 | 438 | 439 | 457 | 475
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2025 2026 2027 2028 2029 I

Denominacion Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal ||
1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%( 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%)| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [[1.44%] 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |[1.44%]| 1.5% | 2.5% [ 3.5% | 1.44%| 1.5% [ 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) 3801 | 3813 | 4004 | 4203 | 1475 | 1479 | 1554 | 1631 || 3856 | 3870 | 4104 | 4350 | 1496 | 1502 | 1593 | 1688 || 39012 | 3928 | 4207 | 4503 | 1518 | 1524 | 1632 | 1747 || 3968 | 3987 | 4312 | 4660 | 1540 | 1547 | 1673 | 1808 || 4025 | 4047 | 4420 | 4823 | 1562 | 1570 | 1715 | 1872
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) 3067 | 3076 | 3231 | 3392 | 1475 | 1479 | 1554 | 1631 || 3111 | 3123 | 3312 | 3510 | 1496 | 1502 | 1593 | 1688 || 3156 | 3169 | 3394 | 3633 | 1518 | 1524 | 1632 | 1747 || 3202 | 3217 | 3479 | 3760 | 1540 | 1547 | 1673 | 1808 || 3248 | 3265 | 3566 | 3892 | 1562 | 1570 | 1715 | 1872
Ramal Huelva-Céadiz (Bifurcacion) 5060 | 5075 | 5330 | 5595 | 1779 | 1784 | 1874 | 1967 || 5133 [ 5151 | 5464 | 5791 | 1804 | 1811 | 10920 | 2036 || 5207 | 5229 | 5600 | 5994 | 1830 | 1838 | 1968 | 2107 || 5282 | 5307 | 5740 | 6204 | 1857 | 1865 | 2018 | 2181 || 5358 | 5387 | 5884 | 6421 | 1883 | 1893 | 2068 | 2257
Ramal Huelva-Céadiz (Confluencia) 1897 | 1903 | 1998 | 2008 | 2223 | 2230 | 2342 | 2459 [[ 1924 | 1931 | 2048 | 2171 | 2255 | 2263 | 2401 | 2545 |[ 1952 | 1960 | 2099 | 2247 | 2288 | 2297 | 2461 | 2634 |[ 1980 | 1990 | 2152 | 2326 | 2321 | 2332 [ 2522 | 2726 |[ 2009 | 2019 | 2206 | 2407 | 2354 | 2367 | 2585 | 2821
Ramal Cadiz-Huelva (Bifurcacion) 3743 | 3754 | 3043 | 4139 | 1979 | 1985 | 2084 | 2188 || 3797 | 3811 | 4042 | 4284 | 2007 | 2015 | 2137 | 2265 || 3852 | 3868 | 4143 | 4434 | 2036 | 2045 | 2190 | 2344 || 3007 | 3926 | 4246 | 4589 | 2066 | 2075 | 2245 | 2426 || 3964 | 3985 | 4352 | 4750 | 2095 | 2107 | 2301 | 2511
Ramal Cadiz-Huelva (Confluencia) 1629 | 1634 | 1716 | 1801 | 1979 | 1985 | 2084 | 2188 || 1652 | 1658 | 1759 | 1864 | 2007 | 2015 | 2137 | 2265 |[ 1676 | 1683 | 1803 [ 1930 | 2036 | 2045 | 2190 | 2344 |[ 1700 | 1708 | 1848 | 1997 | 2066 | 2075 | 2245 | 2426 |[ 1725 | 1734 | 1894 | 2067 | 2095 | 2107 | 2301 | 2511
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) 1241 | 1245 | 1308 | 1373 | 1727 | 1732 | 1819 | 1909 [ 1259 | 1264 | 1340 | 1421 | 1752 | 1758 | 1864 | 1976 |[ 1277 | 1283 | 1374 [ 1470 | 1777 | 1784 | 1911 | 2045 |[ 1296 | 1302 | 1408 | 1522 | 1802 | 1811 | 1959 | 2117 | 1314 | 1321 | 1443 | 1575 | 1828 | 1838 | 2008 | 2101
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 4542 | 4556 | 4785 | 5023 | 349 | 350 | 367 | 386 || 4608 | 4624 | 4904 | 5108 | 354 | 355 | 376 | 399 || 4674 | 4693 | 5027 | 5380 | 359 | 360 | 386 | 413 || 4741 | 4764 | 5152 | 5569 | 364 | 366 | 396 | 427 | 4810 | 4835 [ 5281 | 5764 | 369 | 371 | 405 | 442
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1779 | 1784 | 1874 | 1967 | 445 | 446 | 468 | 492 [ 1804 | 1811 | 1920 | 2036 | 451 | 453 | 480 | 509 [ 1830 | 1838 | 1968 | 2107 | 458 | 459 | 492 | 527 |[ 1857 | 1865 | 2018 | 2181 | 464 | 466 | 504 | 545 || 1883 | 1893 | 2068 | 2257 | 471 | 473 | 517 | 564

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo N° 6: Planeamiento y Tréfico.



C).- PROGNOSIS DE TRAFICO EN EL TRONCO Y LOS RAMALES. INTENSIDAD PUNTA MAXIMA (vi/h).

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

2030 2031 2032 2033 2034 I

Denominacion Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal ||
1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%( 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%)| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [[1.44%] 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |[1.44%]| 1.5% | 2.5% [ 3.5% | 1.44%| 1.5% [ 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) 4083 | 4107 | 4530 | 4992 | 1584 | 1594 | 1758 | 1937 || 4142 | 4169 | 4644 | 5167 | 1607 | 1618 | 1802 | 2005 || 4201 | 4231 | 4760 | 5348 | 1630 | 1642 | 1847 | 2075 || 4262 | 4295 | 4879 | 5535 | 1654 | 1666 | 1893 | 2148 || 4323 | 4359 | 5001 | 5729 | 1678 | 1691 | 1940 | 2223
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) 3295 | 3314 | 3655 | 4028 | 1584 | 1594 | 1758 | 1937 || 3342 | 3364 | 3747 | 4169 | 1607 | 1618 | 1802 | 2005 || 3390 | 3414 | 3841 | 4315 | 1630 | 1642 | 1847 | 2075 || 3430 | 3465 | 3937 | 4466 | 1654 | 1666 | 1893 | 2148 || 3488 | 3517 | 4035 | 4622 | 1678 | 1601 | 1940 | 2223
Ramal Huelva-Céadiz (Bifurcacion) 5435 | 5468 | 6031 | 6646 | 1911 | 1922 | 2120 | 2336 || 5514 | 5550 | 6181 | 6878 | 1938 | 1951 | 2173 | 2418 || 5593 | 5633 | 6336 | 7119 | 1966 | 1980 | 2227 | 2502 || 5673 | 5717 | 6494 | 7368 | 1994 | 2010 | 2283 | 2590 || 5755 | 5803 | 6657 | 7626 | 2023 | 2040 | 2340 | 2681
Ramal Huelva-Céadiz (Confluencia) 2038 | 2050 | 2261 | 2491 | 2388 | 2402 | 2650 | 2920 || 2067 | 2081 | 2317 | 2579 | 2423 | 2438 | 2716 | 3022 || 2007 | 2112 | 2375 | 2669 | 2457 | 2475 | 2784 | 3128 || 2127 | 2143 | 2435 | 2762 | 2493 | 2512 | 2854 | 3237 || 2158 | 2176 | 2496 | 2859 | 2529 | 2550 | 2925 | 3351
Ramal Cadiz-Huelva (Bifurcacion) 4021 | 4045 | 4461 | 4916 | 2126 | 2138 | 2358 | 2599 || 4079 | 4105 | 4573 | 5088 | 2156 | 2170 | 2417 | 2690 || 4137 | 4167 | 4687 | 5266 | 2187 | 2203 | 2478 | 2784 || 4197 | 4229 | 4804 | 5451 | 2219 | 2236 | 2540 | 2881 || 4257 | 4293 | 4924 | s641 | 2251 | 2269 | 2603 | 2982
Ramal Cadiz-Huelva (Confluencia) 1750 | 1760 | 1941 | 2139 | 2126 | 2138 | 2358 | 2599 [ 1775 | 1786 | 1990 | 2214 | 2156 | 2170 | 2417 | 2690 |[ 1800 | 1813 | 2040 | 2292 | 2187 | 2203 | 2478 | 2784 |[ 1826 | 1840 | 2001 | 2372 | 2219 | 2236 | 2540 | 2881 |[ 1853 | 1868 | 2143 | 2455 | 2251 | 2269 | 2603 | 2082
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) 1333 | 1341 | 1479 | 1630 | 1855 | 1866 | 2058 | 2268 || 1353 | 1361 | 1516 | 1687 | 1881 | 1894 | 2109 | 2347 |[ 1372 | 1382 | 1554 [ 1746 | 1908 | 1922 | 2162 | 2429 |[ 1392 | 1403 | 1593 | 1808 | 1936 | 1951 | 2216 | 2514 |[ 1412 | 1424 | 1633 | 1871 | 1964 | 1980 | 2271 | 2602
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 4879 | 4908 | 5413 | 5965 | 375 | 377 | 416 | 458 || 4949 | 4981 | 5549 | 6174 | 380 | 382 | 426 | 474 || 5020 | 5056 | 5687 | 6300 | 385 | 388 | 437 [ 491 || 5093 | 5132 [ 5830 | 6614 | 391 | 394 | 447 | 508 || 5166 | 5200 | 5975 | €845 | 397 | 400 | 459 | 525
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1911 | 1922 | 2120 | 2336 | 478 | 480 | 530 | 584 [ 1938 | 1951 | 2173 | 2418 | 485 | 488 | 543 | 604 |[ 1966 | 1980 | 2227 [ 2502 | 491 | 495 | 557 | 626 || 1994 | 2010 | 2283 | 2500 | 499 | 502 | 571 | 647 || 2023 | 2040 | 2340 | 2681 | 506 | 510 | 585 | 670

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo N° 6: Planeamiento y Tréfico.



Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

C).- PROGNOSIS DE TRAFICO EN EL TRONCO Y LOS RAMALES. INTENSIDAD PUNTA MAXIMA (vi/h).

2035 2036 2037 2038 2039 2040
Denominacion Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal

1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%)] 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%( 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%)| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [[1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [[1.44%)| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |{1.44%]| 1.5% | 2.5% [ 3.5% | 1.44%| 1.5% [ 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) 4386 | 4425 | 5126 | 5929 | 1702 | 1717 | 1089 | 2301 || 4449 | 4491 | 5254 | 6137 | 1726 | 1743 | 2039 | 2381 || 4513 | 4558 | 5385 | 6351 | 1751 | 1769 | 2000 | 2464 || 4578 | 4627 | 5520 | €574 | 1776 | 1795 | 2142 | 2551 || 4644 | 4696 | 5658 | 6804 | 1802 | 1822 | 2195 | 2640 || 4711 | 4767 | 5799 | 7042 | 1828 | 1850 | 2250 | 2732
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) 3539 [ 3570 | 4136 | 4784 | 1702 | 1717 | 1089 | 2301 || 3590 | 3624 | 4239 | 4952 | 1726 | 1743 | 2039 | 2381 || 3641 | 3678 | 4345 | 5125 | 1751 | 1769 | 2000 | 2464 || 3694 | 3733 | 4454 | 5304 | 1776 | 1795 | 2142 | 2551 || 3747 | 3789 | 4565 | 5490 | 1802 | 1822 | 2195 | 2640 || 3801 | 3846 | 4679 | 5682 | 1828 | 1850 | 2250 | 2732
Ramal Huelva-Cédiz (Bifurcacién) 5838 | 5890 | 6823 | 7893 | 2052 | 2070 | 2398 | 2774 || 5922 | 5978 | 6994 | 8169 | 2082 | 2101 | 2458 | 2871 || 6007 | 6068 | 7169 | 8455 | 2112 | 2133 | 2520 | 2972 || 6094 | 6159 | 7348 | 8751 | 2142 | 2165 | 2583 | 3076 || 6182 | 6252 | 7532 | 9057 | 2173 | 2197 | 2647 | 3184 || 6271 | 6345 | 7720 | 9374 | 2204 | 2230 | 2714 | 3295
Ramal Huelva-Cadiz (Confluencia) 2189 | 2208 | 2558 | 2959 | 2565 | 2588 | 2098 | 3468 || 2220 | 2241 | 2622 | 3063 | 2602 | 2627 | 3073 | 3589 || 2252 | 2275 | 2688 | 3170 | 2640 | 2666 | 3150 | 3715 || 2285 | 2309 | 2755 | 3281 | 2678 | 2706 | 3228 | 3845 || 2318 | 2344 | 2824 | 3396 | 2716 | 2747 | 3309 | 3980 || 2351 | 2379 | 2894 | 3514 | 2755 | 2788 | 3392 | 4119
Ramal Cadiz-Huelva (Bifurcacién) 4319 | 4357 | 5048 | 5839 | 2283 | 2303 | 2668 | 3087 || 4381 | 4423 | 5174 | 6043 | 2316 | 2338 | 2735 | 3195 || 4444 | 4489 | 5303 | 6255 | 2349 | 2373 | 2803 | 3306 || 4508 | 4556 | 5436 | 6474 | 2383 | 2409 | 2873 | 3422 || 4573 | 4625 | 5571 | 6700 | 2417 | 2445 | 2045 | 3542 || 4639 | 4694 | 5711 | 6935 | 2452 | 2481 | 3019 | 3666
Ramal Cadiz-Huelva (Confluencia) 1879 | 1896 | 2196 | 2541 | 2283 | 2303 | 2668 | 3087 |[ 1906 | 1925 | 2251 | 2630 | 2316 | 2338 | 2735 | 3195 |[ 1934 | 1953 | 2308 | 2722 | 2349 | 2373 | 2803 | 3306 || 1962 | 1983 | 2365 | 2817 | 2383 | 2400 | 2873 | 3422 || 1990 | 2012 | 2425 | 2916 | 2417 | 2445 | 2045 | 3542 || 2019 | 2043 | 2485 | 3018 | 2452 | 2481 | 3019 | 3666
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) 1432 | 1445 | 1674 | 1936 | 1992 | 2010 | 2328 | 2693 |[ 1453 | 1467 | 1716 | 2004 | 2021 | 2040 | 2386 | 2787 |[ 1474 | 1489 | 1759 | 2074 | 2050 | 2071 | 2446 | 2885 || 1495 | 1511 | 1803 | 2147 | 2079 | 2102 | 2507 | 2986 || 1516 | 1534 | 1848 | 2222 | 2109 | 2133 | 2570 | 3090 || 1538 | 1557 | 1894 | 2300 | 2140 | 2165 | 2634 | 3199
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 5240 | 5287 | 6125 | 7085 | 402 | 406 | 470 | 544 || 5316 | 5366 | 6278 | 7333 | 408 | 412 | 482 | 563 || 5302 | 5447 | 6435 | 7589 | 414 | 418 | 494 | 583 || 5470 | 5520 | 6596 | 7855 | 420 | 424 | 506 | 603 || 5549 | 5612 | 6760 | 8130 | 426 | 431 | 519 | 624 || 5629 | 5696 [ 6930 | 8415 | 432 | 437 | 532 | 646
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 2052 | 2070 | 2398 | 2774 | 513 | 518 | 600 | 694 || 2082 | 2101 | 2458 | 2871 | 520 | 525 | 615 | 718 || 2112 | 2133 | 2520 | 2072 | 528 | 533 | 630 | 743 || 2142 | 2165 | 2583 | 3076 | 536 | 541 | 646 | 769 || 2173 | 2197 | 2647 | 3184 | 543 | 549 | e62 | 796 || 2204 | 2230 | 2714 | 3205 | 551 | 558 | 678 | 824

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo N° 6: Planeamiento y Tréfico.




D).- PROPORCION DE VEHICULOS EN CARRILES 1Y 2 DEL TRONCO (Pa) Y DENSIDAD MAXIMA (vi/h/c) EN LA ZONA DE INFLUENCIA..

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

2020 2021 2022 2023 2024 ]

Denominacion Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c)

1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% [1.44%] 1.5% [ 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% |[1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% [ 2.5% | 3.5%

Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacién) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 20.6 | 206 | 20.6 | 206 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 20.9 | 21.0 | 21.2 | 21.4 || Bifur. | Bitur. | Bifur. | Bifur. | 21.2 | 213 | 21.7 | 221 || Bifur. | Bitur. | Bifur. | Bifur. | 21.5 | 21.6 | 22.2 | 22.9 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 21.9 | 21.9 | 22.8 | 237
Ramal Mérida-Huelva (Conﬂuencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluer] - - onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluerfonfluerfonfluerponfiuel onfluerfonfluerfonfluerfonfiuel

Ramal Huelva-Cadiz (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 27.5 | 275 | 27.5 | 27.5 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 27.9 | 27.9 | 28.2 | 28.4 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 28.3 | 28.3 | 28.9 | 29.4 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 28.7 | 28.7 | 29.6 | 30.5 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 29.1 | 29.2 | 30.3 | 315
Ramal Huelva-Céadiz (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluer] - - onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonflue onfluerfonfluerfonfluerfonflue

Ramal Céadiz-Huelva (Bifurcacién) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 20.3 | 20.3 | 20.3 | 20.3 || Bifur. | Bifur. | Bifur. [ Bifur. | 20.6 | 20.6 | 20.8 | 21.0 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 20.9 | 20.9 | 21.4 | 21.8 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 21.2 | 21.3 | 21.9 | 225 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 21.5 | 21.6 | 224 | 233
Ramal Cédiz-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] - - onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonflue onfluerfonfluerfonfluerfonflue
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluer] - - onfluerfonfluerfonfluerfonluer] onfluerfonfluerfonfluerfonluer] onfluerfonfluerfonfluerfonfluer] onfluerfonfluerfonfluerfonfluer]

Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 23.4 | 23.4 | 23.4 | 23.4 [| 0.596 | 0.596 [ 0.596 | 0.596 | 23.7 | 23.7 | 24.0 | 24.2 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 24.0 | 241 | 245 | 25.0 |[ 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 24.4 | 24.4 | 251 | 25.8 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 24.7 | 248 | 25.7 | 26.7

Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1.000 | 1.000 | 2.000 | 2.000| 19.1 | 29.1 | 291 | 29.1 |[ 2.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000| 19.4 | 19.4 | 195 | 10.7 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000] 19.6 | 196 | 19.9 | 20.3 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000] 19.8 | 19.9 [ 20.4 | 209 |[ 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000]| 20.1 | 201 | 208 | 215

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL
Anejo N° 6: Planeamiento y Trafico.



D).- PROPORCION DE VEHICULOS EN CARRILES 1Y 2 DEL TRONCO (Pa) Y DENSIDAD MAXIMA (vi/h/c) EN LA ZONA DE INFLUENCIA..

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

2025 2026 2027 2028 2029 2030 1

Denominacion Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c)

1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |{1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5%

Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 22.2 | 222 | 234 | 245 | Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 22.5 | 22.6 | 23.9 | 25.4 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 22.8 | 22.9 | 245 | 26.3 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 23.1 | 23.3 | 25.2 | 27.2 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 235 | 23.6 | 25.8 | 28.1 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 23.8 | 24.0 | 264 | 291
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonflue onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluerConfluerfonfluerfonfluer] - -

Ramal Huelva-Cédiz (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 2905 | 29.6 | 31.1 | 32,6 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 29.9 | 30.0 | 31.9 | 33.8 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 30.4 | 30.5 | 32.7 | 35.0 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 30.8 | 31.0 | 335 | 36.2 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 31.3 | 31.4 | 34.3 | 37.5 || Bifur. | Bifur. [ Bifur. | Bifur. | 31.7 | 31.9 | 352 | 388
Ramal Huelva-Cadiz (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonflue onfluerConfluerfonfluerfonfluer] - =

Ramal Céadiz-Huelva (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 21.8 | 21.9 | 23.0 | 24.1 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 22.2 | 22.2 | 23.6 | 25.0 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 22.5 | 22.6 | 24.2 | 25.9 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 22.8 | 22.9 | 24.8 | 26.8 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 23.1 | 232 | 25.4 | 27.7 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 235 | 23.6 | 26.0 | 28.7
Ramal Céadiz-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonflue onfluerConfluerfonfluerfonfluer] - =
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfluer] - - -

Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 0.596 | 0.596 | 0.596 [ 0.596 | 25.0 | 25.1 | 26.3 | 275 || 0.596 [ 0.596 | 0.596 | 0.596 | 25.4 | 255 | 26.9 | 28.5 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 25.7 | 25.8 | 27.6 | 29.4 || 0.596 | 0.596 [ 0.596 | 0.596 | 26.1 | 26.2 | 28.2 | 30.4 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 26.4 | 26.6 | 28.9 | 31.4 |[0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 26.8 | 26.9 | 29.6 | 32.4

Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 20.3 | 20.4 | 21.2 | 22.1 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 20.6 | 20.6 | 21.7 | 22.8 |[ 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 20.8 | 20.9 | 22.1 | 2355 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 21.1 | 21.1 | 22.6 | 24.2 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 21.3 | 21.4 | 23.1 | 24.9 || 1.000 | 2.000 | 1.000 | 1.000| 216 | 21.7 | 236 | 25.7

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo N° 6: Planeamiento y Trafico.



D).- PROPORCION DE VEHICULOS EN CARRILES 1Y 2 DEL TRONCO (Pa) Y DENSIDAD MAXIMA (vi/h/c) EN LA ZONA DE INFLUENCIA..

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

2031 2032 2033 2034 2035 1
Denominacion Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vI/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c)
1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |[1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |{1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacién) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 24.2 | 24.3 | 27.1 | 30.1 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 24.5 | 247 | 27.8 | 312 || Bifur. | Biur. | Bifur. | Bifur. | 24.9 | 25.1 | 28.5 | 32.3 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 25.2 | 25.4 | 20.2 | 334 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 25.6 | 258 | 20.9 | 34.6
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonflue onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluerfonfluerfonfluerponfiuel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel
Ramal Huelva-Cédiz (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 32.2 | 324 | 36.1 | 40.1 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 32.6 | 32.9 | 37.0 | 415 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 33.1 | 33.4 | 37.9 | 43.0 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 33.6 | 33.9 | 38.8 | 44.5 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 34.1 | 34.4 | 39.8 | 46.0
Ramal Huelva-Cadiz (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel
Ramal Céadiz-Huelva (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 23.8 | 23.9 | 26.7 | 29.7 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 24.1 | 243 | 27.3 | 30.7 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 24.5 | 24.7 | 28.0 | 31.8 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 24.8 | 25.0 | 28.7 | 32.9 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 25.2 | 25.4 | 29.4 | 341
Ramal Céadiz-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer]
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 0.596 | 0.596 | 0.596 [ 0.596 | 27.2 | 27.3 | 30.3 | 33.5 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 27.5 | 27.7 | 31.0 | 34.7 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 27.9 | 28.1 | 31.7 | 35.8 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 28.3 | 28.5 | 32.5 | 37.0 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 28.7 | 28.9 | 33.3 | 383
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 21.8 | 22.0 | 24.1 | 2655 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000| 22.1 | 22.3 | 24.6 | 27.3 |[ 1.000 [ 1.000 | 1.000 | 1.000| 22.4 | 225 | 25.2 | 28.1 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000| 22.7 | 22.8 | 25.7 | 29.0 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 22.9 | 23.1 | 26.3 | 29.9

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo N° 6: Planeamiento y Trafico.



Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

D).- PROPORCION DE VEHICULOS EN CARRILES 1Y 2 DEL TRONCO (Pa) Y DENSIDAD MAXIMA (vi/h/c) EN LA ZONA DE INFLUENCIA..

2036 2037 2038 2039 2040
Denominacion Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c)
1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [{1.44%)| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% [1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacién) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 26.0 | 26.2 | 30.6 | 35.8 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 26.3 | 26.6 | 31.4 | 37.1 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 26.7 | 27.0 | 32.2 | 38.3 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 27.1 | 27.4 | 33.0 | 39.7 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 27.5 | 27.8 | 338 | 411
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluenfonfluerfonfluerfonfluer] - o c
Ramal Huelva-Cédiz (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 34.5 | 34.9 | 40.8 | 47.7 || Bifur. | Bifur. | Bifur. [ Bifur. | 35.0 | 35.4 | 41.8 | 49.3 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 355 | 35.9 | 42.9 | 51.0 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 36.1 | 36.5 | 43.9 | 52.8 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 36.6 | 37.0 | 45.0 | 54.7
Ramal Huelva-Cadiz (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluenfonfluerfonfluerfonfluer] - - o
Ramal Céadiz-Huelva (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 25.6 | 25.8 | 30.2 | 35.3 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 25.9 | 26.2 | 30.9 | 36.5 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 26.3 | 26.6 | 31.7 | 37.8 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 26.7 | 27.0 | 32.5 | 39.1 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 27.1 | 27.4 | 333 | 40.5
Ramal Céadiz-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluenfonfluerfonfluerfonfluer] - - o
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer]
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0596 | 29.1 | 29.3 | 34.1 | 39.6 || 0.596 | 0.596 [ 0.596 | 0.596 | 295 | 20.7 | 34.9 | 40.9 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 29.9 | 30.2 | 35.7 | 423 [ 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 30.3 | 30.6 | 36.6 | 43.7 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 30.7 | 31.0 | 375 | 45.2
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 23.2 | 234 | 26.9 | 30.8 |[ 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000| 235 | 237 | 275 | 31.8 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000| 23.8 | 240 | 28.1 | 32.8 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000] 24.1 | 243 | 28.7 | 338 |[ 2.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000| 24.4 | 247 | 293 | 349
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E).- NIVELES DE SERVICIO DE LOS RAMALES.

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

Denominacion

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44% | 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44% | 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) c|cljc|j]c]Jcljclc|jc)jclclclc)lc|lclclc)lec]lcfjclc]lclclc]lc)lc]lclec]lc]lcjclclc)jclc]lc|lc)lc)lc|lc|Djclc|lc]|D
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) c|lclj]c|j]c]j]c|jc|D|(D)JD|D|D|[D]JD|D|[D|D|]D|D|[D|D|]D|[D|D|D|D|D|D|D|JD|D|D|[D]JD|D|D|[D]JD]|DI|[D E|D|[D|D E
Ramal Huelva-Cédiz (Bifurcacién) clcjcjcjcjc|p|fp}jpop|pb|bfp)p|Db|bD|D}JD|D|fD|D]D|D|D|D|D|[D|D|D|D|D|D|DJ]D]|D]|D E|D|DJ|[D E|D|D E E
Ramal Huelva-Cédiz (Confluencia) c|cljc|jc]jcjcljc|jcjcljcljc|jcjecljc|jcjcjc|lc|jc|Db]l]c|lfc|D]|]DJCc|Cc|D|]DJCc|c|D|DJCc|D|D|[D]D|D|[D|D|JD|D|[D]D
Ramal Cadiz-Huelva (Bifurcacién) c|cljc|l]c]Jcljclc|jc)jclclcfjc)leclclclc)lc]lcfjclc]lc]lclclc)lc]lclc]lc]lcjclclc)jclc]lclc)lc)lc|lc]lc)leclc|lc]|D
Ramal Cadiz-Huelva (Confluencia) c|cljc|jc]jcjcljc|jcjcljc|jcfcjecljc|jcljcjlc|lcfclc]lc|fcljclclc]clc]jc]lcjcljc|lcjcljc|lcb]jljc|jc|lc|Djc|c|[Cc]|D
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) B B B B B B B B B B B B B B|C]|C B B|l|C]|C B|l|c|l]c|[fclc|l]c|fcljc]lc|jc]lclc]lcfclclc]lc]jclc]lcjpclclc|c
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) © © © © C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C D C C C D C C D D C C D D © © D D
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) B B B B B B B B B B B | C B Blcl]c]Jc]l]cl]c|lc]jcl]c]lcfc)lec]lc|c]lc]lc]lc]clc]lclclc]lc]lc]lc]lclc)jeclclc|c
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E).- NIVELES DE SERVICIO DE LOS RAMALES.

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

Denominacion

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacién)

E

E

E

F

E

Ramal Mérida-Huelva (Confluencia)

Ramal Huelva-Cadiz (Bifurcacion)

Ramal Huelva-Cadiz (Confluencia)

Ramal Cadiz-Huelva (Bifurcacion)

Ramal Cadiz-Huelva (Confluencia)

Ramal Huelva - Mérida (Confluencia)

Ramal Camas-Huelva (Convergencia)

Ramal Camas-Cadiz (Convergencia)

O|0|0|0|0|o|g|o|0O

O|0|0|0|0|o|g|o|0

[eliwlielivlieli~lluli~i(e)

OO|0|0|o|O(n|m|C

O|0|0|0|0|o|g|o|0

O|0|0|0|0|o|g|o|0

Oo|o|o|o|ofmm|O

o|mjo|ojom|n(m|o

O|0|0|0|0|o|g|o|0

0O|g|0|0|0|o|g|o|0O

OO|0|0|o|O(m|m|T

O|m|o|o|o(m|[n(m|O

0O|g|0|0|0|o|g|o|0O

0O|g|0|0|0|o|o|o|0

OO|0|0|o|O[m|m|T

O|m|o|o|o(m|[n|T|O

0O|g|0|0|0|o|g|o|0

0O|g|0|0|0|o|g|o|O

OO|0|0|O|O(n|m|C

O|m|o|o|o(m|[n|T|O

0O|g|0|0|0|o|o|o|0

0O|g|0|0|0|o|g|o|O

o|mjo|ojom|n(m|o

O|m|o(m{m{m|m{m

O|g|0|0|0|o|m|o|O

OO|0[O|0|O[m|T|O

o|mjo|o|jom|n(m|o

g|m|gmim|m|{m|m

[eliwlieli~lieli~lluli~i(e)

Oo|0|O|0|O(m|T|O

g|mjo|o|o(m|n(m|o
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O|m|o|o|o(m|[n|T|O

g|m|Omim|m|{m|m

(eliwl(eliviieliwliuliv](e]

(eliwl(eliwiieliwliuliul(e]

O|m|O|o|O(m|n|T|O

O|m|Om|m|m|{m|m

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo N° 6: Planeamiento y Tréfico.




Anejo 6: Planeamiento y Trafico

APENDICE 10.
CALCULO DE NIVELES DE SERVICIO EN LA REORDENACION CON
CAPTACION DE LA SE-40.

Proyecto de Construccién “Reordenacion del Enlace de la Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)”



Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioleta y Accesos a Camas (Sevilla)."

B). DATOS DE ENTRADA E INTENSIDADES MAXIMAS EN EL ANO DE INICIO DEL ESTUDIO.

Factor de ajuste por el
Factor de ajuste por vehiculos pesados, autobuses y vehiculos de recreo tipo de poblacion de Datos del ramal Tréfico en el afio de inicio del estudio
Namero de | Velocidad o cores Distancia
. 5 Capacidad . : Porcentaje q
A2 carriles por | del tramo Equivalente . Longitud del| Velocidad ramal . . Intensidad
DR sentido del | del tronco % i % de . vgh. ligeros Equwlalente . del tr(l);co. ¢ Tipologia de cagrril de |del ramal en| adyacente f’e IMD del IV del IMD del Inlte'nS|dad Inlte'nS|dad maxima del
tronco (mi/h) vehiculos vehiculos de UGS para veh. ligeros (fvp) T|p 0 de (fc) (Vi) laentrada o | cambiode | puntode | flujo arriba Vehiculos | Factor de tramo del CUEE) ramal LSRN L ramal
pesados 0 terreno (1) . para veh. de tréfico (2) . . . . en hora | HoraPunta entrada o tronco. Vf | ramal. Vr
F——— recreo camiones |° (En) salida (3) | velocidad. tangen'c|a. 0 abajo. punta PHP tronco salida adyacente (wilh) (vilh) adyacente.
(Ec) La/Ld (ft) | Sfr (mi/h) Lupl{l;gown ) Vu/vd (virh)
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) 3 49.7 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 6737 b - 49.7 - 6.60% 0.95 49 735 19 298 - 3539 1373 -
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) 2 37.3 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 4296 c - 49.7 - 6.60% 0.95 38 257 19 298 - 2722 1373 -
Ramal Huelva-Céadiz (Bifurcacién) 3 37.3 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 6737 b - 49.7 - 6.60% 0.95 63711 [ 20776 - 4534 1478 -
Ramal Huelva-Céadiz (Confluencia) 2 49.7 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 4296 c - 49.7 - 6.60% 0.95 24821 | 26594 - 1766 1892 -
Ramal Céadiz-Huelva (Bifurcacién) 3 49.7 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 6737 b - 37.3 - 6.60% 0.95 47103 | 24017 - 3352 1709 -
Ramal Céadiz-Huelva (Confluencia) 2 37.3 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 4296 c - 37.3 - 6.60% 0.95 21313 [ 24017 - 1517 1709 -
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) 2 49.7 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 4296 c - 37.3 - 6.60% 0.95 16242 | 22591 - 1156 1608 -
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 3 37.3 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 6737 el 656 25.0 - 6.60% 0.95 57 555 4562 - 4096 325 -
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1 37.3 4.85 0 1 15 1.2 0.976 1 1 2147 el 367 37.3 - 6.60% 0.95 20 776 5818 - 1478 414 -
(2) 1: llano, 2: ondulado, 3: montafioso.
(2) 1: dia laboral, 2: recreo
(3) el: entrada aislada de 1 carril. sl: salida aislada de 1 carril.
el:entrada de 1 carril con entrada adyacente corriente arriba. s1: salida de 1 carril con entrada adyacente corriente abajo.
el:entrada de 1 carril con entrada adyacente corriente abajo. s1: salida de 1 carril con salida adyacente corriente arriba.
el:entrada de 1 carril con entradas adyacentes corriente arriba y abajo. s1: salida de 1 carril con salida adyacente corriente arriba y entrada adyacente corriente abajo
e2: entrada de 1 carril con salida adyacente corriente arriba. s2: salida de 1 carril con entrada adyacente corriente arriba.
e2: entrada de 1 carril con salida adyacente corriente arriba y entrada adyacente corriente abajo s2: salida de 1 carril con entrada adyacente corriente arriba y abajo.
e3: entrada de 1 carril con salida adyacente corriente abajo. s3: salida de 1 carril con salida adyacente corriente abajo.
e3: entrada de 1 carril con entrada adyacente corriente arriba y salida adyacente corriente abajo. s3: salida de 1 carril con salida adyacente corriente arriba y abajo.
e4: entrada de 2 carriles. s4: salida de 2 carriles.
c: confluencia. b: bifurcacion.
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C).- PROGNOSIS DE TRAFICO EN EL TRONCO Y LOS RAMALES. INTENSIDAD PUNTA MAXIMA (vi/h).

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

2020 2021 2022 2023 2024 I

Denominacion Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal ||
1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%( 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%)| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [[1.44%] 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |[1.44%]| 1.5% | 2.5% [ 3.5% | 1.44%| 1.5% [ 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) 3539 | 3539 | 3539 | 3539 | 1373 | 1373 | 1373 | 1373 || 3590 | 3592 | 3628 | 3663 | 1393 | 1394 | 1408 | 1421 || 2863 | 2867 | 2939 | 3012 | 634 | 636 | 664 | 692 | 2904 | 2910 | 3012 | 3127 | 643 | 646 | 681 | 716 |[ 2946 | 2954 | 3088 | 3227 | 652 | 655 | 698 | 741
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) 2722 | 2722 | 2722 | 2722 | 1373 | 1373 | 1373 | 1373 || 2762 | 2763 | 2790 | 2818 | 1393 | 1394 | 1408 | 1421 || 2801 | 2805 | 2860 | 2916 | 634 | 636 | 664 | 692 || 2842 | 2847 | 2932 | 3018 | 643 | 646 | €81 | 716 || 2883 | 2889 [ 3005 | 3124 | 652 | 655 | 698 | 741
Ramal Huelva-Cédiz (Bifurcacién) 4534 | 4534 | 4534 | 4534 | 1478 | 1478 | 1478 | 1478 || 4599 | 4602 | 4647 | 4692 | 1500 | 1501 | 1515 | 1530 || 3676 | 3682 | 3774 | 3867 | 1521 | 1523 | 1553 | 1584 || 3729 | 3737 | 3868 | 4002 | 1543 | 1546 | 1592 | 1639 || 3783 | 3793 | 3965 | 4142 | 1565 | 1569 | 1632 | 1696
Ramal Huelva-Cadiz (Confluencia) 1766 | 1766 | 1766 | 1766 | 1892 | 1892 | 1892 | 1892 |[ 1792 | 1793 | 1810 | 1828 | 1920 | 1921 | 1940 | 1959 [ 1817 | 1820 | 1856 [ 1892 | 1947 | 1950 | 1988 | 2027 |[ 1844 | 1847 | 1902 | 1958 | 1975 | 1979 [ 2038 | 2098 |[ 1870 | 1875 | 1950 | 2027 | 2004 | 2009 | 2089 | 2172
Ramal Cadiz-Huelva (Bifurcacién) 3352 | 3352 | 3352 | 3352 | 1709 | 1709 | 1709 | 1709 || 3400 | 3402 | 3436 | 3469 | 1734 | 1735 | 1752 | 1769 || 3449 | 3453 | 3521 | 3501 | 1750 | 1761 | 1796 | 1831 || 3499 | 3505 | 3609 | 3716 | 1784 | 1787 | 1840 | 1895 || 3549 | 3557 | 3700 | 3846 | 1810 | 1814 | 1886 | 1961
Ramal Cadiz-Huelva (Confluencia) 1517 | 1517 | 1517 | 1517 | 1709 | 1709 | 1709 | 1709 [ 1538 | 1539 | 1555 | 1570 | 1734 | 1735 | 1752 | 1769 [ 1561 | 1562 | 1593 | 1625 | 1759 | 1761 | 1796 | 1831 |[ 1583 | 1586 | 1633 | 1681 | 1784 | 1787 [ 1840 | 1895 |[ 1606 | 1610 | 1674 | 1740 | 1810 | 1814 | 1886 | 1961
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) 1156 | 1156 | 1156 | 1156 | 1608 | 1608 | 1608 | 1608 |[ 1172 | 1173 | 1185 | 1196 | 1631 | 1632 | 1648 | 1664 |[ 1189 | 1191 | 1214 [ 1238 | ee5 | 667 | 700 | 733 |[ 1206 | 1209 | 1245 | 1281 | 675 | 677 | 718 | 759 || 1224 | 1227 | 1276 | 1326 | 684 | €87 | 735 | 785
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 4096 | 4096 | 4096 | 4096 | 325 | 325 | 325 | 325 || 4154 | 4157 | 4198 | 4239 | 329 | 320 | 333 | 336 || 3435 | 3440 | 3524 | 3608 | 334 | 334 | 341 | 348 || 3484 | 3492 | 3612 | 3734 | 339 | 339 | 350 | 360 || 3535 | 3544 [ 3702 | 3865 | 344 | 345 | 358 | 373
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1478 | 1478 | 1478 | 1478 | 414 | 414 | 414 | 414 |[ 1500 | 1501 | 1515 [ 1530 | 420 | 420 | 424 | 428 [ 1521 | 1523 | 1553 | 1584 | 426 | 427 | 435 | 443 |[ 1543 | 1546 | 1502 | 1639 | 432 | 433 | 446 | 459 || 1565 | 1569 | 1632 | 1696 | 438 | 439 | 457 | 475

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo N° 6: Planeamiento y Tréfico.



C).- PROGNOSIS DE TRAFICO EN EL TRONCO Y LOS RAMALES. INTENSIDAD PUNTA MAXIMA (vi/h).

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

2025 2026 2027 2028 2029 I

Denominacion Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal ||
1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%( 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%)| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [[1.44%] 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |[1.44%]| 1.5% | 2.5% [ 3.5% | 1.44%| 1.5% [ 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) 2088 | 2998 | 3165 | 3339 | 662 | €65 | 715 | 767 || 3032 | 3043 | 3244 | 3456 | 671 | 675 | 733 | 794 || 3075 | 3089 | 3325 | 3577 | 681 | e85 | 751 | 822 || 3110 | 3135 | 3408 | 3703 | 691 | 695 | 770 | 851 || 3164 | 3182 [ 3494 | 3832 | 701 | 706 | 789 | 880
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) 2924 | 2933 | 3080 | 3233 | 662 | €65 | 715 | 767 || 2966 | 2977 | 3157 | 3346 | 671 | 675 | 733 | 794 || 3000 | 3021 | 3236 | 3464 | 681 | e85 | 751 | 822 || 3052 | 3067 | 3317 | 3585 | 691 | 695 | 770 | 851 || 3096 | 3113 [ 3400 | 3720 | 701 | 706 | 789 | 88O
Ramal Huelva-Céadiz (Bifurcacion) 3837 | 3850 | 4064 | 4287 | 1588 | 1593 | 1673 | 1756 || 3802 | 3008 | 4166 | 4437 | 1611 | 1617 | 1714 | 1817 || 3948 | 3967 | 4270 | 4593 | 1634 | 1641 | 1757 | 1881 || 4005 | 4026 | 4377 | 4754 | 1658 | 1665 | 1801 | 1947 || 4063 | 4086 | 4486 | 4920 | 1681 | 1690 | 1846 [ 2015
Ramal Huelva-Céadiz (Confluencia) 1897 | 1903 | 1998 | 2008 | 2033 | 2039 | 2141 | 2248 || 1924 | 1931 | 2048 | 2171 | 2062 | 2069 | 2195 | 2326 |[ 1952 | 1960 | 2099 [ 2247 | 2092 | 2100 | 2249 | 2408 |[ 1980 | 1990 | 2152 | 2326 | 2122 | 2132 | 2306 | 2492 |[ 2009 | 2019 | 2206 | 2407 | 2152 | 2164 | 2363 | 2579
Ramal Cadiz-Huelva (Bifurcacion) 3600 | 3611 | 3792 | 3981 | 1836 | 1841 | 1934 | 2030 || 3652 | 3665 | 3887 | 4120 | 1862 | 1869 | 1982 | 2101 || 3705 | 3720 | 3984 | 4264 | 1889 | 1897 | 2031 | 2174 || 3758 | 3776 | 4084 | 4414 | 1916 | 1925 | 2082 | 2250 || 3812 | 3832 | 4186 | 4568 | 1944 | 1954 | 2134 | 2329
Ramal Cadiz-Huelva (Confluencia) 1629 | 1634 | 1716 | 1801 | 1836 | 1841 | 1934 | 2030 [ 1652 | 1658 | 1759 | 1864 | 1862 | 1869 | 1982 | 2101 |[ 1676 | 1683 | 1803 [ 1930 | 1880 | 1897 | 2031 | 2174 |[ 1700 | 1708 | 1848 | 1997 | 1916 | 1925 | 2082 | 2250 |[ 1725 | 1734 | 1894 | 2067 | 1944 | 1954 | 2134 | 2329
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) 1241 | 1245 | 1308 | 1373 | 694 | 697 | 754 | 813 [ 1250 | 1264 | 1340 [ 1421 | 704 | 708 | 773 | 841 |[ 1277 | 1283 | 1374 [ 1470 | 714 | 710 | 792 | 871 |[ 1296 | 1302 | 1408 | 1522 | 725 | 729 | 812 | 901 || 1314 | 1321 | 1443 | 1575 | 735 | 740 | 832 | 933
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 3586 | 3597 | 3795 | 4000 | 349 | 350 | 367 | 386 || 3637 | 3651 | 3890 | 4140 | 354 | 355 | 376 | 399 || 3690 | 3706 | 3987 | 4285 | 350 | 360 | 386 | 413 || 3743 | 3761 | 4087 | 4435 | 364 | 366 | 396 | 427 || 3797 | 3818 [ 4180 | 4590 | 369 | 371 | 405 | 442
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1588 | 1593 | 1673 | 1756 | 445 | 446 | 468 | 492 [ 1611 | 1617 | 1714 [ 1817 | 451 | 453 | 480 | 509 [ 1634 | 1641 | 1757 [ 1881 | 458 | 459 | 492 | 527 |[ 1658 | 1665 | 1801 | 1947 | 464 | 466 | 504 | 545 || 1681 | 1690 | 1846 | 2015 | 471 | 473 | 517 | 564

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo N° 6: Planeamiento y Trafico.



C).- PROGNOSIS DE TRAFICO EN EL TRONCO Y LOS RAMALES. INTENSIDAD PUNTA MAXIMA (vi/h).

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

2030 2031 2032 2033 2034 I

Denominacion Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal ||
1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%( 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%)| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [[1.44%] 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |[1.44%]| 1.5% | 2.5% [ 3.5% | 1.44%| 1.5% [ 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) 3210 | 3230 | 3581 | 3966 | 711 | 716 | 809 [ 911 || 3256 | 3278 | 3670 | 4105 | 721 | 727 | 829 | 943 || 3303 | 3327 | 3762 | 4249 | 731 | 738 | 850 | 976 || 3351 | 3377 | 3856 | 4397 | 742 | 749 | 871 | 1010 |[ 3399 | 3428 | 3953 | 4551 | 753 | 760 | 893 | 1046
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) 3141 | 3159 | 3485 | 3840 | 721 | 716 | 809 | 911 || 3186 | 3207 | 3572 | 3074 | 721 | 727 | 829 | 943 || 3232 [ 3255 | 3661 | 4114 | 731 | 738 | 850 | 976 || 3278 | 3304 | 3753 | 4258 | 742 | 749 | 871 | 1010 || 3326 | 3353 | 3847 | 4407 | 753 | 760 | 893 | 1046
Ramal Huelva-Cédiz (Bifurcacién) 4121 | 4148 | 4598 | 5092 | 1706 | 1716 | 1892 | 2085 || 4181 | 4210 | 4713 | 5270 | 1730 | 1741 | 1040 | 2158 || 4241 | 4273 | 4831 | 5455 | 1755 | 1768 | 1088 | 2234 || 4302 | 4337 | 4952 | 5646 | 1780 | 1794 | 2038 | 2312 || 4364 | 4402 | 5076 | 5843 | 1806 | 1821 | 2089 | 2393
Ramal Huelva-Cadiz (Confluencia) 2038 | 2050 | 2261 | 2491 | 2183 | 2196 | 2422 | 2669 || 2067 | 2081 | 2317 | 2579 | 2215 | 2229 | 2483 | 2763 || 2007 | 2112 | 2375 | 2669 | 2247 | 2263 | 2545 | 2860 || 2127 | 2143 | 2435 | 2762 | 2279 | 2207 | 2609 | 2960 || 2158 | 2176 | 2496 | 2859 | 2312 | 2331 | 2674 | 3063
Ramal Cadiz-Huelva (Bifurcacién) 3867 | 3890 | 4201 | 4728 | 1972 | 1983 | 2188 | 2411 || 3023 | 3948 | 4398 | 4893 | 2000 | 2013 | 2242 | 2495 || 3979 | 4007 | 4508 | 5065 | 2029 | 2043 | 2298 | 2582 || 4036 | 4068 | 4620 | 5242 | 2058 | 2074 | 2356 | 2673 || 4095 | 4129 | 4736 | 5426 | 2088 | 2105 | 2415 | 2766
Ramal Cadiz-Huelva (Confluencia) 1750 | 1760 | 1941 | 2139 | 1972 | 1983 | 2188 | 2411 [ 1775 | 1786 | 1990 | 2214 | 2000 | 2013 | 2242 | 2495 |[ 1800 | 1813 | 2040 [ 2292 | 2029 | 2043 | 2208 | 2582 |[ 1826 | 1840 | 2001 | 2372 | 2058 | 2074 | 2356 | 2673 |[ 1853 | 1868 | 2143 | 2455 | 2088 | 2105 | 2415 | 2766
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) 1333 | 1341 | 1479 | 1630 | 746 | 751 | 853 | 965 |f 1353 | 1361 | 1516 | 1687 | 756 | 763 | 874 | 999 || 1372 | 1382 | 1554 | 1746 | 767 | 774 | 896 | 1034 || 1392 | 1403 | 1593 | 1808 | 778 | 786 | 918 | 1070 | 1412 | 1424 | 1633 | 1871 | 789 | 797 | 941 | 1108
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 3851 | 3875 | 4204 | 4751 | 375 | 377 | 416 | 458 || 3007 | 3933 | 4401 | 4917 | 380 | 382 | 426 | 474 || 3963 | 3092 | 4511 | 5089 | 385 | 388 | 437 | 491 || 4020 | 4052 | 4624 | 5268 | 391 | 394 | 447 | 508 || 4078 | 4113 | 4730 | 5452 | 397 | 400 | 459 | 525
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1706 | 1716 | 1892 | 2085 | 478 | 480 | 530 | 584 |[ 1730 | 1741 | 1940 | 2158 | 485 | 488 | 543 | €04 |[ 1755 | 1768 | 1988 [ 2234 | 491 | 495 | 557 | 626 || 1780 | 1794 | 2038 | 2312 | 499 | 502 | 571 | 647 || 1806 | 1821 | 2080 | 2393 | 506 | 510 | 585 | 670

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo N° 6: Planeamiento y Tréfico.



Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

C).- PROGNOSIS DE TRAFICO EN EL TRONCO Y LOS RAMALES. INTENSIDAD PUNTA MAXIMA (vi/h).

2035 2036 2037 2038 2039 2040
Denominacion Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal Tronco Ramal

1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%)] 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%( 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%)| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [[1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [[1.44%)| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |{1.44%]| 1.5% | 2.5% [ 3.5% | 1.44%| 1.5% [ 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) 3448 | 3479 | 4051 | 4711 | 764 | 772 | 915 | 1082 || 3497 | 3531 | 4153 | 4876 | 774 | 783 | 938 | 1120 || 3548 | 3584 | 4257 | 5046 | 786 | 795 | 962 | 1150 || 3599 | 3638 | 4363 | 5223 | 797 | 807 | 986 | 1200 || 3651 | 3693 | 4472 | 5406 | 808 [ 819 | 1010 | 1242 || 3703 | 3748 | 4584 | 5505 | 820 | 831 | 1036 | 1285
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) 3373 [ 3404 | 3043 | 4561 | 764 | 772 | 915 | 1082 || 3422 | 3455 | 4041 | 4720 | 774 | 783 | 938 | 1120 || 3471 | 3506 | 4142 | 4886 | 786 | 795 | 962 | 1150 || 3521 | 3559 | 4246 | 5057 | 797 | 807 | 986 | 1200 || 3572 | 3612 | 4352 | 5234 | 808 | 819 | 1010 | 1242 || 3623 | 3667 | 4461 | 5417 | 820 | 831 | 1036 | 1285
Ramal Huelva-Cédiz (Bifurcacién) 4427 | 4468 | 5203 | 6048 | 1832 | 1848 | 2141 | 2477 || 4491 | 4535 | 5333 | 6259 | 1858 | 1876 | 2195 | 2564 || 4555 | 4603 | 5466 | 6479 | 1885 | 1904 | 2250 | 2653 || 4621 | 4672 | 5603 | 6705 | 1912 | 1933 | 2306 | 2746 || 4687 | 4742 | 5743 | 6940 | 1940 | 1962 | 2363 | 2842 || 4755 | 4814 | 5886 | 7183 | 1968 | 1991 | 2423 | 2042
Ramal Huelva-Cadiz (Confluencia) 2189 | 2208 | 2558 | 2959 | 2345 | 2366 | 2741 | 3170 || 2220 | 2241 | 2622 | 3063 | 2379 | 2401 | 2809 | 3281 || 2252 | 2275 | 2688 | 3170 | 2413 | 2437 | 2879 | 3396 || 2285 | 2300 | 2755 | 3281 | 2448 | 2474 | 29051 | 3515 || 2318 | 2344 | 2824 | 3396 | 2483 | 2511 | 3025 | 3638 || 2351 | 2379 | 2894 | 3514 | 2519 [ 2549 | 3101 | 3765
Ramal Cadiz-Huelva (Bifurcacién) 4153 | 4190 | 4854 | 5615 | 2118 | 2137 | 2475 | 2863 || 4213 | 4253 | 4976 | 5812 | 2148 | 2169 | 2537 | 2963 || 4274 | 4317 | 5100 | 6015 | 2179 | 2201 | 2600 | 3067 || 4336 | 4382 | 5228 | 6226 | 2211 | 2234 | 2665 | 3174 || 4398 | 4448 | 5358 | 6444 | 2242 | 2268 | 2732 | 3286 | 4461 | 4514 | 5492 | 6669 | 2275 | 2302 | 2800 | 3401
Ramal Cadiz-Huelva (Confluencia) 1879 | 1896 | 2196 | 2541 | 2118 | 2137 | 2475 | 2863 |[ 1906 | 1925 | 2251 | 2630 | 2148 | 2169 | 2537 | 2963 |[ 1934 | 1953 | 2308 | 2722 | 2179 | 2201 | 2600 | 3067 || 1962 | 1983 | 2365 | 2817 | 2211 | 2234 | 2665 | 3174 || 1990 | 2012 | 2425 | 2016 | 2242 | 2268 | 2732 | 3286 || 2019 | 2043 | 2485 | 3018 | 2275 | 2302 | 2800 | 3401
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) 1432 | 1445 | 1674 | 1936 | 801 | 809 | 965 | 1146 |[ 1453 | 1467 | 1716 | 2004 | 812 | 822 | 989 | 1187 |[ 1474 | 1480 | 1750 | 2074 | 824 | 834 | 1014 | 1228 || 1495 | 1511 | 1803 | 2147 | 836 | 846 | 1039 | 1271 || 1516 | 1534 | 1848 | 2222 | 848 | 859 | 1065 | 1315 || 1538 | 1557 | 1894 | 2300 | 860 | 872 | 1092 | 1362
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 4137 | 4175 | 4858 | 5643 | 402 | 406 | 470 | 544 || 4106 | 4237 | 4979 | 5840 | 408 | 412 | 482 | 563 || 4257 | 4301 | 5104 | 6045 | 414 | 418 | 494 | 583 || 4318 | 4365 | 5231 | 6256 | 420 | 424 | 506 | 603 || 4380 | 4431 | 5362 | 6475 | 426 | 431 | 519 | 624 || 4443 | 4497 [ 5496 | 6702 | 432 | 437 | 532 | 646
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1832 | 1848 | 2141 | 2477 | 513 | 518 | 600 | 694 [ 1858 | 1876 | 2195 | 2564 | 520 | 525 | 615 | 718 [ 1885 | 1904 | 2250 | 2653 | 528 | 533 | 630 | 743 |[ 1912 | 1933 | 2306 | 2746 | 536 | 541 | 646 | 769 |[ 1940 | 1962 | 2363 | 2842 | 543 | 549 | 662 | 796 || 1968 | 1991 | 2423 | 2042 | 551 | 558 | 678 | 824

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL

Anejo N° 6: Planeamiento y Tréfico.




D).- PROPORCION DE VEHICULOS EN CARRILES 1Y 2 DEL TRONCO (Pa) Y DENSIDAD MAXIMA (vi/h/c) EN LA ZONA DE INFLUENCIA..

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

2020 2021 2022 2023 2024 ]

Denominacion Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vI/h/c)

1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% [1.44%] 1.5% [ 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% |[1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% [ 2.5% | 3.5%

Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacién) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 20.6 | 206 | 20.6 | 206 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 20.9 | 21.0 | 21.2 | 21.4 || Bifur. | Bitur. | Bifur. | Bifur. | 16.7 | 167 | 17.1 | 17.6 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 16.9 | 17.0 | 17.6 | 18.2 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 17.2 | 17.2 | 180 | 188
Ramal Mérida-Huelva (Conﬂuencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluer] - - onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluerfonfluerfonfluerponfiuel onfluerfonfluerfonfluerfonfiuel

Ramal Huelva-Cadiz (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 26.4 | 264 | 26.4 | 26.4 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 26.8 | 26.8 | 27.1 | 27.4 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 21.4 | 21.5 | 22.0 | 22.6 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 21.8 | 21.8 | 22.6 | 23.3 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 22.1 | 22.1 | 231 | 24.2
Ramal Huelva-Céadiz (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluer] - - onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonflue onfluerfonfluerfonfluerfonflue

Ramal Céadiz-Huelva (Bifurcacién) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 19.6 | 19.6 | 19.6 | 19.6 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 19.8 | 19.8 | 20.0 | 20.2 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 20.1 | 20.1 | 20.5 | 20.9 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 20.4 | 20.4 | 21.1 | 21.7 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 20.7 | 20.8 | 21.6 | 22.4
Ramal Cédiz-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] - - onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonflue onfluerfonfluerfonfluerfonflue
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluer] - - - - [fonfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonluer] onfluerfonfluerfonfluerfonfluer] onfluerfonfluerfonfluerfonfluer]

Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 0.596 | 0.596 | 0.59 | 0.596 | 22.8 | 22.8 | 22.8 | 22.8 || 0.596 | 0.596 [ 0.596 | 0.596 | 23.1 | 23.1 | 233 | 23.5 [[ 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 19.8 | 19.8 [ 202 | 20.7 [ 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 20.0 | 20.1 | 207 | 21.4 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 203 | 204 | 212 | 221

Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1.000 | 2.000 | 2.000 | 2.000| 17.7 | 17.7 | 17.7 | 17.7 |[ 2.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000]| 18.0 | 18.0 | 18.1 | 18.3 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000] 182 | 182 | 185 | 18.8 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000] 184 | 184 | 189 | 19.3 |[ 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000]| 186 | 186 | 19.3 | 109

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO DE ANDALUCIA OCCIDENTAL
Anejo N° 6: Planeamiento y Trafico.



D).- PROPORCION DE VEHICULOS EN CARRILES 1Y 2 DEL TRONCO (Pa) Y DENSIDAD MAXIMA (vi/h/c) EN LA ZONA DE INFLUENCIA..

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

2025 2026 2027 2028 2029 2030 1
Denominacion Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c)
1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |{1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 17.4 | 175 | 185 | 1955 |[ Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 17.7 | 17.8 | 18.9 | 20.2 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 17.9 | 18.0 | 19.4 | 20.9 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 182 | 18.3 | 19.9 | 21.6 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 185 | 18.6 | 20.4 | 22.4 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 18.7 | 188 | 20.9 | 231
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonflue onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluerConfluerfonfluerfonfluer] - -
Ramal Huelva-Cédiz (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 22.4 | 225 | 23.7 | 25.0 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 22.7 | 22.8 | 24.3 | 25.9 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 23.0 | 23.1 | 24.9 | 26.8 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 23.4 | 235 | 2555 | 27.7 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 23.7 | 23.8 | 26.2 | 28.7 || Bifur. | Bifur. [ Bifur. | Bifur. | 24.0 | 24.2 | 26.8 | 29.7
Ramal Huelva-Cadiz (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonflue onfluerConfluerfonfluerfonfluer] - =
Ramal Céadiz-Huelva (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 21.0 | 21.1 | 22.1 | 23.2 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 21.3 | 21.4 | 22.7 | 24.0 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 21.6 | 21.7 | 23.2 | 24.9 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 21.9 | 22.0 | 23.8 | 25.7 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 22.2 | 22.4 | 24.4 | 26.6 || Bifur. | Bifur. [ Bifur. | Bifur. | 22.6 | 22.7 | 25.0 | 27.6
Ramal Céadiz-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonflue onfluerConfluerfonfluerfonfluer] - =
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfluer] - - -
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 20.6 | 20.6 | 21.7 | 22.8 |[ 0.596 [ 0.596 | 0.596 | 0.596 | 20.9 | 20.9 | 22.2 | 23.5 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 21.1 | 21.2 | 22.7 | 24.3 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 21.4 | 21.5 | 23.3 | 25.1 [| 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 21.7 | 21.8 | 23.8 | 25.9 [[ 0.596 | 0.596 | 0.596 [ 0.596 | 22.0 | 22.1 | 24.4 | 268
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000| 18.8 | 18.9 | 19.7 | 205 [l 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 19.0 | 19.1 | 20.1 | 21.1 |[ 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 19.3 | 19.3 | 20.5 | 21.7 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 19.5 | 19.6 | 20.9 | 22.4 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 19.7 | 19.8 | 21.4 | 23.0 || 1.000 | 2.000 | 1.000 | 1.000| 20.0 [ 20.1 | 21.8 | 23.7
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D).- PROPORCION DE VEHICULOS EN CARRILES 1Y 2 DEL TRONCO (Pa) Y DENSIDAD MAXIMA (vi/h/c) EN LA ZONA DE INFLUENCIA..

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

2031 2032 2033 2034 2035 1
Denominacion Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c)
1.44%) 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |[1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |{1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacién) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 19.0 | 19.1 | 21.4 | 23.9 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 19.3 | 19.4 | 21.9 | 24.8 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 19.5 | 19.7 | 22.5 | 257 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 19.8 | 20.0 | 23.1 | 26.5 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 20.1 | 203 | 236 | 275
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonflue onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluenfonfluerfonfluerfonflue onfluerfonfluerfonfluerponfiuel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel
Ramal Huelva-Cédiz (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 24.4 | 24.6 | 27.5 | 30.7 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 24.7 | 24.9 | 28.2 | 318 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 25.1 | 25.3 | 28.9 | 32.9 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 25,5 | 25.7 | 29.6 | 34.1 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 258 | 26.1 | 30.3 | 35.3
Ramal Huelva-Cadiz (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel
Ramal Céadiz-Huelva (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 22.9 | 23.0 | 25.7 | 285 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 23.2 | 23.4 | 26.3 | 29.5 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 235 | 23.7 | 27.0 | 30.6 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 23.9 | 24.1 | 27.6 | 31.6 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 24.2 | 24.4 | 283 | 32.8
Ramal Céadiz-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer]
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 22.3 | 22.4 | 24.9 | 27.7 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 22.6 | 22.8 | 25.5 | 28.6 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 22.9 | 23.1 | 26.1 | 29.6 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 23.2 | 23.4 | 26.8 | 30.6 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 23.5 | 23.7 | 27.4 | 316
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 20.2 | 20.3 | 22.3 | 24.4 [l 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000| 20.5 | 20.6 | 22.8 | 25.2 |[ 1.000 [ 1.000 | 1.000 | 1.000] 20.7 | 20.9 | 23.3 | 26.0 |[ 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000| 21.0 | 21.1 | 238 | 26.8 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 212 | 21.4 | 243 | 27.6
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Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

D).- PROPORCION DE VEHICULOS EN CARRILES 1Y 2 DEL TRONCO (Pa) Y DENSIDAD MAXIMA (vi/h/c) EN LA ZONA DE INFLUENCIA..

2036 2037 2038 2039 2040
Denominacion Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vi/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c) Pac/Pad Densidad maxima (vl/h/c)
1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [{1.44%)| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% ||1.44%]| 1.5% | 2.5% | 3.5% [1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% [|1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacién) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 20.4 | 206 | 24.2 | 28.4 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 20.7 | 209 | 24.8 | 29.4 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 21.0 | 21.2 | 25.5 | 305 || Bifur. | Bitur. | Bifur. | Bifur. | 21.3 | 21.5 | 26.1 | 315 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 21.6 | 21.9 | 26.7 | 32.6
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluenfonfluerfonfluerfonfluer] - o c
Ramal Huelva-Cédiz (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 26.2 | 265 | 31.1 | 36,5 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 26.6 | 26.9 | 31.9 | 37.8 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 27.0 | 27.3 | 32.7 | 39.1 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 27.3 | 27.7 | 335 | 405 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 27.7 | 28.1 | 34.3 | 41.9
Ramal Huelva-Cadiz (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluenfonfluerfonfluerfonfluer] - - o
Ramal Céadiz-Huelva (Bifurcacion) Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 24.6 | 24.8 | 20.0 | 33.9 || Bifur. | Bifur. | Bifur. [ Bifur. | 24.9 | 25.2 | 29.8 | 35.1 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 25.3 | 25.6 | 30.5 | 36.3 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 25.7 | 25.9 | 31.3 | 37.6 || Bifur. | Bifur. | Bifur. | Bifur. | 26.0 | 26.3 | 32.0 | 38.9
Ramal Céadiz-Huelva (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluerfonfluerfonfluerfonfluel onfluenfonfluerfonfluerfonfluer] - - o
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] onfluerfonfluerfonfluerfonfiuer] - - - -
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 23.9 | 24.1 | 28.0 | 32.6 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 24.2 | 24.4 | 28.7 | 33.7 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 24.5 | 24.8 | 29.4 | 34.9 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 24.8 | 25.1 | 30.1 | 36.0 || 0.596 | 0.596 | 0.596 | 0.596 | 252 | 255 | 308 | 37.3
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 21.5 | 21.7 | 24.8 | 28.4 |[ 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000| 21.8 | 21.9 | 253 | 29.3 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000| 22.0 | 22.2 | 25.9 | 30.2 || 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000] 22.3 | 22.5 | 265 | 31.2 |[ 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000| 22.6 | 228 | 27.0 | 322
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E).- NIVELES DE SERVICIO DE LOS RAMALES.

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

Denominacion

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

Escenario de crecimiento

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

1.44%

1.5%

2.5%

3.5%

Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacién)

Ramal Mérida-Huelva (Confluencia)

Ramal Huelva-Cadiz (Bifurcacion)

Ramal Huelva-Cadiz (Confluencia)

Ramal Cadiz-Huelva (Bifurcacion)

Ramal Cadiz-Huelva (Confluencia)

Ramal Huelva - Mérida (Confluencia)

Ramal Camas-Huelva (Convergencia)

Ramal Camas-Cadiz (Convergencia)

WO|TB|O|B|O|O|O|O

WO|TB|O|B|O|O|O|O

WO|B|O|B|O|O|O|O

WO|T|O|B|O|O|O|O

WO|T|O|B|O|O|O|O

WO|T|O|B|O|O|O|O

WO|T|O|O|O|O|0|0

WO|T|O|O|O|O|0|0

o] [e2 (2] (@) (@) (@] (@] (@] o]

o] [e2 (2] (@) (@) (@] (@] (@] o]

WO|T|O|O|O|0]|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

WO|T|O|O|0|0|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

WO|T|O|O|0|0]|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

WO|T|O|O|0|0]|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

O|0|m|O|0|O|0|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

O|0|m|O|0|0|0|0|m

O|0|m|O|0|T|0|0|0

WO|T|O|O|0|0]|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

O|0|m|O|0|O|0|0|m

O|0|m|O|O|T|0|0|0

WO|T|O|O|O|0]|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

O|0|m|O|0|O|0|0|m

O|0|m|O|0|T|0]|O|0

WO|I|O|O|O|0]|0|m

WO|T|O|O|O|0]|0|m

O|0|m|O|0|T|0|0|0

O[O|w[T|O|O[(0|T|0O

o] (@] ] (@] (9] @] (@] (@] [v=]

O|0|m|O|0|0|0]|0|m

O|0|m|O|0|T|0|0|0

(el[ell:liwi(eliviiv]iv] (o]
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E).- NIVELES DE SERVICIO DE LOS RAMALES.

Proyecto de Construccion "Reordenacion del Enlace de La Pafioletay Accesos a Camas (Sevilla)."

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Denominacion Escenario de crecimiento | Escenario de crecimiento | Escenario de crecimiento | Escenario de crecimiento | Escenario de crecimiento | Escenario de crecimiento | Escenario de crecimiento | Escenario de crecimiento | Escenario de crecimiento | Escenario de crecimiento

1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44% | 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% | 1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5% |1.44%| 1.5% | 2.5% | 3.5%
Ramal Mérida-Huelva (Bifurcacion) B B C C B B C C B B C C B B C C C C C C C C C D C C C D C C C D C C C D c c c D
Ramal Mérida-Huelva (Confluencia) C C D D C C D D C C D D C C D D C C D D C C D E C C D E C D D E D D D E D D D E
Ramal Huelva-Céadiz (Bifurcacién) C C C D C C D D C C D D C C D D C C D E C C D E C C D E C C D E C C D F © D D F
Ramal Huelva-Céadiz (Confluencia) C C D D D D D D D D D E D D D E D D D E D D D E D D D E D D E F D D E F D D E F
Ramal Cadiz-Huelva (Bifurcacién) C C C D C C C D C C C D C C C D C C D D C C D D C C D E C C D E C C D E © © D E
Ramal Cadiz-Huelva (Confluencia) C C C D C C D D C C D D C C D D C C D D C C D D C C D E C C D E C C D E c D D E
Ramal Huelva - Mérida (Confluencia) B B B B B B B B B B B B B B B C B B B C B B B C B B B C B B B C B B B C B B © ©
Ramal Camas-Huelva (Convergencia) C C C C C C C D C C C D C C C D C C C D C C D D C C D D C C D F C C D F © © D F
Ramal Camas-Cadiz (Convergencia) C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C C D C C C D C C C D C C C D © © © D
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