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ADVERTENCIA

Este informe ha sido elaborado por la Comisién Permanente de Investigacion de
Accidentes e Incidentes Maritimos (CIAIM), regulada por el articulo 265 del Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante aprobado por Real
Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, y por el Real Decreto 800/2011, de 10
de junio.

El objetivo de la CIAIM al investigar los accidentes e incidentes maritimos es obtener
conclusiones y ensefianzas que permitan reducir el riesgo de accidentes maritimos
futuros, contribuyendo asi a la mejora de la seguridad maritima y la prevencion de la
contaminacion por los buques. Para ello, la CIAIM realiza en cada caso una investigacion
técnica en la que trata de establecer las causas y circunstancias que directa o
indirectamente hayan podido influir en el accidente o incidente y, en su caso, efectia
las recomendaciones de seguridad pertinentes.
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pueda recaer en via judicial, ni persigue la evaluacion de responsabilidades, ni la
determinacion de culpabilidades.
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INFORME CIAIM-02/2021

Incendio y posterior hundimiento del pesquero MARUXIA SIETE a 500 m al Este de cabo Villano, Camarifias (A
Corufia), el 27 de abril de 2020

Figura 1. Embarcacion MARUXIA SIETE Figura 2. Lugar del accidente

1. SINTESIS

Alrededor de las 06:15 horas LT (hora local) del dia 27 de abril de 2020, la embarcacién de pesca (E/P) MARUXIA
SIETE, con el patrén como Unico tripulante a bordo, sufrié un incendio en su caseta de gobierno, a unas 0,27 millas
(500 m) de Cabo Villano, muy cerca de la playa de la ensenada de Arnelifia.

El patron del pesquero consiguid avisar por medio de su teléfono movil a un compariero, que alertd a los servicios
de emergencia.

El tripulante se tir6 al agua con el chaleco salvavidas puesto, consiguiendo llegar a tierra en perfecto estado de
salud.

El pesquero se hundio en la latitud 43° 09,9’ N y longitud 009° 12,19” W, tras un intento de remolque por parte de
la embarcacién de salvamento (E/S) SALVAMAR ALTAIR.

1.1. Investigacion

La CIAIM recibid la notificacion del suceso el dia 27 de abril de 2020. El mismo dia el suceso fue calificado
provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordé la apertura de una investigacién. El pleno de la CIAIM
ratifico la calificacion del suceso y la apertura de la investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado
por el pleno de la CIAIM en su reunién de 18 de febrero de 2021 y, tras su posterior aprobacion, fue publicado en
mayo de 2021.

2. DATOS OBJETIVOS

DATOS DEL BUQUE / EMBARCACION

Nombre MARUXIA SIETE

Pabell6n / registro Espafia /Baiona

Matricula 32-VI-6-1-1995

NIB 220847 / MMSI 224293880

Identificacion

Tipo Pesquero local. Arte de pesca utilizado en el momento del accidente betas
Eslora total: 6,05 m
Eslora (L): 4,84 m
Caracteristicas principales Manga: 2,36 m
Arqueo bruto: 2,03 GT
Material de casco: P.R.F.V
Propulsién: motor SOLE DIESEL modelo K4C, de 8,82 kW
Propiedad y gestion La embarcacion era propiedad de un empresario particular
Sociedad de clasificacion No clasificada
Pormenores de construccion Construida el afio 1987 por Astilleros RODMAN POLYSHIPS,S.A. en Vigo (Galicia)

Dotacion minima de seguridad Dos
PORMENORES DEL VIAJE
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Puertos de salida / llegada

Salida de Camarifias (A Corufia) y llegada prevista al mismo puerto

Tipo de viaje

Pesca local con betas

Informacion relativa a la carga

Combustible (100 I)

Dotacién

1 tripulante

Documentacién

El pesquero estaba correctamente despachado y disponia de los certificados exigibles en
vigor.

INFORMACION RELATIVA AL SUCESO

Tipo de suceso

Incendio

Fecha y hora

27 de abril de 2020, 06:15 hora local

Localizacién

43°9,63’N, 009° 12,25°W

Operaciones del buque

Fondeado tras largar el arte

Lugar a bordo

Caseta de gobierno

Dafios sufridos en el buque

Incendio y posterior hundimiento de la embarcacion

Fallecidos / desaparecidos /
heridos a bordo

No

Contaminacion

La correspondiente a los hidrocarburos a bordo. No se detectd

Otros dafios externos al buque

No

Otros dafios personales

No

CONDICIONES MARITIMAS Y METEOROLOGICAS

Viento Viento del SW, fuerza 4
Estado de la mar Marejada
Visibilidad Regular

INTERVENCION DE AUTORIDADES

EN TIERRA Y REACCION DE SERVICIOS DE EMERGENCIA

Organismos intervinientes

SASEMAR, Servicio de Emergencias de Galicia 112

Medios utilizados

E/S SALVAMAR ALTAIR, Helicéptero de salvamento (H/S) HELIMER 401.

Rapidez de la intervencion

Inmediata

Medidas adoptadas

Movilizacién de embarcacién y Helicoptero. Emisién de una sefial de socorro ( MAYDAY
RELAY )

Resultados obtenidos

El tripulante lleg6 a tierra a nado.
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2.1. Otros datos

La E/P MARUXIA SIETE disponia de un certificado de conformidad expedido en Vigo el 10 de noviembre de 2009,
sin caducidad, al ser su eslora (L) menor de 6 m.

La resolucién de despacho del pesquero, en vigor, en el momento del accidente, le autorizaba la navegacién desde
el dia 22 de abril de 2020, hasta el 1 de julio de 2020. En las observaciones al despacho se indicaba lo siguiente:

Se le autoriza la navegacion para la pesca local (artes menores), sin disponer de balsa salvavidas a bordo, en las
aguas de la ria de Camarifias por dentro de la linea que une Punta de la Barca a Punta de Monte Farelo y por
fuera de dichas aguas, con buen tiempo sin alejarse mas de 1 milla de la costa. Con un solo tripulante: La presente
Resolucién autoriza la navegacion para la pesca local (artes menores), sin alejarse mas de 1 milla de la costa,
siempre que realice la navegacion y faenas de pesca en grupo con otras embarcaciones. El patron deberd llevar
siempre puesto chaleco salvavidas y radiobaliza personal consigo o en su caso VHF GMDSS portatil. Para el préximo
despacho traera las bengalas de mano.

3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes disponibles. Las
horas referidas son locales.

Figura 3. Zona del accidente

El dia 27 de abril de 2020, a las 04:00 horas, la E/P MARUXIA SIETE partio de su puerto base en Camarifias, en
direccion a su caladero, en las proximidades de cabo Villano, con un solo tripulante, el patron al mando de la
embarcacién.

Las condiciones meteoroldgicas y maritimas eran de marejada y viento del suroeste de fuerza 4, lo que provocaba
qgue la embarcacion sufriera fuertes balances, ocasionando el embarque de agua en la bafiera. Tras cuarenta y
cinco minutos de navegacion, llego al caladero y comenzé el patron el largado de las betas?.

1 Arte de pesca artesanal de enmalle, formado por un pafio de red rectangular.
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A las 05:30 horas, terminé de largar todo el arte y se dirigié a una zona de abrigo, con la intencién de permanecer
fondeado unas dos horas, a la espera de izar el arte.

El patron fue hacia la popa de la embarcacion, para achicar el agua embarcada durante la navegacion mediante
la pequefia bomba instalada para ese fin. Al abrir la tapa del compartimento de dicha bomba percibié un olor a
guemado, pero no observé nada extrafo en ella. Abrié la escotilla del compartimento del motor, pero todo estaba
en perfecto estado. Mir0 hacia la caseta y se percaté de que de su interior salia una gran cantidad de humo negro.

En la caseta de gobierno estaban los equipos de comunicaciones VHF, el patrén trato de entrar para realizar una
llamada de emergencia, pero la gran cantidad de humo en su interior se lo impidio.

Intenté dar la voz de alarma por medio de su teléfono movil, pero la cobertura era débil e intermitente. En uno
de los momentos en que mejoraba la cobertura mavil pudo llamar, alertando de la situacién, a uno de sus
comparieros. Le comenté que se iba a lanzar al agua porque su embarcacion estaba ardiendo, le indicé la zona en
la que estaba para que acudiera en su auxilio.

El patrén de la embarcacion se tiré al agua con el chaleco salvavidas puesto y nadd hacia tierra. Segun sus
declaraciones tardé en llegar unos 10 minutos. Se sent6 en la orilla 'y vio que el pesquero sufrié una explosién.

A las 06:18 horas, el CCS Finisterre, recibi6é una alerta de socorro procedente del servicio de emergencias 112, en
la que una persona informé de que habia recibido la llamada de auxilio del patrén del pesquero MARUXIA SIETE,
al encontrarse la embarcacion ardiendo al NE de cabo Villano. Indic6 que estaba tratando de localizarle por tierra
en la zona que le habia indicado.

A las 06:20 horas, se movilizé el H/S HELIMER 401 y a la E/S SALVAMAR ALTAIR.
A las 06:33 horas, se emitié un MAYDAY RELAY.

A las 06:37 horas, la PATRULLERA RIO MINO informé que habia escuchado el MAYDAY RELAY y que extremaria la
vigilancia cuando estuviera por la zona.

A las 06:55 horas, el CCS intentd contactar con la persona que habia dado la voz de alarma sin obtener respuesta.

A las 07:00 horas, el pesquero CAPRICHOSA DOS comunic6 al CCS Finisterre que habia recibido una llamada
telefdnica, informandole que el tripulante del MARUXIA SIETE habia llegado a tierra a nado, encontrandose a salvo.
Se les facilité un nimero de teléfono para que se pusieran en contacto con él y confirmar la informacion.

Alas 07:01 horas, la E/S SALVAMAR ALTAIR informé que
veian en la costa una embarcacion ardiendo y que se
dirigian hacia ella.

A las 07:06 horas, el H/S HELIMER 401 lleg6 a la zona
donde se habia producido el accidente.

A las 07:10 horas, la E/S SALVAMAR ALTAIR comunicé
que habian recibido la misma informacién que la
. embarcacion CAPRICHOSA, facilitando el nimero de
teléfono del informante. La E/S SALVAMAR ALTAIR
indic6 que permaneceria en la zona hasta que hubiera
apagado el incendio.

== A las 07:11 horas, el CCS Finisterre contactd con la
L™ persona que habia dado la voz de alarma, informando
gue se encontraba con el patron del pesquero y que
este se encontraba en perfecto estado, no requiriendo
ningun tipo de asistencia. El CCS Finisterre cancelé el MAYDAY RELAY e indicé al H/S HELIMER 401 que se dirigiera
a la base.

»

Figura 4. Imagen del remolque antes del hundimiento

Alas 07:40 horas, la E/S SALVAMAR ALTAIR, indic6 que se encontraban junto a la E/P MARUXIA SIETE, en la posicion
43° 09,6” N 009° 12,22°W, y que la intentarian remolcar hasta el puerto de Camarifias. La embarcacion estaba
bastante dafiada, pero aun tenia flotabilidad.

A las 07:51 horas, la E/S SALVAMAR ALTAIR informé del hundimiento del pesquero en la posicion 43° 09,9N y 009°
12,19W, a una profundidad de unos 15 m. Se quedaron en la zona para comprobar si se habia producido
contaminacion.
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A las 08:06 horas, la E/S SALVAMAR ALTAIR informé que no habia contaminacién, ni restos del naufragio en la zona,
por lo que se les ordené que regresaran a la base.

4. ANALISIS

-— B G o L al
H Segin las declaraciones del patrén de la E/P MARUXIA
b . SIETE, en el interior de la caseta de gobierno se

alojaban dos baterias, de capacidad nominal 75 Ah
(amperios-hora) y 90 Ah respectivamente, una encima
de la otra, separadas por una tabla y sujetas a la base
mediante tornillos.

Seglin manifestd las baterias se encontraban en
perfecto estado y tenian una antigiiedad aproximada de
dos afios

En la caseta de gobierno también estaba el cuadro
eléctrico y diversos aparatos eléctricos (radioteléfonos,
sonda, GPS, etc.).

Durante la navegacién al caladero, el pesquero sufrié
fuertes balances al estar sometido a vientos de fuerza
cuatro y marejada, escuchando el patrén ruidos
metalicos, como hierros que caian, pero no lo dio mayor importancia.

Figura 5. Hundimiento de la E/P MARUXIA SIETE

En base a estas declaraciones, una de las hipétesis sobre el origen del incendio podria ser que las baterias se
hubieran movido al fallar alguno de los tornillos de sujecion, pudiendo haberse producido el contacto de los bornes
de las baterias con algin elemento metéalico, produciéndose un cortocircuito por el puenteo de los bornes, al no
estar alojada la bateria en una caja estanca?.

4.1. Abandono del pesquero

Segun las declaraciones, cuando el patron se percaté del incendio en la caseta de gobierno, estaba totalmente
llena de humo de color negro. Intenté entrar pero le resulté imposible, no pudiendo acceder ni al extintor, ni a
los equipos de radiocomunicaciones.

La resolucién de despacho en vigor en el momento del accidente le autorizaba la navegacion con un solo tripulante,
sin alejarse mas de una milla de la costa, siempre que realizara la navegaciéon y faena en grupo con otras
embarcaciones. El patron deberia llevar siempre puesto el chaleco salvavidas y radiobaliza personal consigo o en
su caso VHF GMDSS portéatil.

En el momento del accidente la E/P MARUXIA SIETE, faenaba sola sin ninguna embarcacion alrededor que pudiera
percatarse del accidente. Por otro lado, cuando se produjo el incendio el patron solo disponia de su teléfono mavil
para dar la voz de alarma, careciendo de ningln otro dispositivo para solicitar ayuda. Afortunadamente el patron
tras subirse a unos soportes que servian para sujetar las nasas pudo tener cobertura y dar la voz de alarma.

El patron si que llevaba puesto el chaleco salvavidas de inflado automatico en el momento del accidente, lo cual
facilité enormemente la llegada a nado a la costa.

2 La normativa aplicable a esta embarcacién no exigia que las baterias estuvieran en una caja estanca. Por tipo de embarcacion
y fecha de construccion, a la E/P MARUXIA SIETE no le era de aplicacion lo dispuesto en el punto 12 del Anexo IV del RD
543/2007, que exige que, en las embarcaciones de eslora (L) inferior a 12 m, las baterias estén colocadas en una caja estanca
resistente que pueda recoger un derrame accidental y estando sujetas de modo que se prevenga todo riesgo de suelta,
cualquiera que sea el angulo de escora.
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5. CONCLUSIONES

Al haberse hundido la embarcacién, la CIAIM no ha podido tener acceso a la misma, por lo que se desconoce el
origen del incendio.

6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

No se han formulado recomendaciones de seguridad.

7. LECCIONES SOBRE SEGURIDAD

Cuando la navegacién se realiza con un solo tripulante, es de suma importancia faenar en grupo con otras
embarcaciones, disponer de una radiobaliza personal o un radioteléfono VHF portatil y sumergible en todo
momento, que permita dar la voz de alarma inmediatamente ante una situacion de emergencia, incluso en caso
de caida a la mar. Los teléfonos méviles no sustituyen en ningn momento a los dispositivos anteriores, al tener
una menor cobertura al depender de las antenas instaladas en tierra y al no ser normalmente sumergibles.

Aunque no sea exigible normativamente, las baterias de acumuladores siempre deberian ir dentro de una caja
estanca y sujetas de manera que se prevenga todo riesgo de caida.
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