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Figura 1. Embaacién de pesca SUSANA vy lugar del accidente

1. SINTESIS

Alrededor de las 01:30 hora local del dia 16 de diciembre de 2021, la embarcacién de pesca (E/P) al cerco SUSANA
se encontraba navegando con cuatro tripulantes a bordo y un quinto en el bote auxiliar remolcado, cuando la
tripulacion percibié un fuerte golpe en la parte de popa. Al inspeccionar el compartimento del motor, se advirtio
que el espacio se estaba inundando.

No se pudo contener la inundacion por lo que la tripulacion abandon6 la embarcacion en el bote auxiliar.

La E/P GERMANS SUREDA BUSQUETS que se encontraba en las inmediaciones y a quien el patron habia avisado por
teléfono del accidente, rescato a la tripulacion y los traslado ilesos al puerto de L’Escala.

La E/P SUSANA se hundié como consecuencia de la inundacion. La embarcacion de salvamento maritimo (E/S)
SALVAMAR CASTOR acudio al lugar del accidente para recoger restos y comprobar la posible contaminacion.

1.1. Investigacion

La CIAIM recibid la notificacion del suceso el dia 16 de diciembre de 2021. El mismo dia el suceso fue calificado
provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordo la apertura de una investigacion. El pleno de la CIAIM
ratifico la calificacion del suceso y la apertura de la investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado
por el pleno de la CIAIM en su reunion de 16 de febrero de 2022 y, tras su posterior aprobacion, fue publicado en
marzo de 2023.
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2. DATOS OBJETIVOS

DATOS DEL BUQUE / EMBARCACION

Nombre

SUSANA

Pabellon

Espana

Identificacion

Matricula 32-BA-6-1797
MMSI: 224254240
Caodigo del bugque en el censo de flota pesquera operativa: 7868

Tipo

Pesquero de cerco

Caracteristicas principales

Eslora total: 11,95 m

Manga: 3,7 m

Arqueo bruto: 7,04 GT

Material de casco: Madera

Propulsion: motor diésel marca SOLE DIESEL modelo SG-112T, de 67,65 kW

Propiedad y gestion

La embarcacion era propiedad al 25% de 4 particulares y estaba fletada por tiempo
indefinido bajo la modalidad de explotacion a favor de la sociedad SUSANA 2008 SC,
desde el afo 2016.

Sociedad de clasificacion

No clasificada

Pormenores de construccion

Construida en al afo 1947 por un carpintero de ribera en Roses

Dotacion minima de seguridad

5 tripulantes: 1 patrén, 1 mecanico y 3 marineros, o 1 patrén/mecanico y 4 marineros

PORMENORES DEL VIAJE

Puertos de salida / llegada

Salida del puerto de L’Escala y llegada prevista al mismo puerto

Tipo de viaje

Pesca local (hasta 10 millas de la costa)

Informacion relativa a la carga

Artes de pesca, sin capturas
La cantidad de combustible a bordo era de 150 litros de gasoil.

Dotacion

1 patrén y 4 marineros, con las titulaciones y certificados requeridos

Documentacion

El dia del accidente, la embarcacién disponia de una resolucion de despacho en vigor y
de los certificados exigibles.

CONDICIONES MARITIMAS Y METEOROLOGICAS

Viento Viento del N fuerza Beaufort 3-4
Estado de la mar Marejadilla
Visibilidad Buena

INFORMACION RELATIVA AL SUCESO

Tipo de suceso

Inundacién y hundimiento

Fecha y hora

16 de diciembre de 2021 a las 01:50 hora local

Localizacion

42°12,17'N3° 13,5'E

Operaciones del buque

En navegacion

Lugar a bordo

Zona del casco a la altura del codaste, a babor

Danos sufridos en el buque

Hundimiento de la embarcacion

Fallecidos / desaparecidos /

heridos a bordo No
Contaminacion No
Otros danos externos al buque | No
Otros danos personales No

INTERVENCION DE AUTORIDADES

EN TIERRA Y REACCION DE SERVICIOS DE EMERGENCIA

Organismos intervinientes

Centro de coordinacion y salvamento de Barcelona (CCS Barcelona)
Servicio de emergencias médicas (SEM)

Medios utilizados

Embarcaciones de salvamento E/S SALVAMAR CASTOR, de SASEMAR
Embarcacion de pesca GERMANS SUREDA BUSQUETS

Rapidez de la intervencion

Inmediata

Medidas adoptadas

Movilizacion de embarcacion de salvamento.
Comunicacion con pesqueros de la zona

Resultados obtenidos

La E/P GERMANS SUREDA BUSQUETS acudi6 a la zona del accidente, recogio a la
tripulacion de la E/P SUSANA y los trasladéd al puerto de L’Escala.
La E/S SALVAMAR CASTOR recogio los restos del hundimiento
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2.1. Otros datos

La CIAIM ha podido contactar con el patron/armador, quien ha colaborado con la investigacion. También se ha
contactado con el astillero en donde se realizaba periddicamente el mantenimiento del casco de madera de la
embarcacion.

Se ha contado con la colaboracion de la compaiiia aseguradora de la embarcacion, quien ademas aporté el informe
de la inspeccion submarina llevada a cabo para comprobar el estado del pecio y detectar la causa de la via de
agua.

Para la elaboracion de este informe se han utilizado los siguientes documentos:

- Certificados y resolucion de despacho emitidos por la Administracion Maritima.

- Hoja de registro

- Protesta de mar

- Resolucion de tripulacion minima de seguridad

- Informe general de Emergencias de SASEMAR

- Informe pericial emitido por el grupo COMISMAR a peticion de la Compania aseguradora MUTUAPESCA.
- Historial de informes de inspeccion de la Administracion Maritima

- Informes de mantenimiento de casco emitidos por el astillero

3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir del relato del patron de la embarcacion y del informe
general de la emergencia de SASEMAR. Las horas referidas son locales (UTC+1).

Rortlligat
Cadaques

Santa Eulalia’de la Peiia

Montjoi

‘SUSANA

A
N
| 10 km

Figura 2: localizacién del hundimiento.

El dia 16 de diciembre de 2021 sobre las 00:00 horas la E/P SUSANA, con cinco tripulantes a bordo, salia del puerto
de L’Escala junto con otras embarcaciones de pesca con base en dicho puerto.

Sobre la 01:30 horas se encontraban navegando en busca de un lugar donde largar el arte. Cuatro tripulantes iban
a bordo de la embarcacion, dos en el puente (un marinero y el patrén), dos marineros en el sollado, y el quinto
marinero iba a bordo del bote de luces remolcado.

Cuando se encontraban aproximadamente a 1,5 millas de Punta Falconera, oyeron un fuerte golpe en la zona de
popa. A continuacion, la rueda del timon gird violentamente todo a estribor. Pusieron el motor al ralenti, y el
patron se dirigio a popa por la cubierta para comprobar si habia algin desperfecto en la zona del codaste, en
apariencia estaba todo bien.
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Avisaron al marinero que se encontraba en el bote auxiliar para que encendiese las luces de este y asi poder
comprobar si habian colisionado con algun objeto, aunque no pudieron divisar nada en la superficie del agua que
pudiera haber causado danos.

En seguida oyeron sonar la alarma de sentinas y comprobaron que una bomba de achique eléctrica habia arrancado.
El patron accedio al compartimento del motor y comprobo que el espacio estaba inundado.

La bomba eléctrica de achique' no era capaz de contener la inundacion. Otro tripulante intent6 conectar la bomba
de achique que va acoplada al motor y que generalmente se utiliza para el baldeo, pero no lo consiguio.

Ante la imposibilidad de contener la inundacion con los medios disponibles a bordo, el patron dio aviso por telefono
al patron de la E/P GERMANS SUREDA, que habia salido de puerto junto con ellos y se encontraba a poca distancia.

El resto de los tripulantes cogieron la radiobaliza y la balsa salvavidas y finalmente se trasladaron todos al bote
auxiliar de la E/P SUSANA, salvo el patron que embarcé en el bote auxiliar de la E/P GERMANS SUREDA.

El patron de la E/P GERMANS SUREDA llamé por teléfono al servicio 112 de emergencias, y a las 1:51 horas el 112
dio traslado al CCS Barcelona.

A las 1:55 horas el CCS Barcelona movilizo a la E/S SALVAMAR CASTOR.

A las 2:07 horas el CCS Barcelona contacté de nuevo con el patron de la E/P GERMANS SUREDA, quien indicé que
avistaban a los tripulantes de la E/P SUSANA a bordo del bote auxiliar y que la embarcacion estaba ya casi hundida.

A las 2:24 horas el patron de la E/P GERMANS SUREDA comunicé al CCS Barcelona que la E/P SUSANA ya se habia
hundido y que la red de pesca se habia hundido junto con la embarcacion. El combustible que llevaban a bordo
eran aproximadamente 150 litros de gasoil.

A las 2:30 horas la E/P GERMANS SUREDA recogia a bordo a los 5 tripulantes de la E/P SUSANA, en perfectas
condiciones. El patron de la E/P GERMANS SUREDA comunico al CCS Barcelona su intencion de trasladar a los
tripulantes rescatados al puerto de L Escala.

A esta misma hora, la E/S SALVAMAR CASTOR llegaba a la zona del hundimiento y comenzaba el rastreo para
localizar restos. Se recogieron unas 100 cajas de plastico azules que se encontraban flotando.

A la 2:50 horas la E/S SALVAMAR CASTOR informé al CCS Barcelona del punto aproximado del hundimiento, en la
posicion 42° 12,617 N; 003° 13,251 E, con una sonda de unos 60 metros.

A las 2:57 horas el CCS Barcelona contact6 con la E/P GERMANS SUREDA quien confirmé que la radiobaliza de la
E/P SUSANA la habia recogido la tripulacion.

A las 3:07 horas el CCS Barcelona solicité al Servicio de Emergencias Médicas (SEM 061) el envio de una ambulancia
basica al muelle pesquero de L Escala ya que los 5 tripulantes rescatados estaban muy afectados, principalmente
el patron, indicando que el B/P GERMANS SUREDA llegaria al puerto en unos 20 minutos.

A las 3:15 horas el CCS Barcelona contacto con la E/P GERMANS SUREDA para preguntar por la balsa salvavidas de
la E/P SUSANA y las medidas de la red sumergida junto con la embarcacion. El patron confirmé que la balsa la
tenian a bordo del B/P GERMANS SUREDA y que los panos de red tenian aproximadamente 300x40 metros; se hundio
con el pesquero, emergio en parte y finalmente se volvié a sumergir.

A las 3:19 horas la E/S SALVAMAR CASTOR ya habia recogido todos los restos del naufragio localizados, no
observando olor a gasoil ni a hidrocarburos en la zona.

Los tripulantes fueron desembarcados en el puerto de L’Escala. Ninguno de ellos precisé atencion médica por los
servicios médicos movilizados.

1 Segln el certificado de conformidad la embarcacion disponia de dos bombas de achique eléctricas, cuya potencia
y caudal no figura en el mismo (suelen tener una capacidad de 5,3 m3/h aproximadamente)
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4. ANALISIS

4.1. La embarcaciéon

La E/P SUSANA era una embarcacion construida de forma artesanal en el afo 1947. No hay informacion técnica
disponible. La administracion maritima no dispone de proyecto, planos o de documentacion técnica salvo los
certificados emitidos a la embarcacion.

La E/P SUSANA no estaba obligada, por su tipo y tamano, a llevar un sistema de identificacion automatica (SIA) ni
tampoco un Equipo de Localizacion de Buques (Vessel Monitoring System, VMS) o ‘caja azul’, por lo que la CIAIM
no ha podido efectuar un seguimiento de los movimientos previos al accidente.

Los restos de la embarcacion no han podido ser inspeccionados por la CIAIM y ni el patron ni el resto de la
tripulacion han podido aclarar la causa inicial de la via de agua. Sin embargo, se dispone del informe de inspeccion
submarina aportado por la compaiia aseguradora de la embarcacion.

4.2. Mantenimiento e inspecciones.

La CIAIM se puso en contacto con el astillero donde solian hacer las reparaciones del casco de madera de la
embarcacion. El responsable del astillero indico que se llevaban a cabo las reparaciones necesarias y que el
mantenimiento de la embarcacion lo llevaban los armadores con diligencia, debido precisamente a la antigiiedad
de esta, aunque no hay documentacion que avale este hecho.

Unicamente se dispone de tres de los informes emitidos por el astillero, aportados a la investigacion por la
Capitania Maritima de Palamos. Pertenecen a las inspecciones llevadas a cabo en los afios 2015, 2018 y 2021.

Estos informes son escuetos y se limitan a reconocer que el casco de madera esta en buen estado y las reparaciones
que se han llevado a cabo, es la Unica referencia documentada del historial de mantenimiento del casco de la
embarcacion:

- En el ano 2021 el informe del astillero reconoce el buen estado del casco de madera y se indican las
reparaciones puntuales que se han realizado (repaso del calafateo de la zona de popa y testas de la traca de
cinta de la banda de estribor)

- Enel ano 2018 el informe es similar al de 2021 con las mismas reparaciones en la popa y traca de cinta

- En 2015 se reclavaron todas las testas de las tracas de madera y se calafateo el casco al completo y asi consta
en el informe de ese afno emitido por el astillero.

En los meses previos al accidente, entre diciembre de 2020 y abril de 2021, se llevo a cabo un reconocimiento
especial?, por parte de la Capitania Maritima de Palamos, puesto que el certificado de conformidad caducaba e
iba a ser renovado.

- El dia 30 de diciembre de 2020 fue inspeccionada en seco con resultado satisfactorio y pendiente de subsanar
deficiencias leves. En cuanto al casco de madera se solicitaba el informe del “calafate”, que es el que se ha
indicado arriba como el informe del astillero de 2021.

- El dia 9 de enero de 2021 fue reconocida a flote con resultado satisfactorio, también pendiente de subsanar
deficiencias leves.

- Dichas deficiencias en ambos reconocimientos se documentaron subsanadas en fecha 9 de abril de 2021.

- El dia 13 de abril de 2021 se realiz6 un reconocimiento extraordinario y el 17 de mayo de 2021 se le emitio
un nuevo certificado de conformidad.

En conclusion:

- La embarcacion se encontraba en buen estado de mantenimiento bajo los criterios de la administracion
maritima.

- No fue detectado ninglin tipo de anomalia o defecto en la estructura del pesquero, por el armador, astillero
o los inspectores de capitania maritima.

4.3. Inspeccion submarina con ROV

La compaiia aseguradora de la embarcacion llevo a cabo una inspeccion submarina del pecio, mediante un ROV
submarino. Se incluyen a continuacion extractos del informe de dicha inspeccion.

2 seglin la normativa aplicable (Decreto 3384/1971).
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La embarcacion se encuentra quilla abajo totalmente cubierta por redes.

No se observan dafios en la zona del espejo.

No se observan dafios en la zona del codaste en la banda de estribor.

No se observan danos en el timon, en la bocina o en la hélice.

Se observa una posible via de agua en el codaste en la banda de babor

Se localizaron unas marcas compatibles con una posible via de agua en el codaste en la banda de babor
(ver Figura 3: Detalles de la inspeccion submarina.).

En las fotografias se puede comprobar la dificultad de determinar el alcance de las marcas detectadas,
debido a la corriente y alta turbidez, junto con la presencia de las redes de la propia embarcacion, que
no permiten observarla de cerca.

Hélice Hélice

DPenth: 67, 3dn 13

Timony hélice. Timon y hélice.

Ra2-01-20 10:55:12 A S0l 20 10:55:3
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% A1 »
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Posible via de agua en el costado de babor.

220120 10: 58138

Figura 3: Detalles de la inspeccién submarina.
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4.4, La via de agua
Con la informacion disponible, no ha sido posible establecer con certeza la causa de la via de agua.

El relato de que la rueda del timon gir6 repentinamente a estribor seria coherente en el caso de que el equipo de
gobierno fuera de accionamiento mecanico mediante cable o cadena, pero segln el Certificado de Conformidad,
el servotimon era hidraulico. Ademas, en la inspeccion submarina se aprecia que el timén esta intacto y metido a
la banda de babor. Por ello parece poco probable que el accidente tuviera relacion con el equipo de gobierno.

Tal como se aprecia en las imagenes submarinas uno de los tablones de la traca de aparadura de la parte cercana
al codaste, se encontré agrietada. Observando que no hay dafos en la zona de la hélice, bocina o timon y que no
se localizd otro desperfecto al que se pueda atribuir el fallo, esta grieta podria ser el origen de la via de agua, a
falta de otra posible explicacion, ya que no puede asegurarse que dicha fractura se produjese antes o después del
hundimiento de la embarcacion, al golpear la quilla el fondo marino.

5. CONCLUSIONES

La embarcacion se hundio debido a la entrada masiva de agua, sin que haya sido posible determinar sus causas.

6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

No se han formulado recomendaciones de seguridad.
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