Ferrocarril

Er TRen TURISTICO FELIPE Il INICIA SUS VIAJES A EL ESCORIAL

Viaje al centro

del imperio

JuLia SoLA LANDERO.

Desde el pasado 8 de julio, a las 10:20 h. de la mafiana, un convoy formado por cuatro
coches de viajeros de los afios cuarenta y una locomotora fabricada en 1964, sale desde la
estacion de Principe Pio de Madrid con destino a El Escorial. A bordo, personajes vestidos
de época rememoran al mismisimo “Rey Prudente” e invitan al pasajero a emprender un

ameno viaje a la historia del Real Sitio.

s el Tren Turistico Felipe Il, un pro-
yecto impulsado por la Fundacion
de los Ferrocarriles Esparioles (FFE),
con la colaboracién de Patrimonio
Nacional, la Comunidad de Madrid,

y los ayuntamientos de El Escorial y

San Lorenzo de El Escorial, que sera ope-
rado por la empresa de transportes ALSA. Es el primer
tren de viajeros y con cardcter turistico que, gestionado
por un operador privado, circula en Espafia sobre la Red

Ferroviaria de Interés General, lo que supone una im-

portante novedad en la historia ferroviaria espafiola de

al menos estos Ultimos 75 afios.

El Felipe Il viaja a una velocidad promedio de casi 100
kilometros/hora y alcanza la estacion de El Escorial en ape-
nas unos 50 minutos. Desde alli, un autobus de la com-
pafiia ALSA traslada a los viajeros al Real Sitio de San Lo-
renzo de El Escorial, donde los viajeros tienen oportunidad
de conocer la historia del Monasterio —considerado la
octava maravilla del mundo y simbolo de la grandeza del
imperio espariol— asistiendo a una version teatralizada y
narrada por un “emisario real” de Felipe I, fiel conocedor,
por tanto, de todos los secretos del noble edfficio.

Para hacer posible este proyecto cultural, la FFE y AL-
SA firmaron en 2016 varios acuerdos para concretar la
puesta en marcha y explotacion del tren historico. Entre
ellos, la FFE puso a disposicion de la empresa de trans-
portes los cuatro coches de viajeros de su propiedad
que forman parte del convoy. Se trata de vehiculos fa-
bricados en la década de los cuarenta del siglo pasado,
de la serie 5000/6000 que permanecian parados des-
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de 2012 y que formaron parte de la primera generacion
de coches metalicos de Renfe.

Durante mas de 30 afos fueron los vehiculos que mas
viajeros transportaron en Espafa. Su origen coincide con
la creacion de Renfe, en 1941, momento en el que la
nueva entidad ferroviaria necesitaba urgentemente ma-
terial remolcado, en especial coches de viajeros (en aquel
momento disponia de 1.139 vehiculos de largo reco-
rrido con caja de madera y sdlo un centenar de coches
metdlicos). Para paliar la situacion y descartada la posi-
bilidad de importar material desde una Europa en gue-
rra, Renfe encargo a la oficina de Unificacion del Mate-
rial Movil el proyecto de un coche metalico que debia
ser lo mas ligero posible y ajustado a la economia de
subsistencia que entonces habia en Espana. Tanta era
la urgencia, que no llegé a hacerse un prototipo del di-
sefio y se paso directamente a su desarrollo, de forma
que las primeras unidades aparecieron en 1946 (se lle-
garon a construir 759 unidades hasta los afios 50).

A pesar de haber nacido en plena postguerra 'y con re-
cursos econdmicos casi de subsistencia, aquellos coches
introdujeron notables mejoras y fueron destinados a los
trenes de mayor categoria (expresos y rapidos). Cada co-
che disponia de dos aseos con agua fria y caliente que,
al igual que la calefaccion, funcionaba a vapor. Habia ra-
diadores bajo los asientos de los departamentos que los
viajeros los podian regular a voluntad mediante un man-
do situado junto a la ventana, y también se instalaron en
los pasillos, embutidos en la estructura interior.

Las unidades destinadas a la primera clase repre-
sentaron en aquel momento el maximo confort alcan-



zado en Espana. Disponian de 7 departamentos muy
amplios de 6 plazas cada uno, con butacas forradas de
pafio y paredes revestidas de madera. Los de 22 clase
tenian 8 departamentos de 8 plazas cada uno y los de
tercera (clase vigente hasta 1968, afio en el que co-
menzd su desaparicion en Espaia), 9 departamentos
con 10 plazas cada uno.

Entrados los afios 80, coincidiendo con la camparia
de modernizacion del material rodante de Renfe, los es-
forzados 5000 y 6000 fueron encontrando otros desti-
nos. Mas de un centenar de ellos, fueron modernizados
en el Taller Central de Reparaciones de Vilanova i la Gel-
tri y posteriormente vendidos a Cuba. Otros, pasaron
a formar parte de los servicios técnicos de Renfe; al-
gunos de la serie 6000 fueron convertidos en coches-
salon; y otros, prestan servicios turisticos, como los de
la linea Lleida-Pobla de Segur, remolcados por la loco-
motora a vapor La Garrafeta. De hecho, los del Felipe I,
también formaron parte del Tren Turistico Camino de
Santiago, que hace su ruta entre Palencia y Fromista, y
fueron arrastrados por la legendaria locomotora de va-
por La Verraco (1887). Su puesta a punto para la nueva
andadura se ha llevado a cabo con la colaboracion de la
Asociacion Ventefia Amigos del Ferrocarril (Venta de Ba-
fos, Palencia); en los Talleres Celada, en Leon, y en los
Talleres Requena, en Madrid.

Segunda oportunidad

La locomotora que ahora vuelve a viajar a través de la
sierra de Guadarrama también estaba en desuso. Se trata
de una potente maquina diésel-eléctrica ALCO que con-
formaria la serie 2100 de Renfe, fabricada en los afios

Mas informacion para viajar

El Tren de Felipe Il parte desde la estacion madrilefia de Principe Pio a las 10:20 h.,
de martes a domingo, y regresa por la tarde desde El Escorial (horario variable segun el
mes, a consultar en la web htips.//www.rendefelipeii.com.

El viajero puede elegir entre varias modalidades de visita al Real Sitio: una que incluye
la recepcion y grupo de animacion en la estacion Principe Pio y durante todo el viaje, y el
traslado en autobus entre la estacion de El Escorial y el casco urbano de San Lorenzo de
El Escorial. Esta modalidad, denominada “Imperial”, incluye una visita guiada al Real Mo-
nasterio de S. Lorenzo de El Escorial y al casco historico de San Lorenzo de El Escorial.

La otra modalidad, denominada “Leyendas Reales”, incluye, ademas de la recepcion y
grupo de animacion en la estacion de Principe Pio y durante el viaje, una bienvenida con
personajes de época y recorrido panoramico en autobus por el Bosque de Felipe Il. Ade-
mas, una visita guiada teatralizada por los Jardines de la Casita del Infante, miradores
del Monasterio, Jardines del Fraile, Patio de Reyes, Basilica del Real Sitio y conjunto his-
{drico de San Lorenzo de Escorial.

Para los que prefieran acceder por cuenta propia a la oferta cultural del Real Sitio, po-
dran optar por el recorrido mas sencillo, el denominado “Travesia’.

Hay ademads la posibilidad de viajar en grupo con tarifas especiales. Para mas infor-
macion, consultar en el enlace web antes citado.

sesenta y adquirida por ALSA, quien la ha devuelto a las vi-
as para vivir una segunda oportunidad. En sus buenos tiem-
pos, estas robustas e incansables locomotoras viajaron por
Castilla, Madrid, Extremadura, Andalucia, Galicia y Asturias.

La historia de esta vieja maquina arranca en 1962,
cuando la Red Nacional de los Ferrocarriles Espanoles,
durante el proceso de dieselizacion de las lineas espa-
fiolas para eliminar las locomotoras de vapor que esta-
ban en circulacion, convoco un concurso internacional
para comprar 60 locomotoras diésel de uso mixto, con
la potencia suficiente para remolcar tanto coches de
viajeros como los pesados trenes de mercancias. La
convocatoria, a la que se presentaron los principales
comparfiias del mundo, fue ganada por la empresa nor-
teamericana American Locomotive Company (ALCO), la
mayor constructora de locomotoras del mundo (récord
avalado por las mas de 90.000 unidades construidas
en sus factorias), y con probada experiencia; de hecho,
en 1924 fue la primera compafia en producir, en con-
sorcio con General Electric, una locomotora diésel-eléc-
trica con éxito comercial.

El disefio ganador del concurso fue una exitosa adap-
tacion especifica del modelo DL-500 a las necesidades
de explotacion espafiolas: una variante que incorporaba
dos amplias cabinas gemelas, situadas en los extremos
de la locomotora, que sustituian a los angostos puestos
de conduccién habituales. Una distribucion que no exis-
te en el ferrocarril norteamericano, y que sin embargo,
y dada su versatilidad, fue empleada posteriormente por
otros paises. El modelo DL-500 adaptado para Espafia
se denominaria DL-500S (S, de Spain).

Se trata de una maquina mixta diésel-eléctrica que
funciona como un generador diésel que suministra ener-
gia eléctrica a los motores situados en los ejes, con 2180
caballos de potencia y capaz de circular a 120 km/h. Su
disefio estd basado en el “World Locomotive” de AL-
CO, sistema de probada eficiencia en toda Europa, Amé-
rica, India y Australia desde 1925. De hecho, la simpli-
cidad y economia de su construccion, y su alta fiabilidad,
han hecho que la traccion eléctrica que incorpora, haya
sido el estandar en los ferrocarriles de todo el mundo.

Ocho de ellas fueron fabricadas en la planta de ALCO
en Estados Unidos y llegaron al puerto de Sestao en ene-
ro de 1965 y otras 52 fueron fabricadas por la Compaiia
Euskalduna de Construccion y Reparacion de Buques, S.A,
licenciataria de ALCO en Espafa, que derivo la orden a
CAF y a La Naval. Finalmente, y dado el buen comporta-
miento de estas maquinas, en 1967 Espaia compro a AL-
CO otras 20 unidades mas, que fueron construidas por
Euskalduna en su factoria de Villaverde Bajo (Madrid).

A dia de hoy, la mayoria de aquellas robustas locomo-
toras, punteras en su época, han sido desguazadas, algu-
nas fueron vendidas en su dia a operadores de Argentina,
y otras aun funcionan para la conservacion de las vias o,
como en el caso del Felipe Il, para viajar al pasado.i
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