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“MEJORA DE ACCESO A LA N-640 DESDE LA E.S. EN EL P.K. 224 DE LA N-640 EN SEGADE, CALDAS DE REIS”

1. MEMORIA



MEJORA DE ACCESO A LA N-640
DESDE LA E.S. EN EL P.K. 224 DE LA
N-640 EN SEGADE - CALDAS DE REIS

ANTECEDENTES

Con fecha 19 de abril de 2010 la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Galicia resolvio autorizar a la entidad “CONSTRUCCIONES
RAMISIL SL” la construccion de una Estacion de Servicio en el PK 224+000
de la N-640 en la margen derecha, T.M. de Caldas de Reis de acuerdo con
el proyecto “Propuesta de modificacion del proyecto Estacion de Servicio
CN-640 P.K. 224,000 M.D. Lugar de Segade, Caldas de Reis, Pontevedra”.

Con fecha 11 de marzo de 2013, la Demarcacion de Carreteras del
Estado en Galicia resuelve modificar la titularidad de la autorizacion emitida
el 19.04.2010 autorizando a la entidad mercantil “Estacién de Servicio
Caldas SL” la construccion de la citada estacion de servicio de acuerdo con
el proyecto “Modificado Basico de Estacion de servicio en la N-640, p.k. 224,

margen derecha, lugar de Segade, Caldas de Reis, Pontevedra”

Con fecha 2 de septiembre de 2016 se traslada por la Demarcacion de
Carreteras del Estado en Galicia resolucion del 26/08/2016 del director
General de Carreteras, P.D. en el Subdirector General de Explotacion y
Gestion de Red (orden FOM/ 1644/2012 de 23 de julio) por la que se
resuelve conceder prorroga por el plazo de 18 meses para la terminacion de
las obras de construccién de la estacion de Servicio junto a la carretera N-
640 P.K. 224+000 M.D. en el término de Caldas de Reis (Pontevedra)
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promovida por Estacién de Servicio Caldas SL, computando dicho plazo a
partir del dia siguiente a la recepcion de esta notificacion condicionando la
ejecucion de la obra en la autorizacion y condiciones recogidas en la

resolucion de autorizacion de fecha 20 de abril de 2010.

OBJETO
Que habiendo finalizado las obras de construccion de la citada

Estacion de Servicio de acuerdo con el proyecto “modificado Basico de
Estacion de Servicio en la N-640, P.K. 224,000, margen derecha, lugar de
Segade, Caldas de Reis, Pontevedra” que sirvio para el cambio de titularidad
el 11 de marzo de 2013, y con la autorizacién y condiciones recogidas en la
resolucion de fecha 30 de abril de 2010 y con el fin de mejorar el acceso a la
N-640 donde la citada Estacion de Servicio se propone la ejecucion de las

siguientes modificaciones.

OBRAS A EJECUTAR
De acuerdo con la Norma 3.1-IC Trazado de la Instruccién de

carreteras aprobada por orden FOM/273/2016 de 19 de febrero publicada en
el B.O.E n° 55 del 4 de marzo de 2016 entrando en vigor al dia siguiente de
su publicacién y de la informacion recogida en las Estaciones de Aforo del
Ministerio de Fomento, obtenidas de los mapas de Trafico del citado
organismo, vemos que la carretera N-640 tiene un IMD mayor de 5.000
vehiculos/dia con un porcentaje de pesados comprendidos entre 200 y 800

vehiculos/dia.

La N-640, en el tramo periurbano que afecta a la ubicacién de la
Estacion de servicio, donde existe una limitacion de 50 por la proximidad del

casco urbano y la existencia de un grupo escolar, se considera como C-60.

Las obras a ejecutar consisten en un carril de aceleracion de 45 m de
longitud y un ancho de 3,50 m con un arcen de 1,20 m de ancho y una cufia
de 60 m de longitud.



Para poder ejecutar el carril de aceleracion vy la cufia, necesitamos
desmontar 348,65 m3 de terreno sin clasificar y retranquear un muro de

mamposteria existente de 73 m.

La recogida de pluviales del carril de aceleracion, la cufia y el desvio
del acceso a la finca se resuelve mediante una cuneta que enlaza con la

cuneta existente.

Se mantendra el mismo paquete de firme que el existente en el tramo
de la N-640 constituido por 25 cm de zahorra artificial, 13 cm de mezcla
bituminosa en caliente tipo AC 22 base 50/70 G, 6 cm de mezcla bituminosa
en caliente tipo AC 22 bin 50/70 S como capa intermediay 6 cm de mezcla

bituminosa en caliente tipo AC 22 surf 50/70 D como capa de rodadura.

A 44 m desde el carril de aceleracion, en la N-640 hacia Caldas de
Reis, existe un acceso a una finca, que entroncard con el carril de
aceleracion en su inicio, teniendo asi un acceso de entrada y salida a la N-
640 a través de los carriles de deceleracion y aceleracion de la Estacion de

Servicio.

Para la ejecucidon de las obras se necesitan terrenos que se localizan
fuera de la expropiacion existente, por lo que se adjunta como Documento n°
7 el compromiso entre el propietario de los terrenos y el propietario de E.S.
CALDAS S.L. de disponer de los terrenos necesarios para la ejecucion de

las obras de Mejora de acceso a la N-640 desde la Estacion de Servicio.



PRESUPUESTO

Asciende el presupuesto de ejecucion material de la obra propuesta a
la cantidad de QUINCE MIL SEISCIENTOS SETENTA Y OCHO EUROS
CON NOVENTA Y SIETE CENTIMOS, que sumandole un 13 % de gastos
generales y un 6 % de beneficio industrial se obtiene un presupuesto total
sin IVA de DIECIOCHO MIL DOSCIENTOS NOVENTA Y CINCO EUROS
CON TREINTA Y UN CENTIMOS, lo que supone un precio total de
VEINTIDOS MIL CIENTO TREINTA Y SIETE EUROS CON TREINTA Y
TRES CENTIMOS, IVA incluido.

PLAZO DE EJECUCION

Se estima el plazo de ejecucién de las obras en 2 meses a partir del

dia de la firma del Acta de comprobacion de Replanteo.

DOCUMENTOS

DOCUMENTO N° 1: MEMORIA, con los siguientes anejos:
N° 1: Dimensionamiento Carril de aceleracion
N° 2: Dimensionamiento seccion de firme

Ne° 3: Justificacion de Precios



DOCUMENTO N° 2: PLANOS, con las siguientes hojas:

Hoja n°® 1 — Plano de situacion

Hoja n° 2 - Planta General

Hoja n° 3 - Planta de Perfiles

Hojas n° 4, 5y 6 - Perfiles Longitudinales

Hojas n® 7,8 y 9 - Perfiles transversales

Hoja n° 10 - Planta de Drenaje

Hoja n° 11 - Planta de Afecciones

Hoja n° 12 — Seccion tipo

Hoja n° 13 — Planta General. Visibilidad
DOCUMENTO N° 3: ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD
DOCUMENTO N° 4: GESTION DE RESIDUOS
DOCUMENTO N° 5: PLIEGO DE CONDICIONES
DOCUMENTO N° 6: PRESUPUESTO

DOCUMENTO N° 7: COMPROMISO DE DISPONIBILIDAD DE LOS
TERRENOS

En Porrifio, 18 de mayo de 2017

EL AUTOR DEL PROYECTO,
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D. Manuel Fernandez-Valdés Martinez-Estéllez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, Colegiado n® 5077



ANEJO N° 1 DIMENSIONAMIENTO CARRIL DE
ACELERACION

Segun la Norma 3.1-IC Trazado en el Capitulo 8 apartado 8.2.1.1,
define un carril de cambio de velocidad de aceleracion en paralelo y una

cufia triangular de transicion en su extremo.

FIGURA 8.1.

CARRILES DE CAMBIO DE VELOCIDAD.

Seccion Seccion
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Vao transicion

CARRIL DE ACELERACION - TIPO PARALELO

Segun el apartado 8.2.1.2 el carril de aceleracién tendra un ancho de
3,50 m y un arcén derecho igual de ancho que el de la calzada, que es de
1,20 m.

Segu la tabla 8.2 y la formula del anejo 2 para la determinacion de la
longitud del carril de aceleracion vemos que para un aumento de velocidad
de 20 Km/h a 60 km/h y una pendiente comprendida entre -2% y menor o
igual a — 4% sera de 45 m.

Segun el apartado 8.2.2.4 y la tabla 9.1 para una velocidad de 60 km/h
y cualquier IMD, la cufia es la indicada en la tabla 8.3, es decir 60 metros.



ANEJO N° 2 DIMENSIONAMIENTO SECCION DE
FIRME

Para dimensionar el firme empleamos la norma 6.1.IC Secciones de

firmes.

En los planos de aforo vemos que el trafico pesado esta comprendido

entre 200 y 800 vehiculos/dia con lo cual tenemos un categoria TIPO T2.

La Explanada que disponemos tiene un médulo de comprensibilidad en
el segundo ciclo de carga superior a 120, con lo cual tenemos una categoria
de explanada Tipo E.2.

En la Figura 2.1 del catdlogo de secciones de firme para un Trafico T2

y una Explanada E2 escogemos la seccion de firme 221 y se compondra de:

e 25 cm de zahorra artificial

e 13 cmde AC 22 base 50/70 G
e 6cmdeAC 22 bin 50/70 S

e 6cmde AC 22 Surf 50/70 D
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ANEJO 3: JUSTIFICACION DE PRECIOS



DESCOMPUESTOS. Pag.: 1
| N2 de Orden  Ud. Concepto Tipo C?q%itg_o Precio/ud. Importe Precio/ud.
1 MOVIMIENTO DE TIERRAS
001.001 M3. EXCAVACION EN DESMONTE EN CUALQUIER CLASE DE MV03A005
TERRENO,INCLUSO ROCA, POR MEDIOS MECANICOS,
PARA FORMACION DE LA EXPLANACION, INCLUSO
CARGA, TRANSPORTE Y DESCARGA DE PRODUCTOS A
ACOPIO, O LUGAR DE EMPLEO O VERTEDERO, MEDIDA
SOBRE PERFIL I/ LEVANTADO FIRMES.
MQ020601 H. BULLDOZER SOBRE ORUGAS M 0,007 42,96 0,30
MT020102 UD. CONSUMOS Y DESGASTES P 0,030 2,41 0,07
MQ020002 H. PALA CARGADORA NEUMAT. MEDIANAM 0,003 55,00 0,17
MQO040102 H.  CAMION BASCULANTE 12 T M 0,032 39,00 1,25
MT010101 M3. CANON DE VERTIDO P 0,080 16,00 1,28
%Cl %. Costes Indirectos % 0,060 3,07 0,18
Total mano de obra : 0,00
Total materiales : 1,35
Total maquinaria : 1,72
Total costes ind. : 0,18
Total medios aux. : 0,00
Redondeo : 0,00
Total descompuesto : 3,25

En Porrifio, 18 de mayo de 2017

EL AUTOR DEL PROYECTO,
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D. Manuel Fernandez-Valdés Martinez-Estéllez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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2 PAVIMENTACION
002.001 TN. BETUN ASFALTICO 50/70, EMPLEADO EN FABRICACION PA03G015
DE MEZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE, PUESTO A PIE
DE PLANTA.
MTO050316 TN. BETUN ASFALTICO TIPO 50/70 P 1,000 245,00 245,00
%Cl %. Costes Indirectos % 0,060 245,00 14,70
Total mano de obra : 0,00
Total materiales : 245,00
Total maquinaria : 0,00
Total costes ind. : 14,70
Total medios aux. : 0,00
Redondeo : 0,00
Total descompuesto : 259,70
002.002 TN. MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE, TIPO AC22 SURF PA03G920
50/70 S, CON ARIDOS SILICEOS, EXTENDIDA Y
COMPACTADA, INCLUSO TRANSPORTE A OBRA,
EXCEPTO BETUN.
MQO050302 H. EXTENDED.PAVIMENT.MEZCLA M 0,005 60,21 0,30
MQO030211 H. COMPACTADOR NEUMATICOS 100 CV M 0,002 35,00 0,07
MQO030204 H. RODILLO TANDEM 8 CV M 0,002 38,00 0,08
MQO050402 H. BARREDORA DE 2-4 T.INCLUSO OPER. M 0,001 13,31 0,01
MO010025 H. CAPATAZ (6] 0,001 13,73 0,01
MO010001 H. PEON ORDINARIO (6] 0,018 12,60 0,23
MTO050595 TN. AGLOMERADO ASFALTICO P 0,948 26,15 24,79
%Cl %. Costes Indirectos % 0,060 25,49 1,53
Total mano de obra : 0,24
Total materiales : 24,79
Total maquinaria : 0,46
Total costes ind. : 1,53
Total medios aux. : 0,00
Redondeo : 0,00
Total descompuesto : 27,02
002.003 TN. MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE, TIPO AC22 BIN 50/70 PA03G025
S, CON ARIDOS SILICEOS, EXTENDIDA Y COMPACTADA,
INCLUSO TRANSPORTE A OBRA, EXCEPTO BETUN.
MQO050302 H. EXTENDED.PAVIMENT.MEZCLA M 0,006 60,21 0,36
MQO030211 H. COMPACTADOR NEUMATICOS 100 CV M 0,005 35,00 0,18
MQO030204 H. RODILLO TANDEM 8 CV M 0,005 38,00 0,19
MQO050402 H. BARREDORA DE 2-4 T.INCLUSO OPER. M 0,003 13,31 0,04
MO010025 H. CAPATAZ (0] 0,005 13,73 0,07
MO010001 H. PEON ORDINARIO (0] 0,055 12,60 0,69
MT050509 TN. AGLOMERADO ASFLATICO P 0,959 23,00 22,06
%Cl %. Costes Indirectos % 0,060 23,59 1,42
Total mano de obra : 0,76
Total materiales : 22,06
Total maquinaria : 0,77
Total costes ind. : 142
Total medios aux. : 0,00
Redondeo : 0,00
Total descompuesto : 25,01
002.004 TN. MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE, AC22 BASE 50/70 G, PA03G030
CON ARIDOS SILICEOS, EXTENDIDA Y COMPACTADA,
INCLUSO TRANSPORTE A OBRA, EXCEPTO BETUN.
MQO050302 H. EXTENDED.PAVIMENT.MEZCLA M 0,006 60,21 0,36
MQO030211 H. COMPACTADOR NEUMATICOS 100 CV M 0,003 35,00 0,11
MQO030204 H. RODILLO TANDEM 8 CV M 0,003 38,00 0,11
MQO050402 H. BARREDORA DE 2-4 T.INCLUSO OPER. M 0,005 13,31 0,07
MO010025 H. CAPATAZ (0] 0,004 13,73 0,05
MO010001 H. PEON ORDINARIO (0] 0,035 12,60 0,44
MT050508 TN. AGLOMERADO ASFALTICO EN P 0,959 20,50 19,66
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%Cl %. Costes Indirectos % 0,060 20,80 1,25
Total mano de obra : 0,49
Total materiales : 19,66
Total maquinaria : 0,65
Total costes ind. : 1,25
Total medios aux. : 0,00
Redondeo : 0,00
Total descompuesto : 22,05
002.005 M3. CAPA GRANULAR FORMADA POR ZAHORRA ARTIFICIAL, PA01A060
CLASIFICADA ZA 0/32, CON UN CONTENIDO EN FINOS
ENTRE EL 10 Y EL 20%, PUESTA EN OBRA EN TONGADAS
NO SUPERIORES A 25 CM., INCLUSO TRANSPORTE
INTERIOR DE MATERIALES Y COMPACTACION AL 100%
DEL PROCTOR MODIFICADO Y HUMEDADES
CORRESPONDIENTES ENTRE -0,5% Y + 2% DE LA
HUMEDAD OPTIMA CORRESPONDIENTE, MEDIDA SOBRE
PERFIL.
MT030602 M3. ZAHORRA ARTIFICIAL ZA 0/32 P 1,000 13,55 13,55
MT010201 M3. AGUA P 0,100 0,35 0,04
MQ020002 H. PALA CARGADORA NEUMAT. MEDIANAM 0,005 55,00 0,28
MQ030102 H.  MOTONIVELADORA MEDIANA, 200CV M 0,006 54,00 0,32
MQO030203 H. RODILLO VIBRATORIO 12 A 14T M 0,007 45,00 0,32
MQO040201 H. CAMION CISTERNA DE 6 M3 M 0,020 31,94 0,64
%Cl %. Costes Indirectos % 0,060 15,15 0,91
Total mano de obra : 0,00
Total materiales : 13,59
Total maquinaria : 1,56
Total costes ind. : 0,91
Total medios aux. : 0,00
Redondeo : 0,00
Total descompuesto : 16,06
002.006 T. RIEGO DE IMPRIMACION, CON EMULSION ASFALTICA 530.01
CATIONICA DE IMPRIMACION C50BF5 IMP, DE CAPAS
GRANULARES, CON UNA DOTACION DE 1,0 KG/M2.,
INCLUSO BARRIDO Y PREPARACION DE LA SUPERFICIE.
MO010001 H. PEON ORDINARIO (0] 0,427 12,60 5,38
MQO0609 H CISTERNA AGUA S/CAMION 10.000L. M 0,091 16,47 1,50
MQO0602 H. DUMPER CONVENCIONAL 2.000 KG. M 0,092 8,05 0,74
MQO0905 H. BARREDORA REMOLCADA C/MOTOR M 0,091 8,93 0,81
MQO0611 H. CAMION CIST.BITUM.C/LANZA 10.000 L. M 0,496 54,79 27,18
MT1PL170 KG. EMULSION ASFALTICA C50BF5 IMP P 1.000,000 0,20 200,00
%Cl %. Costes Indirectos % 0,060 235,61 14,14
Total mano de obra : 5,38
Total materiales : 200,00
Total maquinaria : 30,23
Total costes ind. : 14,14
Total medios aux. : 0,00
Redondeo : 0,00
Total descompuesto : 249,75
002.007 T. RIEGO DE ADHERENCIA, CON EMULSION ASFALTICA 531.01
CATIONICA C60B3 ADH CON UNA DOTACION DE 0,50
KG/M2., INCLUSO BARRIDO Y PREPARACION DE LA
SUPERFICIE.
MO010001 H. PEON ORDINARIO (0] 0,590 12,60 7,43
MQO0602 H. DUMPER CONVENCIONAL 2.000 KG. M 0,087 8,05 0,70
MQO0905 H. BARREDORA REMOLCADA C/MOTOR M 0,087 8,93 0,78
MQO0611 H. CAMION CIST.BITUM.C/LANZA 10.000 L. M 0,631 54,79 34,57
MT1PL152 KG. EMULSION ASFALTICA C60B3 ADH P 1.000,000 0,21 210,00
%Cl %. Costes Indirectos % 0,060 253,48 15,21
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Total mano de obra : 7,43
Total materiales : 210,00
Total maquinaria : 36,05
Total costes ind. : 15,21
Total medios aux. : 0,00
Redondeo : 0,00
Total descompuesto : 268,69

En Porrifio, 18 de mayo de 2017

EL AUTOR DEL PROYECTO,
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D. Manuel Fernandez-Valdés Martinez-Estéllez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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3 DRENAJE
003.001 ml. MI. Cuneta triangular revestida de hormigén HM-15/P/40/IIA° D38CA015
(e=0.10 m), taludes 2/1-2/1 y profundidad 0.30 m.

UO4MA310 m3. Hormigén HM-15/P/40 central P 0,134 57,12 7,65
U39BF101 m3. Fabr. y tte. de hormigén P 0,134 5,99 0,80
U39BF104 m3. Colocacién horm. en cimientos P 0,134 4,49 0,60
U39BH125 m2. Encofr.desencofr.cimient.sole P 1,340 3,49 4,68
%0100000 %. Costes indirectos...(s/total) % 0,030 13,73 0,41

Total mano de obra : 0,00

Total materiales : 13,73

Total maquinaria : 0,00

Total costes ind. : 0,41

Total medios aux. : 0,00

Redondeo : 0,00

Total descompuesto : 14,14

En Porrifio, 18 de mayo de 2017

EL AUTOR DEL PROYECTO,

e

i;fi,/;

D. Manuel Fernandez-Valdés Martinez-Estéllez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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4 MUROS
004.001 M. M. RETRANQUEO DE MURO DE MAMPOSTERIA D01CA110
EXISTENTE, CON APROVECHAMIENTO DE MATERIALES
UO1AA011 hr.  Pedn ordinario (@] 1,200 11,60 13,92
U02AK001 hr.  Martillo compresor 2.000 I/min M 0,500 3,91 1,96
U02JK010 hr.  Camion gria hasta 20 Tm. M 0,100 51,37 514
%0200001 %. Costes indirectos...(s/total) % 0,030 21,02 0,63
Total mano de obra : 13,92
Total materiales : 0,00
Total maquinaria : 7,10
Total costes ind. : 0,63
Total medios aux. : 0,00
Redondeo : 0,00
Total descompuesto : 21,65
004.002 M2 M2. MAMPOSTERIA, cada blogue se apoyara por su cara D06DD202
inferior en otros dos al menos, coronacién continua, i/ ripiado y
terminado, segin NTE-EFP-6
UO01AA205 hr.  Oficial primera cantero (0] 0,500 15,63 7,82
U02JK010 hr.  Camién grta hasta 20 Tm. M 0,100 51,37 5,14
U11DD001 M2. Piedra granitica mampost.rosa por. P 1,000 8,00 8,00
%0400006 %. Costes indirectos...(s/total) % 0,300 20,96 6,29
Total mano de obra : 7,82
Total materiales : 8,00
Total maquinaria : 514
Total costes ind. : 6,29
Total medios aux. : 0,00
Redondeo : 0,00
Total descompuesto : 27,25

En Porrifio, 18 de mayo de 2017

EL AUTOR DEL PROYECTO,
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D. Manuel Fernandez-Valdés Martinez-Estéllez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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5 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
005.001 PA. A JUSTIFICAR, SENALIZACION
MT410101 KG. PINTURA BLANCA SENALIZACION P 0,055 657,89 36,18
MT410102 KG. MICROESFERAS DE VIDRIO P 0,035 526,32 18,42
MQ080101 H. CARRO PINTURA AUTOPROPULSADO M 0,006 18.815,79 112,89
MO010020 H. OFICIAL PRIMERA DE OFICIO (0] 1,974 13,59 26,83
MO010001 H. PEON ORDINARIO (0] 3,290 12,60 41,45
%Cl %. Costes Indirectos % 0,060 235,77 14,15
Total mano de obra : 68,28
Total materiales : 54,60
Total maquinaria : 112,89
Total costes ind. : 14,15
Total medios aux. : 0,00
Redondeo : 0,00
Total descompuesto : 249,92
005.002 ml. MI. Barrera de seguridad doble, i/p.p. poste, captafaros, D38IM030
separador y colocacion.
UO01AA006 hr. Capataz M 0,075 11,79 0,88
UO01AA007 hr.  Oficial primera (@] 0,128 13,35 1,71
UO01AA010 hr.  Pedn especializado (@] 0,128 11,75 1,50
UO01AA011 hr.  Pedn ordinario (0] 0,257 11,60 2,98
U39AQ001 hr.  Magqui.hinca postes barre.segu M 0,075 8,66 0,65
U39AHO005 hr.  Camién basculante 10 tm M 0,075 10,25 0,77
U39VNO025 ml. Banda doble onda galva. 4 m P 1,000 9,40 9,40
U39vMO007 ml. Poste galvan. CPN 120 de 1.5 m. P 0,250 13,68 3,42
u39vQo002 Ud. Juego tornilleria P 0,250 2,57 0,64
U39ZH001 Ud. Separador P 0,250 3,66 0,92
U39VvSs002 Ud. Captafaros P 0,040 2,57 0,10
%0100000 %. Costes indirectos...(s/total) % 0,030 22,97 0,69
RDO Ud. Redondeo R 0,030 1,00 0,03
Total mano de obra : 6,19
Total materiales : 14,48
Total maquinaria : 2,30
Total costes ind. : 0,72
Total medios aux. : 0,00
Redondeo : 0,00
Total descompuesto : 23,69

En Porrifio, 18 de mayo de 2017

EL AUTOR DEL PROYECTO,
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D. Manuel Fernandez-Valdés Martinez-Estéllez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

1 OBJETO

El presente Estudio de Seguridad y Salud tiene como objetivo establecer las directrices respecto a la
prevencion de riesgos de accidentes laborales, de enfermedades profesionales y de dafios a terceros.
También se estudian las instalaciones de sanidad, higiene y bienestar durante las obras. Servira para dar unas
directrices bésicas a la empresa constructora para llevar a cabo sus obligaciones en el campo de la
prevencion de riesgos profesionales, facilitando su desarrollo, bajo el control de la Direccion Facultativa, de
acuerdo con el Real Decreto 1627/1.997, de 24 de Octubre, por el que se implanta la obligatoriedad de la
inclusion de un Estudio de Seguridad y Salud en los proyectos de edificaciéon y obras publicas.

Segun el mencionado Real Decreto, la empresa constructora adjudicataria de la obra estara obligada a
redactar un Plan de Seguridad y Salud adaptando este Estudio a sus medidas y métodos de ejecucion. Dicho
Plan incluira los medios humanos y materiales necesarios asi como la asignacion de los recursos econémicos
precisos para la consecucién de los objetivos propuestos; facilitando la mencionada labor de prevision,
prevencion y proteccion profesional, bajo el control de la Direccion Facultativa.

De acuerdo con la normativa mencionada, el Plan se sometera, antes del inicio de la obra, a la aprobacién del
Coordinador en materia de Seguridad y Salud durante la ejecucion de la obra, manteniéndose, después de su
aprobacion, se dispondra una copia a su disposicion.

Sera documento de obligada presentacion ante la autoridad laboral encargada de conceder la apertura del
centro de trabajo, y estara también a disposicion permanente de la Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social.
Se considera en este estudio:
Preservar la integridad de los trabajadores y de todas las personas del entorno.

» La organizacion del trabajo de forma tal que el riesgo sea minimo.

+ Determinar las instalaciones y Utiles necesarios para la proteccion colectiva e individual del personal.

»  Definir las instalaciones para la higiene y bienestar de los trabajadores.

+ Establecer las normas de utilizacion de los elementos de seguridad.
Proporcionar a los trabajadores los conocimientos necesarios para el uso correcto y seguro de los Utiles y
magquinaria que se les encomiende.

» Eltransporte del personal.

* Los trabajos con maquinaria ligera.

* Los primeros auxilios y evacuacion de heridos.

» El Servicio de Prevencion.

* Los Delegados de Prevencion.

Igualmente se implanta la obligatoriedad de un libro de incidencias con toda la funcionalidad que el citado Real
Decreto 1627/1997 le concede, siendo el Coordinador en materia de Seguridad y Salud durante la ejecucion
de las obras, 0 en su defecto, la Direccion Facultativa, el responsable del envio en un plazo de veinticuatro
horas de una copia de las notas que en él se escriban a la Inspeccién de Trabajo y Seguridad Social. También
se deberd notificar las anotaciones en el libro al contratista y a los representantes de los trabajadores.

Es responsabilidad del Contratista, la ejecucién de las medidas preventivas fijadas en el Plan y responde
solidariamente de las consecuencias que se deriven de la no consideracion de las medidas previstas por parte
de los subcontratistas o similares, respecto a las inobservancias que fueren imputables a éstos.

Queda claro que la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social podra comprobar la ejecucion correcta y
concreta de las medidas previstas en el Plan de Seguridad y Salud de la Obray, por supuesto, en todo
momento la Direccion Facultativa.

Dadas las caracteristicas de las obras que se describen a continuacién se redacta el presente Estudio basico
de Seguridad y Salud ya que se cumplen las disposiciones que marca el Art 4 del REAL DECRETO
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1627/1997, de 24 de octubre, por el que se establecen disposiciones minimas de seguridad y salud en las
obras de construccién.
1) El promotor estara obligado a que en la fase de redaccién del proyecto se elabore un estudio de seguridad y
salud en los proyectos de obras en que se den alguno de los supuestos siguientes:
* Que el presupuesto de ejecucion por contrata incluido en el proyecto sea igual o superior a 75
millones de pesetas (450.759,08 €).
*  Que la duracion estimada sea superior a 30 dias laborables, empleandose en algin momento a mas
de 20 trabajadores simultaneamente.
*  Que el volumen de mano de obra estimada, entendiendo por tal la suma de los dias de trabajo del
total de los trabajadores en la obra, sea superior a 500.
+ Las obras de tlneles, galerias, conducciones subterraneas y presas.
2) En los proyectos de obras no incluidos en ninguno de los supuestos previstos en el apartado anterior, el
promotor estara obligado a que en la fase de redaccién del proyecto se elabore un estudio basico de
seguridad y salud.

2 CARACTERISTICAS DE LAS OBRAS

2.1 DESCRIPCION DE LAS OBRAS

Las obras a ejecutar de “MEJORA DE ACCESO A LA N-640 DESDE LA E.S. EN EL P.K. 224 DE LA N-640
EN SEGADE — CALDAS DE REIS” consisten en un carril de aceleracion de un ancho de 3,50 m con un arcén
y una cufia. El paquete del firme es similar al del tronco de la N-640 comprendido de 25 cm de zahorra
artificial, 13 m de mezcla bituminosa en caliente tipo base de 6 cm de mezcla bituminosa en caliente como
rodadura.

2.2 PLAZO DE EJECUCION DE LAS OBRAS
El plazo de ejecucién previsto para la realizacion de las obras es de DOS (2) meses.

2.3. PRESUPUESTO DE LAS OBRAS
Debido a las caracteristicas de la obra, se entiende incluido en las partidas de ejecucion material de la
globalidad de la obra.

2.4. PERSONAL PREVISTO

A continuacion se presenta una estimacion del nimero medio de trabajadores que van a desarrollar los
trabajos de las unidades de obra mas importantes:

Movimiento de tierras: NUmero medio de trabajadores: 5

Drenaje: Numero medio de trabajadores: 4

Firmes y Pavimentos: NUmero medio de trabajadores: 9

Sefalizacion, Balizamiento y Defensas: Nimero medio de trabajadores: 4

Segun la programacion de los trabajos, se prevé que en alguno de los meses, en la obra, coincidan un maximo
de 9 operarios trabajando simultdneamente.

2.5. LUGAR DE ASISTENCIA MAS PROXIMO EN CASO DE ACCIDENTE
HOSPITAL DO SALNES, VILAGARCIA DE AROUSA, a 15 minutos de la obra.
CENTRO DE SAUDE DE CALDAS, a 2 minutos de la obra.

3 UNIDADES DE OBRA Y TAJOS MAS IMPORTANTES

En relacion con las condiciones de seguridad y salud laboral que han de producirse a lo largo de la ejecucion
de la obra proyectada, las Unidades Tajos que en la misma se consideran de forma diferenciada son las
siguientes:

3.1 MOVIMIENTOS DE TIERRAS
Dentro del capitulo de movimientos de tierras, las unidades de obra mas importantes son:
Demoliciones.
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Excavacion.
Terraplén.

3.2 FIRMES Y PAVIMENTOS

En el capitulo de firmes, podemos destacar:
Extendido de zahorra.

Extension de mezclas asfalticas.

Riegos en emulsiones.

Compactacion.

3.3 DRENAJE

Excavacién para emplazamiento de las nuevas obras
Colocacion de tubos

Ejecucion de cunetas

3.4 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
En este capitulo se puede indicar:

Pintado de marcas viales.

Colocacion de la sefalizacion vertical.

4 MANO DE OBRA

La mano de obra necesaria para la ejecucion de las distintas unidades de obra citadas anteriormente es la
siguiente:

Técnicos.

Peones.

Capataz.

Oficial.

Operador de maquinaria de movimiento de tierras.
Conductores de camiones.

Operador de extendedora de aglomerado.
Operadores de compactadores.

Operador de camién de hormigonera.

5 MAQUINARIA

La maquinaria prevista a utilizar para esta obra es la siguiente:
Palas cargadoras

Retro-martillo rompedor
Motoniveladoras

Camiones rigidos basculantes.
Camiones semiarticulados basculantes.
Camiones hormigonera

Rodillos compactadores

Barredoras

Extendedoras

6 MEDIOS AUXILIARES

Como medios auxiliares podemos considerar:
Plataformas de trabajo.

Compresores.

Martillos neumaticos.

Sierra circular de mesa.

Soldadura oxiacetilénica y oxicorte.
Instalaciones eléctricas provisionales de obra.
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Taladros portétiles.
Vibradores

7 PLAN DE EJECUCION DE OBRAS

El plan de seguridad y salud de la obra incluira un desarrollo detallado de la planificacion de las obras,
sefalando mediante diagramas “espacio — tiempo” los detalles de la misma, especialmente en relacion con los
trabajos y procesos a realizar en los tajos de mayor significacion preventiva (Movimientos de tierras, drenajes,
firmes, etc,).

8 PROCEDIMIENTOS DE EJECUCION DE LOS TRABAJOS

Para aquellos trabajos de especial peligrosidad (manipulacion de grandes cargas, etc.), el contratista realizara
los procedimientos de ejecucién especificos y los presentara a la Direccion para su aprobacion.

Para la ejecucion de trabajos de especial peligrosidad, el responsable de la Obra elaborara los procedimientos
de ejecucion a cada uno de estos trabajos, teniendo en cuenta las caracteristicas del lugar, las interferencias
con otros contratistas, etc.

Debido a las caracteristicas de las obras no se prevé que sea necesaria la ejecucion de trabajos de especial
peligrosidad.

9 IDENTIFICACION DE RIESGOS EN EL PROCESO CONSTRUCTIVO

Para cada una de las actividades constructivas, maquinas, equipos de trabajo e instalaciones previstos en las
diferentes fases de la obra proyectada, se identifican y relacionan los siguientes riesgos y condiciones
peligrosas de trabajo que resultan previsibles durante el curso de la obra:

9.1 RIESGOS RELACIONADOS CON LAS ACTIVIDADES DE OBRA
Demoliciones

Proyeccion de particulas.

Atropellos.

Caidas de personal al mismo nivel.

Heridas por objetos punzantes.

Ambiente pulvigeno.

Polvaredas que disminuyen la visibilidad.

Excavacion

Atropellos y golpes por maquinaria y vehiculos de obra.
Atrapamiento de personas por maquinas.

Colisiones y vuelcos de maquinas y vehiculos de obra.
Caidas de personal a distinto nivel.

Corrimientos o desprendimientos del terreno.
Hundimientos inducidos por estructuras préximas.
Contactos directos o indirectos con lineas eléctricas.
Golpes con objetos y herramientas.

Caidas de objetos.

Caidas en altura de peatones y vehiculos ajenos a la obra.
Inundaciones por rotura de conducciones de agua.
Ambiente pulvigeno.

Polvaredas que disminuyen la visibilidad.

Ruido.

Terraplenes
Atropellos y golpes por maquinaria y vehiculos de obra.

Atrapamiento de personas por maquinas.
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Colisiones y vuelcos de maquinas y vehiculos de obra.
Caidas de personal a distinto nivel.

Corrimientos o desprendimientos del terreno.
Contactos directos o indirectos con lineas eléctricas.
Golpes con objetos y herramientas.

Caidas de objetos.

Ambiente pulvigeno.

Polvaredas que disminuyen la visibilidad.

Ruido.

Zanjas, pozos y cimientos

Desprendimientos de paredes del terreno.

Caidas de personal a distinto nivel.

Caidas de personal al mismo nivel.

Interferencias con conducciones eléctricas enterradas.
Inundaciones por rotura de tuberias o lluvia.

Golpes con objetos o herramientas.

Caidas de objetos sobre los trabajadores.
Atrapamiento de personas por maquinas.

Afecciones a estructuras proximas.

Atropellos y golpes por maquinas y vehiculos de obra.
Ambiente pulvigeno.

Ruido.

Firmes bituminosos

Caidas de personal al mismo nivel.

Atropellos.

Golpes y choques de maquinaria.

Accidentes de trafico en obra.

Afeccién a otras vias de servicio.

Quemaduras.

Deshidrataciones.

Atrapamientos por las partes moviles de la maquinaria.
Inhalaciones de gases toxicos.

Ambientes pulvigenos.

Polvaredas que disminuyen la visibilidad.

Ruido. Cortes y desvios de carril

Atropellos.

Alcances entre vehiculos.

Salidas de calzada, vuelcos, etc, entre vehiculos.
Inhalaciones de gases toxicos desprendidos de la pintura de obra.
Invasion de la calzada de herramientas o elementos.
Heridas con herramientas.

Ambientes pulvigenos.

Polvaredas que disminuyen la visibilidad.

Ruido.

Sefalizacion y balizamiento.

Caidas de personal a distinto nivel.

Aplastamiento por desplomes de elementos pesados.

Enfermedades causadas por el trabajo bajo condiciones meteorolégicas adversas.
Heridas u cortes con herramientas u objetos punzantes.

Interferencias con el trafico de obra.
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Sobreesfuerzos.
Inhalaciones de gases toxicos desprendidos por la pintura.

Acopios de tierras y &ridos

Induccién de corrimientos de tierra de excavaciones proximas.
Corrimientos de tierras del propio acopio.

Accidentes de trafico por la ubicacién del acopio.

Dafios ambientales y/o invasion de propiedades.

Ambientes pulvigenos. Acopios de tubos y otros elementos prefabricados.
Desplome del propio acopio.

Aplastamiento de articulaciones.

Dafios ambientales y/o invasion de propiedades.
Sobreesfuerzos.

Torceduras.

9.2 RIESGOS DE LA MAQUINARIA Y DE LOS MEDIOS O EQUIPOS AUXILIARES.
A continuacion se identifican los riesgos mas usuales que pueden presentarse en la maquinaria necesaria
para el desarrollo de las obras.

Palas cargadoras

Atropellos o golpes a personas por maquina en movimiento

Deslizamiento y/o vuelco de la maquina sobre planos inclinados del terreno

Desplome de taludes o de frentes de excavacion bajo o sobre la maquina

Maquina sin control, por abandono del conductor sin desconectarla ni poner el freno

Caida a distinto nivel de personas desde la maquina

Choques con otra maquina o vehiculos

Contactos con lineas eléctricas aéreas o enterradas

Atrapamiento por Utiles o transmisiones

Quemaduras en trabajos de reparacién o mantenimiento

Golpes o proyecciones de materiales del terreno

Vibraciones transmitidas por la maquina

Ambiente pulvigeno

Polvareda que disminuya la visibilidad

Ruidos

Retroexcavadoras

Atropellos o golpes a personas por maquina en movimiento

Deslizamiento y / o vuelco de la maquina sobre planos inclinados del terreno
Desplome de taludes o de frentes de excavacion bajo o sobre la maquina
Maquina sin control, por abandono del conductor sin desconectarla ni poner el freno
Caida a distinto nivel de personas desde la maquina

Choques con otra maquina o vehiculos

Contactos con lineas eléctricas aéreas o enterradas

Atrapamiento por (tiles o transmisiones

Quemaduras en trabajos de reparacién o mantenimiento

Golpes o proyecciones de materiales del terreno

Vibraciones transmitidas por la maquina

Ambiente pulvigeno

Polvareda que disminuya la visibilidad

Ruidos

Motoniveladora
Atropellos o golpes a personas por maquina en movimiento.
Deslizamiento y/o vuelco de la maquina sobre planos inclinados del terreno.
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Maquina sin control, por abandono del conductor sin desconectarla ni poner el freno.
Caida a distinto nivel de personas desde la maquina.

Choques con otra maquina o vehiculos.

Atrapamiento por (tiles o transmisiones.

Quemaduras en trabajos de reparacién o mantenimiento.

Golpes o proyecciones de materiales del terreno.

Vibraciones transmitidas por la maquina.

Ambiente pulvigeno.

Polvareda que disminuya la visibilidad.

Ruidos.

Camiones rigidos y semiarticulados.

Accidentes de trafico en incorporaciones o desvios desde / hacia la obra
Derrames del material transportado

Atropellos o golpes a personas por maquina en movimiento
Deslizamiento y/o vuelco del camién sobre planos inclinados del terreno
Camién sin control, por abandono del conductor sin desconectarla ni poner el freno
Caida a distinto nivel de personas desde el camion

Choques con otros vehiculos

Contactos con lineas eléctricas aéreas o enterradas

Atrapamiento por Utiles o transmisiones

Quemaduras en trabajos de reparacién o mantenimiento

Golpes o proyecciones de materiales del terreno

Vibraciones transmitidas por la maquina

Ambiente pulvigeno

Polvareda que disminuya la visibilidad

Ruidos

Camiones hormigonera.

Accidentes de trafico en incorporaciones o desvios desde / hacia la obra
Atropellos o golpes a personas por maquina en movimiento

Deslizamiento y/o vuelco del camion sobre planos inclinados del terreno
Camién sin control, por abandono del conductor sin desconectarla ni poner el freno
Caida a distinto nivel de personas desde el camion

Choques con otros vehiculos

Contactos con lineas eléctricas aéreas o enterradas

Atrapamiento por (tiles o transmisiones

Quemaduras en trabajos de reparacién o mantenimiento

Vibraciones transmitidas por la maquina

Ambiente pulvigeno

Polvareda que disminuya la visibilidad

Ruidos Vibradores

Contactos eléctricos directos

Contactos eléctricos indirectos

Golpes a otros operarios con el vibrador

Sobreesfuerzos

Lumbalgias

Reventones de la manguera o escapes de boquillas

Ruido Compactador de neumaticos

Atropellos o golpes a personas por maquina en movimiento

Deslizamiento y/o vuelco de la maquina sobre planos inclinados del terreno
Maquina sin control, por abandono del conductor sin desconectarla ni poner el freno
Caida a distinto nivel de personas desde la maquina

Choques con otra maquina o vehiculos
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Atrapamiento por Utiles o transmisiones

Quemaduras en trabajos de reparacién o mantenimiento
Vibraciones transmitidas por la maquina

Ambiente pulvigeno

Ambiente insalubre por emanaciones bituminosas

Ruido

Pisones

Golpes o aplastamientos ocasionados por el equipo
Sobreesfuerzos y lumbalgia

Vibraciones transmitidas por la maquina

Torceduras por pisadas sobre irregularidades u objetos
Ambiente pulvigeno

Ambiente insalubre por emanaciones bituminosas
Ruidos

Extendedoras de aglomerado asfaltico

Atropellos o golpes a personas por maquina en movimiento
Caida a distinto nivel de personas desde la maquina
Choques con otra maquina o vehiculos

Atrapamiento por (tiles o transmisiones

Quemaduras en trabajos de reparacién o mantenimiento
Vibraciones transmitidas por la maquina

Incendios

Ambiente insalubre por emanaciones bituminosas

Ruido

Plataformas de trabajo

Caidas a distinto nivel

Caidas de objetos o herramientas

Desplome del andamio durante el montaje o desmontaje
Corrimientos en los acopios y caidas

Heridas con objetos punzantes Compresores
Incendios y explosiones

Golpes de “latigo” por la manguera
Proyeccion de particulas

Reventones de los conductores

Inhalaciones de gases del escape
Atrapamientos por Utiles o trasmisiones
Quemaduras

Ruidos

Martillos neuméticos

Proyeccion de particulas.

Riesgos por impericias.

Golpes con el martillo.

Sobreesfuerzo y lumbalgias.

Vibraciones.

Contactos con lineas eléctricas enterradas.
Reventones en mangueras o boquillas.
Ambiente pulvigeno.

Ruidos.
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Soldadura oxiacetilénica y oxicorte.

Explosiones por sobrecalentamiento de las botellas
Explosiones por retroceso de la llama

Intoxicacion por fuga en la botella

Incendios

Quemaduras

Riesgos por impericias

Caidas del equipo a distinto nivel

Sobreesfuerzos

Aplastamientos de articulaciones Instalaciones eléctricas provisionales de obra
Contactos eléctricos indirectos

Contactos eléctricos directos

Manipulacién inadecuada de los interruptores o seccionadores
Incendios por sobretension

Induccién de campos magnéticos peligrosos en otros equipos
Sierra circular de mesa

Cortes 0 amputaciones

Riesgos por impericias.

Golpes con objetos desprendidos por el disco.

Caidas de la sierra a distinto nivel.

Contactos eléctricos indirectos.

Proyecciones de particulas.

Heridas con objetos punzantes.

Incendio por sobretension

Ambiente pulvigeno.

Ruidos.

Taladro portatil
Taladros accidentales en las extremidades

Riesgos por impericia

Contactos eléctricos indirectos
Caidas del taladro a distinto nivel
Caidas al mismo nivel por tropezén
Ruidos

10. MEDIDAS PREVENTIVAS PARA LAS UNIDADES DE OBRA

En funcién de los factores de riesgo y de las condiciones de peligro analizadas y que se han de presentar en la
ejecucién de cada una de las fases y actividades a desarrollar en la obra, las medidas preventivas y
protectoras a establecer durante su realizacién son, en cada caso, las enunciadas en los apartados que
siguen.

Seguidamente se recogen, para las unidades de obra mas importantes, las medidas preventivas que se
deben, como minimo, disponer:

En funcién de los factores de riesgo y de las condiciones de peligro analizadas y que se han de presentar en la
ejecucion de cada una de las fases y actividades a desarrollar en la obra, las medidas preventivas y
protectoras a establecer durante su realizacion son, en cada caso, las enunciadas en los apartados que
siguen.

Seguidamente se recogen, para las unidades de obra méas importantes, las medidas preventivas que se
deben, como minimo, disponer:

Replanteos.
Los trabajos de replanteo engloban aquellos que se realizan desde el inicio de las obras hasta su finalizacion,

por los equipos de topografia, definiendo por medio de los replanteos todos los datos geométricos y medidas
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referenciadas en el terreno para poder realizar las actividades de los elementos constructivos que componen
la obra. Estos trabajos han sido mdltiples veces excluidos de los Estudios y Planes de Seguridad y Salud de
las obras, lo que resulta improcedente, dado que son fuente de numerosos accidentes de gravedad variable.
Los equipos de replanteo han de observar una serie de normas generales como son:

El atuendo de los operarios sera el adecuado a la climatologia del lugar, teniendo en cuenta la obligada
exposicion a los elementos atmosféricos.

Deben evitarse subidas o posiciones por zonas muy pendientes, si no se esta debidamente amarrado a una
cuerda, con arnés de sujecion anclado a un punto fijo en la parte superior de la zona de trabajo.

Debe evitarse la estancia durante los replanteos en zonas donde puedan caer objetos, por lo que se avisaran
a los equipos de trabajo para que eviten acciones que puedan dar lugar a proyeccion de objetos o
herramientas mientras se esté trabajando en esa zona.

Para clavar las estacas con ayuda de los punteros largos se utilizaran guantes y punteros con protector de
golpes en manos.

En tajos donde la maquinaria esté en movimiento y en zonas donde se aporten materiales mediante camiones,
se evitara la estancia de los equipos de replanteo, respetando una distancia de seguridad que se fijara en
funcién de los riesgos previsibles. En casos de necesidad, la posicién de los topografos y ayudantes se
sefialard adecuadamente, de manera que sean visibles a los operadores de maquinas y camiones.

Los replanteos en zonas de tréfico se realizaran con chalecos reflectantes, y con el apoyo de sefialistas, asi
como con sefializacion de obras, si corresponde.

El equipo se desplazara a los tajos en un vehiculo todo terreno o furgoneta, dependiendo de las condiciones
del terreno. Este vehiculo debera ir equipado con un botiquin, sera revisado con periodicidad y conducido
normalmente por un mismo operario, que vendra obligado a circular de forma ordenada por los viales de obra.

Excavacién

Antes de comenzar la excavacion, la direccion técnica aprobara el replanteo realizado, asi como los accesos
propuestos por el contratista. Estos, que estaran indicados en el Plan de Seguridad y Salud, permitiran ser
cerrados, estando separados los destinados a los peatones

de los correspondientes a vehiculos de carga o maquinas.

El Plan de Seguridad y Salud de la obra contemplara la prevision de sistemas y equipos de movimiento de
tierras a utilizar, asi como los medios auxiliares previstos y el esquema organizativo de los tajos a disponer.
El Plan de Seguridad y Salud laboral de la obra contendra, al menos, los puntos siguientes, referentes a las
excavaciones:

Orden y método de realizacion del trabajo: maquinaria y equipos a utilizar.

Accesos a cada excavacion: rampas de ancho minimo 4,50 m con sobreancho en curva, pendiente maxima
del 12% (8% en curvas) y tramos horizontales de incorporacién a vias publicas de 6 m., al menos.
Establecimiento de las zonas de estacionamiento, espera y maniobra de la maquinaria.

Sefalamiento de la persona a la que se asigna la direccién de las maniobras de excavacion.
Establecimiento de vallas moviles o banderolas a d=2h del borde del vaciado.

Disponibilidad de informacion sobre conducciones eléctricas y de agua y gas bajo el terreno.

Deteccién y solucién de cursos naturales de aguas superficiales o profundas.

Existencia y, en su caso, soluciones de paso bajo lineas eléctricas aéreas.

Existencia y situacion de edificios préximos; profundidad y posible afeccién por la obra.

A disponer: apeos, apuntalamientos, testigos de movimientos de fisuras, etc.

Prevision de acotaciones de zonas de accién de cada maquina en el vaciado

Colocacion de topes de seguridad cuando sea necesario que una maquina se aproxime a los bordes de la
excavacion, tras la comprobacion de la resistencia del terreno.

Prevision de eliminacion de rocas, arboles o postes que puedan quedar descalzados o en situacion de
inestabilidad en la ladera que deba quedar por encima de zonas de desmonte.

Prevision de riegos para evitar ambientes pulvigenos.
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El Plan de Seguridad y Salud de la obra analizara detalladamente el estudio de la estabilidad de los vaciados,
comprobando la validez de sus previsiones y de las de este estudio, a la vista de las definiciones y
circunstancias concretas que realmente se den en la obra, teniendo en cuenta las siguientes normas y
condiciones previstas a nivel de proyecto:

En el Plan de Seguridad y Salud se detallara la necesidad o no de entibacion, y en su caso las caracteristicas
que éstas deben presentar.

En relacion con los servicios e instalaciones que puedan ser afectados por el desmonte o vaciado, se recabara
de sus compafiias propietarias o gestoras la definicién de las posiciones y soluciones mas adecuadas, asi
como la distancia de seguridad a adoptar en relacién con los tendidos aéreos de conduccién de energia
eléctrica, sin perjuicio de las previsiones adoptadas en este estudio y en el correspondiente plan de seguridad
y salud de la obra, que debera ser actualizado, en su caso, de acuerdo con las decisiones adoptadas en el
curso de la excavacion.

Las vallas se situaran a una distancia del borde del desmonte o vaciado no inferior a 1,50 m; cuando éstas
dificulten el paso, se dispondran a lo largo del cerramiento luces rojas, distanciadas no mas de 10 my en las
esquinas. Cuando entre el cerramiento y el borde del desmonte o vaciado exista separacion suficiente, se
acotara con vallas méviles o banderolas hasta una distancia no menor de dos veces la altura del desmonte o
vaciado en ese borde, salvo que por haber realizado previamente estructura de contencion, no sea necesario.
En tanto dure la excavacion, cualquiera que sea su ubicacion, se dispondra en la obra de una provision de
palancas, cufias, barras, puntales, picos, tablones, bridas, cables con terminales como gazas o ganchos y
lonas o plasticos, asi como cascos, equipo impermeable, botas de suela protegida u otros medios que puedan
servir para eventualidades o socorrer a los operarios que puedan accidentarse, al objeto de proporcionar en
cada caso el equipo indispensable a los trabajadores, en supuestos de necesidad. Las previsiones de equipos
de proteccion y medios de seguridad y evacuacién seran siempre contempladas en el Plan de Seguridad y
Salud.

La maquinaria a utilizar mantendra la distancia de seguridad a las lineas de conduccién eléctrica o, en caso de
ser preciso, se estableceran las protecciones, topes o dispositivos adecuados, de acuerdo con las previsiones
efectuadas en el plan de seguridad y salud, respetando los minimos establecidos en este estudio.

En caso de disponerse de instalaciones temporales de energia eléctrica, a la llegada de los conductores de
acometida se dispondra un interruptor diferencial segin el Reglamento Electrotécnico para Baja Tension y se
consultara la NTE IEP: Instalaciones de Electricidad. Puesta a Tierra, siempre de acuerdo con lo previsto en el
Plan de Seguridad y Salud de la obra.

De acuerdo con las previsiones del Plan de Seguridad y Salud o, en su caso, de las actualizaciones precisas
del mismo, se acotara la zona de accién de cada maquina en su tajo. Siempre que un vehiculo o maquina
parada inicie un movimiento imprevisto, lo anunciara con una sefial acustica, cuya instalacion es obligada y
sera comprobada al inicio de la obra. Cuando el movimiento sea marcha atras o el conductor esté falto de
visibilidad, éste estara auxiliado por otro operario en el exterior del vehiculo. Se extremaran estas
precauciones cuando el vehiculo o0 maquina cambie de tajo y/o se entrecrucen itinerarios.

Cuando sea imprescindible que un vehiculo de carga durante o después del desmonte o vaciado se acerque
al borde del mismo, se dispondran topes de seguridad, comprobandose previamente la resistencia del terreno
al peso del vehiculo, todo ello acorde con lo previsto en el plan de seguridad y salud. Cuando la maquina esté
situada por encima de la zona a excavar o en bordes de desmontes o vaciados, siempre que el terreno lo
permita, sera de tipo retroexcavadora o se hara el refino a mano. Antes de iniciar el trabajo, se verificaran
diariamente los controles y niveles de vehiculos y maquinas a utilizar y, antes de abandonarlos, que el bloqueo
de seguridad ha sido puesto. No se permitiran acumulaciones de tierras de excavacion, ni de otros materiales,
junto al borde del vaciado, debiendo estar separadas de éste una distancia no menor de dos veces la
profundidad del desmonte o vaciado en ese borde, salvo autorizacion, en cada caso, de la direccidn técnica y
del coordinador de seguridad y salud.

Se evitara la formacién de polvo mediante el riego de los tajos y, en todo caso, los trabajadores estaran
protegidos contra ambientes pulvigenos y emanaciones de gases, mediante las protecciones previstas en el
Plan de Seguridad y Salud.
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En zonas y pasos con riesgo de caida a altura mayor de 2 m, el trabajador afectado estara protegido con
arnés de seguridad anclado a puntos fijos o se dispondran andamios o barandillas provisionales, de acuerdo
con lo que establezca el Plan de Seguridad y Salud.

Cuando sea imprescindible la circulacion de operarios por el borde de coronacién de un talud o corte vertical,
las barandillas estaran ancladas hacia el exterior del desmonte o vaciado y los trabajadores circularan siempre
sobre entablado de madera o superficies equivalentes de reparto. Todas estas medidas y su dimensionado
seran establecidos en el Plan de Seguridad y Salud aprobado para la obra.

El conjunto del desmonte o vaciado estara suficientemente iluminado mientras se realicen los trabajos en
condiciones de escasa visibilidad natural.

No se trabajard nunca de manera simultanea en la parte inferior o bajo la vertical de otro trabajo en curso.
Diariamente, y antes de comenzar los trabajos, se revisara el estado de las entibaciones, reforzandolas
adecuadamente, si fuese necesario. Se extremaran las medidas anteriores después de interrupciones de
trabajo de mas de un dia y siempre después de alteraciones climaticas, como lluvias o heladas.

Siempre que, por circunstancias imprevistas, se presente un problema de urgencia, el jefe de obra tomara
provisionalmente las medidas oportunas a juicio del mismo y se lo comunicard, lo antes posible, a la Direccién
técnica y al Coordinador de Seguridad y Salud de la obra.

Los itinerarios de evacuacion de trabajadores en caso de emergencia, deberan estar expeditos en todo
momento, de acuerdo con las previsiones contenidas en el plan de seguridad y salud.

Se cumpliran, ademas, todas las medidas previstas en el Plan de Seguridad y Salud y cuantas disposiciones
se adopten por la Direccion Técnica y por el Coordinador de Seguridad y Salud en su aplicacién y
actualizacion, en su caso.

Terraplenes y rellenos

El orden y la forma de ejecucién de las explanaciones, asi como los medios a emplear en cada caso, se
ajustaran a las prescripciones establecidas en este estudio, asi como en la documentacion técnica del resto
del proyecto. El Plan de Seguridad y Salud de la obra contemplara la prevision de sistemas y equipos de
movimiento de tierra a utilizar, asi como los medios auxiliares previstos y el esquema organizativo de los tajos
a disponer. De forma mas concreta, el Plan de Seguridad y Salud laboral de la obra contendra, al menos, los
puntos siguientes:

Orden y método de realizacién del trabajo: maquinaria y equipos a utilizar.
Accesos a la explanacién: rampas de ancho minimo 4,50 m con sobreancho en curva, pendiente maxima del
12% (8% en curvas) y tramos horizontales de incorporacién de 6 m.

Establecimiento de las zonas de estacionamiento, espera y maniobra de la maquinaria.

Sefialamiento de la persona a la que se asigna la direccién de las maniobras de explanacion.

Proteccion especifica para los ensayos y tomas de muestra de control de calidad de tierras.

Prevision de vertidos de tierras desde camiones, permitiendo las maniobras previstas.

Existencia y, en su caso, soluciones de paso bajo lineas eléctricas aéreas.

Existencia y situacién de edificios proximos; posibilidad de dafio por vibraciones de obra.

Prevision de irrupciones del tréfico exterior en la obra, impedimentos y sefializacion.

Prevision de acotaciones de zonas de accion de cada maquina en la explanacion.

Colocacion de topes de seguridad cuando sea necesario que una maguina se aproxime a los bordes de los
taludes, tras la comprobacion de la consolidacion del terreno.

Prevision de riegos para evitar ambientes pulvigenos en demasia.

Se solicitara de las correspondientes compariias propietarias o gestoras, la posicion y solucioén adoptar para
las instalaciones que puedan ser afectadas por la explanacion, asi como la distancia de seguridad a tendidos
aéreos de conduccién de energia eléctrica, segln las previsiones del Plan de Seguridad y Salud y sus
correspondientes actualizaciones, con los minimos sefialados en este estudio.

En bordes junto a construcciones o viales se tendra en cuenta lo previsto en la “NTE-ADV: Acondicionamiento
del terreno. Desmontes. Vaciados” y las previsiones efectuadas en el Plan de Seguridad y Salud.

Después de lluvias no se extendera una nueva tongada de rellenos o terraplenes hasta que la Ultima se haya
secado o se escarificara dicha ultima capa, afiadiendo la siguiente tongada méas seca de lo normal, de forma
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gue la humedad final sea la adecuada. En caso de tener que humedecer una tongada, se hara de forma
uniforme sin producir encharcamientos.

Cuando se empleen instalaciones temporales de energia, a la llegada de los conductores de acometida, se
dispondra un interruptor diferencial segun el Reglamento Electrotécnico para Baja Tension y se consultara la
NTE IEP: Instalaciones de Electricidad. Puesta en Tierra, cuyas estipulaciones estaran reflejadas en el Plan de
Seguridad y Salud de la obra.

La maquinaria a emplear mantendra la distancia de seguridad a las lineas de conduccion eléctrica y se
contemplaran los topes, resguardos y medidas preventivas que vengan establecidas en el plan de seguridad y
salud de la obra.

Se acotard la zona de accion de cada maquina en su tajo. Siempre que un vehiculo o maquina parada inicie
un movimiento imprevisto, lo anunciara con una sefial acUstica, a cuyos efectos se comprobara la existencia
de bocinas en todas las maquinas, a su llegada a la obra. Cuando el movimiento sea marcha atras o el
conductor esté falto de visibilidad, estara auxiliado por otro trabajador en el exterior del vehiculo. Se
extremaran estas prevenciones cuando el vehiculo o maquina cambie de tajo o se entrecrucen itinerarios.
Cuando sea imprescindible que un vehiculo de carga 0 maquina se acerque a un borde ataluzado, se
dispondran topes de seguridad, comprobandose previamente la resistencia del terreno al peso del mismo, de
acuerdo con las previsiones del Plan de Seguridad y Salud.

Antes de iniciar el trabajo de movimiento de tierras, diariamente, se verificaran los controles y niveles de
vehiculos y maquinas y, antes de abandonarlos, que esta puesto el bloqueo de seguridad.

Se evitara la formacién de polvo mediante riego y, en todo caso, los trabajadores dispondran de las adecuadas
protecciones para su utilizacién en ambiente pulvigenos, segun las previsiones del plan de seguridad y salud.
Los itinerarios de evacuacion de operarios en caso de emergencia, previstos en el Plan de Seguridad y Salud,
deberan estar expeditos en todo momento de la obra.

Se cumpliran, ademas, todas las disposiciones y medidas contempladas en este estudio y en el
correspondiente plan de seguridad y salud de la obra, atendiendo a la normativa de aplicacion.

Zanjas

Las zanjas y pozos participan de la mayoria de los riesgos y medidas preventivas que se prevén para
desmontes y excavaciones en general. Aln asi, existe la necesidad de ampliar mas especificamente el
Estudio de Seguridad y Salud en lo referente a zanjas.

La apertura de zanjas es una actividad origen de multiples y muy graves accidentes, por lo que han de ser
objeto de una vigilancia muy estrecha desde sus primeras fases.

La anchura de las zanjas se realizara en funcion de su profundidad obedeciendo a los siguientes criterios:

0 Hasta 1,50 m de profundidad, anchura minima de 0,65 m.

0 Hasta 2,00 m de profundidad, anchura minima de 0,75 m.

Si la profundidad de la excavacion es igual o superior a 1,30 m se deben adoptar medidas de seguridad contra
posibles hundimientos o deslizamientos de los paramentos. La profundidad méaxima permitida sin entibar,
desde la parte superior de la zanja, supuesto que el terreno sea suficientemente estable, no sera superior a
1,30 m. No obstante, siempre debe protegerse la zanja con un cabecero.

En zanjas de profundidad mayor de 1,30 m, siempre que hayan operarios trabajando en su interior, se
mantendra uno de reten en el exterior, que podra actuar como ayudante en el trabajo y dara la alarma en caso
de producirse alguna emergencia. Se acotaran las distancias minimas de separacion entre operarios dentro de
la zanja, en funcion de las herramientas que empleen.

Aun cuando los paramentos de una zanja sean aparentemente estables, se entibaran siempre que se prevea
el deterioro del terreno, como consecuencia de una larga duracion de la apertura. Siempre es necesario
entibar a tiempo y el material previsto para ello debe estar a pie de obra en cantidad suficiente, con la debida
antelacion, habiendo sido revisado y con la garantia de que se encuentra en buen estado.

Toda excavacién que supere los 1,60 m de profundidad debera estar provista, a intervalos regulares, de las
escaleras necesarias para facilitar el acceso de los operarios o su evacuacién rapida en caso de peligro. Estas
escaleras deben tener un desembarco fécil, rebasando el nivel del suelo en 1 m, como minimo.

La distancia méas proxima de cualquier acopio de materiales al paramento entibado no debe ser inferior a 1 m.
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Siempre que sea previsible el paso de peatones o vehiculos junto al borde del corte, se dispondran vallas
moviles que se iluminaran cada diez metros con puntos de luz portatil y grado de proteccion no menor de 1P.44
segun UNE 20.324.

En el Plan de Seguridad y Salud de la obra deberan escogerse entre las siguientes opciones de paso sobre
zanjas:

. Pasarela de madera:

Tablero de tablones atados sobre vigas largueros de canto = 0,12 cm.

Barandillas a 90 cm clavadas sobre tablas montantes a 50 cm de distancia.

Rodapiés de 18 cm clavados sobre tablero.

Arriostramientos laterales en cuchillo exterior.

. Pasarela metalica

En el caso de que sea necesario, en el Plan de Seguridad y Salud laboral de la obra contendra la definicion del
sistema de entibacién de las zanjas a practicar en la obra.

Ejecucién de cunetas de drenaje y colectores

Las tierras extraidas se acopiaran a una distancia del borde de la zanja igual a la profundidad de la misma.
Asimismo, antes de permitir el acceso al fondo de éstas, se saneara el talud y borde de las zanjas, que se
mantendran en todo momento debidamente protegidas, de forma que se impida el acercamiento inadecuado
de personas y vehiculos. También se sefializaran con cordén de balizamiento en el resto de su longitud.

En el caso de tener que acceder al fondo de una excavacion se realizara por medio de escaleras de mano
dotadas de elementos antideslizantes, amarradas superiormente y de longitud adecuada (sobrepasaran en 1
m. el borde de la zanja).

Las zonas de trabajo se mantendran siempre limpias y ordenadas vy, si las caracteristicas del terreno o la
profundidad de la zanja lo exigieran, se procedera a su entibacion, para prevenir desprendimientos del terreno.
Para pasos de personal sobre zanjas abiertas se instalaran pasarelas de ancho minimo de 0,60 m, protegidas
con barandillas rigidas superior e intermedia y rodapié.

El acopio de tuberias se realizara de forma que quede asegurada su estabilidad, empleando para ello calzos
preparados al efecto. El transporte de tuberias se realizara empleando Utiles adecuados que impidan el
deslizamiento y caida de los elementos transportados. Estos Utiles se revisaran periddicamente, con el fin de
garantizar su perfecto estado de empleo.

Quedard prohibida la ubicacién de personal bajo cargas y toda maniobra de transporte se realizara bajo la
vigilancia y direccion de personal especializado y conocedor de los riesgos que estas operaciones conllevan.
Una vez instalados los tubos, se repondran las protecciones y/o sefializacién en los bordes de la zanja hasta
su tapado definitivo.

La ubicacién de tuberias en el fondo de la zanja se realizara con ayuda de cuerdas guia u otros Utiles
preparados al efecto, no empleando jamas las manos o los pies para el ajuste fino de estos elementos en su
posicién.

Toda arqueta estara dotada de una tapa definitiva o provisional en el momento de su construccién o, cuando
menos, se rodeara la zona de riesgo de caida con cordén de balizamiento. Siempre que una arqueta sea
destapada por necesidades de trabajo, sera protegida con barandilla o sefializada con cordén de balizamiento
y restituida la tapa, una vez que el trabajo finalice.

Firmes Bituminosos

La prevencién de accidentes en los trabajos de afirmado y pavimentacion se concreta, mayoritariamente, en la
adopcion y vigilancia de requisitos y medidas preventivas relativas a la maquinaria de extendido y
compactacion, tanto intrinsecos a los diversos elementos de las maquinas como a la circulacion de éstas a lo
largo del tajo. Junto a ellos, los riesgos de exposicién a ambientes pulvigenos y a humos y vapores de los
productos bituminosos, asi como las altas temperaturas del aglomerado en caliente, definen la necesidad de
empleo de equipos de proteccion individual asi como de organizacion y sefializacion adecuadas de los
trabajos.

La puesta en obra de capas bituminosas es una actividad fundamental en la ejecucion de una carretera. Esta
puesta en obra incluye el extendido y compactacion de la mezcla en caliente. Asi, deben observarse las
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siguientes normas minimas, sin perjuicio de la obligacion de que deban ser desarrolladas y concretadas en el
preceptivo Plan de Seguridad y Salud:

Los vehiculos y maquinaria utilizados seran revisados antes del comienzo de la obra y durante el desarrollo de
la misma se llevaran a cabo revisiones periédicas, a fin de garantizar su buen estado de funcionamiento y
seguridad.

No se sobrepasara la carga especificada para cada vehiculo.

Se regaran los tajos convenientemente y con la frecuencia necesaria para evitar la formacion de ambiente
pulvigeno.

En cuanto a los riesgos derivados de la utilizacién de maquinaria, seran de aplicacion las directrices
establecidas en los apartados correspondientes a movimiento de tierras y excavaciones, pues los riesgos
derivados de la circulacién de maquinaria pesada son idénticos en ambos casos.

Si en esta fase de obra aun hubiera interferencias con lineas eléctricas aéreas, se tomaran las precauciones
necesarias, cumpliendo al respecto la normativa especificada para este tipo de servicios afectados en el
presente estudio de seguridad y salud.

Se mantendra en todo momento la sefializacion viaria establecida para el desvio de caminos y carreteras.
Durante la ejecucion de esta fase de obra sera obligatorio el mantenimiento de las protecciones precisas en
cuantos desniveles o zonas de riesgo existan.

No se permitira la presencia sobre la extendedora en marcha de ninguna otra persona que no sea el
conductor, para evitar accidentes por caida.

Las maniobras de aproximacion y vertido de producto desde camion estaran dirigida por un especialista, en
prevision de riesgos por impericia, como atropellos, choques y aplastamientos contra la extendedora.

Para el extendido de aglomerado con extendedora, el personal auxiliar de estas maniobras utilizara Gnica y
exclusivamente las plataformas de las que dicha maquina dispone y se mantendran en perfecto estado las
barandillas y protecciones que impiden el contacto con el tornillo sin fin de reparto de aglomerado.

Durante las operaciones de llenado de la tolva, en prevencion de riesgos de atrapamiento y atropello, el resto
de personal quedara situado en la cuneta o en zona de la calzada que no sea pavimentada en ese momento,
por delante de la maquina,

Los bordes laterales de la extendedora, en prevencion de atrapamientos, estarén sefializados con bandas
pintadas en colores negro y amarillo alternativamente.

Se prohibira expresamente el acceso de personal a la regla vibrante durante las operaciones de extendido de
aglomerado.

Se vigilara sistematicamente la existencia de extintores de incendios adecuados a bordo de la maquina, asi
como el estado de éstos, de forma que su funcionamiento quede garantizado.

El personal de extendido y los operadores de la extendedora y de las maquinas de compactacion iran
provistos de mono de trabajo, guantes, botas de seguridad y faja antivibratoria, asi como polainas y peto
cuando puedan recibir proyecciones o vertidos de aglomerado en caliente, con independencia de los equipos
de proteccion individual de uso general en la obra.

A efectos de evitar deshidrataciones, dado que estas actividades suelen desarrollarse en tiempo caluroso y
son necesarias las prendas de proteccién adecuadas a las temperaturas de puesta en obra (superiores a los
100 °C), habra que disponer en el tajo de medios para suministrar bebidas frescas no alcohélicas. Del mismo
modo, sera obligatorio el uso de gorras u otras prendas similares para paliar las sobreexposiciones solares.

Cortes y desvios de carril. Interferencias con vias en servicio.

De acuerdo con el nivel de interferencia de los trabajos con la calzada en servicio, el Plan de Seguridad y
Salud definird detalladamente las medidas de balizamiento y sefializacién para el trafico rodado, asi como las
zonas de paso y barandillas o barreras precisas para los peatones. El esquema minimo de sefializacion, en los
casos que nos ocupan, se incluye en los Planos. Las sefiales y elementos de balizamiento a utilizar cumpliran
las normas recogidas en el Pliego de Condiciones y, en particular, respecto de su disposicién, la Norma 8.3 de
la Instruccién de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Retirada y reposicion elementos sefializacion, balizamiento y defensa.

Al retirar la sefalizacion vertical y los elementos de balizamiento, se procedera en el orden inverso al de su
colocacion, es decir, de la forma siguiente:
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Primero se retiraran todas las sefales de delimitacion de la zona de obras, cargandolas en un vehiculo de
obra, que estara estacionado en el arcén derecho, si la zona de obras estéa en el carril de marcha normal.
Una vez retiradas estas sefales, se procederd a retirar las de desviacion del trafico, con lo que la calzada
quedard libre. Se desplazaran a continuacion las sefiales de preaviso al extremo del arcén, de forma que no
sean visibles para el trafico, de donde seran recogidas por un vehiculo.

Deberan tomarse las mismas precauciones que en el caso de la colocacién de las mismas, permaneciendo
siempre el operario en la parte de la calzada aislada al trafico.

Siempre en la ejecucion de una operacion hubiera que ocupar parcialmente el carril de marcha normal, se
colocara previamente la sefializacion prevista en el caso de trabajos en este carril ocupandolo en su totalidad,
evitando dejar libre al tréfico un carril de anchura superior a las que establezcan las marcas viales, ya que
podria inducir a algunos usuarios a eventuales maniobras de adelantamiento.

Al finalizar los trabajos se retiraran todos los materiales dejando la zona limpia y libre de obstaculos que
pudieran representar algun peligro para el trafico.

Se sefializaran suficientemente la presencia de todo el personal que esté operando, evitdndose la presencia
en su area de influencia de personas ajenas a esta operacion.

Para eliminar las marcas viales de la calzada se seguirdn las mismas precauciones y procedimientos que para
el premarcaje y pintado de las marcas viales provisionales, es decir:

Los operarios que componen los equipos deben de ser especialistas y conocedores de los procedimientos, por
el riesgo de trabajos con trafico de vehiculos.

Para realizar el premarcaje y pintado de la carretera se utilizaran monos de color blanco o amarillo con
elementos reflectantes. Se utilizaran mascarillas para afecciones por los vapores de la pintura.

En el caso de producirse interferencia con el trafico, no se empezaran los trabajos sin haber estudiado la
sefializacion adecuada a utilizar y sin que se haya producido la colocacién correcta de la misma.

La pintura debe estar envasada. Para su consumo se trasvasara al depdsito de la maquina, con proteccion
respiratoria. Sélo se tendran en el camion las latas para la consumicion del dia.

Se evitara fumar o encender cerillas y mecheros durante la manipulacion de las pinturas y el extendido de las
mismas.

Se prohibira realizar trabajos de soldadura y oxicorte en lugares préximos a los tajos en los que se empleen
pinturas inflamables para evitar el riesgo de explosion o de incendio.

Medidas de sefializacion obligatorias

No se utilizaran sefiales que contengan mensajes escritos del tipo "PELIGRO OBRAS", "DESVIO A 250 M" o
"TRAMO EN OBRAS, DISCULPE LAS MOLESTIAS". Se procedera siempre a colocar la sefalizacién
reglamentaria que indique cada situacion concreta y asi definida, ya en el proyecto, ya en el Plan de Seguridad
y Salud. Las sefiales con mensajes como los indicados anteriormente seran sustituidas por las sefiales de
peligro (TP-18) y de indicacién (TS-60, TS-61 o TS-62).

Las zonas de trabajo deberan siempre quedar delimitadas en toda su longitud y anchura mediante conos
situados a no més de 5 6 10 m de distancia uno de otro, segun los casos.

Los extremos de dichas zonas deberan, a su vez, sefialarse con paneles direccionales reglamentarios,
situados como barreras en la parte de calzada ocupada por las obras.

Cuando sea necesario limitar la velocidad, es conveniente completar la sefializaciéon con otros medios, como
puede ser el estrechamiento de los carriles o realizar con el debido balizamiento, sinuosidades en el trazado u
otros medios. Solamente en casos excepcionales se utilizaran resaltos transversales para limitar la velocidad,
colocando la sefial indicativa de dicho peligro. La limitacion progresiva de la velocidad se hara en escalones
méaximos de 30 Km/h desde la velocidad normal permitida hasta la maxima autorizada por las obras.

Los paneles direccionales TB-1, TB-2, TB-3 y TB-4 se colocaran perpendiculares a la visual del conductor y
nunca sesgados respecto de su trayectoria. Si la situacién hiciera necesario mantener dichos paneles
direccionales en horas nocturnas o de reducida visibilidad (niebla, lluvia intensa o por estar en un tinel) se
complementaran con luminosos intermitentes situados sobre la esquina superior del panel mas préximo a la
circulacion.

Todos los operarios que realicen trabajos proximos a carreteras con circulacion, deberan llevar en todo
momento un chaleco de color claro, amarillo o naranja, provisto de tiras de tejido reflectante, de modo que
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puedan ser percibidos a distancia lo mas claramente posible ante cualquier situacion atmosférica. Si fuera
necesario llevaran una bandera roja para resaltar su presencia y avisar a los conductores.

Cuando un vehiculo o maquinaria de la obra se encuentre parado en la zona de trabajo, cualquier operacion
de entrada o salida de trabajadores, carga o descarga de materiales, apertura de portezuelas, maniobras de
vehiculos y maquinaria, volcado de cajas basculantes, etc., debera realizarse exclusivamente en el interior de
la demarcacion de la zona de trabajo, evitando toda posible ocupacion de la parte de la calzada abierta al
tréfico.

No se realizaran maniobras de retroceso, si no es en el interior de las zonas de trabajo debidamente
sefializadas y delimitadas. Estas maniobras se realizaran siempre con la ayuda de un trabajador que, ademas
de estar provisto de chaleco con cintas reflectantes, utilizara una bandera roja para indicar anticipadamente la
maniobra a los vehiculos que se acerquen.

En la colocacion de las sefales que advierten la proximidad de un tramo en obras o zona donde deba
desviarse el trafico, se empezara con aquellas que tengan que ir situadas en el punto mas alejado del
emplazamiento de dicha zona y se ira avanzando progresivamente segin el sentido de marcha del trafico.
Cuando dicha zona sea el carril de marcha normal, el vehiculo con las sefiales avanzara por el arcén derecho
y se ira colocando la sefializacién segun la secuencia del tramo en obras.

Al colocar las sefiales de limitacion de la zona de obras, tales como conos, paneles y otras, el operario debera
proceder de forma que permanezca siempre en el interior de la zona delimitada.

Al retirar la sefializacion, se procedera en el orden inverso al de su colocacion. Primero se retiraran todas las
sefiales de delimitacion de la zona de obras, cargandolas en el vehiculo de obras que estara estacionado en el
arcén derecho, si la zona de obras esta en el carril de marcha normal. Una vez retiradas estas sefiales, se
procedera a retirar las de desviacién del trafico (sentido obligatorio, paneles direccionales, sefiales indicativas
de desvio, etc.), con lo que la calzada quedara libre. Se desplazaran a continuacion las sefiales de preaviso al
extremo del arcén, de forma que no sean visibles para el trafico, de donde seran recogidas posteriormente por
un vehiculo. Deberan tomarse las mismas precauciones que en el caso anterior, permaneciendo el operario
siempre en la parte de la calzada aislada del trafico.

Si la situacion de las obras coincide en el trazado de una curva, debera situarse la sefializacion con la debida
antelacion, de forma que permita a los conductores reducir su velocidad e informarse sobre la situacion en
cada caso concreto. Cuando sea necesario colocar la sefial de “adelantamiento prohibido” (TR-305), se situara
también en el arcén derecho e izquierdo y no solamente en el derecho.

Medidas para corte de carril

En ningln caso se invadira un carril de circulacién, aunque sea para trabajos de poca duracion, sin antes
colocar la sefializacion adecuada.

Con ordenaciones de la circulacién en sentido Unico alternativo, debera siempre considerarse la longitud de
las retenciones de vehiculos, de forma que estos no se detengan antes de la sefializacién y balizamiento
previstos.

Ningan vehiculo, maquinaria, Utiles o materiales seran dejados en la calzada durante la suspension de las
obras.

Normalmente, un trabajador con la bandera roja se colocara en el arcén adyacente al carril cuyo tréfico esta
controlado o en el carril cerrado al trafico. A veces puede colocarse en el arcén opuesto a la seccién cerrada.
Bajo ninguna circunstancia se colocara en el carril abierto al trafico. Debe ser claramente visible al trafico que
esta controlado desde una distancia de 150 m. Por esta razén debe permanecer sélo, no permitiendo nunca
gue un grupo de trabajadores se congregue a su alrededor. Para detener el trafico, el trabajador con la
bandera hara frente al mismo y extendera la bandera horizontalmente a través del carril en una posicion fija,
de modo que la superficie completa de la bandera sea visible. Para requerir una mayor atencién puede
levantar el brazo libre, con la palma de la mano vuelta hacia el tréfico portando siempre en la otra mano el
disco de “STOP” o0 “PROHIBIDO EL PASO”.

Cuando se permita a los vehiculos continuar en su marcha, el hombre se colocara paralelamente al
movimiento de trafico, con el brazo y la bandera mantenidas en posicion baja, indicando el movimiento hacia
delante con su brazo libre, no debe usarse la bandera roja para hacer la sefial de que continte el tréfico, se
utilizara el disco azul de “PASO PERMITIDO”.
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Medidas para desvio de carril

Las desviaciones deberan proyectarse para que puedan ser recorridas a velocidades que no produzcan
retenciones. Si la restriccion a la libre circulacion se realiza en sentido Unico alternativo, debera siempre
considerarse la longitud de las retenciones de vehiculos, de forma que éstos no deban detenerse antes de la
sefializacion y balizamiento previstos.

Sera obligatorio el balizamiento con marcas viales provisionales, color naranja o amarillo, en caso de
modificacion de carriles. En zona lluviosa debera reforzarse con elementos captafaros.

Sefializacion y balizamiento

Han de seguirse diversas normas en el acopio y almacenaje de los elementos a disponer, asi como en la
interferencia con el trafico de obra, el cual puede ser bastante rapido y peligroso.

El acopio de los elementos debe hacerse de forma racional, minimizando los desplazamientos y evitando
provocar obstaculos a la circulacion. Para el premarcaje y pintado de las marcas viales sera necesario
observar las siguientes normas minimas, las cuales seran concretadas y complementadas en el plan de
seguridad y salud:

Para realizar el premarcaje y pintado de la carretera se utilizardn monos de color blanco o amarillo con
elementos reflectantes. Se utilizaran mascarillas para afecciones por los vapores de la pintura.

La pintura debe estar siempre envasada. Para su consumo se trasvasara al depésito de la maquina, utilizando
siempre proteccién respiratoria. Sélo se tendran en el camion las latas para el consumo del dia.

Se prohibira fumar o encender cerillas y mecheros durante la manipulacion de las pinturas y el extendido de
las mismas.

Se prohibira realizar trabajos de soldadura y oxicorte en lugares préximos a los tajos en los que se empleen
pinturas inflamables, para evitar el riesgo de explosion o de incendio.

Acopios de tierras y &ridos

Los acopios de tierras y aridos deben efectuarse siguiendo las siguientes normas:

Si el acopio rebasa los 2 m de altura, sera necesario el vallado o delimitacion de toda la zona de acopio.

Los acopios han de hacerse Unicamente para aquellos tajos en los que sean necesarios.

Los montones nunca se ubicaran invadiendo caminos o viales, pero en caso de ser esto inevitable, seran
correctamente sefializados.

No se deben acopiar tierras o aridos junto a excavaciones o desniveles que puedan dar lugar a deslizamientos
y/o vertidos del propio material acopiado.

No deben situarse montones de tierras o aridos junto a dispositivos de drenaje que puedan obstruirlos, como
consecuencia de arrastres en el material acopiado o que puedan obstruirlos por simple obstruccién de la
descarga del dispositivo.

11. MEDIDAS PREVENTIVAS PARA LA MAQUINARIA

Medidas generales para la Maquinaria Pesada

Al comienzo de los trabajos, el jefe de obra comprobara que se cumplen las siguientes condiciones
preventivas, asi como las previstas en su propio plan de seguridad y salud, de las que mostrara, en su caso,
comprobantes que el Coordinador de Seguridad y Salud de la obra pueda requerir:

Recepcién de la Maguina:

* A su llegada a laobra, cada maquina debe llevar en su carpeta de documentacion las normas de
seguridad para los operadores.

A su llegada a la obra, cada maquina ira dotada de un extintor timbrado y con las revisiones al dia.

Cada maquinista debera poseer la formacion adecuada para que el manejo de la maquina se realice de forma
segura y, en caso contrario, serd sustituido o formado adecuadamente.

La maquinaria a emplear en la obra ird provista de cabinas antivuelco y antiimpacto. Las cabinas no
presentaran deformaciones como consecuencia de haber sufrido algun vuelco.

La maquinaria ira dotada de luces y bocina o sirena de retroceso, todas ellas en correcto estado de
funcionamiento.

Utilizacién de la Maguina:
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Antes de iniciar cada turno de trabajo, se comprobara siempre que los mandos de la maquina funcionan
correctamente.

Se prohibira el acceso a la cabina de mando de la maquina cuando se utilicen vestimentas sin cefiir y joyas o
adornos que puedan engancharse en los salientes y en los controles.

Se impondra la buena costumbre hacer sonar el claxon antes de comenzar a mover la maquina.

El maquinista ajustara el asiento de manera que alcance todos los controles sin dificultad.

Las subidas y bajadas de la maquina se realizaran por el lugar previsto para ello, empleando los peldafios y
asideros dispuestos para tal fin y nunca empleando las llantas, cubiertas y guardabarros.

No se saltara de la maquina directamente al suelo, salvo en caso de peligro inminente para el maquinista.
Sélo podran acceder a la maquina personas autorizadas a ello por el jefe de obra.

Antes de arrancar el motor, el maquinista comprobara siempre que todos los mandos estan en su posicion
neutra, para evitar puestas en marcha imprevistas.

Antes de iniciar la marcha, el maquinista se asegurara de que no existe nadie cerca, que pueda ser arrollado
por la maquina en movimiento.

No se permitira liberar los frenos de la maquina en posicion de parada si antes no se han instalado los tacos
de inmovilizacién de las ruedas.

Si fuese preciso arrancar el motor mediante la bateria de otra méquina, se extremaran las precauciones,
debiendo existir una perfecta coordinacion entre el personal que tenga que hacer la maniobra. Nunca se debe
conectar a la bateria descargada otra de tension superior.

Cuando se trabaje con maquinas cuyo tren de rodaje sea de heumaticos, sera necesario vigilar que la presién
de los mismos es la recomendada por el fabricante. Durante el relleno de aire de los neuméticos el operario se
situard tras la banda de rodadura, apartado del punto de conexién, pues el reventdn de la manguera de
suministro o la rotura de la boquilla, pueden hacerla actuar como un latigo.

Siempre que el operador abandone la maquina, aunque sea por breves instantes, debera antes hacer
descender el equipo o util hasta el suelo y colocar el freno de aparcamiento. Si se prevé una ausencia superior
a tres minutos debera, ademas, parar el motor.

Se prohibira encaramarse a la maquina cuando ésta esté en movimiento.

Con objeto de evitar vuelcos de la maquinaria por deformaciones del terreno mal consolidado, se prohibira
circular y estacionar a menos de tres metros del borde de barrancos, zanjas, taludes de terraplén y otros
bordes de explanaciones.

Antes de realizar vaciados a media ladera con vertido hacia la pendiente, se inspeccionara detenidamente la
zona, en prevencion de desprendimientos o aludes sobre las personas o cosas.

Se circulara con las luces encendidas cuando, a causa del polvo, pueda verse disminuida la visibilidad del
magquinista o de otras personas hacia la maquina.

Estara terminantemente prohibido transportar personas en la maquina, si no existe un asiento adecuado para
ello.

No se utilizar4 nunca la maquina por encima de sus posibilidades mecanicas, es decir, no se forzara la
mégquina con cargas o circulando por pendientes excesivas.

Reparaciones y mantenimiento en obra:

En los casos de fallos en la méquina, se subsanaran siempre las deficiencias de la misma antes de reanudar
el trabajo.

Durante las operaciones de mantenimiento, la maquinaria permanecera siempre con el motor parado, el util de
trabajo apoyado en el suelo, el freno de mano activado y la maquina bloqueada.

No se guardara combustible ni trapos grasientos sobre la maquina, para evitar riesgos de incendios.

No se levantara en caliente la tapa del radiador. Los vapores desprendidos de forma incontrolada pueden
causar quemaduras al operario.

El cambio de aceite del motor y del sistema hidraulico se efectuara siempre con el motor frio, para evitar
quemaduras.

El personal que manipule baterias debera utilizar gafas protectoras y guantes impermeables.

En las proximidades de baterias se prohibird4 fumar, encender fuego o realizar alguna maniobra que pueda
producir un chispazo eléctrico.

Las herramientas empleadas en el manejo de baterias deben ser aislantes, para evitar cortocircuitos.
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Se evitara siempre colocar encima de la bateria herramientas o elementos metalicos, que puedan provocar un
cortocircuito.

Siempre que sea posible, se emplearan baterias blindadas, que lleven los bornes intermedios totalmente
cubiertos.

Al realizar el repostaje de combustible, se evitara la proximidad de focos de ignicién, que podrian producir la
inflamacion del gasoil.

La verificacion del nivel de refrigerante en el radiador debe hacerse siempre con las debidas precauciones,
teniendo cuidado de eliminar la presion interior antes de abrir totalmente el tapon.

Cuando deba manipularse el sistema eléctrico de la maquina, el operario debera antes desconectar el motor y
extraer la llave del contacto.

Cuando deban soldarse tuberias del sistema hidraulico, siempre sera necesario vaciarlas y limpiarlas de
aceite.

A continuacion se citan las principales medidas preventivas de cada una de las maquinas que se prevé utilizar
en la obra.

Palas Cargadoras

Ademas de las medidas generales de maquinaria, se estableceran, adecuadamente desarrolladas, en su
caso, las siguientes medidas preventivas especificas, las cuales deberan ser concretadas a nivel més
detallado por el Plan de Seguridad y Salud que desarrolle el presente estudio:

Las palas cargadoras irdn dotadas de un botiquin de primeros auxilios, adecuadamente resguardado y
mantenido limpio interna y externamente.

Se revisaran periédicamente todos los puntos de escape del motor, con el fin de asegurar que el conductor no
recibe en la cabina gases procedentes de la combustion. Esta precaucion se extremara en los motores
provistos de ventilador de aspiracion para el radiador.

Las palas cargadoras que deban transitar por la via pablica cumpliran con las disposiciones reglamentarias
necesarias para estar autorizadas.

Los conductores se cercioraran siempre de que no existe peligro para los trabajadores que se encuentren en
el interior de pozos o zanjas préximos al lugar de trabajo de la maquina.

Los conductores, antes de realizar nuevos recorridos, haran a pie el camino de trabajo, con el fin de observar
las irregularidades que puedan dar origen a oscilaciones verticales u horizontales de la cuchara.

El maquinista estara obligado a no arrancar el motor de la maquina sin antes cerciorarse de que no hay nadie
en el area de operacion de la misma.

Se prohibira terminantemente transportar personas en el interior de la cuchara.

Se prohibira terminantemente izar personas para acceder a trabajos puntuales utilizando la cuchara.

Se prohibira que los conductores abandonen la pala con la cuchara izada y sin apoyar en el suelo.

La cuchara, durante los transportes de tierras, permanecera lo mas baja posible, para que la maquina pueda
desplazarse con la méxima estabilidad.

Los ascensos 0 descensos en carga de la cuchara se efectuaran siempre utilizando marchas cortas.

La circulacién sobre terrenos desiguales se efectuara a velocidad lenta.

Se prohibira el manejo de grandes cargas (cucharas a pleno llenado), cuando existan fuertes vientos en la
zona de trabajo. El choque del viento puede hacer inestable la carga.

Se prohibira dormitar bajo la sombra proyectada por la maquina en reposo.

Retroexcavadoras

Ademas de las medidas generales de maquinaria, las cuales deberan ser concretadas con mas detalle por el
Plan de Seguridad y Salud, se entregara por escrito a los maquinistas de las retroexcavadoras que vayan a
emplearse en la obra, la normativa de accion preventiva y, especificamente, la que recoja las siguientes
normas minimas:

Las retroexcavadoras a utilizar en esta obra estaran dotadas de luces y bocina de retroceso en correcto
estado de funcionamiento.
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En el entorno de la maquina, se prohibira la realizacion de trabajos o la permanencia de personas. Esta zona
se acotara a una distancia igual a la del alcance maximo del brazo excavador. Conforme vaya avanzando la
retroexcavadora, se marcaran con cal o yeso bandas de seguridad.

Los caminos de circulacion interna de la obra, se cuidaran para evitar blandones y barrizales excesivos, que
mermen la seguridad de la circulacién de estas maquinas.

El maquinista debe tomar toda clase de precauciones cuando trabaja con cuchara bivalva, que puede oscilar
en todas las direcciones y golpear la cabina o a las personas circundantes que trabajan en las proximidades,
durante los desplazamientos.

La retroexcavadora debera llevar apoyada la cuchara sobre la maquina durante los desplazamientos, con el
fin de evitar balanceos.

Los ascensos o descensos de las cucharas en carga se realizaran siempre lentamente. Se prohibira el
transporte de personas sobre la retroexcavadora, en prevencion de caidas, golpes y otros riesgos.

Se prohibira utilizar el brazo articulado o las cucharas para izar personas y acceder asi a trabajos elevados y
puntuales.

Se prohibira realizar maniobras de movimiento de tierras sin antes haber puesto en servicio los apoyos
hidraulicos de inmovilizacién.

Antes de abandonar la maquina deberé apoyarse la cuchara en el suelo.

Quedard prohibido el manejo de grandes cargas (cuchara a pleno llenado), bajo régimen de fuertes vientos.
El cambio de posicién de la retroexcavadora se efectuara situando el brazo en el sentido de la marcha (salvo
en distancias muy cortas).

Se instalard una sefial de peligro sobre un pie derecho, como limite de la zona de seguridad del alcance del
brazo de la retroexcavadora. Esta sefal se ira desplazando conforme avance la excavacion.

Se prohibira verter los productos de la excavacion con la retroexcavadora a menos de 2 m del borde de corte
superior de una zanja o trinchera, para evitar los riesgos por sobrecarga del terreno.

Si la retroexcavadora ha de realizar la excavacién por debajo de su plano de sustentacion, el cazo nunca
debera quedar por debajo del chasis. Para excavar la zona de debajo del chasis de la maquina, ésta debera
retroceder de forma que, cuando realice la excavacion, el cazo nunca quede por debajo del chasis.

En la fase de excavacion, la maquina nunca deberé exponerse a peligros de derrumbamientos del frente de
excavacion.

Con objeto de evitar lesiones durante las operaciones de mantenimiento, el maquinista debera apoyar primero
la cuchara en el suelo, parar el motor, poner en servicio el freno de mano y bloquear la maquina. A
continuacion, podra ya realizar las operaciones de servicio que necesite.

Motoniveladora.

Ademas de las medidas generales de maquinaria, se estableceran las siguientes medidas preventivas
especificas, las cuales deberan ser concretadas con mayor nivel de detalle por el Plan de Seguridad y Salud
que desarrolle el presente estudio:

El operador se asegurara en cada momento de la adecuada posicion de la cuchilla, en funcién de las
condiciones del terreno y fase de trabajo en ejecucion.

Se circulara siempre a velocidad moderada.

El conductor haré uso del claxon cuando sea necesario apercibir de su presencia y siempre que vaya a iniciar
el movimiento de marcha atrés.

Al abandonar la maquina, el conductor se asegurara de que esta frenada y de que no puede ser puesta en
marcha por persona ajena.

El operador utilizara casco siempre que esté fuera de la cabina.

El operador habra de cuidar adecuadamente la maquina, dando cuenta de fallos o averias que advierta e
interrumpiendo el trabajo siempre que estos fallos afecten a frenos o direccién, hasta que la averia quede
subsanada.

Las operaciones de mantenimiento y reparaciones, se haran con la maquina parada y con la cuchilla apoyada
en el suelo.

Estara prohibida la permanencia de personas en la zona de trabajo de la maquina.

Camiones
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El conductor de cada camion estara en posesion del preceptivo carnet de conducir y actuara con respeto a las
normas del cédigo de circulacion y cumplird en todo momento la sefializacion de la obra.

Se atendera a la posible presencia de tendidos aéreos eléctricos o telefénicos antes de comenzar la elevacion
de la caja.

Todos los camiones dedicados al transporte de materiales para esta obra, estaran en perfectas condiciones de
mantenimiento y conservacion.

Todas las operaciones de revisién o mantenimiento que deba realizarse con el basculante elevado se
efectuaran asegurando que se impide su descenso, mediante enclavamiento.

Antes de iniciar las maniobras de carga y descarga del material, ademas de haber sido instalado el freno de
mano de la cabina del camion, se instalaran calzos de inmovilizacion de lar ruedas, en prevencion de
accidentes por fallo mecanico.

El ascenso y descenso de las cajas de los camiones se efectuara mediante escalerillas metdlicas fabricadas
para tal menester, dotadas de ganchos de inmovilizacion y seguridad.

El colmo méaximo permitido para materiales sueltos no superara la pendiente ideal del 5% y se cubrird con una
lona, en prevision de desplomes.

Las cargas se instalaran sobre la caja de forma uniforme compensando los pesos, de la manera mas
uniformemente repartida posible.

Diariamente, antes del comienzo de la jornada, se inspeccionara el buen funcionamiento del motor, sistemas
hidraulicos, frenos, direccion, luces, bocinas, neumaticos, etc. en prevencién de los riesgos por mal
funcionamiento o averia.

Camiones Hormigonera

La circulacion de este camidn en el interior de la obra se atendra escrupulosamente a las instrucciones que
reciba su conductor, con total observancia de la sefializacién en la misma, sin que deban operar en rampas de
pendiente superior a los 20°.

La puesta en estacion y todos los movimientos del camion hormigonera durante las operaciones de vertido
seran dirigidos por un sefialista, que cuidara de la seguridad de atropellos o golpes por maniobras subitas o
incorrectas.

Las operaciones de vertido de hormigdn a lo largo de zanjas o cortes en el terreno se efectuaran de forma que
las ruedas del camién hormigonera no sobrepasen una franja de dos metros de ancho desde el borde.

Los trabajadores que atiendan al vertido, colocacién y vibrado del hormigén tendran la obligacién de utilizar en
todo momento casco de seguridad, guantes de goma o P.V.C., botas de seguridad impermeables (en el tajo
de hormigonado) y guantes de cuero (en vertido).

Vibradores

El vibrado se realizara siempre con el trabajador colocado en una posicion estable y fuera del radio de accién
de mangueras o canaletas de vertido.

La manguera de alimentacion eléctrica del vibrador estard adecuadamente protegida, vigilandose
sisteméticamente su estado de conservacion del aislamiento.

El aparato vibrador dispondréa de toma de tierra.

El vibrador no se dejara nunca funcionar en vacio ni se movera tirando de los cables.

El trabajador utilizara durante el vibrado, casco de seguridad, botas de goma clase lll, guantes dieléctricos y
gafas de proteccién contra salpicaduras de mortero.

Compactador de Neuméticos

No se permitira la permanencia sobre la compactadora a otra persona que no sea su operador, a fin de evitar
accidentes por caida desde la maquina.

Todos los operarios a pie en el tajo de aglomerado quedaran en posicién en la cuneta o aceras, por delante de
la compactadora, en prevencién de los riesgos por atrapamiento y atropello durante los movimientos de ésta.
La compactadora tendra dotacion completa de luces de visibilidad y de indicacion de posicién de la maquina,
asi como dotacion y buen funcionamiento de la sefial acUstica de marcha atras.

El operador tendra la obligacion estricta de circulacion exterior con sujecion plena a las normas de circulacion
y a las sefiales de tréfico.
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Se comprobara sistematicamente la presién de los neumaticos antes del comienzo del trabajo diario.

Pisones

Se vigilara el mantenimiento sistematico del estado de funcionamiento de la maquina.

Se cuidara la instruccién y vigilancia de la prohibicién de fumar durante las operaciones de carga de
combustible y de comprobacion del nivel de la bateria de la maquina.

Al objeto de evitar accidentes, antes de poner en funcionamiento un pison, el operario debera asegurarse de
gue estan montadas todas las tapas y carcasas protectoras.

El pisén debera guiarse en avance frontal, evitando los desplazamientos laterales. Se exigira siempre la
utilizacion de botas con puntera reforzada.

Sera obligatorio utilizar cascos o tapones antiruido para evitar posibles lesiones auditivas.

Extendedoras de Aglomerado Asfaltico

No se permitira la permanencia sobre la extendedora en marcha a otra persona que no sea su operador, a fin
de evitar accidentes por caida desde la maquina.

Las maniobras de aproximacion y vertido de productos asfalticos en la tolva estaran dirigidas siempre por un
especialista con experiencia en este tipo de trabajos.

Todos los operarios de auxilio quedaran en posicidn en la cuneta o aceras, por delante de la maquina, durante
las operaciones de llenado de la tolva, en prevencion de los riesgos por atrapamiento y atropello durante estas
maniobras.

Los bordes laterales de la extendedora, en prevencion de atrapamientos, estaran sefializados mediante
paneles de bandas amarillas y negras alternativas.

Todas las plataformas de estancia o para seguimiento y ayuda al extendido asféltico, estaran bordeadas de
barandillas tubulares, en prevencioén de las posibles caidas, formadas por pasamanos de 90 cm. de
altura, barra intermedia y rodapié de 15 cm., desmontables para permitir una mejor limpieza.

Se dispondran dos extintores polivalentes y en buen estado sobre la plataforma de la maquina.

Se prohibira expresamente, el acceso de operarios a la regla vibrante durante las operaciones de extendido,
en prevencion de accidentes.

12. MEDIDAS PREVENTIVAS PARA MEDIOS O EQUIPOS AUXILIARES

Compresores

El compresor sera siempre arrastrado a su posicién de trabajo cuidandose que no se rebase nunca la franja de
dos metros de ancho desde el borde de cortes o de coronacion de taludes y quedara en estacién con la lanza
de arrastre en posicién horizontal, con lo que el aparato estara nivelado, y con las ruedas sujetas mediante
tacos antideslizamiento. En caso de que la lanza de arrastre carezca de rueda o de pivote de nivelacién, se
adaptara éste mediante suplementos firmes y seguros.

Las operaciones de abastecimiento de combustible seran realizadas siempre con el motor parado. Las
carcasas protectoras del compresor estardn siempre instaladas y en posicién de cerradas.

Martillos Neuméticos

Los trabajadores que deban utilizar martillos neuméticos poseeran formacion y experiencia en su utilizaciéon en
obra. Los martillos se conservaran siempre bien cuidados y engrasados, verificandose sistematicamente el
estado de las mangueras y la inexistencia de fugas en las mismas. Cuando deba desarmarse un matrtillo, se
cortara siempre la conexién del aire, pero nunca doblando la manguera.

Antes de iniciarse el trabajo, se inspeccionard el terreno y los elementos estructurales a demoler, a fin de
detectar la posibilidad de desprendimientos o roturas a causa de las vibraciones transmitidas por el martillo. En
la operacion de picado, el trabajador nunca cargara todo su peso sobre el martillo, pues éste podria deslizarse
y caer. Se cuidara el correcto acoplamiento de la herramienta de ataque en el martillo y nunca se haran
esfuerzos de palanca con el martillo en marcha.

Se prohibira terminantemente dejar los matrtillos neuméaticos abandonados o hincados en los materiales a
romper. El paso de peatones cerca de la obra se alejara tanto como sea posible de los puntos de trabajo de
los martillos neumaticos.
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Los operadores utilizaran preceptivamente calzado de seguridad, guantes de cuero, gafas de proteccién
contra impactos, protectores auditivos, mascatrilla antipolvo y arnés antivibratorio.

Soldadura Oxiacetilénica y Oxicorte
El suministro, transporte y almacenamiento de botellas 0 bombonas de gases licuados estaran siempre
controlados, vigilandose expresamente que:

» Las valvulas estén siempre protegidas por las caperuzas correspondientes.

+ Se transporten las botellas sobre bateas enjauladas o carros de seguridad, en posicion vertical y

adecuadamente atadas, evitandose posibles vuelcos.

* No se mezclen nunca botellas de gases diferentes en el almacenamiento.

» Las botellas vacias se traten siempre como si estuviesen llenas.
Se vigilara que las botellas de gases licuados nunca queden expuestas al sol de forma mantenida. Nunca se
utilizaran en posicién horizontal o con inclinacidon menor de 45°. Los mecheros estaran siempre dotados de
valvula antirretroceso de llama, colocadas en ambas conducciones y tanto a la salida de las botellas como a la
entrada del soplete.
Las mangueras se conservaran en perfecto estado y carentes de cocas o dobleces bruscos, vigilandose
sistematicamente tales condiciones.

Instalaciones Eléctricas Provisionales de Obra.

El Plan de Seguridad y Salud definird detalladamente el tipo y las caracteristicas de la instalacion eléctrica de
la obra, asi como sus protecciones, distinguiendo las zonas de las instalaciones fijas y las relativamente
moviles, a lo largo de la obra, asi como, en el caso de efectuar toma en alta, del transformador necesario. En
el caso de toma de red en baja (380 V) se dispondran, al menos, los siguientes elementos y medidas:

Un armario con el cuadro de distribucion general, con proteccidon magnetotérmica, incluyendo el neutro y
varias salidas con interruptores magnetotérmicos y diferenciales de media sensibilidad a los armarios
secundarios de distribucién, en su caso; con cerradura y llave.

La entrada de corriente se realizard mediante toma estanca, con llegada de fuerza en clavija hembra y
seccionador general tetrapolar de mando exterior, con enclavamiento magnetotérmico.

Borna general de toma de tierra, con conexion de todas las tomas.

Transformador de 24 V y salidas a ese voltaje, que podra ser independiente del cuadro.

Enlaces mediante manguera de 3 6 4 conductores con tomas de corriente multipolares.

Sierra circular de Mesa
No se podra utilizar sierra circular alguna que carezca de alguno de los siguientes elementos de proteccion:
Cuchillo divisor del corte

» Empujador de la pieza a cortar y guia

» Carcasa de cubricién del disco

+ Carcasa de proteccién de las transmisiones y poleas

* Interruptor estanco

+ Toma de tierra

Las sierras se dispondran en lugares acotados, libres de circulacién y alejadas de zonas con riesgos de caidas
de personas u objetos, de encharcamientos, de batido de cargas y de otros impedimentos.

El trabajador que maneje la sierra estara expresamente formado y autorizado por el jefe de obra para ello.
Utilizar4 siempre guantes de cuero, gafas de proteccion contra impactos de particulas, mascarilla antipolvo,
calzado de seguridad y faja elastica (para usar en el corte de tablones).

Se controlara sisteméaticamente el estado de los dientes del disco y de la estructura de éste, asi como el
mantenimiento de la zona de trabajo en condiciones de limpieza, con eliminacién habitual de serrin y virutas.
Se evitara siempre la presencia de clavos en las piezas a cortar y existira siempre un extintor de polvo
antibrasa junto a la sierra de disco.

Taladro Portétil.
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Los taladros tendran siempre doble aislamiento eléctrico y sus conexiones se realizaran mediante manguera
antihumedad, a partir de un cuadro secundario, dotada con clavijas macho-hembra estancas

Se prohibira terminantemente depositar el taladro portatil en el suelo o dejarlo abandonado estando conectado
a la red eléctrica. Los taladros s6lo seran reparados por personal especializado, estando prohibido
desarmarlos en el tajo.

Los trabajadores utilizaran preceptivamente casco y calzado de seguridad, gafas antiproyecciones y guantes
de cuero.

13. OTRAS MEDIDAS PREVENTIVAS A DISPONER EN OBRA

Al objeto de asegurar el adecuado nivel de seguridad laboral en el &mbito de la obra, son necesarias una serie
de medidas generales a disponer en la misma, no siendo éstas susceptibles de asociarse inequivocamente a
ninguna actividad o maquinaria concreta, sino al conjunto de la obra. Estas medidas generales seran definidas
concretamente y con el detalle suficiente en el plan de seguridad y salud de la obra.

13.1 MEDIDAS PREVENTIVAS DE CARACTER ORGANIZATIVO

Formacién e Informacion

En cumplimiento del deber de proteccién, el empresario deberé garantizar que cada trabajador reciba una
formacién tedrica y practica, suficiente y adecuada, en materia preventiva, centrada especificamente en el
puesto de trabajo o funcién de cada trabajador. En su aplicacién, todos los operarios recibiran, al ingresar en la
obra o con anterioridad, una exposicion detallada de los métodos de trabajo y los riesgos que pudieran
entrafar, juntamente con las medidas de prevencion y proteccion que deberan emplear. Los trabajadores
seran ampliamente informados de las medidas de seguridad personal y colectiva que deben establecerse en
el tajo al que estan adscritos, repitiéndose esta informacion cada vez que se cambie de tajo.

El contratista facilitara una copia del Plan de Seguridad y Salud a todas las subcontratas y trabajadores
auténomos integrantes de la obra, asi como a los representantes de los trabajadores.

El contratista debera informar a los integrantes de la obra del emplazamiento de los diferentes Centros
Médicos donde deben trasladarse los accidentados.

Debera disponer en obra y en sitios con buena visibilidad, una lista con los teléfonos y direcciones de los
centros de urgencias, ambulancias, bomberos, etc, para garantizar un rapido transporte de los accidentados.

Accesos y Sefializacion
Los accesos a los distintos tajos seran sefalizados con advertencia de:
“ZONA DE OBRAS".
“PROHIBIDO EL PASO A PERSONAS NO AUTORIZADAS A LA OBRA”.
“OBLIGATORIO EL USO DEL CASCO”
En las intersecciones se colocaran “CEDA EL PASO”.
En las confluencias de accesos se colocaran sefales de: “STOP” y “SALIDA DE CAMIONES”.
Se comprobara periédicamente el estado de la sefalizacién y debera reponerse en caso de haber
desaparecido y retirarla cuando no sea necesario.

Prevencion de Riesgos a Terceros

En prevencion de posibles riesgos a terceros, se colocaran las oportunas sefiales de advertencia de peligro en
todas aquellas zonas donde exista un cierto nivel de riesgo.

En las zonas de paso o transito de personas, se colocaran vallas o balizamiento de sefializacion, caso de que

exista riesgo de desprendimiento de particulas, caidas de objetos, etc.,

Las excavaciones seran sefializadas y delimitadas convenientemente, teniendo especial cuidado en las zonas
que puedan afectar al transito de personas y vehiculos.

Servicios de Prevencion y Organizacion de la Seguridad y Salud en la Obra
La empresa constructora viene obligada a disponer de una organizacién especializada de prevencion de
riesgos laborales, de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 39/1997, citado: cuando posea una

27



ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD
‘MEJORA DE ACCESO A LA N-640 DESDE LA E.S. EN EL P.K. 224 DE LA N-640 EN SEGADE, CALDAS DE REIS”

plantilla superior a los 250 trabajadores, con Servicio de Prevencion propio, mancomunado o ajeno contratado
a tales efectos, en cualquier caso debidamente acreditado ante la Autoridad laboral competente o, en
supuestos de menores plantillas, mediante la designacién de uno o varios trabajadores, adecuadamente
formados y acreditados a nivel basico, segun se establece en el mencionado Real Decreto 39/1997.

La empresa contratista encomendara a su organizacion de prevencion la vigilancia de cumplimiento de las
obligaciones preventivas de la misma, plasmadas en el Plan de Seguridad y Salud de la obra, asi como la
asistencia y asesoramiento al Jefe de obra en cuantas cuestiones de seguridad se planteen a lo largo de la
duracion de la obra.

Al menos uno de los trabajadores destinados en la obra poseera formacion y adiestramiento especifico en
primeros auxilios a accidentados, con la obligacién de atender a dicha funcién en todos aquellos casos en que
se produzca un accidente con efectos personales o dafios o lesiones, por pequefios que éstos sean.

Todos los trabajadores destinados en la obra poseeran justificantes de haber pasado reconocimientos
médicos preventivos y de capacidad para el trabajo a desarrollar, durante los Ultimos doce meses, realizados
en el departamento de Medicina del Trabajo de un Servicio de Prevencién acreditado.

El Plan de Seguridad y Salud establecera las condiciones en que se realizara la informacion a los
trabajadores, relativa a los riesgos previsibles en la obra, asi como las acciones formativas pertinentes.
Modelo de Organizacion de la Seguridad en la Obra.

Al objeto de lograr que el conjunto de las empresas concurrentes en la obra posean la informacién necesaria
acerca de su organizacion en materia de seguridad en esta obra, asi como el procedimiento para asegurar el
cumplimiento del Plan de Seguridad y Salud de la obra por parte de todos sus trabajadores, dicho Plan,
contemplard la obligacién de que cada subcontrata designe antes de comenzar a trabajar en la obra, al
menos:

» Técnicos de prevencién: designados por su empresa para la obra, que deberan planificar las medidas
preventivas, formar e informar a sus trabajadores, investigar los accidentes e incidentes, etc.

* Recursos Preventivos: con la funcién de vigilar el cumplimiento del Plan de Seguridad y Salud por
parte de sus trabajadores y de los de sus subcontratistas, asi como de aquellos que, aun no siendo de
sus empresas, puedan generar riesgo para sus trabajadores. Estos, deberan tener la capacidad
suficiente, disponer de los medios necesarios y ser suficientes, en nimero, para vigilar el cumplimiento
de las actividades preventivas, debiendo permanecer en el centro de trabajo durante el tiempo en que
se mantenga la situacién que determine su presencia. Los trabajadores designados deberéan tener la
capacidad necesaria, disponer del tiempo y de los medios precisos y ser suficientes en nimero,
teniendo en cuenta el tamafio de la empresa, asi como los riesgos a que estan expuestos los
trabajadores y su distribucion en la misma.

+ Trabajadores responsables de mantener actualizado y completo el archivo de Seguridad y Salud de
su empresa en obra.

+ Jefes de Trabajo: Persona designada por el empresario para asumir la responsabilidad efectiva de los
trabajos. (Segun el RD. 614/2001).

13.2 MEDIDAS PREVENTIVAS DE CARACTER DOTACIONAL

Servicio Médico

La empresa contratista dispondra de un Servicio de vigilancia de la salud de los trabajadores segun lo
dispuesto en la Ley de Prevencion de Riesgos Laborales. Todos los operarios que empiecen trabajar en la
obra deberan haber pasado un reconocimiento médico general previo en un plazo inferior a un afio. Los
trabajadores que han de estar ocupados en trabajos que exijan cualidades fisiol6gicas o psicoldgicas
determinadas deberan pasar reconocimientos médicos especificos para la comprobacion y certificacion de
idoneidad para tales trabajos, entre los que se encuentran los de gruistas, conductores, operadores de
maquinas pesadas, trabajos en altura, etc.

Botiquin de Obra

La obra dispondra de material de primeros auxilios en lugar debidamente sefializado y de adecuado acceso y
estado de conservacién, cuyo contenido sera revisado semanalmente, reponiéndose los elementos
necesarios.
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Instalaciones de Higiene y Bienestar

De acuerdo con el apartado 15 del Anexo 4 del Real Decreto 1627/97, la obra dispondra de las instalaciones
necesarias de higiene y bienestar.

Dadas las caracteristicas habituales de las obras de carreteras, de linealidad y separacion en el espacio de los
distintos tajos, y de existir a lo largo de la traza instalaciones publicas de higiene y bienestar, el contratista
podra proponer en su Plan de Seguridad y Salud el uso para los trabajadores de estas instalaciones, previo
acuerdo con sus propietarios y siempre que se cumplan las normas establecidas en el Real Decreto
mencionado. En todo caso los trabajadores dispondran de medios de transporte precisos para el uso de estas
instalaciones, facilitados por la empresa contratista.

Se asegurard, en todo caso el suministro de agua potable al personal perteneciente a la obra.

13.3 MEDIDAS PREVENTIVAS GENERALES DE CARACTER TECNICO

El Plan de Seguridad y Salud de la obra establecera con el detalle preciso los accesos y las vias de circulacién
y aparcamiento de vehiculos y maquinas en la obra, asi como sus condiciones de trazado, drenaje y afirmado,
sefializacion, proteccién y balizamiento. Las vallas autbnomas de proteccién y delimitacion de espacios
estaran construidas a base de tubos metalicos soldados, tendran una altura minima de 90 cm y estaran
pintadas en blanco o en colores amarillo o haranja luminosos, manteniéndose su pintura en correcto estado de
conservacion y no debiendo presentar indicios de 6xido ni elementos doblados o rotos.

En relacion con las instalaciones eléctricas de obra, la resistencia de las tomas de tierra no sera superior a
aquélla que garantice una tensibn maxima de 24 V, de acuerdo con la sensibilidad del interruptor diferencial
que, como minimo, sera de 30 mA para alumbrado y de 300 mA para fuerza.

Se comprobara periédicamente que se produce la desconexion al accionar el botén de prueba del diferencial,
siendo absolutamente obligatorio proceder a una revision de éste por personal especializado, o sustituirlo
cuando la desconexién no se produce. Todos los elementos eléctricos, como fusibles, cortacircuitos e
interruptores, seran de equipo cerrado, capaces de imposibilitar el contacto eléctrico fortuito de personas o
cosas, al igual que los bornes de conexiones, que estaran provistas de protectores adecuados.

Se dispondréan interruptores, uno por enchufe, en el cuadro eléctrico general, al objeto de permitir dejar sin
corriente los enchufes en los que se vaya a conectar maquinaria de 10 o0 mas amperios, de manera que sea
posible enchufar y desenchufar la maquina en ausencia de corriente. Los tableros portantes de bases de
enchufe de los cuadros eléctricos auxiliares se fijaran eficazmente a elementos rigidos, de forma que se
impida el desenganche fortuito de los conductores de alimentacién, asi como contactos con elementos
metdlicos que puedan ocasionar descargas eléctricas a personas u objetos.

Las lamparas eléctricas portatiles tendran mango aislante y dispositivo protector de la lampara, teniendo
alimentacion de 24 voltios o, en su defecto, estar alimentadas por medio de un transformador de separacion
de circuitos.

Todas las maquinas eléctricas dispondran de conexion a tierra, con resistencia maxima permitida de los
electrodos o placas de 5 a 10 ohmios, disponiendo de cables con doble aislamiento impermeable y de cubierta
suficientemente resistente. Las mangueras de conexion a las tomas de tierra llevaran un hilo adicional para
conexidn al polo de tierra del enchufe.

Los extintores de obra seran de polvo polivalente y cumpliran la Norma UNE 23010, colocdndose en los
lugares de mayor riesgo de incendio, a una altura de 1,50 m sobre el suelo y adecuadamente sefializados.

El Plan de Seguridad y Salud desarrollara detalladamente estas medidas generales a adoptar en el curso de a
obra, asi como cuantas otras se consideren precisas, proponiendo las alternativas que el contratista estime
convenientes, en su caso.

14. PROTECCIONES INDIVIDUALES Y COLECTIVAS

A continuacion se citan brevemente las protecciones individuales y colectivas que se deben disponer, en la
obra. El contratista adjudicatario de la obras podré incluir, en el Plan de Seguridad y Salud, estas y otras
protecciones si las cree necesario, para asegurar la proteccion de los operarios y de todas las personas que
puedan estar relacionadas con la ejecucién de las obras. Deber4 justificarlas en el mencionado documento.

14.1 PROTECCIONES INDIVIDUALES
Cascos de seguridad homologados
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Chalecos reflectantes

Botas de Seguridad

Guantes

Arnés o cinturén de seguridad
Gafas

Protectores auditivos

14.2 PROTECCIONES COLECTIVAS
Senfales reflectantes de seguridad y peligro
Paneles direccionales

Conos de balizamiento

Mallas plasticas tipo “stopper”

Vallas metalicas para contencion
Extintores

Cuerdas de seguridad anticaidas

Riegos para evitar ambientes pulvigenos

15. DISPOSICIONES LEGALES DE APLICACION

El cuerpo legal y normativo de obligado cumplimiento esté constituido por diversas normas de muy variada
condicién y rango, actualmente condicionadas por la situacién de vigencias que deriva de la Ley 54/2.003 de
12 de diciembre, de Prevencién de Riesgos Laborales, excepto en lo que se refiere a los reglamentos dictados
en desarrollo directo de dicha Ley que, obviamente, estan plenamente vigentes y condicionan o derogan, a su
vez, otros textos normativos precedentes.

Con independencia de los elementos que se especifican en este estudio, y en el resto del Proyecto, el
Contratista esta obligado al conocimiento y cumplimiento de todas las disposiciones vigentes en materia de
Seguridad y Salud, aungue no se le haga naotificacion explicita; y a dar prioridad a las medidas de prevencion
en Seguridad y Salud, dedicando a ello, de manera continua, la atencién y medios de sus responsables en
obra, el Jefe de la misma, recursos preventivos y Delegados, con todos los medios humanos y materiales,
considerandose el coste de aquellos elementos que no figurasen explicitos en, este Estudio, incluidos en la
Partida de costes indirectos de cada Unidad de Obra, y en los Gastos Generales incluidos en el coeficiente
sobre el Presupuesto de Ejecucién Material.

Con todo, el marco normativo vigente, propio de Prevencién de Riesgos Laborales en el ambito del Ministerio
de Trabajo y Seguridad Social, se concreta del modo siguiente:

- Ley 54/2003 de 12 de diciembre, de reforma del marco normativo de la prevencion de riesgos
laborales.

- Real Decreto 286/2006 de 10 de marzo, sobre la proteccion de la salud y de la seguridad de los
trabajadores, contra los riesgos relacionados con la exposicion al ruido.

- Real Decreto 604/2006, de 19 de mayo, por el que se modifican el Real Decreto 39/1997, de 17 de
enero, por el que se aprueba el Reglamento de los Servicios de Prevencion, y el Real Decreto
1627/1997, de 24 de octubre, por el que se establecen las disposiciones minimas de seguridad y
salud en las obras de construccion.

- Ley 32/2006 reguladora de la subcontratacién en el Sector de la Construccion.

- Real Decreto 1299/2006, de 10 de noviembre, por el que se aprueba el cuadro de enfermedades
profesionales en el sistema de la Seguridad Social y se establecen criterios para su notificacion y
registro.

- Real Decreto 396/2006 de 31 de marzo, por el que se establecen las disposiciones minimas de
seguridad y salud aplicables a los trabajos de riesgo de exposicion al amianto.

- Real Decreto 1311/2005, de 4 de noviembre, sobre la proteccion de la salud y la seguridad de los
trabajadores frente a los riesgos derivados o que puedan derivarse de la exposicion a vibraciones
mecanicas
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Real Decreto 688/2005, de 10 de junio, por el que se regula el régimen de funcionamiento de las
mutuas de accidentes de trabajo y enfermedades profesionales de la Seguridad Social como servicio
de prevencion ajeno.

Real Decreto 171/2004 de 30 de enero, por el que se desarrolla el articulo 24 de la ley 31/1995, en
materia de coordinacién de actividades empresariales.

Real Decreto 2177/2004, de 12 de noviembre, por el que se modifica el Real Decreto 1215/1997, de
18 de julio, por el que se establecen las disposiciones minimas de seguridad y salud para la utilizacién
por los trabajadores de los equipos de trabajo, en materia de trabajos temporales en altura.

Real Decreto 837/2003, de 27 de junio por el que se aprueba el texto modificado y refundido de la
Instruccién Técnica complementaria “MIE-AEM-4" del Reglamento de aparatos de elevacion y
manutencion, referente a grias moéviles autropropulsadas.

Real Decreto 374/2001, de 6 de abril, sobre la proteccion de la salud y seguridad de los trabajadores
contra los riesgos relacionados con los agentes quimicos durante el trabajo.

Real Decreto 614/2001, de 8 de junio, sobre disposiciones minimas para la proteccién de la salud y
seguridad de los trabajadores frente al riesgo eléctrico.

Ley 31/1995, de 8 de noviembre, de Prevencion de Riesgos Laborales (B.O.E. del 10-11-95).
Modificaciones en la Ley 50/1998, de 30 de diciembre.

Estatuto de los Trabajadores (Real Decreto Legislativo 1/95, de 24 de marzo).

Real Decreto 837/2003, de 27 de junio por el que se aprueba el texto modificado y refundido de la
Instruccién Técnica complementaria “MIE-AEM-4" del Reglamento de aparatos de elevacion y
manutencion, referente a grdas moviles autropropulsadas.

Reglamento de los Servicios de Prevencién (Real Decreto 39/97, de 17 de enero, B.O.E. 31-01-97)
Modificacion del Reglamento de los Servicios de Prevencion (Real Decreto 780/1998, de 30 de abril,
B.O.E. 01-05-98)

Desarrollo del Reglamento de los Servicios de Prevencién (O.M. de 27-06-97, B.O.E. 04-07-97)
Reglamento sobre disposiciones minimas de Seguridad y Salud en las obras de Construccion (Real
Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, B.O.E. 25-10-97)

Reglamento sobre disposiciones minimas en materia de Sefializacion de Seguridad y Salud en el
Trabajo (Real Decreto 485/1997, de 14 de abril, B.O.E. 23-04-97)

Reglamento sobre disposiciones minimas de Seguridad y Salud relativas a la Manipulacién de Cargas
(Real Decreto 487/1997, de 14 de abril, B.O.E. 23-04-97) NBE-CPI de 1.996.

Real Decreto 391/1997 de 17 de Enero, por el que se aprueba el Reglamento de los Servicios de
Prevencion.

R.D. 773/1.997 de 30 de Mayo (B.O.E. de 12 de Junio de 1.997), sobre disposiciéon es minimas de
seguridad y salud relativas a la utilizacion por los trabajadores de equipos de proteccién individual.
Correccion de erratas del R.D. 773/1.997 de 30 de Mayo, sobre disposiciones minimas de seguridad y
salud relativas a la utilizacion por los trabajadores de equipos de proteccién individual.

Orden de 27 de Junio de 1.997 (B.O.E. de 4 de Julio) por la que se desarrolla el Real Decreto
39/1.997 de 17 de Enero, por el que se aprueba el Reglamento de los Servicios de Prevencion, en
relacion con las condiciones de acreditacion de las entidades especializadas como servicios de
prevencion ajenos a las empresas, de autorizacién de las personas o entidades especializadas que
pretendan desarrollar la actividad de auditoria del sistema de prevencién de las empresas y de
autorizacion de las entidades publicas o privadas para desarrollar y certificar actividades Normativas
en materia de prevencion de riesgos laborales.

R.D. 1.215/1.997, de 18 de Julio (B.O.E. de 7 de Agosto), por el que se establecen las disposiciones
minimas de seguridad y salud para la utilizacién por los trabajadores de los equipos de trabajo.

R.D. 1.389/1.997, de 5 de Septiembre (B.O.E. de 7 de Octubre), por el que se aprueban las
disposiciones minimas destinadas a proteger la seguridad y la salud de los trabajadores en las
actividades mineras.

R.D. 1.627/1.997, de 24 de Octubre (B.O.E. de 25 de Octubre), por el que se establecen disposiciones
minimas de seguridad y salud en las obras de construccion.

Reglamento sobre disposiciones minimas de Seguridad y Salud relativas al trabajo con Equipos que
incluyen Pantallas de Visualizacion (Real Decreto 488/1997, de 14 de abril, B.O.E. 23-04-97)
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Reglamento de Proteccién de los trabajadores contra los Riesgos relacionados con la Exposicion a
Agentes Bioldgicos durante el trabajo (Real Decreto 664/1997, de 12 de mayo, B.O.E. 24-05-97)
Adaptacion en funcion del progreso técnico del Real Decreto 664/1997 (Orden de 25 de marzo de
1998 (correccién de errores del 15 de abril)

Reglamento de Proteccion de los trabajadores contra los Riesgos relacionados con la Exposicién a
Agentes Cancerigenos durante el trabajo (Real Decreto 665/1997, de 12 de mayo, B.O.E. 24-05-97)
Reglamento sobre disposiciones minimas de Seguridad y Salud relativas a la utilizacién por los
trabajadores de Equipos de Proteccion Individual (Real Decreto 773/1997, de 22 de mayo, B.O.E. 12-
06-97)

Reglamento sobre disposiciones minimas de Seguridad y Salud para la utilizacién por los trabajadores
de los Equipos de Trabajo (Real Decreto 1215/1997, de 18 de julio, B.O.E. 07-08-97)

Real Decreto 949/1997, de 20 de junio, por el que se establece el certificado de profesionalidad de la
ocupacion de prevencionista de riesgos laborales.

Real Decreto 216/1999, de 5 de febrero, sobre disposiciones minimas de seguridad y salud en el
trabajo en el ambito de las empresas de trabajo temporal.

Real Decreto1316/89, sobre la proteccion de la salud y seguridad de los trabajadores contra la
exposicion a los Ruidos.

Junto a las anteriores, que constituyen el marco legal actual, tras la promulgacion de la Ley de Prevencion,
debe considerarse un amplio conjunto de normas de prevencion laboral que, si bien de forma desigual y a
veces dudosa, permanecen vigentes en alguna parte de sus respectivos textos.

Entre ellas, cabe citar las siguientes:

Ordenanza General de Seguridad e Higiene en el Trabajo (O.M. de 09-03-71, B.O.E. 16-03-71,vigente
el capitulo 6 del titulo I1)

Ordenanza Laboral de la Construccién, Vidrio y Ceramica (O.M. 28-08-70, B.O.E. 09-09-70), utilizable
como referencia técnica, en cuanto no haya resultado mejorado, especialmente en su capitulo XVI,
excepto las Secciones Primera y Segunda, por remision expresa del Convenio General de la
Construccion, en su Disposicién Final Primera.2.

Real Decreto 1407/1992, de 20 de noviembre, que regula las condiciones para la comercializacion y
libre circulacion intracomunitaria de los Equipos de Proteccion Individual (B.O.E. 28-12-92)

Real Decreto 1316/1989, de 27 de octubre, sobre proteccién de los trabajadores frente a los riesgos
derivados de la exposicion al Ruido durante el trabajo (B.O.E. 02-11-89)

Orden de 31 de octubre de 1984, (Ministerio de Trabajo y Seguridad Social) por la que se aprueba el
Reglamento sobre trabajos con riesgo por amianto.

Convenio Colectivo Provincial de la Construccion.

Convenio general de la Construccion.

Ademas, han de considerarse otras hormas de caracter preventivo con origen en otros Departamentos
ministeriales, especialmente del Ministerio de Industria, y con diferente caracter de aplicabilidad, ya como
normas propiamente dichas, ya como referencias técnicas de interés, a saber:

Ley de Industria (Ley 21/1992, de 16 de julio, B.O.E. 26-07-92)

Real Decreto 474/1988, de 30 de marzo, por el que se establecen las disposiciones de aplicacion de
la Directiva 84/528/CEE, sobre aparatos elevadores y manejo mecanico (B.O.E. 20-05-88)

Real Decreto 1495/1986, por el que se aprueba el Reglamento de Seguridad en las Maquinas (B.O.E.
21-07-86) y Reales Decretos 590/1989 (B.O.E. 03-06-89) y 830/1991 (B.O.E. 31-05-91) de
modificacion del primero.

O.M. de 07-04-88, por la que se aprueba la Instruccion Técnica Reglamentaria MSG-SM1, del
Reglamento de Seguridad de las Maquinas, referente a maquinas, elementos de maquinas o sistemas
de proteccion usados (B.O.E. 15-04-88).

Real Decreto 1435/1992, sobre disposiciones de aplicacion de la Directiva del Consejo 89/392/CEE,
relativa a la aproximacion de legislaciones de los estados miembros sobre Maquinas (B.O.E. 11-12-
92).

Real Decreto 56/1995, de 20 de enero, que modifica el anterior 1435/1992.
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- Real Decreto 2291/1985, de 8 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de Aparatos de
Elevacion y Manutencion (B.O.E. 11-12-85) e instrucciones técnicas complementarias. en lo que
pueda quedar vigente.

- Decreto 842/2002, de 2 de Agosto, por el que se aprueba el Reglamento Electrotécnico de Baja
Tension.

- Real Decreto 245/1989 sobre determinacion y limitacién de la potencia acustica admisible de
determinado material y maquinaria de obra (B.O.E. 11-03-89) y Real Decreto 71/1992, por el que se
amplia el &ambito de aplicacion del anterior, asi como Ordenes de desarrollo.

- Real Decreto 230/1998, de 16 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de Explosivos.

- Real Decreto 1389/1997, por el que se establecen disposiciones minimas destinadas a proteger la
seguridad y la salud de los trabajadores en las actividades mineras (B.O.E. 07-10-97).

- Normas Tecnoldgicas de la Edificacion, del Ministerio de Fomento, aplicables en funcién de las
unidades de obra o actividades correspondientes.

- Normas de determinadas Comunidades Auténomas, vigentes en las obras en su territorio, que pueden
servir de referencia para las obras realizadas en los territorios de otras comunidades.

- Destacan las relativas a los Andamios tubulares (p.ej.: Orden 2988/1988, de 30 de junio, de la
Consejeria de Economia y Empleo de la Comunidad de Madrid), a las Gruas (p.gj.: Orden 2243/1997,
sobre gruas torre desmontables, de 28 de julio, de la Consejeria de Economia y Empleo de la
Comunidad de Madrid y Orden 7881/1988, de la misma, sobre el carné de Operador de grias y
normas complementarias por Orden 7219/1999, de 11 de octubre), etc.

Diversas normas competenciales, reguladoras de procedimientos administrativos y registros que pueden
resultar aplicables a la obra, cuya relacidon puede resultar excesiva, entre otras razones, por su variabilidad en
diferentes comunidades auténomas del Estado. Su consulta idénea puede verse facilitada por el coordinador
de seguridad y salud de la obra.
También seran de obligado cumplimiento:
- Cddigo de la Circulaciébn y todas las Normativas que posteriormente lo complementen o
modifiquen.

16. VIGILANCIA DE LA SALUD

Indica la Ley de Prevencion de Riesgos Laborales (ley 31/95 de 8 de Noviembre), en su Art. 22 que el
Empresario debera garantizar a los trabajadores a su servicio la vigilancia periddica de su estado de salud en
funcién de los riesgos inhérentes a su trabajo. Esta vigilancia solo podra llevarse a efecto con el
consentimiento del trabajador exceptuandose, previo informe de los representantes de los trabajadores, los
supuestos en los que la realizacién de los reconocimientos sea imprescindible para evaluar los efectos de las
condiciones de trabajo sobre la salud de los trabajadores o para verificar si el estado de la salud de un
trabajador puede constituir un peligro para si mismo, para los demas trabajadores o para otras personas
relacionadas con la empresa o cuando esté establecido en una disposicion legal en relacién con la proteccion
de riesgos especificos y actividades de especial peligrosidad.

En todo caso se optara por aquellas pruebas y reconocimientos que produzcan las minimas molestias al
trabajador y que sean proporcionadas al riesgo.

Las medidas de vigilancia de la salud de los trabajadores se llevaran a cabo respetando siempre el derecho a
la intimidad y a la dignidad de la persona del trabajador y la confidencialidad de toda la informacién
relacionada con su estado de salud. Los resultados de tales reconocimientos seran puestos en conocimiento
de los trabajadores afectados y nunca podran ser utilizados con fines discriminatorios ni en perjuicio del
trabajador.

El acceso a la informacién médica de caracter personal se limitard al personal médico y a las autoridades
sanitarias que lleven a cabo la vigilancia de la salud de los trabajadores, sin que pueda facilitarse al
empresario 0 a otras personas sin conocimiento expreso del trabajador. No obstante lo anterior, el empresario
y las personas u 6rganos con responsabilidades en materia de prevencion seran informados de las
conclusiones que se deriven de los reconocimientos efectuados en relacion con la aptitud del trabajador para
el desempeno del puesto de trabajo o con la necesidad de introducir o mejorar las medidas de prevencion y
proteccion, a fin de que puedan desarrollar correctamente sus funciones en materias preventivas.
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En los supuestos en que la naturaleza de los riesgos inherentes al trabajo lo haga necesario, el derecho de los
trabajadores a la vigilancia periédica de su estado de salud debera ser prolongado mas alla de la finalizacién
de la relacién laboral, en los términos que legalmente se determinen.

Las medidas de vigilancia y control de la salud de los trabajadores se llevaran a cabo por personal sanitario
con competencia técnica, formacion y capacidad acreditada.

17.INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR

Los vestuarios, comedores, servicios higiénicos, lavabos y duchas a disponer en la obra quedaran definidos en
el Plan de Seguridad y Salud, de acuerdo con las normas especificas de aplicacion y, especificamente, con los
apartados 15 a 18 de la Parte A del Real Decreto 1627/1.997, citado.

18. SERVICIOS MEDICOS. RECONOCIMIENTOS Y BOTIQUIN

Todos los operarios que empiecen a trabajar en la instalacién, deberan pasar un reconocimiento médico previo
al trabajo, y que sera repetido en el periodo de un afio. Se dispondra de un local destinado a botiquin central,
equipado con el material sanitario y clinico para atender cualquier accidente.

Sera obligatoria la existencia de un botiquin de tajo en aquellas zonas de trabajo que estén alejadas del
botiquin central, para poder atender pequefias curas, dotado con el imprescindible material actualizado.

ACCIONES A SEGUIR EN CASO DE ACCIDENTE LABORAL

El Contratista queda obligado a recoger dentro de su plan de seguridad y salud en el trabajo los siguientes
principios de socorro:

1. El accidentado es lo primero. Se le atendera de inmediato con el fin de evitar el agravamiento o progresion
de las lesiones.

2. En caso de caida desde altura o a distinto nivel y en el caso de accidente eléctrico, se supondra siempre,
que pueden existir lesiones graves, en consecuencia, se extremaran las precauciones de atencion primaria en
la obra, aplicando las técnicas especiales para la inmovilizacion del accidentado hasta la llegada de la
ambulancia y de reanimacion en el caso de accidente eléctrico.

3. En caso de gravedad manifiesta, se evacuara al herido en camilla y ambulancia; se evitaran en lo posible
segun el buen criterio de las personas que atiendan primariamente al accidentado, la utilizacién de los
transportes particulares, por lo que implican de riesgo e incomodidad para el accidentado.

4. El Contratista comunicara, a través del plan de seguridad y salud en el trabajo en el trabajo que componga,
la infraestructura sanitaria propia, mancomunada o contratada con la que cuenta, para garantizar la atencion
correcta a los accidentados y su mas cémoda y segura evacuacion de esta obra.

5. El Contratista comunicara, a través del plan de seguridad y salud en el trabajo en el trabajo que componga,
el nombre y direccién del centro asistencial mas préximo, previsto para la asistencia sanitaria de los
accidentados, segln sea su organizacion. El nombre y direccién del centro asistencial, que se suministra en
este estudio de seguridad y salud, debe entenderse como provisional. Podr4 ser cambiado por el Contratista
adjudicatario.

En Porrifio, 18 de mayo de 2017

EL AUTOR DEL PROYECTO,

R
\71/‘ //c/

—

D. Manuel Fernandez-Valdés Martinez-Estéllez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

1. CONTENIDO DEL DOCUMENTO
En cumplimiento del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestién de los residuos
de construccion y demolicion (RCD), conforme a lo dispuesto en el Articulo 4 "Obligaciones del productor de residuos de
construccion y demolicién”, el presente estudio desarrolla los puntos siguientes:
- Agentes intervinientes en la Gestion de RCD.
- Normativa y legislacion aplicable.
- ldentificacion de los residuos de construccion y demolicion generados en la obra, codificados segun la Orden
MAM/304/2002.
- Estimacion de la cantidad generada en volumen y peso.
- Medidas para la prevencion de los residuos en la obra.
- Operaciones de reutilizacién, valorizacion o eliminacién a que se destinaran los residuos.
- Medidas para la separacion de los residuos en obra.
- Prescripciones en relacidn con el almacenamiento, manejo, separacion y otras operaciones de gestion de los
residuos.
- Valoracion del coste previsto de la gestion de RCD.

2.- AGENTES INTERVINIENTES
2.1.- Identificacion
Los agentes principales que intervienen en la ejecucion de la obra son:

2.1.1.- Productor de residuos (Promotor)
Se identifica con el titular del bien inmueble en quien reside la decision Gltima de construir o demoler. Segun el articulo 2
"Definiciones" del Real Decreto 105/2008, se pueden presentar tres casos:

1. Lapersona fisica o juridica titular de la licencia urbanistica en una obra de construccién o demolicion; en aquellas
obras que no precisen de licencia urbanistica, tendra la consideracion de productor del residuo la persona fisica o
juridica titular del bien inmueble objeto de una obra de construccién o demolicion.

2. La persona fisica o juridica que efectie operaciones de tratamiento, de mezcla o de otro tipo, que ocasionen un
cambio de naturaleza o de composicion de los residuos.

3. 3. El importador o adquirente en cualquier Estado miembro de la Unién Europea de residuos de construccion y
demolicion.

En el presente estudio, se identifica como el productor de los residuos: ESTACION DE SERVICIO CALDAS SL

2.1.2.- Poseedor de residuos (Constructor)

2.1.3.- Gestor de residuos

Es la persona fisica o juridica, o entidad publica o privada, que realice cualquiera de las operaciones que componen la
recogida, el almacenamiento, el transporte, la valorizacion y la eliminacion de los residuos, incluida la vigilancia de estas
operaciones y la de los vertederos, asi como su restauracion o gestion ambiental de los residuos, con independencia de
ostentar la condicion de productor de los mismos. Este sera designado por el Productor de los residuos (Promotor) con
anterioridad al comienzo de las obras.

2.2.- Obligaciones
2.2.1.- Productor de residuos (Promotor)
Debe incluir en el proyecto de ejecucion de la obra un estudio de gestion de residuos de construccion y demolicién, que
contendra como minimo:
- Una estimacion de la cantidad, expresada en toneladas y en metros cubicos, de los residuos de construccién y
demolicion que se generaran en la obra, codificados con arreglo a la lista europea de residuos publicada por
Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las operaciones de valorizacion y eliminacién de
residuos y la lista europea de residuos, o norma que la sustituya.
- Las medidas para la prevencion de residuos en la obra objeto del proyecto.
- Las operaciones de reutilizacion, valorizacion o eliminacion a que se destinaran los residuos que se generaran en
la obra.
- Las medidas para la separacion de los residuos en obra, en particular, para el cumplimiento por parte del
poseedor de los residuos, de la obligacion establecida en el apartado 5 del articulo 5.
- Los planos de las instalaciones previstas para el almacenamiento, manejo, separacién y, en su caso, otras
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operaciones de gestion de los residuos de construccion y demolicion dentro de la obra. Posteriormente, dichos
planos podran ser objeto de adaptacion a las caracteristicas particulares de la obra y sus sistemas de ejecucion,
previo acuerdo de la direccion facultativa de la obra.

- Las prescripciones del pliego de prescripciones técnicas particulares del proyecto, en relacién con el
almacenamiento, manejo, separacion y, en su caso, otras operaciones de gestion de los residuos de construccion
y demolicién dentro de la obra.

- Una valoracion del coste previsto de la gestion de los residuos de construcciéon y demolicion, que formara parte
del presupuesto del proyecto en capitulo independiente.

Esta obligado a disponer de la documentacion que acredite que los residuos de construccién y demolicion realmente
producidos en sus obras han sido gestionados, en su caso, en obra o entregados a una instalacién de valorizacion o de
eliminacion para su tratamiento por gestor de residuos autorizado, en los términos recogidos en el Real Decreto 105/2008
y, en particular, en el presente estudio o en sus modificaciones. La documentacién correspondiente a cada afio natural
debera mantenerse durante los cinco afios siguientes.

En los casos de obras sometidas a licencia urbanistica, el poseedor de residuos, queda obligado a constituir una fianza o
garantia financiera equivalente que asegure el cumplimiento de los requisitos establecidos en dicha licencia en relacion
con los residuos de construccion y demolicion de la obra, en los términos previstos en la legislacion de las comunidades
auténomas correspondientes.

2.2.2.- Poseedor de residuos (Constructor)

La persona fisica o juridica que ejecute la obra - el constructor -, ademas de las prescripciones previstas en la normativa
aplicable, esta obligado a presentar a la propiedad de la misma un plan que refleje como llevara a cabo las obligaciones
gue le incumban en relacion a los residuos de construccion y demolicion que se vayan a producir en la obra, en particular
las recogidas en los articulos 4.1 y 5 del Real Decreto 105/2008 y las contenidas en el presente estudio.

El plan presentado y aceptado por la propiedad, una vez aprobado por la direccion facultativa, pasara a formar parte de los
documentos contractuales de la obra.

El poseedor de residuos de construccion y demolicion, cuando no proceda a gestionarlos por si mismo, y sin perjuicio de
los requerimientos del proyecto aprobado, estard obligado a entregarlos a un gestor de residuos o a participar en un
acuerdo voluntario o convenio de colaboracion para su gestion. Los residuos de construccién y demolicién se destinaran
preferentemente, y por este orden, a operaciones de reutilizacion, reciclado o a otras formas de valorizacion.

La entrega de los residuos de construccion y demolicion a un gestor por parte del poseedor habra de constar en documento
fehaciente, en el que figure, al menos, la identificacion del poseedor y del productor, la obra de procedencia y, en su caso,
el nimero de licencia de la obra, la cantidad expresada en toneladas o en metros cubicos, o0 en ambas unidades cuando
sea posible, el tipo de residuos entregados, codificados con arreglo a la lista europea de residuos publicada por Orden
MAM/304/2002, de 8 de febrero, o norma que la sustituya, y la identificacion del gestor de las operaciones de destino.

Cuando el gestor al que el poseedor entregue los residuos de construccidon y demolicion efectie Unicamente operaciones
de recogida, almacenamiento, transferencia o transporte, en el documento de entrega debera figurar también el gestor de
valorizacion o de eliminacion ulterior al que se destinaran los residuos.

En todo caso, la responsabilidad administrativa en relacién con la cesion de los residuos de construccion y demoliciéon por
parte de los poseedores a los gestores se regira por lo establecido en el articulo 33 de la Ley 10/1998, de 21 de abril.

Mientras se encuentren en su poder, el poseedor de los residuos estara obligado a mantenerlos en condiciones adecuadas
de higiene y seguridad, asi como a evitar la mezcla de fracciones ya seleccionadas que impida o dificulte su posterior
valorizacion o eliminacion.

La separacion en fracciones se llevara a cabo preferentemente por el poseedor de los residuos dentro de la obra en que se
produzcan.

Cuando por falta de espacio fisico en la obra no resulte técnicamente viable efectuar dicha separacion en origen, el
poseedor podra encomendar la separacion de fracciones a un gestor de residuos en una instalacion de tratamiento de
residuos de construccion y demolicion externa a la obra. En este Gltimo caso, el poseedor debera obtener del gestor de la
instalacion documentacion acreditativa de que éste ha cumplido, en su nombre, la obligacion recogida en el presente
apartado.
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El 6rgano competente en materia medioambiental de la comunidad auténoma donde se ubique la obra, de forma
excepcional, y siempre que la separacién de los residuos no haya sido especificada y presupuestada en el proyecto de
obra, podra eximir al poseedor de los residuos de construccion y demolicion de la obligacion de separacién de alguna o de
todas las anteriores fracciones.

El poseedor de los residuos de construccién y demolicién estara obligado a sufragar los correspondientes costes de
gestion y a entregar al productor los certificados y la documentacion acreditativa de la gestion de los residuos, asi como a
mantener la documentacion correspondiente a cada afio natural durante los cinco afios siguientes.

2.2.3.- Gestor de residuos
Ademas de las recogidas en la legislacion especifica sobre residuos, el gestor de residuos de construccion y demolicién
cumplira con las siguientes obligaciones:

- Enel supuesto de actividades de gestion sometidas a autorizacion por la legislacion de residuos, llevar un registro
en el que, como minimo, figure la cantidad de residuos gestionados, expresada en toneladas y en metros cubicos,
el tipo de residuos, codificados con arreglo a la lista europea de residuos publicada por Orden MAM/304/2002, de
8 de febrero, o norma que la sustituya, la identificacién del productor, del poseedor y de la obra de donde
proceden, o del gestor, cuando procedan de otra operacion anterior de gestion, el método de gestion aplicado, asi
como las cantidades, en toneladas y en metros cubicos, y destinos de los productos y residuos resultantes de la
actividad.

- Poner a disposicion de las administraciones publicas competentes, a peticién de las mismas, la informacion
contenida en el registro mencionado en el punto anterior. La informacion referida a cada afio natural debera
mantenerse durante los cinco afios siguientes.

- Extender al poseedor o al gestor que le entregue residuos de construccion y demolicién, en los términos
recogidos en este real decreto, los certificados acreditativos de la gestién de los residuos recibidos, especificando
el productor y, en su caso, el nimero de licencia de la obra de procedencia. Cuando se trate de un gestor que lleve
a cabo una operacion exclusivamente de recogida, almacenamiento, transferencia o transporte, debera ademas
transmitir al poseedor o al gestor que le entregd los residuos, los certificados de la operacion de valorizacion o de
eliminacion subsiguiente a que fueron destinados los residuos.

- En el supuesto de que carezca de autorizacion para gestionar residuos peligrosos, debera disponer de un
procedimiento de admisién de residuos en la instalacion que asegure que, previamente al proceso de tratamiento,
se detectaran y se separaran, almacenaran adecuadamente y derivaran a gestores autorizados de residuos
peligrosos aquellos que tengan este caracter y puedan llegar a la instalacion mezclados con residuos no
peligrosos de construccion y demolicion. Esta obligacion se entendera sin perjuicio de las responsabilidades en
que pueda incurrir el productor, el poseedor o, en su caso, el gestor precedente que haya enviado dichos residuos
a la instalacion.

3.- NORMATIVA Y LEGISLACION APLICABLE
El presente estudio se redacta al amparo del articulo 4.1 a) del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, sobre
"Obligaciones del productor de residuos de construccion y demolicion”.

A la obra objeto del presente estudio le es de aplicacion el Real Decreto 105/2008, en virtud del articulo 3, por generarse
residuos de construccion y demolicion definidos en el articulo 3, como:

"cualquier sustancia u objeto que, cumpliendo la definicién de Residuo incluida en el articulo 3 de la Ley 10/1998, de 21 de
abril, se genere en una obra de construccion o demoliciéon” o bien, "aquel residuo no peligroso que no experimenta
transformaciones fisicas, quimicas o bioldgicas significativas, no es soluble ni combustible, ni reacciona fisica ni
guimicamente ni de ninguna otra manera, no es biodegradable, no afecta negativamente a otras materias con las cuales
entra en contacto de forma que pueda dar lugar a contaminacion del medio ambiente o perjudicar a la salud humana.

A aquellos residuos que se generen en la presente obra y estén regulados por legislacion especifica sobre residuos,
cuando estén mezclados con otros residuos de construccion y demolicion, les sera de aplicacion el Real Decreto 105/2008
en los aspectos no contemplados en la legislacion especifica.
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Para la elaboracién del presente estudio se ha considerado la normativa siguiente:
Articulo 45 de la Constitucién Espafiola.

Ley de envases y residuos de envases

Ley 11/1997, de 24 de abril, de la Jefatura del Estado. B.O.E.: 25 de abril de 1997

Desarrollada por:

Reglamento para el desarrollo y ejecucién de la Ley 11/1997, de 24 de abril, de envases y residuos de envases

Real Decreto 782/1998, de 30 de abril, del Ministerio de la Presidencia. B.O.E.: 1 de mayo de 1998

Modificada por:

Modificacion de diversos reglamentos del area de medio ambiente para su adaptacién a la Ley 17/2009, de 23 de
noviembre, sobre el libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio, y a la Ley 25/2009, de 22 de diciembre, de
modificacién de diversas leyes para su adaptacion a la Ley de libre acceso a actividades de servicios y su ejercicio
Real Decreto 367/2010, de 26 de marzo, del Ministerio de la Presidencia. B.O.E.: 27 de marzo de 2010

Ley de residuos

Ley 10/1998, de 21 de abril, de la Jefatura del Estado. B.O.E.: 22 de abril de 1998

Completada por:

Real Decreto por el que se regula la eliminacion de residuos mediante depdsito en vertedero

Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, del Ministerio de Medio Ambiente. B.O.E.: 29 de enero de 2002
Modificada por:

Ley de calidad del aire y proteccion de la atmésfera

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de la Jefatura del Estado. B.O.E.: 16 de noviembre de 2007

Modificada por:

Modificacion de diversas leyes para su adaptacion a la Ley sobre el libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio
Ley 25/2009, de 22 de diciembre, de la Jefatura del Estado. B.O.E.: 23 de diciembre de 2009

Plan nacional de residuos de construccion y demolicién 2001-2006
Resolucion de 14 de junio de 2001, de la Secretaria General de Medio Ambiente. B.O.E.: 12 de julio de 2001

Real Decreto por el que se regula la eliminaciéon de residuos mediante depdsito en vertedero

Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, del Ministerio de Medio Ambiente. B.O.E.: 29 de enero de 2002
Modificado por:

Regulacién de la produccidn y gestion de los residuos de construccion y demolicion

Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, del Ministerio de la Presidencia. B.O.E.: 13 de febrero de 2008

Modificado por:

Modificacidn de diversos reglamentos del area de medio ambiente para su adaptacién a la Ley 17/2009, de 23 de
noviembre, sobre el libre acceso a las actividades de servicios y su ejercicio, y a la Ley 25/2009, de 22 de diciembre, de
modificacién de diversas leyes para su adaptacion a la Ley de libre acceso a actividades de servicios y su ejercicio
Real Decreto 367/2010, de 26 de marzo, del Ministerio de la Presidencia. B.O.E.: 27 de marzo de 2010

Regulacién de la produccion y gestion de los residuos de construccion y demoliciéon
Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, del Ministerio de la Presidencia. B.O.E.: 13 de febrero de 2008

Plan nacional integrado de residuos para el periodo 2008-2015
Resolucion de 20 de enero de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico. B.O.E.: 26 de febrero de 2009

Decreto por el que se regula el régimen juridico de la produccién y gestion de residuos y el Registro General de
Productores y Gestores de Residuos de Galicia

Decreto 174/2005, de 9 de junio de 2005, de la Conselleria de Medio Ambiente de la Comunidad de Galicia. D.O.G.: 29 de
junio de 2005

Operaciones de valorizacién y eliminacién de residuos y Lista europea de residuos
Orden MAM 304/2002, de 8 de febrero, del Ministerio de Medio Ambiente.

B.0O.E.: 19 de febrero de 2002

Correccion de errores:

Correccion de errores de la Orden MAM 304/2002, de 8 de febrero

B.O.E.: 12 de marzo de 2002
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4.- IDENTIFICACION DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION GENERADOS EN LA OBRA,
CODIFICADOS SEGUN LA ORDEN MAM/304/2002.

Todos los posibles residuos de construccion y demolicién generados en la obra, se han codificado atendiendo a la Orden
MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las operaciones de valorizacion y eliminacién de residuos, segun la
Lista Europea de Residuos (LER) aprobada por la Decision 2005/532/CE, dando lugar a los siguientes grupos:

RCD de Nivel I: Tierras y materiales pétreos, no contaminados, procedentes de obras de excavacion

El Real Decreto 105/2008 (articulo 3.1.a), considera como excepcion de ser consideradas como residuos:

Las tierras y piedras no contaminadas por sustancias peligrosas, reutilizadas en la misma obra, en una obra distinta o en
una actividad de restauracion, acondicionamiento o relleno, siempre y cuando pueda acreditarse de forma fehaciente su
destino a reutilizacion.

RCD de Nivel Il: Residuos generados principalmente en las actividades propias del sector de la construccion, de la
demolicién, de la reparacién domiciliaria y de la implantacién de servicios.

Con respecto a los residuos, teniendo en cuenta lo recogido en el R.D. 105/2008 y las indicaciones al respecto de la
Subdireccion General de conservacién y Explotacion de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento en
oficio de 9 de febrero de 2009, se entendera que el material obtenido como resultado del fresado de las capas de firme no
tendra la consideracion de residuo de construccion y demolicion, sino que se tratard como un material inerte, no
contaminante ni peligroso, que debera reutilizarse en obra o trasladarse a plantas de fabricacion de mezclas bituminosas
gue dispongan de médulos de reciclado de material.

Se ha establecido una clasificacion de RCD generados, segun los tipos de materiales de los que estan compuestos:

RCD de nivel |
Tierras y pétreos de la excavacion
RCD de Nivel Il
RCD de naturaleza no pétrea
1 Asfalto
2 Madera

3 Metales (incluidas sus aleaciones)
4 Papel y cartén
5 Plastico
6 Vidrio
7 Yeso
RCD de naturaleza pétrea
1 Arena, grava y otros aridos
2 Hormigon
3 Ladrillos, tejas y materiales cerdmicos
4 Piedra
RCD potencialmente peligrosos
Basuras
Otros

5.- ESTIMACION DE LA CANTIDAD DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION QUE SE
GENERARAN EN LA OBRA

Se ha estimado la cantidad de residuos generados en la obra, a partir de las mediciones del proyecto, en funcion del peso
de materiales integrantes en los rendimientos de los correspondientes precios descompuestos de cada unidad de obra,
determinando el peso de los restos de los materiales sobrantes (mermas, roturas, despuntes, etc) y el del embalaje de los
productos suministrados.

A partir del peso del residuo, se ha estimado su volumen mediante una densidad aparente definida por el cociente entre el
peso del residuo y el volumen que ocupa una vez depositado en el contenedor.
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Los resultados se resumen en la siguiente tabla:

Material segiin Orden Ministerial - Densidad

MAM/304/2002 Codigo LER aparente (t/m3) Peso (1) Volumen (m3)
RCD de naturaleza pétrea

2 Hormigoén

Hormlgpn (hormigones, morteros y 170101 2.4 0.24 01
prefabricados)

6.- MEDIDAS PARA LA PREVENCION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION EN LA OBRA OBJETO
DEL PROYECTO

En la fase de proyecto se han tenido en cuenta las distintas alternativas compositivas, constructivas y de disefio, optando
por aquellas que generan el menor volumen de residuos en la fase de construccion y de explotacion, facilitando, ademas,
el desmantelamiento de la obra al final de su vida atil con el menor impacto ambiental.

Con el fin de generar menos residuos en la fase de ejecucion, el constructor asumird la responsabilidad de organizar y
planificar la obra, en cuanto al tipo de suministro, acopio de materiales y proceso de ejecucion.

Como criterio general se adoptaran las siguientes medidas para la prevencion de los residuos generados en la obra:

- Laexcavacion se ajustara a las dimensiones especificas del proyecto, atendiendo a las cotas de los, hasta la
profundidad indicada en el mismo.

- Seevitard en lo posible la produccion de residuos de naturaleza pétrea (bolos, grava, arena, etc.), pactando con el
proveedor la devolucién del material que no se utilice en la obra.

- El' hormigdn suministrado sera preferentemente de central. En caso de que existan sobrantes se utilizaran en las
partes de la obra que se prevea para estos casos, como hormigones de limpieza, base de solados, rellenos, etc.

- Todos los elementos de madera se replantearan junto con el oficial de carpinteria, con el fin de optimizar la
solucién, minimizar su consumo y generar el menor volumen de residuos.

- El suministro de los elementos metdlicos y sus aleaciones, se realizara con las cantidades minimas y
estrictamente necesarias para la ejecucion de la fase de la obra correspondiente, evitandose cualquier trabajo
dentro de la obra, a excepcién del montaje de los correspondientes kits prefabricados.

- Se solicitara de forma expresa a los proveedores que el suministro en obra se realice con la menor cantidad de
embalaje posible, renunciando a los aspectos publicitarios, decorativos y superfluos.

En el caso de que se adopten otras medidas alternativas o complementarias para la prevencion de los residuos de la obra,
se le comunicara de forma fehaciente al Director de Obra y al Director de la Ejecucion de la Obra para su conocimiento y
aprobacién. Estas medidas no supondrdn menoscabo alguno de la calidad de la obra, ni interferiran en el proceso de
ejecucion de la misma.

7.- OPERACIONES DE REUTILIZACION, VALORIZACION O ELIMINACION A QUE SE DESTINARAN LOS
RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION QUE SE GENEREN EN LA OBRA

Con respecto a los residuos, teniendo en cuenta lo recogido en el R.D. 105/2008 y las indicaciones al respecto de la
Subdireccidon General de conservacién y Explotacién de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento en
oficio de 9 de febrero de 2009, se entendera que el material obtenido como resultado del fresado de las capas de
firme no tendra la consideracion de residuo de construccion y demolicidn, sino que se tratara como un material
inerte, no contaminante ni peligroso, que debera reutilizarse en obra o trasladarse a plantas de fabricacién de mezclas
bituminosas que dispongan de modulos de reciclado de material.

Siguiendo lo expresado en el Real Decreto 105/2008 que regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y
demolicion, no se consideran residuos y por tanto no se incluyen como tal, las tierras y piedras no contaminadas
por sustancias peligrosas reutilizadas en la misma obra, en una obra distinta 0 en una actividad de restauracién,
acondicionamiento o relleno, siempre y cuando pueda acreditarse de forma fehaciente su destino a reutilizacion.

Los materiales sobrantes en el retranqueo del muro de piedra se reutilizaran en la construccion del nuevo muro.
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8.- MEDIDAS PARA LA SEPARACION DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION EN OBRA
Los residuos de construccion y demolicion se separaran en las siguientes fracciones cuando, de forma individualizada para
cada una de dichas fracciones, la cantidad prevista de generacién para el total de la obra supere las siguientes cantidades:

Hormigdn: 80 t.

Ladrillos, tejas y materiales ceramicos: 40 t.
Metales (incluidas sus aleaciones): 2 t.
Madera: 1 t. -Vidrio: 1 t.

Plastico: 0.5 t.

Papel y cartén: 0.5 t.

En la tabla siguiente se indica el peso total expresado en toneladas, de los distintos tipos de residuos generados en la obra
objeto del presente estudio, y la obligatoriedad o no de su separacion in situ.

TIPO DE RESIDUO TOTAL RESIDUO OBRA (t) UMBRAL SEGUN NORMA (f) SEPARACION "IN SITU"
Hormigon 0,24 80 NO OBLIGATORIA
Ladrillos, tejas y materiales ceramicos 0 40 NO OBLIGATORIA
Metales (incluidas sus aleaciones) 0 2 NO OBLIGATORIA
Madera 0 100 NO OBLIGATORIA
Vidrio 0 1.00 NO OBLIGATORIA
Plastico 0 0.50 NO OBLIGATORIA
Papel y carton 0 0.50 NO OBLIGATORIA

La separacion en fracciones se llevara a cabo preferentemente por el poseedor de los residuos de construccion y
demolicion dentro de la obra.

Si por falta de espacio fisico en la obra no resulta técnicamente viable efectuar dicha separacion en origen, el poseedor
podra encomendar la separacion de fracciones a un gestor de residuos en una instalacion de tratamiento de residuos de
construccién y demolicién externa a la obra. En este Ultimo caso, el poseedor debera obtener del gestor de la instalacion
documentacion acreditativa de que éste ha cumplido, en su nombre, la obligacién recogida en el articulo 5. "Obligaciones
del poseedor de residuos de construccion y demolicion” del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero.

El érgano competente en materia medioambiental de la comunidad autbnoma donde se ubica la obra, de forma
excepcional, y siempre que la separacion de los residuos no haya sido especificada y presupuestada en el proyecto de
obra, podra eximir al poseedor de los residuos de construccién y demolicion de la obligacién de separacion de alguna o de
todas las anteriores fracciones.

9.- PRESCRIPCIONES EN RELACION CON EL ALMACENAMIENTO, MANEJO, SEPARACION Y OTRAS
OPERACIONES DE GESTION DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

Se retiraran los elementos contaminantes y/o peligrosos tan pronto como sea posible, asi como los elementos que se
decida conservar. Seguidamente se actuara desmontando aquellas partes accesibles de las instalaciones, carpinteria, y
otros elementos que lo permitan, procediendo por dltimo al derribo del resto.

El depdsito temporal de los escombros se realizara en contenedores metalicos con la ubicacién y condiciones establecidas
en las ordenanzas municipales, o bien en sacos industriales con un volumen inferior a un metro cubico, quedando
debidamente sefalizados y segregados del resto de residuos.

Aquellos residuos valorizables, como maderas, plasticos, chatarra, etc., se depositaran en contenedores debidamente
sefializados y segregados del resto de residuos, con el fin de facilitar su gestion.

Los contenedores deberan estar pintados con colores vivos, que sean visibles durante la noche, y deben contar con una
banda de material reflectante de, al menos, 15 centimetros a lo largo de todo su perimetro, figurando de forma clara y
legible la siguiente informacion:

- Razodn social.

- Cadigo de Identificacion Fiscal (C.I.F.).

- Numero de teléfono del titular del contenedor/envase.

- Numero de inscripcion en el Registro de Transportistas de Residuos del titular del contenedor.

Dicha informacion debera quedar también reflejada a través de adhesivos o placas, en los envases industriales u otros
9
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elementos de contencién.

El responsable de la obra a la que presta servicio el contenedor adoptara las medidas pertinentes para evitar que se
depositen residuos ajenos a la misma. Los contenedores permaneceran cerrados o cubiertos fuera del horario de trabajo,
con el fin de evitar el depésito de restos ajenos a la obra y el derramamiento de los residuos.

En el equipo de obra se deberan establecer los medios humanos, técnicos y procedimientos de separacion que se
dedicaran a cada tipo de RCD.

Se deberan cumplir las prescripciones establecidas en las ordenanzas municipales, los requisitos y condiciones de la
licencia de obra, especialmente si obligan a la separacion en origen de determinadas materias objeto de reciclaje o
deposicion, debiendo el constructor o el jefe de obra realizar una evaluacién econémica de las condiciones en las que es
viable esta operacion, considerando las posibilidades reales de llevarla a cabo, es decir, que la obra o construccion lo
permita y que se disponga de plantas de reciclaje o gestores adecuados.

El constructor debera efectuar un estricto control documental, de modo que los transportistas y gestores de RCD presenten
los vales de cada retirada y entrega en destino final. En el caso de que los residuos se reutilicen en otras obras o proyectos
de restauracion, se debera aportar evidencia documental del destino final.

Los restos derivados del lavado de las canaletas de las cubas de suministro de hormigén prefabricado seran considerados
como residuos y gestionados como le corresponde (LER 17 01 01).

Se evitard la contaminacion mediante productos téxicos o peligrosos de los materiales plasticos, restos de madera,
acopios o contenedores de escombros, con el fin de proceder a su adecuada segregacion.

Las tierras superficiales que puedan destinarse a jardineria o a la recuperacion de suelos degradados, seran
cuidadosamente retiradas y almacenadas durante el menor tiempo posible, dispuestas en caballones de altura no superior
a 2 metros, evitando la humedad excesiva, su manipulacion y su contaminacion.

Los residuos que contengan amianto cumplirdn los preceptos dictados por el Real Decreto 108/1991, sobre la prevencién
y reduccioén de la contaminacion del medio ambiente producida por el amianto (articulo 7.), asi como la legislacion laboral
de aplicacion. Para determinar la condicion de residuos peligrosos o no peligrosos, se seguira el proceso indicado en la
Orden MAM/304/2002, Anexo Il. Lista de Residuos. Punto 6.

En Porrifio, 18 de mayo de 2017

EL AUTOR DEL PROYECTO,

P
\71/‘ //(/

D. Manuel Fernandez-Valdés Martinez-Estéllez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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PLIEGO DE CONDICIONES

TITULO | — PRESCRIPCIONES TECNICAS APLICABLES A LAS OBRAS

1.1  ARTICULO 1.- PLIEGOS GENERALES

En la ejecucién de las obras comprendidas en este Proyecto, seran de aplicacion:

Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Conservacion de Carreteras (PG-4).

Pliego de Clausulas Administrativas Generales para la Contratacion de Obras del Estado, aprobado por
Decreto 3854/1970 de 31de diciembre.

Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de Noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de
Contratos del Sector Publico.

Ley 32/06, de 18 de octubre, reguladora de la subcontratacion en el sector de la construccion.

Real Decreto 1109/2007, de 24 de agosto, por el que se desarrolla la Ley 32/2006, de 18 de octubre,
reguladora de la subcontratacion en el sector de la construccion.

Instruccién Espafiola de Carreteras:

Instruccién 3.1 I.C. de 1.999. "Trazado", aprobada por O.M. de 27 de diciembre de 1999, modificada por Orden
Ministerial de 13 de septiembre de 2001.

Instruccién 5.1-1.C. "Drenaje". Vigente en la parte no modificada por la Instruccién 5.2-1.C. "Drenaje
Superficial”.

Instruccién 5.2-1.C. "Drenaje Superficial”, aprobada por O.M. de 14 de Mayo de 1.990.

Instruccion 8.1-1.C de "Sefalizacién vertical", aprobada por O.M. de 28 de diciembre de 1999.

Instruccién 8.2-1.C. "Marcas Viales", aprobada por O.M. de 16 de julio de 1.987.

Instruccion 8.3-1.C. "Sefializacion de Obras", aprobada por O.M. de 31 de Agosto de 1.987.
Recomendaciones para el Proyecto de intersecciones de la Direccion General de Carreteras.

Orden ministerial de 16 de diciembre de 1997 por la que se regulan los accesos a las carreteras del estado, las
vias de servicio y la construccién de instalaciones de servicios, modificada por la Orden ministerial de 13 de
septiembre de 2001.

Recomendaciones para la iluminacién de carreteras y tlneles

Orden FOM/3460/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la Norma 6.1-IC “Secciones de Firme”,
de la Instruccién de Carreteras.

Orden FOM/3459/03, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la Norma 6.3-IC: "Rehabilitacién de
firmes", de la Instruccién de Carreteras.

Directiva 89/106/CEE sobre el marcado CE para Mezclas Bituminosas.

NCSR-02, “Norma de construccion sismorresistente: Parte general y edificacién”. aprobada por Real
Decreto 997/2002, de 27 de Septiembre y la NCSP-07, “Norma de construccién sismorresistente: Puentes”,
aprobada por Real Decreto 637/2007, de 18 de mayo.

“EHE, Instruccion de Hormigon estructural®, aprobada por Real Decreto el 11 de Diciembre de 1998.

Real Decreto 956/2008, de 6 de junio, por el que se aprueba la instruccion para la recepcién de cementos
(RC-08).

Orden Circular 321/95 T. y P. "Recomendaciones sobre sistemas de contencion de vehiculos".

Orden Circular 6/2001 para la modificacion de la Orden Circular 321/95 T. y P. en lo referente a barreras de
seguridad metélicas para su empleo en carreteras de calzada Unica.

Orden Circular 18/2004 y Orden Circular 18bis/2008 sobre criterios de empleo de sistemas para proteccion
de motociclistas.

Orden Circular 309/90 C y E sobre Hitos de arista.

Real Decreto 105/2008 de Gestion de residuos en la construccion.

Real Decreto 842/2002, de 2 de Agosto, por el que se aprueba el Reglamento Electrotécnico de Baja
Tension.

Real Decreto 1627/1997, por el que se establecen las condiciones minimas de seguridad y salud en las
obras de construccion.

Pliego de Clausulas Administrativas Generales para la Contratacion de Obras del Estado aprobado por
Decreto 3854/70 del 31 de Diciembre.

Recomendaciones sobre glorietas MOPU 1989.

Todos estos documentos obligaran en su redaccion original con las modificaciones posteriores declaradas
de aplicacién obligatoria, o que se declaren como tales durante el plazo de ejecucién de las obras.
Se tendra en cuenta lo que se prescribe en el articulo siguiente.
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1.2  ARTICULO 2.- PLIEGO PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES.

Las condiciones prescritas en este Pliego Particular aclaran, precisan, modifican o complementan las de los
Pliegos Generales antes citados, y tienen primacia sobre éstos en cuantos aspectos presenten
contradicciones.

TITULO Il - CONDICIONES GENERALES Y UNIDADES DE OBRA
1 CAPITULO 1.
1.1  ARTICULO 1 :CONTRADICCIONES ENTRE DOCUMENTOS

1.1.1 Definicién

El presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares incluye el conjunto de prescripciones y
especificaciones que, junto a las recogidas en el Articulo 1 del Capitulo Unico del Titulo | y a lo detallado en
el documento de Planos de este mismo Proyecto, seran preceptivas en la ejecucion de las obras a que el
mismo se refiere.

Los documentos mencionados incluyen igualmente la descripcion general, localizacion de las obras,
condiciones exigidas a los materiales, requisitos para la ejecucién, medicion y abono de las diversas
unidades del Proyecto, e integran las directrices a seguir por el Contratista adjudicatario de las obras.

1.1.2 Contradicciones

En caso de incompatibilidades y/o contradicciones entre los documentos del presente proyecto se tendran
en cuenta las siguientes especificaciones:

Supuesto exista incompatibilidad entre los documentos que componen el proyecto prevalecera el
Documento n°2, Planos, sobre los demas en lo que concierne al dimensionamiento y caracteristicas
geomeétricas.

El Documento n°3, Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares, tendra prelacion sobre el resto de los
documentos en lo referente a materiales a emplear, ejecucion, medicién y valoracion de las obras.

El cuadro de precios N° 1 tendra preferencia sobre cualquier otro documento en los aspectos relativos a los
precios de las unidades de obra que componen el proyecto.

En cualquier caso, los documentos del proyecto tendran prelacién con respecto a los Pliegos de
Condiciones Generales mencionados en el Articulo 1 del Capitulo Unico del Titulo | del presente Pliego.
Todos los aspectos definidos en el Documento n°2, Planos, y omitidos en el Documento n°3, Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares, o viceversa, habran de ser considerados como si estuviesen
expuestos en ambos documentos, siempre que las unidades de obra se encuentren perfectamente definidas
en uno u otro documento y tengan precios asignados en el Presupuesto.

No es propésito, sin embargo, de Planos y Pliegos de Prescripciones el definir todos y cada uno de los
detalles o particularidades constructivas que puede requerir la ejecucion de las obras, ni sera
responsabilidad de la Administracién, del Proyectista o del Director de Obra la ausencia de tales detalles,
que deberan ser ejecutados, en cualquier caso, por el Contratista de acuerdo con la normativa vigente y
siguiendo criterios ampliamente aceptados en la realizacion de obras similares.

Asimismo, las descripciones erroneas en los detalles de la obra que sean manifiestamente indispensables
para llevar a cabo el espiritu o intenciéon expuesto en ellos, o0 que por uso o costumbre deben ser realizados,
no solo no eximiran al Contratista de la obligacién de ejecutar tales detalles, sino que, por el contrario,
deberan ser ejecutados como si hubieran sido completa y correctamente especificados en dichos
documentos.

1.1.3 Aplicacion

El presente Pliego de Prescripciones Técnicas particulares sera de aplicacién en la construccion, direccion,
control e inspeccion de las obras de “MEJORA DE ACCESO A LA N-640 DESDE LA E.S. EN EL P.K. 224
DE LA N-640 EN SEGADE — CALDAS DE REIS”.

1.2 ARTICULO 2.- DESCRIPCION DE LAS OBRAS

Las obras a ejecutar consisten en un carril de aceleracion de un ancho de 3,50 m con un arcén y una cufia.
El paquete del firme es similar al del tronco de la N-640 comprendido de 25 cm de zahorra artificial, 13 m de
mezcla bituminosa en caliente tipo base de 6 cm de mezcla bituminosa en caliente como rodadura.

1.3  ARTICULO 3.- CONDICIONES GENERALES PARA LA EJECUCION DE LAS OBRAS.

1.3.1 Aplicacion

El adjudicatario de las obras sera responsable de la adecuada sefializacion y balizamiento de los tramos de
carretera en los que se encuentran tajos abiertos prestando especial atencion al balizamiento de los
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escalones laterales mediante la colocacién de hitos, sefales reflexivas y balizas luminosas durante la
noche, todo ello de acuerdo con la O.M. de 31 de agosto de 1.987, por la que se aprueba la Instruccion 8.3-
I.C, sobre Senfalizacién, Balizamiento, Defensa, Limpieza y Terminacion de obras fijas, en particular lo
dispuesto en sus articulos del 2 al 6, ambos inclusive.

1.3.2 Materiales

No se establece una concreta procedencia de los materiales a emplear en las obras del presente Proyecto,
siendo de aplicacion al respecto la Clausula 34 del Pliego de Clausulas Administrativas Generales para la
Contratacion de Obras del Estado, aprobada por Decreto 3854/1.970, del 31 de Diciembre.

Esto no libera al Contratista de la obligacion de que los materiales cumplan las condiciones exigidas,
comprobandose éstos mediante los ensayos correspondientes.

1.3.3 Ensayos

La calidad de los materiales y de la ejecucion de la obra se comprobara mediante la realizacién de los
ensayos o serie de ensayos, cuya frecuencia se especifica en las “Recomendaciones para el control de
calidad en obras de carreteras” de la Direccion General de Carreteras, en la “Instruccién de hormigén
estructural EHE” y en la NTE, asi como en cualquier otra normativa vigente. Las frecuencias que especifican
las citadas recomendaciones se entiende que son minimas, pudiendo el Ingeniero Director de las Obras
aumentarlas si a su juicio las circunstancias asi lo requirieran.

1.3.4  Subcontratos

Ninguna parte de la obra podra ser subcontratada sin consentimiento previo del Ingeniero Director.

A este respecto, debera cumplirse lo que sobre el particular dispone el del Real Decreto Legislativo, de 14
de noviembre de 2011.

1.3.5 Responsabilidades varias del adjudicatario de las obras

El adjudicatario de las obras protegera todos los materiales e hitos de replanteo, asi como la propia obra
contra todo dafio y deterioro durante el periodo de construccion, debiendo en particular satisfacer los
reglamentos vigentes en relacion con el almacenamiento de explosivos y carburantes.

Deberéd conservar en perfecto estado de limpieza todos los espacios de las obras, evacuando los vertidos
que puedan producirse.

Construirad y conservara a su costa todos los pasos y caminos provisionales y proveera los recursos
necesarios para la seguridad de las obras, haciendo frente a su costa a las obligaciones derivadas de lo
especificado en el Articulo 106.3 del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales (PG-3/75).

El adjudicatario de las obras mantendra en todo momento el trafico por la carretera, disponiendo los
elementos de sefializacion y balizamiento necesarios, tanto de dia como de noche, para la seguridad vial de
los tramos en obras. Debera asimismo disponer las medidas adecuadas para la proteccion del trafico
peatonal.

Se vera también obligado al cumplimiento de las disposiciones vigentes en materia laboral, de Seguridad
Social y de Seguridad y Salud en el trabajo.

Debera constituir el 6rgano necesario con funcion especifica de velar por el cumplimiento de las
disposiciones vigentes sobre Seguridad y Salud en el trabajo y designara el personal técnico de seguridad
que asuma las obligaciones correspondientes en cada centro de trabajo.

1.3.6 Conservacion de las obras durante su ejecucion y plazo de garantia

El Contratista queda obligado no solo a la ejecucién de la obra sino también a su conservacién hasta la
recepcion definitiva de las mismas. La responsabilidad del contratista, por faltas que en la obra puedan
advertirse se extiende al supuesto de que tales faltas se deban exclusivamente a una indebida o defectuosa
conservacion de las unidades de obra, aunque éstas hayan sido examinadas y encontradas conformes por
la direccion de obra, inmediatamente después de su construccién o en cualquier momento dentro del
periodo de vigencia del contrato.

El plazo de garantia sera de UN (1) ANO a partir de la fecha de recepcion de las obras, siempre y cuando
no se especifique un plazo diferente en el Pliego de Clausulas Administrativas Particulares.

1.3.7 Sefializacién de las obras durante su ejecucién

El contratista adjudicatario esté obligado a instalar las sefiales precisas para indicar el acceso a la obra, la
circulacién en la zona que ocupan los trabajos y los puntos de posible peligro debido a la marcha de
aguellos, tanto en dicha zona como en sus lindes e inmediaciones.

La sefializacion, balizamiento y, en su caso, defensa deberan ser modificadas e incluso retiradas por quien
las colocé tan pronto como varie o desaparezca el obstaculo a la libre circulacion que originé su colocacion,
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y ello cualquiera que fuere el periodo de tiempo en que no resultaran necesarias, especialmente en horas
nocturnas y dias festivos.

1.3.8 Plazo de ejecucién de las obras

Las obras deberan de quedar terminadas en el plazo de DOS (2) meses a partir de la orden de iniciacion,
siempre y cuando no se especifique un plazo diferente en el Pliego de Clausulas Administrativas
Particulares.

1.3.9 Recepcion de las obras

Una vez realizadas las obras se procedera a su recepcion de acuerdo con lo previsto en el Articulo 235 del
Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, haciéndose constar en el acta correspondiente si se
ha dado o no cumplimiento satisfactorio a lo dispuesto en el articulo 9 de la Instruccién 8.3-I.C.
"Sefializacion de Obras".

En caso de estimarlo conveniente la Administracion podra realizar recepciones provisionales parciales.

1.3.10 Revision de precios

El articulo 89.1 del Real Decreto Legislativo, de 14 de noviembre de 2011, establece lo siguiente:

“La revisién de precios en los contratos de las Administraciones Publicas tendra lugar, en los términos
establecidos en este Capitulo y salvo que la improcedencia de la revision se hubiese previsto expresamente
en los pliegos o pactado en el contrato, cuando éste se hubiese ejecutado, al menos, en el 20 por ciento de
su importe y hubiese transcurrido un afio desde su adjudicacion. En consecuencia, el primer 20 por ciento
ejecutado y el primer afo de ejecucidon quedaran excluidos de la revision®.

Dado que se ha estimado que el plazo de ejecucion de los trabajos es de 2 meses no es necesario realizar
revision de precios, de manera que se ha calculado la formula a emplear.

1.3.11 Propiedad Industrial y Comercial

El Contratista se hara responsable de toda clase de reivindicaciones que se refieran al suministro y
materiales, procedimientos y medios utilizados para la ejecucion de las obras y que procedan de titulares de
patentes, licencias, planos, modelos o marcas de fabrica o de comercio.

En el caso de que sea necesario corresponde al Constructor obtener las licencias o autorizaciones precisas
y soportar la carga de los derechos e indemnizaciones correspondientes.

En caso de acciones de terceros titulares de Licencias, autorizaciones, planos, modelos, marcas de fabrica
o de comercio utilizadas por el Contratista para la ejecucién de los trabajos, el Contratista se haré cargo de
dichas acciones y de las consecuencias que de las mismas se deriven.

1.4 SEGURIDAD Y SALUD EN LA OBRA

Sera responsabilidad del Contratista la redaccion y el cumplimiento del plan de Seguridad y Salud y estara
obligado a disponer de un coordinador de Seguridad y Salud asi como todos los medios humanos y
materiales necesarios para su cumplimiento, seguimiento, vigilancia y control, asi como a la disposicién en
obra de los medios a movilizar inmediatamente en el caso de accidentes o imprevistos.

2 CAPITULO II. MATERIALES BASICOS

2.1 ARTICULO 1. CONDICIONES GENERALES

2.1.1 Generalidades

Todos los materiales que se utilicen en la obra deberdn cumplir las condiciones que se establecen en este
Pliego y ser aprobados por la Direccién de Obra, quien determinara la forma y condiciones en que deban
ser examinados antes de su empleo, sin que puedan ser utilizados antes de haber sufrido, a plena
satisfaccion de la Direccion de Obra, el examen correspondiente.

Ademas de cumplir las prescripciones del presente Pliego, los materiales que se utilicen en la ejecucion de
los trabajos deberan tener una calidad no menor que la correspondiente a las procedentes recomendadas
en el proyecto.

El empleo de materiales de procedencias autorizadas por la Direccién de Obra o recomendadas en el
presente proyecto, no libera en ningiin caso al Contratista de que los materiales cumplan las condiciones
que se especifican en este Pliego, pudiendo ser rechazados en cualquier momento en caso de que se
encuentren defectos de calidad o uniformidad

2.1.2 Control de calidad
El tipo y nimero de ensayos a realizar para la aprobacion de las procedencias de los materiales seran
fijados en cada caso por la Direccion de Obra.
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Una vez fijadas las procedencias de los materiales, la calidad de los mismos sera controlada periédicamente
durante la ejecucién de la obra mediante ensayos, cuyo tipo y frecuencia fijara el Ingeniero Director de la
obra, a realizar en Laboratorio Oficial u homologado, siguiendo las reglas que en este Pliego se hayan
formulado y, en su defecto, por lo que la Direccién de Obra o el Director de Laboratorio considere mas
apropiado a cada caso.

El Contratista podra presenciar los analisis, ensayos y pruebas que verifique la Direcciéon de Obra, bien
personalmente, bien delegando en otra persona.

De los andlisis, ensayos y pruebas realizados en los laboratorios, daran fe los certificados expedidos por su
Director.

Seré obligacion del Contratista avisar a la Direccion de Obra con antelacion suficiente del acopio de los
materiales que pretenda utilizar en la ejecucion de las obras, para que puedan ser realizados a tiempo los
ensayos oportunos. Asimismo, suministrara a sus expensas las cantidades de cualquier tipo de material
necesario para realizar todos los exadmenes y ensayos que ordene la Direccién de Obra para la aceptacion
de procedencias y el control periddico de calidad.

En el caso de que los resultados de los ensayos sean desfavorables, el Ingeniero Director de la obra podra
elegir entre rechazar la totalidad de la partida controlada o ejecutar un control mas detallado del material en
examen. A la vista del resultado de los nuevos ensayos, la Direccién de Obra decidira sobre la aceptacion
total o parcial del material, o su rechazo. Todo el material que haya sido rechazado, sera retirado de la obra
inmediatamente, salvo autorizacion expresa de la Direccion de Obra. Cualquier trabajo que se realice con
materiales no ensayados o aprobados por la Direccién de Obra, podré ser considerado como defectuoso.

2.1.3 Acopios

Los materiales se almacenaran de tal modo que se asegure la conservacion de sus caracteristicas y
aptitudes para su empleo en la obra y de forma que se facilite su inspeccion. La Direccion de Obra podra
ordenar, si lo considera necesario, el uso de plataformas adecuadas, cobertizos o edificios provisionales
para la proteccién de aquellos materiales que lo requieren.

2.2  ARTICULO 2. HORMIGONES

2.2.1 Definicién

Se define como hormigén la mezcla en proporciones adecuadas de cemento, agua, arido fino, &rido grueso
y eventualmente aditivos, que desarrolla sus propiedades por endurecimiento de la pasta de cemento.

La aplicacion del presente articulo se extendera a todo tipo de hormigones. Estos cumpliran ademas las
especificaciones incluidas en la Instruccion EHE.

2.2.2  Utilizacion

El hormigbn HM-15, en masa, se utilizara en rellenos y capas de regularizacién y limpieza en base de
cimientos, segln se indica en los planos del Proyecto.

La utilizacién del resto de los tipos de hormigon se indica en los planos correspondientes de cada estructura
o elemento de hormigén armado.

2.2.3 Materiales conglomerantes

En todos los hormigones se utilizara el tipo de cemento Portland adecuado para proporcionar al hormigén
las modalidades exigidas en cada caso y demas prescripciones incluidas en este proyecto.

El cemento cumplira las especificaciones del articulo 26 de la EHE y las del articulo 202 de este Pliego.
El agua de amasado cumplird con lo establecido en el articulo 27 de la Instruccién EHE.

El uso de aditivos se ha de realizar con la autorizacion expresa de la D.O., previa justificacién de que el
producto afiadido en las proporciones previstas produce el efecto deseado sin perturbar el resto de
caracteristicas del hormigén.

Podra utilizarse como arido para la fabricacién de hormigones arenas y gravas de yacimientos naturales,
rocas machacadas, escorias siderdrgicas apropiadas u otros

productos cuyo empleo esté debidamente justificado a juicio del Director de Obra. Deberan cumplir las
especificaciones recogidas en la vigente Instruccion EHE.

2.2.4 Dosificacion y fabricacién

El contratista estara obligado a realizar el estudio de la mezcla y la obtencién de la férmula de trabajo
mediante ensayos de laboratorio y pruebas a escala real, utilizando los mismos materiales componentes del
hormigdn que se vayan a utilizar en la obra. En ello se seguirdn las especificaciones recogidas en los
articulos 86 y 87 de la Instruccion EHE, relativos a los Ensayos Previos y Caracteristicos del Hormigon.
Cada composicion tipo ha de estar definida por:
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Tipificacion del hormigén.

Granulometria de cada fraccion de arido y de la mezcla.

Proporcién por metro cubico de hormigén fresco de cada arido (kg/m3)

Proporcién por metro cubico de hormigén fresco de agua.

Dosificacion de aditivos y adiciones.

Tipo y clase de cemento.

Consistencia de la mezcla.

> Proceso de mezclado y amasado.

Los ensayos caracteristicos deberan valorar ademas el tiempo maximo de uso del hormigén fresco.

En los hormigones de resistencia mayor o igual a treinta y cinco newton por milimetro cuadrado (>35
N/mm2) los ensayos previos y caracteristicos incluiran ademas de la resistencia, estudios del médulo de
deformacion, realizandose un minimo de 3 ensayos a 28 dias para los previos y 3 a cada edad de 3, 7, 9,
14, 28 y 90 dias (total 18) para los caracteristicos. Ademas, a decisién de la Direccion de las Obras podran
realizarse ensayos de fluencia y retraccion.

La férmula de trabajo se ha de estudiar para cada clase de hormigoén, y se ha de someter a la aprobacion de
la D.O. con una antelacién minima de 45 dias a la utilizacién en obra del hormig6n.

Dicha férmula de ha de establecer de forma que, cumpliendo con la resistencia y consistencia exigidas, se
obtenga un hormigén de la mayor compacidad posible, de facil puesta en obra, con la cantidad de cemento
y menor relacion agua/cemento compatibles con dichas exigencias, asi como con la durabilidad.

La férmula de trabajo se ha de reconsiderar si varian algunos de los factores siguientes:

> Cambio de procedencia de alguno de los materiales componentes.

Cambio en la proporcion de cualquiera de los elementos de la mezcla.

Cambio en el tipo o clase de cemento utilizado.

Cambio en el tamafio méximo del arido.

Variacion en mas de 2 centésimas (0,02) del médulo granulométrico del arido fino.

Variacion del procedimiento de puesta en obra.

El contratista estara obligado a someter a la aprobacion de la D.O. las instalaciones y maquinaria que
prevea utilizar para la fabricacion del hormigén.

Salvo indicacion en contra por parte de la D.O., se han de utilizar instalaciones de fabricacién con
dosificadores en peso para todos los componentes, autométicos, centralizadas, con técnico especializado y
responsable a su cargo, donde se ha de comprobar y corregir, si procede, con frecuencia la dosificacion de
agua con relacion a la humedad de los &ridos.

Salvo justificacién especial y aprobacion por parte de la Direccion de Obra, no se emplearan hormigones de
consistencia fluida, a determinar por el método del Cono de Abrams. (UNE 83 313)

VVVYVYVYV
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2.2.5 Ejecucion

Se observaran rigurosamente todas las recomendaciones y prescripciones contenidas en el PG-3/75 (art.
610) y en la Instruccion EHE relativas a condiciones fabricacion, puesta en obra, vibrado, curado, etc.

Si existe agua en la zona de vertido del hormigoén, se ha de proceder a su agotamiento con los medios
idéneos, salvo que en el proyecto se haya previsto hormigonado bajo el agua.

La temperatura de los elementos sobre los que se realiza el vertido del hormigén ha de ser superior a 0°C.
No se permitira el vertido libre del hormigén desde alturas superiores a dos (2) metros, quedando prohibido
verterlo con palas a gran distancia, distribuirlo con rastrillos o hacerlo avanzar mas de un metro dentro de
los encofrados. No se ha de hormigonar sin la conformidad de la D.O., una vez que se haya revisado la
posicion de las armaduras y demas elementos ya colocados, el encofrado, la limpieza de fondos y costeros,
y haya aprobado la dosificacién, método de transporte y puesta en obra del hormigén.

La temperatura para hormigonar ha de estar entre 5° y 40° C. El hormigonado se ha de suspender cuando
se prevea que durante las 48 horas siguientes la temperatura puede ser inferior a los 0° C. Fuera de estos
limites, el hormigonado requiere precauciones especiales y la autorizacion de la D.O. En este caso, se han
de fabricar probetas con las mismas condiciones de la obra, para poder verificar las caracteristicas del
hormigon. En cualquier caso, se seguiran las prescripciones definidas en los articulos 72 y 73 de la vigente
Instrucciéon EHE.

El hormigonado se ha de suspender en caso de viento fuerte, y en caso de lluvia.

En ningln caso se detendra el hormigonado si no se ha llegado a una junta adecuada.

La disposicion de juntas, y su tratamiento han de ser aprobados por la D.O. y se cumplira lo establecido en
el articulo 71 de la Instruccion EHE vigente.

Todos los hormigones se compactaran por vibracion, segin las especificaciones del art. 70 de la EHE,
incluso los de nivelacién. La vibracién podra ser obligatoriamente exterior, aplicada sobre moldes metélicos,
si asi se especifica en el proceso constructivo del proyecto para el elemento correspondiente.
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Durante el fraguado, y hasta conseguir el 70% de la resistencia caracteristica prevista, se han de mantener
humedas las superficies del hormigén. Este proceso ha de durar como minimo 7 dias en tiempo hiumedo y
condiciones normales, y 15 en tiempo caluroso y seco.

El sistema de curado ha de ser con agua, siempre que sea posible. El curado con agua no se ha de realizar
mediante riegos esporadicos del hormigén, sino que se ha de mantener la constante humedad del elemento
con recintos que mantengan una lamina de agua, materiales tipo arpillera o geotextil permanentemente
empapados con agua, sistema riego continuo, o cubricidon completa mediante plasticos.

2.2.6 Tolerancias

Para los hormigones de nivelacion y limpieza se seguiran las siguientes tolerancias:
Espesor de la capa -10 mm

Nivel £ 20 mm + 30 mm

Planeidad +20 mm/2 m

En el resto de hormigones se cumplira:

Planeidad de los paramentos vistos +6mm/2m
Planeidad de los paramentos ocultos +25mm/2m
Aplomado de elementos verticales:

Parcial cada 3 m +10 mm

Total £30 mm

2.2.7 Control de calidad
En los planos se indica el tipo de control que debe realizarse en cada elemento de obra, que se desarrollara
dé acuerdo con el capitulo XV de la Instruccién EHE.

2.2.8 Calidades

En caso de apreciarse defectos en el acabado (coqueras, etc.) la D.O. decidira en funcién del grado y
profundidad de los mismos, entre la autorizacion para su reparacion, o la demolicién de la unidad. En el
primero de los casos, todos los costes de reparacién correran a cargo del contratista, si bien el sistema
debera sé aprobado por la D.O. En caso de rechazarse la unidad, no se podra reclamar pago parcial de la
misma. El presente proyecto contempla el acabado visto del hormigdn, sin ningdn tratamiento adicional.
Para ello, el contratista debera emplear las dosificaciones, encofrados, y medios de compactacion
apropiados, con objeto de obtener una buena uniformidad y textura de la superficie final.

No se admitiran manchas, coqueras, ni variaciones importantes de color, que resulten en un acabado
inaceptable, a juicio de la Direccién Facultativa. En caso producirse defectos que alteren el acabado
establecido, la Direccién Facultativa podra adoptar por una de las dos medidas siguientes.

Rechazo de la unidad defectuosa.

En el dltimo caso, todos los costes seran por cuenta de la Constructora. Ademas, la extension de las
superficies a tratar, sera tal que el conjunto de la obra resulte con la uniformidad anteriormente requerida, y
por lo tanto, no circunscribiéndose necesariamente a las superficies defectuosas, sino a todos los elementos
adyacentes y analogos que sea preciso.

2.2.9 Medicién y abono

El hormigdn se medira en metros cubicos (m3) de volumen colocado en obra, medido sobre los planos. La
medicién se realizara para cada tipo de hormigdn y colocacién, segun las definiciones de las unidades de
obra correspondientes.

El precio incluye todos los materiales, mano de obra, y medios auxiliares necesarios para la correcta
ejecucion de la unidad, incluso ensayos previos y caracteristicos cuando proceda.

No seran objeto de este tipo de medicion el hormigdn o mortero empleado en las nivelaciones de aparatos
de apoyo, losas de acera, etc.

2.3  ARTICULO 3. CEMENTOS

Los cementos cumpliran lo especificado en este articulo y la O.M del 27 de Diciembre de 1.999 (BOE
22/01/00) que modifica el PG-3/75.

2.3.1 Condiciones generales

El Ingeniero Director de las Obras podra exigir la utilizacién de cemento resistente a los sulfatos cuando la
naturaleza del terreno lo justifique. No habra por ello incremento alguno de precio.

Todos los cementos empleados cumplirdn lo exigido en la Instruccion para la Recepcion de Cementos (RC-
08)

2.3.2 Limitaciones de empleo
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El cemento a emplear en el presente Proyecto debera corresponder a los tipos especificados en la tabla
26.1 del Articulo 26° de la Instruccion EHE.

La categoria de estos cementos sera al menos la minima necesaria para que los hormigones en que se
emplee alcancen las caracteristicas especificadas para cada uno de ellos conforme se define en el Art. 30°
de la Instruccién EHE.

2.3.3 Empleo
En el caso de polvo mineral de aportacion (filler de aportacion) en las mezclas bituminosas en caliente, se
empleara cemento tipo CEM I/ 32.5N.

2.3.4  Medicién y abono

La medicién y abono del cemento empleado como filler de aportacién para la fabricacién de mezclas
bituminosas en caliente se realizara segun lo indicado especificamente en la unidad de obra de la que
formen parte.

En el resto de unidades de obra en que sea preceptivo el empleo de cemento (tales como hormigones,
morteros, etc.), su medicidn y abono se considera incluido en cada una de ellas, no siendo, por tanto, de
abono independiente.

2.3.,5 Especificaciones técnicas y distintivos de calidad

El cumplimiento de las especificaciones técnicas obligatorias requeridas a los productos contemplados en el
presente articulo, se podra acreditar por medio del correspondiente certificado que, cuando dichas
especificaciones estén establecidas exclusivamente por referencia a normas, podré estar constituido por un
certificado de conformidad a dichas normas.

Si los referidos productos disponen de una marca, sello o distintivo de calidad que asegure el cumplimiento
de las especificaciones obligatorias de este articulo, se reconocerd como tal cuando dicho distintivo esté
homologado por la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

El certificado acreditativo del cumplimiento de las especificaciones obligatorias de este articulo podra ser
otorgado por las Administraciones Publicas competentes en materia de carreteras, la Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Fomento (segin ambito) o los Organismos espafioles -publicos y privados-
autorizados para realizar tareas de certificacion y/o ensayos en el ambito de los materiales, sistemas y
procesos industriales, conforme al Real Decreto 2200/1995, de 28 de diciembre.

2.4  ARTICULO 4. ENCOFRADOS

2.4.1 Definicion

En el presente proyecto se considera el encofrado oculto en paramentos rectos y el encofrado visto en
paramentos rectos.

2.4.2 Condiciones generales

Los encofrados podran ser metalicos, de madera, productos aglomerados, etc. En todo caso, la Direccién de
Obra podra rechazar aquéllos que considere defectuosos o inadecuados para la funcionalidad y/o los
acabados que con ellos pretenda conseguirse.

Tendran la rigidez y resistencia para soportar el hormigonado sin movimientos locales superiores a 3 mm, ni
de conjunto superiores a la milésima de la luz. Los apoyos estaran dispuestos de modo que en ningln
momento se produzcan sobre la parte de obra ya ejecutada esfuerzos superiores al tercio de su resistencia.
La Direccion de Obra podra exigir al Contratista, si lo estima oportuno, los croquis y calculos de los
encofrados, que aseguren el cumplimiento de estas condiciones.

Las juntas del encofrado no dejaran rendijas de mas de dos milimetros (2 mm) para evitar la pérdida de la
lechada, pero deberan dejar el hueco necesario para evitar que por efecto de la humedad durante el
hormigonado, se compriman y deformen los tableros.

2.4.3 Condiciones de ejecucién

Los enlaces de los distintos elementos o pafios de los moldes, seran soélidos y sencillos, de modo que su
montaje y desmontaje se verifique con facilidad sin requerir golpes ni tirones.

Los moldes ya usados y que hayan de servir para unidades repetidas seran cuidadosamente rectificados y
limpiados.

Tanto las superficies de los encofrados como los productos que a ellos se pueden aplicar no deberan
contener sustancias perjudiciales para el hormigon.

Antes del hormigonado se regaran las superficies interiores y se limpiaran especialmente los fondos de
vigas y pilas, dejandose aberturas provisionales para facilitar esta limpieza en los elementos que lo
requieran.
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Las juntas entre las diversas tablas deberan permitir el entumecimiento de las mismas por la humedad del
riego y del hormigén, sin que, sin embargo, dejen escapar la pasta durante el hormigonado.

Antes del hormigonado se regaran las superficies interiores y se limpiaran especialmente los fondos de
vigas y pilas, dejandose aberturas provisionales para facilitar esta limpieza en los elementos que lo
requieran.

El plazo que ha de mediar entre la terminacién del hormigonado y el desencofrado depende de la calidad
del cemento, del tipo de hormigén, de la clase, tamafio y esfuerzos a que esté sometido el elemento de
obra, asi como de las condiciones meteorologicas. Se respetaran en todo caso las indicaciones del articulo
75 de la Instruccién EHE.

Si después del hormigonado, la temperatura descendiese por debajo de 0° C, el plazo hasta efectuar el
desencofrado habra de prolongarse por lo menos en los dias correspondientes a los de helada.

2.4.4 Medicién y abono
En aquellas unidades cuya definicion incluya las labores de encofrado precisas, se entendera que el precio
del encofrado esté incluido en el precio de las mismas.

2.5  ARTICULO 5. AGUA A EMPLEAR EN MORTEROS Y HORMIGONES

Seréa de aplicacion lo que indica la EHE en sus articulos 27, en cuanto a especificaciones, y 81.2 en cuanto
a control.

Cumplira lo especificado en el articulo 280 de la OM de 13 de febrero de 2002 (BOE 6/3/02), la cual
modifica el articulo 280 del PG-3/75.

Lo dispuesto en este articulo se entenderd sin perjuicio de lo establecido en el Real Decreto 1630/92
(modificado por el Real Decreto 1328/95), por el que se dictan disposiciones para la libre circulacion, en
aplicacion de la Directiva 89/106 CE. En particular, en lo referente a los procedimientos especiales de
reconocimiento, se estara a lo establecido en el articulo 9 del mencionado Real Decreto.

2.5.1 Definicién

Se denomina agua para emplear en el amasado o en el curado de morteros y hormigones, tanto a la natural
como a la depurada, sea o no potable, que cumpla los requisitos que se sefialan en el presente articulo.

2.5.2 Criterios de aplicacion y rechazo
Cumpliran las exigencias del Articulo 27 de la Instruccion de Hormigon Estructural, EHE. Se rechazaran
todas aquellas aguas cuyo contenido en sulfatos, expresados en SO4, rebase un (1) gramo por litro (1.000

p.p-m.).

2.5.3 Medicion y abono
La medicién y el coste del material se consideraran incluidos en cada una de las unidades de obra en que
se utilice, no siendo, por tanto, de abono independiente

2.6  ARTICULO 6. MADERAS

2.6.1 Definicion

Se refiere el presente articulo a la madera a emplear en la entibacién de zanjas, apeos, cimbras, andamios,
encofrados y demas medios auxiliares y carpinteria de armar.

2.6.2 Condiciones generales

Debera cumplir las siguientes condiciones:

Proceder de troncos sanos, apeados en sazén.

Haber sido desecada al aire, protegida del sol y de la lluvia, durante no menos de dos afos.

No presentar signo alguno de putrefaccién, carcoma o ataque de hongos.

Estar exenta de grietas, hendiduras, manchas, entalladuras, cortes, agujeros, o cualquier otro defecto, que
pueda perjudicar la solidez y la resistencia de la misma.

Tener sus fibras rectas y no reviradas, paralelas segun la mayor dimensién de la pieza.

Condiciones técnicas exigibles:

a) Madera para entibaciones y medios auxiliares:

Deberan tener dimensiones suficientes para ofrecer la necesaria resistencia para la seguridad de la obra y
de las personas.

Se emplearan maderas sanas, con exclusion de alteraciones por pudricién, aungque sean admisibles
alteraciones de color como el azulado en las coniferas.

Debera estar exenta de fracturas por compresion.

Poseera una durabilidad natural al menos igual a la que presenta el “Pinus sylvestris” (Pino silvestre).

b) Madera para los restantes usos:
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Tendra la suficiente rigidez para soportar, sin deformaciones perjudiciales, las acciones de cualquier
naturaleza que puedan producirse en la puesta en obra y vibrado del hormigén.

La madera para encofrados sera preferiblemente de especies resinosas y de fibra recta. La madera
aserrada se ajustara, como minimo, a la clase 1-80, segun la Norma UNE 56-525-72.

Las tablas para el forro o tablero de los encofrados seran:

Machihembrada, en los encofrados de superficies vistas en los que se utilice madera.

Escuadrada con sus aristas vivas y llenas, cepillada y en bruto, para todos los encofrados de superficies
ocultas.

Solo se emplearan tablas de madera cuya naturaleza y calidad o cuyo tratamiento o revestimiento garantice
gue no se produciran ni alabeos ni hinchamientos que puedan dar lugar a fugas del material fino del
hormigon fresco, o imperfecciones en los paramentos.

Las tablas para forros o tableros de encofrados estaran exentas de sustancias nocivas para el hormigon
fresco y endurecido o que manchen o coloreen los paramentos.

Los tipos, forma y dimensiones de la madera a emplear en medios auxiliares y carpinteria, se ajustara a las
especificaciones que contiene los presentes Pliego, relativos al elemento de que se trate, asi como a lo que
en cada momento indique la Direccién de Obra.

En todo caso, seran las adecuadas para garantizar su resistencia y cubrir el posible riesgo de accidentes.
Se efectuara el control que indique la Direccién de Obra, basado en la importancia del elemento de que se
trate.

2.6.3 Medicion y abono
La madera no sera objeto de medicidn y abono independiente, si no que su repercusion se incluira dentro
de la unidad que corresponda.

3 CAPITULO lIl.- UNIDADES DE OBRA

3.1 ARTICULO 1.- CONDICIONES GENERALES.

Todas las operaciones, dispositivos y unidades de obra seran adecuados en su ejecucion y caracteristicas
al objeto del Proyecto, y se entiende que seran de una calidad adecuada, dentro de su clase, por lo que
deberan garantizarse unas caracteristicas idéneas de durabilidad, resistencia y acabado.

En consecuencia, aungque no sean objeto de mencion especifica en el presente Pliego, todas las unidades
de obra se ejecutaran siguiendo criterios constructivos exigentes, pudiendo requerir la Direccion de Obra
cuantas pruebas y ensayos de control estime pertinentes al efecto.

3.2 ARTICULO 2.- TRANSPORTE ADICIONAL

Esta unidad no sera objeto de abono. El transporte se considerara incluido en los precios de los materiales y
unidades de obra, cualquiera que sea el punto de procedencia de los materiales y la distancia del
transporte.

3.3 ARTICULO 3.- DEMOLICION DE ELEMENTOS ESTRUCTURALES

3.3.1 Definicion.

Derribo de elementos estructurales con medios mecénicos, con carga mecénica sobre camion.
La ejecucién de la unidad de obra incluye las siguientes operaciones:

Preparacion de la zona de trabajo

Demolicién del elemento con los medios adecuados

Corte de armaduras y elementos metalicos

Retirada de los elementos estructurales.

Troceado y apilado de los escombros

Carga de los escombros sobre el camién

VVVYVVYV

3.3.2 Condiciones generales.

Los materiales quedaran suficientemente troceados y apilados para facilitar la carga, en funcién de los
medios de que se disponga y de las condiciones de transporte. Asi mismo, los materiales quedaran apilados
y almacenados en funcién del uso a que se destinen (transporte a vertedero, reutilizacién, eliminacién en la
obra, etc.).

Una vez acabados los trabajos, la base quedara limpia de restos de material.

3.3.3 Condiciones del proceso de ejecucion

La zona afectada por las obras quedara convenientemente sefializada. Se sefialaran los elementos que
deban conservarse intactos segin se indique en el proyecto, en su defecto, por la Direccidon de Obra.
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Se evitara la formacion de polvo, por lo que se habran de regar las partes que se hayan de demoler y
cargar.
Al terminar la jornada no se dejaran tramos de obra con peligro de inestabilidad.

3.4  ARTICULO 4.- EXCAVACIONES

3.4.1 Definicion

Se ajustara a lo dispuesto en el Art. 320 del PG-3. Se incluye en la presente unidad el transporte de
productos sobrantes a vertedero o lugar de empleo, segun criterio del Ingeniero Director, ademas del refino
de taludes.

3.4.2 Ejecucién

Al realizar la excavacion, se tendra especial cuidado en que la tierra vegetal no se mezcle en ningan
momento con el resto del material excavado, cuando éste sea utilizable para su posterior empleo.

Durante la ejecucion de los trabajos se tomaran las precauciones adecuadas para no disminuir la resistencia
del terreno no excavado. En especial, se adoptaran las medidas necesarias para evitar los siguientes
fenémenos: deslizamientos ocasionados por el descalce del pie de la excavacion, erosiones locales y
encharcamientos debidos a un drenaje defectuoso de las obras, etc. La correccion de los desperfectos
originados por estas causas sera de cuenta del Contratista

Cuando se compruebe la existencia de material inadecuado dentro de los limites de la excavacion fijada en
el Proyecto, el Contratista removera dicho material hasta la cota que se marque y se procedera a su
traslado a vertedero.

Los desmontes en roca han de adaptarse a la naturaleza de la misma. Es de incumbencia de la Empresa
Constructora tomar todas las medidas necesarias para evitar corrimientos de tierras y deslizamientos de
rocas. Se eliminaran las pefias colgantes que sean peligrosas.

Debido a las caracteristicas de la obra se ha decidido que la forma de ejecutar los desmontes sea mediante
el empleo de medios mecanicos, no obstante si se decidiera el empleo de explosivos, la Empresa
Constructora propondra al Ingeniero Director para su aceptacion un estudio de vibraciones y un Proyecto
legalizado de voladuras que permita establecer las plantillas de tiro previstas para cada terreno y potencia
de banco.

3.4.3 Medicién y Abono

La medicion se obtendra por diferencia entre los perfiles del terreno tomados antes y después de la
ejecucion de la excavacion, sin contabilizar los excesos no justificados.

Las excavacion se abonaran segun los precios que figuran en el Cuadro de Precios n°l. Estos precios
incluyen la excavacién, carga y transporte a lugar de empleo, asi como el posible acopio intermedio que
pudiera ser necesario con arreglo a lo indicado en el apartado anterior, asi como el refino de taludes, e
incluye todos los posibles costes derivados de la imprescindible reutilizaciéon del material excavado.

35 ARTICULO 5.- RELLENO SELECCIONADO

3.5.1 Definicién y materiales

Se define el relleno como el material perimetral a aportar en las zonas de cajeo, arquetas, pozos de registro
y en aquellos puntos donde se precise aportar material sobre los colectores y obras de fabrica.

Su ejecucion incluye las operaciones que se detallan en el art. 332 del PG-3.

3.5.2 Ejecucion
Su ejecucion incluye las operaciones siguientes:

> Preparacion de la superficie de asiento del terraplén.
> Extension de una tongada.

> Humectacion o desecacién de una tongada.

> Compactacion de una tongada.

(Estas tres udltimas, reiteradas cuantas veces sea preciso)

El material de relleno ser& un suelo seleccionado con productos de préstamo, colocado en capas
horizontales, no mayores de cuarenta centimetros (40 cm) de espesor, humedecido y compactado hasta
lograr una densidad minima del noventa y cinco por ciento (95%) de la maxima del Proctor Normal. En
ningln caso se permitira la compactacion por inundacién o chorros de agua.

En la coronacion seré el 100%. En ambos casos el Ingeniero Director de las obras podra autorizar otros
porcentajes de acuerdo con la bondad del material a compactar.
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3.5.3 Medicién y abono

La medicidn se realizara en metros cubicos (m3) de terraplén, obtenidos por diferencia entre los perfiles
tomados antes y después de los trabajos, sin contabilizar los excesos injustificados. Su abono se realizara
por los metros cubicos (m3) realmente ejecutados, al precio que figura en Cuadro de Precios n°l.

En los precios estéd incluida la extensién, humectacién, compactacion y refino de taludes, asi como la
preparacién de asientos y el escalonamiento preciso.

3.6 ARTICULO 6.- FORMACION DE MUROS DE MAMPOSTERIA

3.6.1 Definicion

Se define como tal la estructura de contencién construida con el fin de retener masas de tierra que se
encuentran a diferentes alturas, o de reducir el talud natural de una carretera, mediante el empleo de
piedras relativamente grandes.

La ejecucién de la unidad de obra incluye las siguientes operaciones:

. Excavacion del trasdés del muro, en caso de muros de contencion.

. Preparacion del terreno y del fondo de la excavacion para ejecutar el cimiento.
. Ejecucion del cimiento del muro.

. Ejecucion del drenaje.

. Colocacion de las piedras del cuerpo del muro y del relleno del trasdos.

3.6.2 Materiales

Caracteristicas de la roca utilizada:

» Los bloques de piedra seran regulares, de forma paralelepipeda y sin labrar. El peso de los mismos estara
comprendido entre 500 kg y 3.000 kg.

Relleno del trasdés

* En muros de contencién no se emplearan para el trasdds granular materiales procedentes de rocas que no
sean estables de acuerdo a lo especificado en el Articulo 333.4.3 del PG-3. El material estara limpio y
exento de materiales extrafios, y cumplira las limitaciones que se indican en la tabla 2.1 de la Guia para el
proyecto y la ejecuciéon de muros de escollera en obras de carretera de Agosto de 2006.

3.6.3 Ejecucion de las obras

Se estard, en todo caso, a lo dispuesto en la legislacién vigente en materia medioambiental, de seguridad y
salud, y de almacenamiento y transporte de productos de construccién.

Excavacion del trasdés del muro

Previamente a la ejecucién del muro, se procedera a la eliminacion de restos vegetales y otros materiales
no deseados, asi como a la eliminacion de salientes.

En caso de que se trate de un muro de contencion, se procedera a la excavacion del trasdds del mismo, de
acuerdo a los perfiles definidos en el Proyecto.

Cimentacion

Cualquier punto de la base de asiento de la cimentacion estara situado a una profundidad superior o igual a
1 m respecto del terreno.

El cimiento del muro podré ser hormigonado, si asi lo define el Proyecto o lo indica el D.O., en cuyo caso, se
realizar4 mediante vertido de hormigén (HNE-20) entre los huecos.

Ejecucion del drenaje

Una vez ejecutado el cimiento del muro, se ejecutara el drenaje subterraneo, si es el caso.

Colocacion de los bloques y del relleno del trasdés

Los bloques se colocaran en el cimiento y en el cuerpo del muro piedra a piedra asegurando su estabilidad
y manteniendo en todo momento la inclinacion del paramento visto definida en el Proyecto.

La piedra se colocara de forma que se obtengan las secciones transversales definidas en el Proyecto e
intentando reducir al maximo el volumen de huecos. El paramento visto sera uniforme y carecera de lomos o
depresiones, sin piedras que sobresalgan o formen cavidades respecto de la superficie general.

Con el fin de asegurar la mayor trabazén posible, cada bloque debera apoyar su cara inferior en, al menos,
dos bloques de la hilada inferior, y estar en contacto con los bloques laterales adyacentes, ademas de con
otros dos de la hilada superior.

3.6.4 Medicion y abono

La presente unidad se medird y abonard, de acuerdo a los cuadros de precios del Proyecto, por los metros
cuadrados (m2) de muro. El precio incluye el conjunto de operaciones y costes necesarios para la completa
ejecucion de la unidad.
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3.7 ARTICULO 7.- OBRAS DE HORMIGON

3.7.1 Definicién y alcance

Se definen como obras de hormigén las realizadas con este producto, mezcla de cemento, agua, arido fino,
arido grueso y eventualmente productos de adicién, que al fraguar y endurecer adquieren una notable
resistencia.

El alcance de las correspondientes unidades de obra, incluye las siguientes actividades:

. La fabricacion y el suministro del hormigén, incluidos los aditivos necesarios.

. Su puesta en el interior del molde, formado por los encofrados, utilizando los medios necesarios,
tales como canaletas, bombas, gruas, etc.

. El vibrado con objeto de conseguir una compactacion adecuada y evitar la formacion de graveras y
coqueras.

. El curado del hormigén y la proteccion contra lluvia, heladas, etc.

3.7.2 Materiales

Los hormigones se tipificaran de acuerdo con las indicaciones que se recogen el Articulo 39.2 de la
Instruccién EHE y cumpliran lo especificado en el correspondiente Articulo del presente Pliego.

Dichos hormigones tendran una resistencia minima y un tamafio maximo del arido segun se indica en la
tabla siguiente:

ELEMENTO ) RESISTENCIA TAMANQ MAXIMO DEL

MINIMA EN N/MM2 ARIDO
Limpieza 15 40
Relleno 20 40

Cimentaciones 25 25, 40

Muros y estribos 20, 25, 30 25,40
Muros de gravedad 20,25 40
Canalizaciones 20,25 40
Bajantes 20,25 40
Arquetas 20,25 40
Cunetas 20 40

El hormigdn tendrd una consistencia plastica a la salida de la central, sin la adicién de aditivo alguno,
garantizando un cono de Abrams inferior a 4 cm.

Si el Contratista esta interesado en la utilizacién de aditivos que mejoren la trabajabilidad del hormigén,
debera realizar ensayos previos que acrediten su idoneidad para las dosificaciones propuestas y presentar
estos resultados Director de Obra, que podra aprobar su utilizacion si asi lo estima oportuno. En cualquier
caso, el abono por la realizacién de los ensayos y la utilizacion de aditivos, si procede, corre por cuenta del
Contratista.

Si se aprueba la utilizacion de aditivos, estos se afiadiran sobre el camién hormigonera una vez llegado al
tajo de obra, garantizandose, al menos, un amasado enérgico durante un minimo de diez minutos. La
trabajabilidad en ningln caso podra lograrse a partir de aireantes.

Los aditivos cumpliran las indicaciones que al respecto contiene la Instruccién EHE en su Articulo 29.

3.7.3 Ejecucion de las obras

Condiciones generales

La ejecucién de las obras de hormigdn en masa o armado incluye entre otras las operaciones descritas a
continuacion.

Transporte
Para el transporte del hormigon se utilizaran procedimientos adecuados para que las masas lleguen al lugar

de su colocacion sin experimentar variacion sensible de las caracteristicas que poseian recién amasadas,
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es decir, sin presentar disgregacion, intrusién de cuerpos extrafios, cambios apreciables en el contenido de
agua, etc. Especialmente se cuidara de que las masas no lleguen a secarse tanto que se impida o dificulte
su adecuada puesta en obra y compactacion.

El tiempo transcurrido entre la adicién del agua de amasado al cemento y a los aridos y la colocacion del
hormigén, no debe ser mayor de hora y media. En tiempo caluroso, o bajo condiciones que contribuyan a un
rapido fraguado del hormigon, el tiempo limite debera ser inferior, a menos que se adopten medidas
especiales que, sin perjudicar la calidad del hormigén, aumenten el tiempo de fraguado.

Cuando se empleen hormigones de diferentes tipos de cementos, se limpiara cuidadosamente el equipo de
transporte antes de hacer el cambio de conglomerante.

La distancia de transporte sin batido del hormigén quedara limitada a los siguientes valores:

Vehiculo sobre ruedas:150 m

Transportador neumatico: 50 m

Bomba: 500 m

Cintas transportadoras: 200 m

Cuando la distancia de transporte de hormigén fresco sobrepase los limites indicados debera transportarse
en vehiculos provistos de agitadores.

En todo aquello que no contradiga lo indicado en el presente Pliego sera de aplicacion lo indicado en el
apartado 610.7 del PG-3/75.

Preparacion del tajo

Antes de verter el hormigén de limpieza en un tajo, si la zona es rocosa se eliminarén las piedras sueltas y
se limpiard la superficie incluso con chorro de agua y aire a presién, y se eliminaran los charcos de agua
que se hayan formado. En zonas de tierra o rellenos, se comprobard que no hay material suelto y que la
compactacion es la adecuada.

Si el tajo a hormigonar es la continuacién de un elemento estructural hormigonado con anterioridad, la unién
de las dos fases de hormigonado se limpiara con chorro de agua y aire a presion.

Previamente al hormigonado de un tajo, la Direccion de Obra podra comprobar la calidad y dimensiones de
los encofrados, pudiendo ordenar la rectificacion o refuerzo de estos, si a su juicio, no tienen la suficiente
calidad de terminacion o resistencia, 0 no se ajustan a las dimensiones de Proyecto.

También podrd comprobar que las barras de las armaduras se fijan entre si mediante las oportunas
sujeciones, manteniéndose la distancia al encofrado y al hormigén de limpieza o relleno, de modo que
quede impedido todo movimiento de aquéllas durante el vertido y compactacion del hormigén, y permita a
éste envolverlas sin dejar coqueras. Estas precauciones deberdn extremarse con los cercos de los soportes
y armaduras de las placas, losas o voladizos, para evitar su descenso.

Asimismo, se comprobara la limpieza de las armaduras y hormigones anteriores, la no existencia de restos
de encofrados, alambres, etc.

Estas comprobaciones no disminuyen en nada la responsabilidad del Contratista en cuanto a la calidad de
la obra resultante.

Para iniciar el hormigonado de un tajo se saturara de agua la capa superficial de la tongada anterior y se
mantendran himedos los encofrados.

Dosificacion y fabricacién del hormigonado

Debera cumplirse lo que sobre el particular sefiala la Instruccién EHE y el correspondiente Articulo del
Capitulo Il del presente Pliego.

Los aditivos se afadiran de acuerdo con la propuesta presentada por el Contratista para la realizacién de
los Ensayos Previos y aprobada expresamente por la Direccion de Obra.

Puesta en obra del hormigon

Como norma general no debera transcurrir mas de una hora (1 h) entre la fabricaciéon del hormigén y su
puesta en obra y compactacion. Podra modificarse este plazo si se emplean conglomerantes o aditivos
especiales, previa autorizacion del Director de Obra, pudiéndose aumentar ademas cuando se adopten las
medidas necesarias para impedir la evaporacion del agua o cuando concurran condiciones favorables de
humedad y temperatura. En ninguin caso se tolerara la colocaciéon en obra de masas que acusen un
principio de fraguado, segregacion o desecacion. El Contratista propondré la planta de suministro a la
Direccion de Obra, la cual, de acuerdo con estas condiciones aceptara o rechazara la misma.

Bajo ningln concepto se tolerara la adicion de agua al hormigdn una vez realizada la mezcla en la central.
El Contratista debera disponer de andamios, castilletes, pasarelas y todos aquellos elementos necesarios
para la puesta en obra del hormigén y seguridad del personal, sin que por ello tenga derecho a abono
suplementario sobre los precios de Proyecto.

No se permitira el vertido libre del hormigén desde alturas superiores a un metro y medio (1,5 m) quedando
prohibido arrojarlo con la pala a gran distancia, distribuirlo con rastrillos, hacerlo avanzar mas de un metro (1
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m) dentro de los encofrados por medio de los vibradores, o colocarlo en capas o tongadas cuyo espesor sea
superior al que permita una compactacién adecuada de la masa con los medios disponibles. El vertido ha
de ser lento para evitar la segregacion y el lavado de la mezcla vertida.

La velocidad de hormigonado ha de ser suficiente para asegurar que asiente el hormigén y no quede aire
ocluido.

Tampoco se permitird el empleo de canaletas y trompas para el transporte y vertido del hormigén, salvo que
la Direccion de Obra lo autorice expresamente en casos particulares.

El Contratista propondra al Director de Obra los sistemas de transporte, puesta en obra, personal
magquinaria y medios auxiliares que se vayan a emplear el cada tajo para su aprobacién o comentarios.

En todos los elementos en que sea necesario para cumplir con lo indicado, se utilizara el bombeo del
hormigon. El Contratista propondra a la Direccion de Obra, de acuerdo con lo indicado en el parrafo anterior,
el procedimiento de bombeo, maquinaria, etc. previsto, el cual debera ser expresamente aprobado
previamente al comienzo de la ejecucion de la unidad de obra. En cualquier caso, la bomba penetrara hasta
el fondo de la tongada a hormigonar.

En todo aquello que no contradiga lo indicado en el presente Pliego, sera de aplicacion lo indicado en el
Articulo 70 de la Instruccion EHE y sus comentarios y, en su defecto, en el apartado 610.8 del PG-3.

Compactacion del hormigén

Salvo en los casos especiales (pilotes, pantallas), la compactacion del hormigdn se realizara siempre por
vibracion, de manera tal que se eliminen los huecos y posibles coqueras, en los fondos y paramentos de los
encofrados, especialmente en los vértices y aristas y se obtenga un perfecto cerrado de la masa, sin que
llegue a producirse segregacion y/o pérdidas de lechada.

El proceso de compactacion deberd prolongarse hasta que refluya la pasta a la superficie y deje de salir el
aire ocluido.

La frecuencia de trabajo de los vibradores internos a emplear no debera ser inferior a seis mil ciclos por
minuto. Los vibradores deben sumergirse rapida y profundamente en la masa, cuidando de retirar la aguja
con lentitud y a velocidad constante. Cuando se hormigone por tongadas, conviene introducir el vibrador
hasta que la punta penetre en la capa subyacente, procurando mantener el aparato vertical o ligeramente
inclinado.

En el caso de que la Direccién de Obra, previa solicitud del Contratista, autorice la utilizaciéon de vibradores
de superficie, dado el escaso espesor de las soleras, losas o tableros a hormigonar, la frecuencia de trabajo
de los mismos sera superior a tres mil ciclos por minuto.

Los valores optimos, tanto de la duracion del vibrado como de la distancia entre los sucesivos puntos de
inmersién, dependen de la consistencia de la masa, de la forma y dimensiones de la pieza y del tipo de
vibrador utilizado, no siendo posible, por tanto, establecer cifras de validez general. El Contratista propondra
a la Direccién de Obra el tipo de vibradores y los valores de los citados parametros para su aprobacion,
debiendo ser dichos valores los adecuados para producir en toda la superficie de la masa vibrada una
humectacién brillante, siendo preferible vibrar en muchos puntos por poco tiempo a vibrar en pocos puntos
mas prolongadamente.

El Contratista propondra asimismo a la Direccién de Obra la dotacién minima de vibradores que deben
existir en cada tajo antes de iniciar el hormigonado, asi como el numero de grupos electrégenos o
compresores, segun el tipo de vibradores, disponibles en la obra. En cualquier caso, en los tajos donde se
vaya a hormigonar, deberd existir, como minimo, un vibrador de repuesto, y en el conjunto de la obra, un
grupo electrégeno o compresor de reserva. Si, por el motivo que fuera, se averian los vibradores empleados
y no se pueden

sustituir inmediatamente, se reducira el ritmo de hormigonado o el Contratista procedera a una
compactacion por apisonado aplicado con barra, suficiente para terminar el elemento que se esta
hormigonando, no pudiéndose iniciar el hormigonado de otros elementos mientras no se hayan reparado o
sustituido los vibradores averiados.

En todo aquello que no contradiga lo indicado en el presente Pliego sera de aplicacién lo indicado en el
Articulo 70 de la Instruccién EHE y sus comentarios y, en su defecto, en el apartado 610.9 del PG-3.

Juntas de hormigonado

Las juntas de dilatacién vendran especificadas en los planos de Proyecto. Las juntas de hormigonado las
fijar4 el Contratista, de acuerdo con el Plan de Obra y con la previa autorizacion del Director de Obra.

Las juntas de hormigonado se situaran lo mas perpendicular posible a la direccion de los méaximos

18



PLIEGO DE CONDICIONES
‘MEJORA DE ACCESO A LA N-640 DESDE LA E.S. EN EL P.K. 224 DE LA N-640 EN SEGADE, CALDAS DE REIS”

esfuerzos de compresion y alli donde su efecto sea menos perjudicial. Si el plano de la junta resulta mal
orientado, se destruira la parte de hormigdn que sea necesario eliminar para dar a la superficie la direccién
apropiada.

Cuando el hormigonado se vaya a reanudar en un plazo maximo de tres dias, las juntas se limpiaran de
toda suciedad o arido que haya quedado suelto y se retirara la capa superficial de mortero, dejando los
aridos al descubierto, mediante la aplicacion de chorro de agua y aire. Realizada la operacion de limpieza,
se humedecera la superficie de la junta, sin llegar a encharcarla, antes de verter el hormigén.

Cuando el hormigonado se vaya a reanudar en un plazo superior a tres dias, las juntas se limpiaran de toda
suciedad o arido que haya quedado suelto y se retirara la capa superficial de mortero, dejando los aridos al
descubierto, mediante la aplicacion de chorro de agua y aire, dentro de los tres dias siguientes al
hormigonado previo. Una vez se vaya a proceder al hormigonado de la siguiente fase, se limpiara
nuevamente toda suciedad o arido que haya quedado suelto mediante una nueva aplicacion de chorro de
agua y aire y se humedecera la superficie de la junta, sin llegar a encharcarla, antes de verter el hormigoén.

En los contactos de cimentaciones y zapatas con alzados se realizara la junta por medio de una llave. En
aquellas piezas que, por sus especiales caracteristicas, lo ordene la Direccién de Obra, se dispondran llaves
en las juntas horizontales y bandas de P.V.C. en las verticales.

En cualquier caso, teniendo en cuenta lo anteriormente sefalado, el Contratista propondra a la Direccién de
Obra, para su aprobacion si procede, la disposicion y forma de las juntas entre tongadas o de limitacién de
tajo que estime necesarias para la correcta ejecucion de las diferentes obras y estructuras previstas con
quince (15) dias de antelacion a la fecha en que se prevean realizar los trabajos.

No se admitiran suspensiones de hormigonado que corten longitudinalmente las vigas, adoptandose las
precauciones necesarias para asegurar la transmisién de esfuerzos, tales como dentado de la superficie de
junta o disposicion de armaduras inclinadas. Si por averias imprevisibles o no subsanables, o por causas de
fuerza mayor quedara interrumpido el hormigonado de una tongada, se dispondra el hormigonado hasta
entonces colocado de acuerdo con lo sefialado en apartados anteriores.

En todo aquello que no contradiga lo indicado en el presente Pliego sera de aplicacion lo indicado en el
Articulo 71 de la Instruccion EHE y sus comentarios, y en su defecto, en el apartado 610.11 del PG-3.

Curado del hormigoén

Durante el primer periodo de endurecimiento, se sometera el hormigén a un proceso de curado que se
prolongard a lo largo de un plazo, segun el tipo y clase de cemento utilizado y la temperatura y grado de
humedad del ambiente, etc.

Como minimo el proceso de curado se llevara a cabo durante siete (7) dias, debiendo aumentarse este
plazo cuando se utilicen cementos de endurecimiento lento o en ambientes secos y calurosos, en estos
casos, la Direccion de Obra determinara el tiempo minimo de curado. Cuando las superficies de las piezas
hayan de estar en contacto con aguas o filtraciones salinas, alcalinas o sulfatadas, se deberd aumentar el
plazo de siete (7) dias en un cincuenta por ciento (50%), por lo menos.

El curado podra realizarse manteniendo hiumedas las superficies de los elementos de hormigbn mediante
riego por aspersién que no produzca deslavado. El agua empleada en estas operaciones deberé poseer las
cualidades exigidas en la Instruccién EHE .

Otro procedimiento de curado consiste en cubrir el hormigdn con sacos, paja, u otros materiales analogos y
mantenerlos himedos mediante riegos frecuentes. En estos casos, debe prestarse la maxima atencion a
que estos materiales sean capaces de retener la humedad y estén exentos de sales solubles, materia
organica (restos de azlcar en los sacos, paja en descomposicién, etc.) u otras sustancias que, disueltas y
arrastradas por el agua de curado, puedan alterar el fraguado y primer endurecimiento de la superficie de
hormigén.

En ningun caso se permitira el empleo de agua de mar.

El curado por aportacion de humedad podra sustituirse por la proteccién de las superficies mediante
recubrimientos plasticos y otros tratamientos adecuados, siempre que tales métodos, especialmente en el
caso de masas secas, ofrezcan las garantias que se estimen necesarias para lograr, durante el primer
periodo de endurecimiento, la retencion de la humedad inicial de la masa. La utilizacion de productos
filmdgenos debera ser previamente aprobados por la Direccion de la Obra.

En todo aquello que no contradiga lo indicado en el presente Pliego sera de aplicacion lo indicado en el
Articulo 71 de la Instruccion EHE y sus comentarios y, en su defecto, en el apartado 610.12 del PG-3.
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Acabado de hormigon

Las superficies vistas de las piezas o estructuras, una vez desencofradas o desmoldeadas, no presentaran
coqueras, graveras o irregularidades que perjudiquen al comportamiento de la obra o a su aspecto exterior.

Si a pesar de todas las precauciones apareciesen defectos o coqueras, se picara y rellenara, previa
aprobacion de la Direccién de Obra, con mortero del mismo color y calidad del hormigén.

Para el recubrimiento o relleno de las cabezas de anclaje, orificios, entalladuras, cajetines, etc., que deba
efectuarse una vez terminadas las piezas, se utilizaran morteros fabricados con masas analogas a las
empleadas en el hormigonado de dichas piezas, pero retirando de ellas los aridos de tamafio superior a 4
mm. Todas las superficies de mortero se acabaran de forma adecuada.

En todo aquello que no contradiga lo indicado en el presente Pliego sera de aplicacion lo indicado en los
apartados 610.13 y 120.14 del PG-3.

Observaciones generales respecto a la ejecucién

Seré de aplicacion lo indicado en el articulo 79 de la Instruccion EHE y sus comentarios. Se recomienda que
en ningln momento la seguridad de la estructura durante la ejecucién sea inferior a la prevista en el
proyecto para la estructura en servicio.

Prevencion y proteccion contra acciones fisicas y quimicas

Seré de aplicacion lo indicado en el articulo 37 de la Instruccién EHE y sus comentarios.
Utilizacién de aditivos

El Contratista, para conseguir una mayor homogeneidad, compacidad, impermeabilidad, trabajabilidad, etc.,
de los hormigones y morteros, podra solicitar de la Direccion de Obra la utilizacion de aditivos adecuados de
acuerdo con las prescripciones de la Instruccibn EHE , siendo facultad de la Direccion de Obra la
autorizacion de utilizacion los mismos.

No seran de abono los aditivos que pudieran ser autorizados por la Direccién de Obra a peticion del
Contratista.

Condiciones climatolégicas

Hormigonado en tiempo lluvioso

En tiempo lluvioso no se podra hormigonar si la intensidad de la lluvia puede perjudicar la calidad del
hormigén o su acabado.

La iniciacion o continuacién de los trabajos, en la forma que se proponga por el Contratista, deberd ser
aprobada, previamente por la Direccion de Obra, contando con las protecciones necesarias en el tajo.
Cualquier sobrecosto debido a este motivo no sera de abono.

En cualquier caso, el Contratista propondra a la Direccion de Obra los medios de que dispondra en cada
tajo que se vaya a hormigonar para prever las posibles consecuencias de la lluvia durante el periodo de
fraguado, no pudiendo comenzarse el hormigonado de los diferentes elementos sin la aprobacién expresa
de dichos medios por parte de la Direccion de Obra y el suministro de los mismos a cada tajo por parte del
Contratista.

En todo aquello que no contradiga lo indicado en el presente Pliego sera de aplicacion lo indicado en el
apartado 610.10.3 del PG-3.

Hormigonado en tiempo frio

Si la superficie sobre la que se ha de hormigonar presenta sintomas de haberse helado, antes de proceder
a la fase siguiente de hormigonado serd necesario proceder al saneo completo, mediante repicado, de la
superficie afectada.

Se prohibe verter el hormigdn sobre elementos (armaduras, moldes, etc.) cuya temperatura sea inferior a
cero grados centigrados. En general, se suspendera el hormigonado siempre que se prevea que, dentro de
las cuarenta y ocho horas siguientes, pueda descender la temperatura ambiente por debajo de los cero
grados centigrados

Si la necesidad de hormigonar en estas condiciones parte del Contratista, los gastos y problemas de todo
tipo que esto origine seran de cuenta y riesgo del Contratista. En cualquier caso, la decisién de hormigonar
a temperaturas inferiores a cinco grados centigrados (5°C) debera ser adoptada por la Direccion de Obra.
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El empleo de aditivos anticongelantes requerird una autorizacion expresa de la Direccion de Obra,
quedando excluidos los productos susceptibles de atacar a las armaduras, en especial los que contienen el
ion cloro.

En todo aquello que no contradiga lo indicado en el presente Pliego sera de aplicacion lo indicado en el
articulo 72 de la Instruccién EHE y sus comentarios y, en su defecto, en el apartado 610.10.1 del PG-3.

Hormigonado en tiempo caluroso

Si la temperatura ambiente es superior a cuarenta grados centigrados (40°C) y hay un viento excesivo, se
suspendera el hormigonado, salvo que se adopten medidas especiales aprobadas por la Direccién de Obra
a propuesta del Contratista.

En todo aquello que no contradiga lo indicado en el presente Pliego sera de aplicacion lo indicado en el
articulo 73 de la Instruccion EHE y sus comentarios y, en su defecto, en el apartado 610.10.4 del PG-3.

Hormigén de limpieza y relleno

Previamente a la construccion de toda obra de hormigén a ejecutar sobre el terreno, se debera recubrir éste
con una capa de hormigon de limpieza de diez centimetros (10 cm) de espesor y calidad H-15 con tamafio
maximo de arido igual o menor a cuarenta milimetros (40 mm).

Para hormigén en masa de relleno se utilizard HM-20.

Se evitara la caida de tierra o cualquier tipo de materia extrafia durante el hormigonado.

Hormigones estructurales

Bajo ningun concepto se iniciaran los trabajos de hormigonado de un elemento estructural, sin el visto
bueno de la Direccién de Obra al replanteo, colocacién de las armaduras y nivelacion, alineacion y
aplomado de los encofrados y de las armaduras y de las cotas de coronacion de la estructura a hormigonar.

En el siguiente cuadro se reflejan las tolerancias maximas permitidas en los acabados de los hormigones
estructurales.

. Desviacion de la vertical en muros, estribos, eje de pilares y capiteles: £ 1/1000 de la altura
. Desviacion maxima de la superficie plana medida con regla de tres metros: 5 mm

. Desviacion méxima en la posicion del eje de un pilar respecto de la tedrica: 20 mm

. Variacion del canto en vigas, pilares, placas y muros: + 1/1000 de la dimension

En todo aquello que no contradiga las indicaciones, que respecto a las tolerancias admisibles, se hace
referencia en el presente Pliego, sera de aplicacion las indicaciones del Anejo N°10 de la Instruccion EHE.

Si como consecuencia de un hormigonado defectuoso, o de cualquier otra causa, aparecen coqueras,
graveras u otros defectos en los paramentos de hormigon, éstas seran reparadas por el Contratista con los
productos adecuados, sin derecho a abono de ningln tipo. Los procedimientos y productos de reparacién
seran propuestos al Director de Obra para su aprobacién si procede y su aplicacién se efectuard en
presencia de un representante de la Direccion de Obra.

Las coqueras superficiales, de poca importancia, que no pongan al descubierto armaduras, se limpiaran con
agua, aplicando a continuaciéon un puente de unién a base de resinas y rellenandose, por Ultimo, con un
mortero sin retraccion, debiendo obtenerse una superficie de acabado similar a la del hormigdn adyacente.

En las coqueras importantes, por su superficie o por dejar al descubierto las armaduras, se picara el
hormigdn y se lavara con agua, a continuacidon se aplicara un puente de unién de resinas epoxi, y por
Ultimo, se rellenard el hueco con mortero sin retraccibn previa ejecucién del encofrado con los
correspondientes bebederos.

Hormigén en masa o armado en cimentaciones

Se utilizaran hormigones H-20 (s6lo en masa) , H-25 y H-30, con tamafios maximos de arido de veinticinco
milimetros (25 mm), segun se indica en los planos de Proyecto para cada elemento estructural o, en caso
gue no sea asi, segun lo indicado en el Articulo 28.2 de la Instruccién EHE .

Las soleras se verteran sobre una capa de hormigén de limpieza o relleno, de acuerdo con lo indicado en el
apartado anterior, y sus juntas estaran situadas en los lugares indicados en los planos o donde en su caso
determine el Director de Obra.

Las armaduras se colocaran y aseguraran en el interior de los encofrados o moldes contra todo tipo de
desplazamiento, realizando para ello todos los amarres que sean necesarios. Se colocaran suficientes
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soportes para evitar deformaciones del emparrillado superior, y separadores en el emparrillado inferior para
asegurar los recubrimientos requeridos en Proyecto.

El hormigén se compactara por medio de vibradores eléctricos 0 neumaticos, siguiendo las indicaciones
realizadas en el apartado de compactacion del hormigén. La utilizacion de reglas vibrantes en el acabado
superficial del hormigébn no exime de la utilizacion de vibradores de aguja, para poder compactar
adecuadamente las zonas mas alejadas de la superficie.

3.7.4 Control de calidad

El Control de Calidad de los materiales se efectuara de acuerdo con lo indicado en el correspondiente
Articulo del presente Pliego.

El Contratista comprobara que se cumple lo indicado en los Planos, especialmente lo referente a
dimensiones, asi como el tipo de hormigén empleado. En cualquier momento la Direccién de la Obra podra
comprobar el cumplimiento de todo lo prescrito.

En todo aquello que no contradiga lo indicado en el presente pliego sera de aplicaciéon lo indicado en el
Articulo 95 de la Instruccién EHE y sus comentarios y, en el caso de que fuese necesario, se aplicara lo
sefialado en el Articulo 99 de la citada Instruccion.

3.7.5 Medicion y abono

Condiciones generales

Los precios incluyen la preparacion de juntas, la fabricacion, el transporte, puesta en obra y hormigonado,
con los medios necesarios, el vibrado y curado, de cada elemento, incluso todas las protecciones que por
tiempo lluvioso, caluroso o frio sean precisas durante el tiempo que estime oportuno el Director de Obra, de
acuerdo con lo especificado en los articulos correspondientes de la EHE .

En la aplicacién de los precios se entienden incluidos los elementos y medios necesarios para el adecuado
vertido del hormigon. No se abonaran por separado las operaciones que sea preciso efectuar para limpiar
y/o reparar las superficies de hormigén en las que se acusen irregularidades de los encofrados superiores a
las tolerancias permitidas, o que presenten defectos.

Los hormigones no seran de abono por separado cuando entren a formar parte de unidades de obra con
precio especifico.

Hormigén de limpieza

El hormigén de limpieza se medird y se abonara por metros cuadrados (m3) segun el precio indicado en el
cuadro de precios n°1

Aditivos

No se consideran de abono los aditivos (fluidificantes, superfluidificantes, retardadores de fraguado, etc.)
que el Contratista considere necesario utilizar.

El empleo de estos elementos, requerird en todos los casos, la autorizacién escrita por parte de la Direccién
de Obra previa solicitud del Contratista y realizacién de los ensayos correspondientes.

3.8 ARTICULO 8.- ZAHORRA ARTIFICIAL

3.8.1 Definiciéon

En esta unidad de obra se incluye:

La obtencion, carga, transporte y descarga o apilado del material en el lugar de almacenamiento provisional,
y desde este Ultimo, si lo hubiere, o directamente si no lo hubiere, hasta el lugar de empleo de los materiales
que componen la zahorra artificial.

La extension, humectacién o desecacion y compactacion de los materiales en tongadas.

La escarificacion y la nueva compactacion de tongadas, cuando ello sea necesario.

Cualquier trabajo, maquinaria, material o elemento auxiliar necesario para la correcta y rapida ejecucién de
esta unidad de obra.
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Se nivelaran perfiles cada veinte (20) metros.
3.8.2 Materiales

En el presente proyecto solo se emplearan como material de bases granulares.

Los materiales de la zahorra artificial procederan del machaqueo y trituracién de piedra de cantera o grava
natural, en cuyo caso la fraccion retenida por el tamiz 5 UNE debera retener un minimo del setenta y cinco
por ciento (75%) en peso de elementos machacados que presente dos (2) caras o mas de fractura. El &rido
se compondra de elementos limpios, sélidos y resistentes, de uniformidad razonable, exentos de polvo,
suciedad, arcilla u otras materias extrafas.

La zahorra a utilizar con aridos procedentes de machaqueos se ajustara a los usos previstos en el PG-3/75
y en concreto al ZA-25 La direccion de Obra podra adoptar a propuesta del Contratista cualquier otro huso
del citado PG-3/75.

En relacién con las demas condiciones que han de cumplir los materiales, sera de aplicacién el articulo 510
del PG-3/75.

3.8.3 Ejecucién

La capa de zahorra artificial no se extendera hasta que se haya comprobado que la superficie sobre la que
debe asentarse tiene las condiciones de calidad y forma previstas, con las tolerancias establecidas. Para
ello, ademas de la eventual reiteracién de los ensayos de aceptacién de dicha superficie, la Direccién de
Obra podra ordenar el paso de un camién cargado, a fin de observar su efecto. Si en esta superficie hay
defectos o irregularidades que excedan de las tolerables, se corregiran antes de la ejecucién de la partida
de obra.

La extensién se realizara con cuidado, evitando segregaciones y contaminaciones, en tongadas de espesor
no superior a 30 cm.

Todas las aportaciones de agua se haran antes de la compactaciéon. Después, la Unica humectacion
admisible es la de la preparacion para colocar la capa siguiente.

La compactacioén se realizara de forma continua y sistematica, utilizando el equipo necesario para conseguir
la densidad prescrita en el apartado anterior. Si la extension de la zahorra se realiza por franjas, la
compactacion incluira 15 cm de la anterior, como minimo.

Las zonas que, por su reducida extension, su pendiente o su proximidad a obras de paso o desagiie, muros
0 estructuras, no permitan la utilizacién del equipo habitual, se compactaran con los medios adecuados al
caso para conseguir la densidad prevista.

No se autoriza el paso de vehiculos y maquinaria hasta que la capa no se haya consolidado definitivamente.
Los defectos que se deriven de este incumplimiento serdn reparados por el contratista segun las
indicaciones de la Direccion de Obra.

En relacién con los aspectos no mencionados en el presente articulo sera de aplicacion el articulo 510 del
PG-3/75.

3.8.4 Medicién y abono

La zahorra artificial se medira por metros cubicos (m3), obtenidos de las secciones tipo sefialadas en los
Planos, o en su defecto, ratificadas por el Director de la Obra. El abono se obtendra por aplicacion de la
medicion resultante al precio correspondiente del Cuadro de Precios N° 1.

3.9 ARTICULO 9.- MEZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE

3.9.1 Directiva 89/106/CEE

Desde el 1 de marzo de 2008 es de obligado cumplimiento la Directiva 89/106/CEE sobre el marcado CE
para Mezclas Bituminosas, de manera que todas las mezclas que se pongan en el mercado a partir de esa
fecha deben llevar el marcado CE.

La normativa relativa a las Mezclas Bituminosas se agrupa en las siguientes normas:

La UNE-EN-13108 recoge los criterios minimos a exigir en los materiales empleados y en su sistema de
produccion. En este proyecto se debe dar cumplimiento a las siguientes normas:
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UNE-EN 13108-1: correspondiente a las mezclas bituminosas en caliente tipo D, Sy G.

UNE-EN 13108-2: correspondientes a las mezclas bituminosas en caliente tipo discontinuo en capa de
delgado espesor, tipo F y M.

UNE-EN 13108-8 se refiere a las mezclas bituminosas recuperadas para mezclas recicladas.

UNE-EN 13108- 20 y 21 recogen los criterios minimos a exigir en el sistema de produccién y en las
exigencias elegidas para la mezcla.

Los Métodos de Ensayo se recogen en la EN-12897.

Esta norma europea no sélo define el marco normativo para el disefio y control de las Mezclas Bituminosas
en Caliente (MBC) sino que afecta también a otros productos de construccién de carreteras, como son:

3.9.2 Definiciéon

Se define como mezcla bituminosa en caliente la combinacién de un ligante hidrocarbonado, aridos (incluido
el polvo mineral) y, eventualmente, aditivos, de manera que todas las particulas del arido queden
recubiertas por una pelicula homogénea de ligante. En este proyecto se utilizan mezclas bituminosas en
caliente.

Se define como mezcla bituminosa en caliente la combinacion de un ligante hidrocarbonado, &ridos (incluido
el polvo mineral) y, eventualmente, aditivos, de manera que todas las particulas del arido queden
recubiertas por una pelicula homogénea de ligante. En el presente proyecto se emplean las mezclas AC22
base 50/70 S, AC 16 bin 50/70 S AC16 surf 50/70 S. De acuerdo con la norma UNE-EN 13108-1.

El proceso de fabricacion de estas mezclas implica calentar el ligante y los aridos (excepto, eventualmente,
el polvo mineral de aportacién) y su puesta en obra debe realizarse a una temperatura muy superior a la
ambiente.

Su ejecucion incluye las operaciones indicadas en el Articulo 542 para las mezclas continuas, del PG-3/75,
modificado por la O.C. 24/2008 de 30 de julio de 2008.

3.9.3 Materiales

Ligantes hidrocarbonados

Siguiendo las especificaciones de la Tabla 542.1 del PG-3, considerando zona térmica estival media y
conociendo que el trafico posible, se escoge el Betin 50/70 para las mezclas bituminosas continuas.
Aridos

Los aridos para mezclas bituminosas cumpliran la Norma UNE-EN-13055-2:2005, siendo obligatorio el
marcado CE.

Arido grueso.

Cumplira las especificaciones de angulosidad, indice de lajas, coeficiente de desgaste de Los Angeles,
coeficiente de pulimento acelerado y limpieza recogidos en el Articulo 542 del PG-3 actualizado para el caso
de mezclas continuas.

Arido fino.

Cumplird las especificaciones de procedencia, limpieza y resistencia a la fragmentacion, especificada en el
Articulo 542 del PG-3 actualizado para el caso de mezclas continuas para el tipo de tréfico reflejado en la
memoria de este documento.

Polvo mineral

Cumplira las especificaciones de procedencia y densidad aparente especificadas en el apartado 542 del
PG-3 actualizado para el caso de mezclas continuas. La granulometria del polvo mineral se ajustara a lo
dispuesto en la tabla 542.8 del PG-3 para mezclas continuas, segun la redaccion de la O.C. 24/2008.
3.9.4 Tipoy composicion de la mezcla

Se cumpliran las siguientes especificaciones definidas de acuerdo a lo dispuesto en el PG-3

3.9.5 Equipo necesario para la ejecucion de las obras

Se cumpliran lo dispuesto en el punto 542.4 del PG-3 actualizado para el caso de mezclas continuas.
3.9.6 Ejecucion de las Obras y Tramo de Prueba

Sera de aplicacién lo prescrito en los puntos 542.5 y 542.6 del PG-3 actualizado para el caso de mezclas
continuas.

3.9.7 Especificaciones de la unidad terminada

Se cumplira lo prescrito en el apartado 542.7 del PG-3 actualizado para el caso de mezclas continuas
3.9.8 Medicion y abono
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La medicién y abono se hara para las mezclas continuas por toneladas de mezcla empleadas, deducidas
del espesor tedrico reflejado en planos para cada capa empleada y de la densidad media de las probetas
extraidas en obra, incluyendo, aridos, fabricacion, extensién y compactacion.

El precio sera el asociado a cada unidad en el Cuadro de Precios n°1 del presente proyecto. El precio de las
mezclas incluye el precio del filler y el precio del betan.

La fabricacion y puesta en obra de las mezclas bituminosas continuas en caliente se medira por toneladas
(T) realmente empleadas en obra y se abonara al precio que figura en el Cuadro de Precios N° 1:

3.10 ARTICULO 10.- EMULSIONES ASFALTICAS.

3.10.1 Definicion

Se distinguira entre “emulsiones bituminosas” y “emulsiones bituminosas modificadas con polimeros”

Las primeras se definen como las suspensiones de pequefas particulas de un producto asfaltico en agua o
en una solucién acuosa, con un agente emulsionante de caracter aniénico o catiénico, lo que determina la
denominacién de la emulsion. (Art. 213 del PG-3)

En cuanto a las emulsiones bituminosas modificadas con polimeros, se definen como las dispersiones de
pequefias particulas de un ligante hidrocarbonado y de un polimero en una solucién de agua y un agente
emulsionante de caracter anidnico o catiénico. (Art. 216 del PG-3).

Se emplearan las siguientes emulsiones bituminosas:

ECR-1D en Riegos de Adherencia sobre mezcla bituminosa o firme existente cada vez que se dispone una
nueva capa de mezcla bituminosa por encima. La dotacion es de 0,52 Kg/m2.

3.10.2 Condiciones generales
Las emulsiones bituminosas cumpliran lo especificado en las Tablas 231.1 (Anidnicas) y 213.2 (Catidnicas)
del PG-3.

3.10.3 Fabricacion

Para la fabricacion de emulsiones asfélticas se emplearan medios mecanicos, tales como
homogeneizadores, molinos coloidales, etc., que garanticen la adecuada dispersion del betln en la fase
acuosa, en las condiciones especificas.

3.10.4 Transporte y almacenamiento

En bidones

Estaran constituidos por una virola de una sola pieza, sin desperfectos ni fugas, seran herméticos y no
habran contenido emulsiones de distinta naturaleza que la emulsién para la cual se van utilizar.

3.10.5 Recepcion

A la recepcion en obra de cada partida, y siempre que el sistema de transporte e instalacion de
almacenamiento cuenten con la aprobacion del Ingeniero Director, se procedera a la toma de muestras, que
junto con las llevadas a acabo por orden expresa del Ingeniero Director cuando las estime necesarias para
ulteriores comprobaciones, se procedera a la constatacion del tipo de emulsién (anidnica o catiénica), y a
medir su contenido de agua y su penetracion sobre el residuo de destilacion.

3.10.6 Medicién y abono

La medicion y abono de este material se realizara por toneladas (Tn) realmente empleadas, y a los precios
que figuran en el Cuadro de Precios n°1.

La preparacion de la superficie existente y la aplicacion de la emulsion estén incluidas en el precio de cada
unidad.

3.11 ARTICULO 11.- CORTE CON SIERRA DE DISCO DE CAPA DE AFIRMADO

3.11.1 Definicion

El presente articulo describe la operacién de corte de capa de afirmado mediante el empleo de una sierra
de disco. La ejecucién de la unidad de obra incluye las siguientes operaciones:

> Replanteo de las dimensiones del corte

> Corte del pavimento

> Repicado del fondo o retirada de relleno provisional, en su caso
> Limpieza del fondo del corte

3.11.2 Condiciones generales y de ejecucion
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El corte del pavimento tendra la profundidad y la anchura definido en la proyecto, o en su defecto la
especificada por la Direccidn de Obra. Los bordes del corte estaran limpios y cuando el pavimento es rigido
(hormig6n), no tendran grietas.

Se evitara todo tipo de transito hasta que no se haya realizado el corte del pavimento.

3.11.3 Medicién y abono

El corte se medira por metro lineal de corte realmente efectuado, incluidas las operaciones de limpieza
previas a la operacion. La unidad ejecutada y medida se abonara al precio correspondiente que figura en el
Cuadro de Precios n°1.

3.12 ARTICULO 12.- SENALIZACION HORIZONTAL

3.12.1 Caracteristicas de las marcas viales

Se definen como marcas viales las lineas de pintura, palabras o simbolos sobre el pavimento, bordillos y
otros elementos de la carretera; los cuales sirven para regular el trafico de vehiculos y peatones.

Las marcas viales incluidas en este Proyecto seran todas reflexivas. Son las siguientes:

> Marca vial reflexiva de 0,10 m.

> Marca vial reflexiva de 0,15 m.

> Marcas transversales y superficie pintada en cebreados. Simbolos, inscripciones, flechas y bandas
transversales de alerta

Sera pintura acrilica de base acuosa. Su geometria atendera a lo dispuesto en la ORDEN FOM/3053/2008
de 23 de septiembre

El color seré siempre blanco, en cuanto a dimensiones y demas caracteristicas las marcas viales se
ajustaran al Articulo 700 del PG-3/75, a los planos y a las condiciones establecidas en la Norma 8.2.1.C. de
la Direccion General de Carreteras.

La ejecucién de cada una de las unidades arriba listadas incluye las siguientes operaciones:

> Replanteo

> Limpieza y acondicionado del pavimento (preparacion de la superficie de aplicacion)
> Premarcaje

> Aplicacion de la pintura

> Protecciones provisionales durante la aplicacién y el tiempo de secado

3.12.2 Materiales

Las pinturas a emplear cumpliran lo especificado en el Art® 700 del PG-3, redactado segun la Orden
Ministerial de 28 de Diciembre de 1999.

Antes de iniciar la aplicacion de marcas viales o su repintado, sera necesario que los materiales a utilizar
sean ensayados, a fin de determinar si cumplen las especificaciones vigentes. Si como consecuencia de la
aplicacion de dichos ensayos los resultados indicasen que los materiales no cumplen los requisitos de los
Pliegos de Prescripciones Técnicas, tanto Generales como Particulares, las correspondientes partidas de
materiales seran rechazadas y no se podran aplicar. En el caso de que el Contratista hubiera procedido a
pintar marcas viales con esos materiales, debera volver a realizar la aplicacién a su costa, en la fecha y
plazo que le fije la Direccion de Obra.

Es muy importante para la comprobacion de los materiales la correcta toma de muestras, la cual debera
hacerse con los siguientes criterios:

De toda obra de marcas viales, sea grande o pequefia, se ensayara, para su identificacion, un envase de
pintura original (normalmente de 25 6 30 Kg) y un saco de microesferas de vidrio (normalmente de 25 Kg); y
se dejara otro envase, como minimo, de cada material bajo la custodia de la Direccion de Obra, a fin de
poder realizar ensayos de contraste en caso de duda. Cada uno de los recipientes para envio de muestras
de pintura a los laboratorios donde se ensayaran debera llevar marcado el nombre y la direccion del
fabricante de la pintura, la identificacién que éste le da y el peso del recipiente lleno y vacio.

El adjudicatario debera comunicar por escrito a la Direccién de Obra, antes de transcurridos 20 dias desde
la adjudicacién de las mismas, el nombre y la direccién de las empresas fabricantes de la pintura y de las
microesferas de vidrio, asi como la marca o referencia que dichas empresas dan a esa clase y calidad de
pintura y microesferas.

Asimismo, comunicara por escrito, en el mismo plazo, las caracteristicas de la pintura, acompafiando una
fotocopia de los ensayos realizados en el laboratorio a la pintura de la marca o referencia del parrafo
anterior, asi como a las microesferas de vidrio que piensa utilizar en la obra.

Entre las caracteristicas de la pintura, se indican, entre otras las siguientes:

Proporcién en peso del didxido de titanio que contiene (esta proporcion no podra ser inferior al 12%),
admitiéndose en los ensayos posteriores una variacion de + 0.3 sobre el valor indicado por el adjudicatario.
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Proporcién en peso del ligante que contiene (esta proporcidn no podra ser inferior al 16%), admitiéndose en
los ensayos posteriores una variacion de + 0.3 con respecto al valor facilitado por el fabricante.

Las microesferas de vidrio a emplear en marcas viales reflexivas cumpliran las especificaciones del articulo
700 del PG-3 redactado segun la Orden Ministerial de 28 de Diciembre de 1999.

La toma de muestras, ademas de lo ya explicitado conjuntamente en el epigrafe anterior asociado a
pinturas, cumplira con las especificaciones del mencionado articulo 700 del PG-3. En concreto, se cumplira
lo establecido en los articulos 700.3 y 700.7 del PG-3/75.

Ademas de la limpieza normal que indica el PG-3/75 se hara una ultima limpieza inmediatamente antes de
realizar la marca. Esta limpieza comprende la eliminacion de polvo con el chorro de aire que la misma
maquina lleva incorporada, ademas se adecuaran las pequefias zonas sucias susceptibles de ser limpiadas
con escoba o cepillo por los mismos asistentes de la maquina.

No se permitira el paso de trafico alguno sobre las marcas pintadas mientras dure el proceso de secado de
las mismas.

La duracién, aunque depende de la calidad de la pintura, es también funcién de la forma de ejecucion y de
las condiciones de la via. Por tanto, la Direccién de Obra permitira la ejecucion s6lo cuando cumplan las
hip6tesis necesarias para ello; es decir, se disponga de un suelo seco y limpio. No se realizaran marcas
viales hasta transcurridos por lo menos cuatro semanas de la ejecucion del pavimento porque podrian
aparecer manchas o cambios de color en las marcas.

Durante la ejecucion de las marcas viales, personal responsable ante la Direccién de Obra procedera a
tomar muestras de pintura directamente de la pistola de la maquina, a razon de dos botes de 2 kg por lote
de aceptacién, uno de los cuales se enviara al laboratorio para que se realicen ensayos de identificacion,
reservandose el otro hasta la llegada de sus resultados, para ensayos de contraste.

Igualmente se procedera a la toma de muestras de pintura y microesferas de vidrio aplicadas sobre el
pavimento mediante la colocacién de unas chapas metalicas de 30 x 15 cm y un espesor de 1 0 2 mm sobre
la superficie de éste, a lo largo de la linea por donde ha de pasar la maquina y en sentido transversal al eje
de la marca vial. Estas chapas deberan estar limpias y secas y una vez proyectada la pintura y las
microesferas se dejara secar durante media hora antes de recogerlas cuidadosamente para enviarlas,
debidamente protegidas, al laboratorio donde se comprobara la efectividad y rendimiento de los materiales
aplicados.

El nimero aconsejable de chapas para controlar cada lote de aceptacién serd de 10 a 12, separadas 30 6
40 cm. Las chapas deberan marcarse con el nimero o clave de la obra, lote, punto kilométrico y carretera a
que correspondan.

Aparte de las confirmaciones enviadas la Direccion de Obra indicando si los materiales ensayados cumplen
las especificaciones requeridas, el laboratorio redactara un informe por cada muestra de pintura identificada,
donde figuraran los valores individuales de cada ensayo.

3.12.3 Caracteristicas de las marcas viales

El color, dimensiones y demds caracteristicas de las marcas viales, se ajustaran a los planos y a las
condiciones establecidas en la Norma 8.2.1.C. de la Direccién General de Carreteras, de fecha 16 de Julio
de 1987.

Tendran los bordes limpios y bien perfilados. La capa de pintura sera clara, uniforme y duradera. El color de
la marca se correspondera con la referencia B-118 de la UNE 48-103 y cumplira las especificaciones de la
UNE_EN 1436.

Dosificacion de pintura: 720 g/m2
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Tolerancias de ejecucion:
. Replanteo: £ 3 cm
. Dosificacion de pintura y microesferas: - 0%, + 12%
Marcas reflectantes:
. Dosificacion de microesferas de vidno: 480 g/m2
. Relacion de contraste marca/pavimento (UNE 135-200/1): 1.7
. Resistencia al deslizamiento (UNE 135-20001): =0 45
. Coeficiente de retromeflexion (UNE_EN 1436):
. Color blanco:

... 30 dias: = 300 mecd/lx m?

(]

(]

... 180 dias: = 200 mcd/lx m?
.. 130 dias: 2 100 med/lx m®

i

. Color amarnllo: = 150 med/lx n?®
. Factor de luminancia (UNE_EN 1436):
2 ....Color blanco:
* obre pavimento bituminoso: = 0,30
= Sobre pavimento de hormigon: = 0,40

o ....Color amarillo: 20,20

3.12.4 Ejecucion
La superficie donde se aplicara la pintura estara limpia, sin materiales sueltos y completamente secos.

Ademés de la limpieza normal que indica el PG-3/75 se hara una Ultima limpieza inmediatamente antes de
realizar la marca. Esta limpieza comprende la eliminacion de polvo con el chorro de aire que la misma
maquina lleva incorporada, ademas se adecuaran las pequefias zonas sucias susceptibles de ser limpiadas
con escoba o cepillo por los mismos asistentes de la maquina.

Si la superficie presenta defectos o agujeros, se corregiran antes de aplicar la pintura, utilizando material del
mismo tipo que el pavimento existente.

No se permitird el paso de trafico alguno sobre las marcas pintadas mientras dure el proceso de secado de
las mismas.

La duracion, aunque depende de la calidad de la pintura, es también funcién de la forma de ejecucién y de
las condiciones de la via. Por tanto, la Direccién de Obra permitird la ejecuciéon sélo cuando cumplan las
hip6tesis necesarias para ello; es decir, se disponga de un suelo seco y limpio. No se realizaran marcas
viales hasta transcurridos por lo menos cuatro semanas de la ejecucién del pavimento porque podrian
aparecer manchas o cambios de color en las marcas.

Se trabajara a una temperatura entre 5°C y 40°C y con vientos inferiores a 25 km/h. Antes de empezar los
trabajos, la Direccion de Obra aprobara el equipo, las medidas de proteccion del trafico y las sefializaciones
auxiliares.

La posibilidad de sobrepasar las limitaciones en la ejecucion referentes a las condiciones climaticas
descritas en el apartado 700.6.2 del PG-3 aumenta cuando los trabajos se ejecutan en horario nocturno. Por
esta razon, se comprobard especialmente la presencia de los siguientes equipos y elementos de medida:
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termometro de temperatura ambiente; higrémetro; termémetro de superficie (de contacto o IR) y tabla de
conversion de punto de rocio. En caso de sobrepasarse los limites prescritos en dicho apartado 700.6.2
relativos a la humedad presente en el pavimento, el Director de Obras podra exigir el empleo de equipos de
calentamiento y secado, previamente a la aplicacion.

3.12.5 Medicién y abono

Los precios que figuran en el Cuadro de Precios N° 1 para marcas viales incluyen todos ellos la maquinaria,
equipamiento necesario y su empleo. Estos precios incluyen todos los medios y operaciones necesarias
para que las distintas unidades queden completamente terminadas, siendo por cuenta del contratista la
reparacion de los posibles desperfectos ocasionados por el trafico durante la ejecucion de las obras.

Se considera incluido en todas las unidades el premarcaje necesario para la correcta ejecucién de los
trabajos.

Las bandas lineales se mediran en metros lineales (ml) realmente ejecutados.

No se contabilizaran, por tanto, las longitudes no pintadas en tramos de linea discontinua.

La medicidn se realizara independientemente para los distintos tipos, segun su anchura; y se abonaran a los
precios que para cada tipo figuran en el Cuadro de Precios n°l1.

3.13 ARTICULO 13.- SENALES VERTICALES DE CIRCULACION

3.13.1 Definiciéon

El presente articulo hace referencia a la puesta en obra de elementos para sefalizacién vertical de viales
fijados a su soporte.

Se definen como sefiales de circulacion las placas, debidamente sustentadas, que tienen por misién
advertir, regular e informar a los usuarios en relacién con la circulacién o con los itinerarios.

Las sefiales verticales de circulacion deberan dar cumplimiento a la Norma UNE-EN-12966-1:2006, siendo
el marcado CE obligatorio.

La ejecucién de la unidad de obra incluye las siguientes operaciones:

> Replanteo

> Fijacion de la sefal al soporte

> Comprobacién de la visibilidad de la sefial

> Correccioén de la posicién si fuera necesaria

> Las dimensiones, tipologia, colores, disefio y textos de las sefales seran acordes con el Cédigo de

Circulacion y el resto de la normativa vigente.

3.13.2 Caracteristicas Generales

Ademas de lo especificado para este articulo en el PG-3, las sefiales se ajustardn a lo prescrito en la Norma
8.1-1.C, de Sefializacion Vertical y deberan cumplir la Norma UNE-EN-12966-1:2006, siendo el marcado CE
obligatorio.

La colocacion de las sefiales/carteles deberé ejecutarse en el momento en que el desarrollo de las obras lo
permita.

Todos los ensayos de control de calidad de los materiales a emplear en las placas se realizaran en el
laboratorio Central de Ensayo de Materiales de Construccién para las muestras oportunas.

Las sefiales existentes que no se empleen posteriormente seran retiradas por el Contratista, y acopiadas en
el lugar indicado por la Direccién de Obra. Dichas sefiales quedaran en propiedad de la Administracion.

Se utilizara chapa de acero dulce de primera fusién laminado en frio, calidad AP-01-XR, de dieciocho
décimas de milimetro (1.8 mm) de espesor minimo, con una tolerancia en mas y en menos respecto al
espesor de fabricacidon de dos décimas de milimetro (+ 0.2 mm). La placa utilizada sera estampada lisa, no
aceptandose placas troqueladas. En ninglin caso se podrd utilizar la soldadura en el proceso de fabricacion
de las placas.

Los refuerzos perimetrales de las placas se realizaran por estampacion en prensa capaz de conseguir los
refuerzos minimos de veinticinco milimetros (25 mm) a noventa grados (90°) con una tolerancia en mas y en
menos respecto a la dimensién de fabricacion de dos milimetros y medio (= 2.5 mm), y el relieve de los
simbolos y orlas.

Los soportes seran perfiles de acero laminado en frio cerrados, galvanizados por inmersion en caliente
hasta obtener un recubrimiento minimo de setenta (70) micras y tendran tapa soldada en la parte superior y
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taladros efectuados antes del tratamiento. Las piezas de anclaje seran galvanizadas por inmersion. La
tornilleria (tornillos, tuercas y arandelas) sera de acero inoxidable.

Los materiales cumpliran con las Normas UNE 36.003, 36.080, 36.081 y 36.082.

No se permitira, salvo en la tapa superior, la utilizacién de la soldadura en estos elementos, entre si ni con
las placas.

La rigidez de los soportes serd tal que no se conviertan en un obstaculo fijo para la circulacién rodada. En
principio, y salvo indicacion en contrario por parte de la Direccién de Obra, se colocaran perfiles de tubo
rectangular de las dimensiones indicadas en los planos: perfiles tubulares rectangulares de cien por
cincuenta por tres milimetros (100 x 50 x 3 mm) en las sefiales circulares, octogonales y triangulares de
advertencia de peligro; perfiles de tubo rectangular de cien por sesenta por tres milimetros (100 x 60 x 3
mm) en las sefales triangulares de ceda y cuadrangulares; y perfiles tubulares rectangulares de ciento
veinte por sesenta por tres milimetros (120 x 60 x 3 mm) para los carteles de preaviso o sefiales
informativas rectangulares de mil trescientos cincuenta milimetros por novecientos milimetros de lado.

En todo aquello que no contradiga lo indicado en el presente Pliego sera de aplicacion lo indicado en el
articulo 701 del PG-3/75 y en la Instruccién 8.1-IC, Sefializacién Vertical.

El comienzo de proceso sera un desengrasado con tricloretileno u otro producto similar, prohibiéndose la
utilizacion de acido clorhidrico o acido sulfurico, realizandose un lavado y secado posterior. A continuacion
se efectuara una imprimacion fosfocromatante microcristalina de dos componentes, seguido de otro lavado
y un pasivado neutralizante. Seguidamente se aplican las diversas capas de imprimacioén y esmaltes
antioxidantes con pistolas de aplicacion en caliente, hasta conseguir un espesor de cuarenta (40) micras por
ambas caras de la sefial. Por dltimo, se aplican los esmaltes de acabado de distintos colores mas un barniz
protector en el anverso de las sefiales hasta conseguir un espesor de ochenta (80) micras y un esmalte gris
azulado de veinte (20) micras por el reverso, secandose en el horno de secado continuo a una temperatura
de ciento ochenta grados centigrados (180°C) durante veinte (20) minutos para cada color.

A las piezas pintadas se les afiade una lamina retrorreflectante mediante un procedimiento termoneumatico
o se les imprime serigraficamente secandolas en horno estatico con conveccion a temperaturas entre
ochenta y ciento veinte grados centigrados (80°C - 120°C). En las sefales se utilizaran esmaltes de secado
al horno, homologados por el Laboratorio Central de Estructuras y Materiales del Ministerio de Fomento.

Seran reflectantes todos los carteles y sefiales utilizados. El nivel de retroflexién sera Tipo 2 tanto para las
sefiales de cddigo como para los carteles y paneles complementarios.

El Contratista presentara a la Direccion de Obra el tipo, las calidades y caracteristicas, el proceso de
fabricacion, los tratamientos, el montaje y las garantias ofrecidas, tanto para las piezas de acero
galvanizado como para las de aluminio extrusionado, asi como los célculos justificativos de la resistencia de
los elementos, no pudiendo efectuarse la colocacion de ningun cartel, sefial, etc., antes de la aceptacion por
escrito del mismo por la Direccién de Obra.

El reverso de las sefiales sera de color gris o el natural del material que les sirve de esqueleto y en el mismo
se marcara serigrafiado la fecha de fabricacion y el nombre del fabricante.

En cualquier caso, siempre que no se oponga a lo indicado en el presente Pliego o en los planos, sera de
aplicacion lo indicado en el articulo 701 del PG-3/75, especialmente en sus apartados 701.5 y 701.7 con
referencia al Control de Calidad que se exigira a los tratamientos a aplicar. Las pinturas a emplear cumpliran
lo indicado en los articulos 271, 279 y 701 del citado PG-3/75, salvo autorizacion expresa de la Direccion de
Obra.

3.13.3 Condiciones del proceso de ejecucion

El elemento estard fijado al soporte, en la posicion indicada en los planos del proyecto, con las
modificaciones que se hubieran introducido en el replanteo previo, aprobadas por la Direccion de Obra.

Resistira un esfuerzo de 1 kN aplicado en su centro de gravedad, sin que se produzcan variaciones de su
orientacion.

Se situara en un plano vertical, perpendicular al eje de la calzada. Sera visible desde una distancia de 70 m
o desde la zona de parada de un automovil, incluso en el caso de que haya un camién situado por delante a
25 m. Esta visibilidad se mantendra de noche con el alumbrado de cruce.

Distancia a la calzada: = 50 cm
Tolerancias de ejecucion: Verticalidad: + 1°

En el caso de placas con sefiales de peligro, preceptivas, de regulacion y de informacién y rétulos, la
distancia al plano del pavimento sera = 1 m, medido por la parte mas baja del indicador.
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No se produciran dafios en la pintura, ni abolladuras en la plancha durante el proceso de fijacion.

No se agujereara la plancha para fijarla. Se utilizaran los agujeros existentes.

Los elementos auxiliares de fijacion cumpliran las caracteristicas indicadas en las normas UNE 135312 y
UNE 135314.

3.13.4 Medicién y abono

Las sefiales de peligro, preceptivas, de regulacion, de informacion y complementarias, y cajetines de ruta se
mediran por unidad (ud) de sefial realmente colocada en la obra segun las especificaciones de proyecto.

Los carteles de chapa se mediran por m2 de superficie medida segun las especificaciones del proyecto.

Se abonaran a los precios correspondientes que figuren en el Cuadro de Precios n° 1 del Proyecto. Estos
precios comprenden el suministro y montaje de las sefiales/carteles, postes y accesorios, y la construccion
de los dados de anclaje.

3.14 ARTICULO 14.- BARRERAS DE SEGURIDAD

3.14.1 Definicién y Materiales

Las barreras de seguridad flexible estaran constituidas por chapas de acero galvanizado de doble onda,
ancladas sobre postes metalicos, mediante un separador o amortiguador intercalado entre la barrera y el
poste, y podran ser de cualquiera de los tipos comerciales siempre que cumplan lo especificado en la Orden
circular

Dentro de la clasificacién establecida en cuanto a su funcién y ubicacidn, el sistema de contencién de
vehiculos adoptado para las margenes de la carretera es la barrera de tipo BMSNA4/T, barrera metalica
simple con separador, formada por una Unica valla, con 4 m de separacion entre postes y dimension
maxima del poste de 1,5 m. Los postes seran tubulares de 150*55.

Los extremos de las barreras metélicas simples se remataran con abatimientos de 12 metros de longitud
(abatimientos normales).

3.14.2 Medicion y abono

Las barreras del tipo que sean, se medirdn en metros lineales y se abonaran al precio que figura en el
Cuadro de Precios n°1, que comprende los materiales necesarios y su instalacién y cimentacion.

Para la medicidon se contabilizara toda su longitud a excepcion de los tramos de abatimiento, que seran
medidos y abonados por separado, de acuerdo con los precios incluidos en el proyecto para estas
unidades.

3.15 ARTICULO 15.- CUNETAS REVESTIDAS DE HORMIGON
3.15.1 Definicion
Se define como cuneta de hormigoén ejecutada «in situ» a la cuneta abierta en el terreno y revestida de
hormigén para la recogida y conduccién de aguas superficiales. En las cunetas de hormigén ejecutadas «in
situ» se distinguen los siguientes apartados:
. Preparacion del terreno. Comprende la excavacion en todo tipo de terreno, el refino de taludes, la
nivelacion de pendiente de vértice del fondo y uniformizacién con zahorra si fuese necesario y los
agotamientos y drenajes provisionales que se precisasen.
. Puesta en obra y acabado superficial del hormigén.

3.15.2 Condiciones generales

Este apartado también incluira las operaciones tendentes a mantener limpia la cuneta a lo largo de todas las
fases de la obra. En todos los aspectos no especificados por este articulo seran de aplicacion los articulos
401 y 630 del PG-3/75.

Los geotextiles usados en drenaje deberan cumplir la Norma UNE-EN-13252.

Las cunetas revestidas de hormigdn se ejecutardn con hormigones tipo HM-20. El hormigén debera
presentar una consistencia seca, con un valor del cono de Abrams inferior a 4 cm. La forma y dimensiones
de las cunetas de hormigon seréan las sefialadas en los Planos.

La seccién transversal de las cunetas curvas sera la misma que las rectas, y su directriz se ajustara a la
curva del elemento constructivo en que vayan a ser colocadas.

La longitud minima de las piezas serd de un metro (1 m).
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Una vez replanteada la traza de la cuneta, con las referencias topograficas necesarias, se procedera a la
excavacién de la misma, en cualquier tipo de terreno, quedando expresamente prohibido el uso de
explosivos, nivelandose cuidadosamente su pendiente de fondo. Sobre la superficie obtenida, se colocara el
hormigdn, hasta llegar a las dimensiones que fijan los Planos.

Se dispondran de guias cada cinco (5) metros para el rastrelado de los encofrados o0 moldes a emplear para
la conformacién del perfil interior de la cuneta.

La superficie vista del hormigén ha de quedar en perfectas condiciones de servicio, con juntas selladas cada
diez (10) metros y cuidando especialmente la terminacién en puntos singulares tales como conexiones con
otros elementos auxiliares de drenaje. Los cantos vivos de las cunetas deberan estar siempre retocados con
el terreno o por los elementos de la explanacion y/o del firme.

Se observaran las limitaciones de ejecucion en tiempo frio o caluroso y de puesta en obra del hormigén de
los articulos 16, 18 y 19 de la EHE, asi como la no realizacion del hormigonado en dias lluviosos.

La pendiente del fondo no podra variar en mas o0 en menos un cero dos por ciento (0.2%) de la indicada en
los Planos. Para la aceptacion de los distintos tramos de cuneta se controlaran sus dimensiones cada cien
(100) metros y en los puntos inicial y final, mediante una plantilla con la seccién tipo permitiéndose unas
tolerancias respecto a las dimensiones teéricas de mas o menos dos centimetros (2 cm).

La resistencia del hormigdon se medira mediante ensayos de control normal. Se estableceran lotes por cada
jornada de trabajo o fraccion y como maximo 100 m de cuneta.

3.15.3 Medicién y abono

Las cunetas revestidas se abonardn por metro lineal (ml) realmente ejecutado incluyendo todos los
elementos necesarios para su terminacion, incluyendo la excavacion de la zanja.

En Porrifio, 18 de mayo de 2017

EL AUTOR DEL PROYECTO,

e
\72/‘ /J_/Q,

D. Manuel Fernandez-Valdés Martinez-Estéllez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
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“MEJORA DE ACCESO A LA N-640 DESDE LA E.S. EN EL P.K. 224 DE LA N-640 EN SEGADE, CALDAS DE REIS”

MEDICIONES



MEDICIONES Pag: 1
UNIDADES
N.o DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y N.° de
orden | DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE ISZ‘ZE:S DIMENSIONES TOTALES
Longitud Latitud Altura
1 MOVIMIENTO DE TIERRAS
001.001 | M3. DESMONTE
EXCAVACION EN DESMONTE EN CUALQUIER
CLASE DE TERRENO,INCLUSO ROCA, POR
MEDIOS MECANICOS, PARA FORMACION DE LA
EXPLANACION, INCLUSO CARGA, TRANSPORTE Y
DESCARGA DE PRODUCTOS A ACOPIO, O LUGAR
DE EMPLEO O VERTEDERO, MEDIDA SOBRE
PERFIL I/ LEVANTADO FIRMES.
15.00 1,00 5,000 0,300 1,500
20.00 1,00 5,000 0,450 2,250
25.00 1,00 5,000 0,600 3,000
30.00 1,00 5,000 0,800 4,000
35.00 1,00 5,000 1,300 6,500
40.00 1,00 5,000 1,800 9,000
45.00 1,00 5,000 1,800 9,000
50.00 1,00 5,000 1,600 8,000
60.00 1,00 5,000 1,400 7,000
65.00 1,00 5,000 2,500 12,500
70.00 1,00 5,000 4,880 24,400
75.00 1,00 5,000 6,500 32,500
80.00 1,00 5,000 7,500 37,500
85.00 1,00 5,000 6,500 32,500
90.00 1,00 5,000 5,400 27,000
100.00 1,00 10,000 4,700 47,000
110.00 1,00 10,000 3,450 34,500
12000 1,00 10,000 2,350 23,500
130.00 1,00 10,000 1,300 13,000
140.00 1,00 10,000 0,500 5,000
150.00 1,00 10,000 0,400 4,000
PK +10.00 1,00 5,000 5,000
Total medicion 348,650




MEDICIONES

Pag.: 2

N.O
orden

DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA'Y

DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE

N.° de
partes
iguales

UNIDADES

DIMENSIONES

Longitud

Latitud

Altura

TOTALES

2
002.001

002.002

002.003

002.004

002.005

002.006

002.007

TN.

TN.

TN.

TN.

M3.

PAVIMENTACION
BETUN ASFALTICO 50/70
BETUN ASFALTICO 50/70, EMPLEADO EN
FABRICACION DE MEZCLAS BITUMINOSAS EN
CALIENTE, PUESTO A PIE DE PLANTA.
AC22BASE
AC22BIN
AC22SURF

Total medicién
MEZCLA ASFALTICA CALIENTE AC22 SURF 50/70 S
MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE, TIPO AC22
SURF 50/70 S, CON ARIDOS SILICEOS, EXTENDIDA
Y COMPACTADA, INCLUSO TRANSPORTE A OBRA,
EXCEPTO BETUN.

Total medicién
MEZCLA ASFALTICA CALIENTE AC22 BIN 50/70 S
MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE, TIPO AC22 BIN
50/70 S, CON ARIDOS SILICEOS, EXTENDIDA Y
COMPACTADA, INCLUSO TRANSPORTE A OBRA,
EXCEPTO BETUN.

Total medicion
MEZCLA ASFALTICA CALIENTE AC22 BASE 50/70 G
MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE, AC22 BASE
50/70 G, CON ARIDOS SILICEOS, EXTENDIDA Y
COMPACTADA, INCLUSO TRANSPORTE A OBRA,
EXCEPTO BETUN.

Total medicién
ZAHORRA ARTIFICIAL ZA 0/32
CAPA GRANULAR FORMADA POR ZAHORRA
ARTIFICIAL, CLASIFICADA ZA 0/32, CON UN
CONTENIDO EN FINOS ENTRE EL 10 Y EL 20%,
PUESTA EN OBRA EN TONGADAS NO
SUPERIORES A 25 CM., INCLUSO TRANSPORTE
INTERIOR DE MATERIALES Y COMPACTACION AL
100% DEL PROCTOR MODIFICADO Y HUMEDADES
CORRESPONDIENTES ENTRE -0,5% Y + 2% DE LA
HUMEDAD OPTIMA CORRESPONDIENTE, MEDIDA
SOBRE PERFIL.

Total medicion
RIEGO DE IMPRIMACION C50BF5 IMP
RIEGO DE IMPRIMACION, CON EMULSION
ASFALTICA CATIONICA DE IMPRIMACION C50BF5
IMP, DE CAPAS GRANULARES, CON UNA
DOTACION DE 1,0 KG/M2., INCLUSO BARRIDO Y
PREPARACION DE LA SUPERFICIE.

Total medicién
RIEGO DE ADHERENCIA C60B3 ADH
RIEGO DE ADHERENCIA, CON EMULSION

1,00
1,00
1,00

2,40

2,35

2,30

1,00

1,00

126,776
59,784
61,056

424,000

424,000

424,000

424,000

424,000

0,045
0,045
0,045

1,000

1,000

1,000

1,000

0,001

0,060

0,060

0,130

0,250

5,705
2,690
2,748
11,143

61,056
61,056

59,784
59,784

126,776
126,776

106,000
106,000

0,424
0,424




MEDICIONES Pag. 3
UNIDADES
N.° DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA'Y N.°tde DIMENSIONES
partes
orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iguales TOTALES
Longitud Latitud Altura
ASFALTICA CATIONICA C60B3 ADH CON UNA
DOTACION DE 0,50 KG/M2., INCLUSO BARRIDO Y
PREPARACION DE LA SUPERFICIE.
v 2,00 424,000 0,001 0,500 0,424
Total medicién 0,424




MEDICIONES Pag.: 4
UNIDADES
N.° DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRAY N.°tde DIMENSIONES
partes
orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iguales TOTALES
Longitud Latitud Altura
3 DRENAJE
003.001 |ml. CUNETA TRIANGULAR REVESTIDA HM-15
MI. Cuneta triangular revestida de hormigén
HM-15/P/40/1IA (€=0.10 m), taludes 2/1-2/1y
profundidad 0.30 m.
117,000

Total medicién




MEDICIONES Pag: 5
UNIDADES
N.° DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRAY N.°tde DIMENSIONES
partes
orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iguales TOTALES
Longitud Latitud Altura
4 MUROS
004.001 |M. RETRANQUEO DE MURO
M. RETRANQUEO DE MURO DE MAMPOSTERIA
EXISTENTE, CON APROVECHAMIENTO DE
MATERIALES
Total medicién 73,000




MEDICIONES Pag.. 6
UNIDADES
N.° DESIGNACION DE LA CLASE DE OBRA Y N'Otde DIMENSIONES
partes
orden DE LAS PARTES EN QUE DEBE EJECUTARSE iguales TOTALES
Longitud Latitud Altura
5 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
005.001 | PA. SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
A JUSTIFICAR, SENALIZACION
Total medicion 1,000
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PRESUPUESTO

Pag.: 1

| N° de Orden Ud. Concepto Medicion Precio/ud.

Importe

1
001.001

2
002.001

002.002

002.003

002.004

002.005

002.006

002.007

M3.

TN.

TN.

TN.

TN.

M3.

T.

T.

MOVIMIENTO DE TIERRAS
DESMONTE
EXCAVACION EN DESMONTE EN CUALQUIER CLASE DE TERRENO,INCLUSO ROCA, POR
MEDIOS MECANICOS, PARA FORMACION DE LA EXPLANACION, INCLUSO CARGA,
TRANSPORTE Y DESCARGA DE PRODUCTOS A ACOPIO, O LUGAR DE EMPLEO O
VERTEDERO, MEDIDA SOBRE PERFIL I/ LEVANTADO FIRMES.

348,650 3,25

1.133,11

Importe execucion material:

PAVIMENTACION
BETUN ASFALTICO 50/70
BETUN ASFALTICO 50/70, EMPLEADO EN FABRICACION DE MEZCLAS BITUMINOSAS EN
CALIENTE, PUESTO A PIE DE PLANTA.
11,143 259,70
MEZCLA ASFALTICA CALIENTE AC22 SURF 50/70 S
MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE, TIPO AC22 SURF 50/70 S, CON ARIDOS SILICEOS,
EXTENDIDA Y COMPACTADA, INCLUSO TRANSPORTE A OBRA, EXCEPTO BETUN.
61,056 27,02
MEZCLA ASFALTICA CALIENTE AC22 BIN 50/70 S
MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE, TIPO AC22 BIN 50/70 S, CON ARIDOS SILICEQOS,
EXTENDIDA Y COMPACTADA, INCLUSO TRANSPORTE A OBRA, EXCEPTO BETUN.
59,784 25,01
MEZCLA ASFALTICA CALIENTE AC22 BASE 50/70 G
MEZCLA ASFALTICA EN CALIENTE, AC22 BASE 50/70 G, CON ARIDOS SILICEOS, EXTENDIDA
Y COMPACTADA, INCLUSO TRANSPORTE A OBRA, EXCEPTO BETUN.
126,776 22,05
ZAHORRA ARTIFICIAL ZA 0/32
CAPA GRANULAR FORMADA POR ZAHORRA ARTIFICIAL, CLASIFICADA ZA 0/32, CON UN
CONTENIDO EN FINOS ENTRE EL 10 Y EL 20%, PUESTA EN OBRA EN TONGADAS NO
SUPERIORES A 25 CM., INCLUSO TRANSPORTE INTERIOR DE MATERIALES Y
COMPACTACION AL 100% DEL PROCTOR MODIFICADO Y HUMEDADES
CORRESPONDIENTES ENTRE -0,5% Y + 2% DE LA HUMEDAD OPTIMA CORRESPONDIENTE,
MEDIDA SOBRE PERFIL.
106,000 16,06
RIEGO DE IMPRIMACION C50BF5 IMP
RIEGO DE IMPRIMACION, CON EMULSION ASFALTICA CATIONICA DE IMPRIMACION C50BF5
IMP, DE CAPAS GRANULARES, CON UNA DOTACION DE 1,0 KG/M2., INCLUSO BARRIDO Y
PREPARACION DE LA SUPERFICIE.
0,424 249,75
RIEGO DE ADHERENCIA C60B3 ADH
RIEGO DE ADHERENCIA, CON EMULSION ASFALTICA CATIONICA C60B3 ADH CON UNA
DOTACION DE 0,50 KG/M2., INCLUSO BARRIDO Y PREPARACION DE LA SUPERFICIE.
0,424 268,69

1.133,11

2.893,84

1.649,73

1.495,20

2.795,41

1.702,36

105,89

113,92

Importe execucion material:

10.756,35



PRESUPUESTO Pag.: 2

| N° de Orden Ud. Concepto Medicion Precio/ud. Importe
3 DRENAJE
003.001 ml. CUNETA TRIANGULAR REVESTIDA HM-15

MI. Cuneta triangular revestida de hormigén HM-15/P/40/11A (e=0.10 m), taludes 2/1-2/1y
profundidad 0.30 m.

117,000 14,14 1.654,38
Importe execucion material: 1.654,38
4 MUROS
004.001 M. RETRANQUEO DE MURO
M. RETRANQUEO DE MURO DE MAMPOSTERIA EXISTENTE, CON APROVECHAMIENTO DE
MATERIALES
73,000 21,65 1.580,45
Importe execucion material: 1.580,45
5 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
005.001 PA. SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
A JUSTIFICAR, SENALIZACION
1,000 249,92 249,92

Importe execucion material: 249,92



HOJA RESUMEN

Pag.:

Descripcion % Importe Importe
Cap.01 MOVIMIENTODETIERRAS _ _ __ ___ _ _ _ _______________ 7,37 %_ 1.133,11
Cap.02 PAVIMENTACION __ 69,96 %, 10.756,35
Cap.03 DRENAJE _ 10,76 %_ 1.654,38
Cap.04 MUROS. _ 10,28 %_ 1.580,45
Cap. 06 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO_ _ 1,62 %. 249,92
Importe de ejecucién material_ _ _ __ ________________________________ 15.374,21
Gastos generales al 13.00% _ _ o _________ 1.998,65
Beneficio industrialal 6.00%__ 922,45
Base imponible _ 18.295,31
IVAal 21.00%_ 3.842,02
TOTAL 22.137,33

En Porrifio, 18 de mayo de 2017

EL AUTOR DEL PROYECTO,

IS
o v

D. Manuel Fernandez-Valdés Martinez-Estéllez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, Colegiado n° 5077
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DOCUMENTO N° 7:

COMPROMISO DE DISPONIBILIDAD DE LOS TERRENOS



CONTRATO DE AUTORIZACION PARA LA REALIZACION DE “MEJORA DE ACCESO
A LA N-640 DESDE LA E.S. EN EL P.K. 224 DE LA N-640 EN SEGADE , CALDAS DE
REIS” EN TERRENOS AJENOS AL PROPIETARIO DE LA ESTACION DE SERVICIO

Los abajo firmantes se obligan en el presente acto a dar cumplimiento al presente contrato,
mediante el cual el propietario de los terrenos necesarios para la ejecucién de la obra se obliga
a ponerlos a disposicion de la misma, de acuerdo con las siguientes cldusulas:

PRIMERO.
DE UNA PARTE, ALICIA LUNA CALVEIRA con DN.I 35.429.227-G, actuando como
ADMINISTRADORA de la Mercantil CAMPANO LUNA CONSTRUCCIONES S.L, con C.LF B-
36.226.546 y con domicilio en C/ Sagasta 17, 1° B , 36650 CALDAS DE REIS, PONTEVEDRA
Mercantil propietaria de las siguientes parcelas:
- parcela con referencia catastral 0171511NH3107S0001DX localizada en calle JOSE
SALGADO, 36653 CALDAS DE REIS (PONTEVEDRA)
- parcela con referencia catastral 0171512NH3107S0001XX localizada en calle JOSE
SALGADO, 36653 CALDAS DE REIS (PONTEVEDRA)
- parcela con referencia catastral 0171513NH3107S0001IX localizada en calle JOSE
SALGADO, 36653 CALDAS DE REIS (PONTEVEDRA)

SEGUNDO.

DE OTRA PARTE, D. Manuel Fernandez Estévez, con NIF n° 76.913.887R y domicilio a efectos de
notificaciones Pol. Ind. A Granxa, rtia I, parcela 13, 36400, O Porrifio (Pontevedra), en
representacion de ESTACION DE SERVICIO CALDAS SL, actual titular de la estacion de servicio
situada en la CN-640, PK 224,00, lugar de Segade de Arriba, San Andrés (Caldas de Reis),

Desea realizar la MEJORA DE ACCESO A LA N-640 DESDE LA ESTACION DE SERVICIO EN
EL P.K. 224 DE LA N-640 EN SEGADE, CALDAS DE REIS

TERCERO. El primero, en calidad de propietario de las parcelas de referencia AUTORIZA a D.
Manuel Fernindez Estévez a implantar la MEJORA DE ACCESO A LA N-640 DESDE LA
ESTACION DE SERVICIO EN EL P.K. 224 DE LA N-640 EN SEGADE, CALDAS DE REIS,
poniendo a disposicién los 95 m2 de terrenos necesarios, segiin acuerdo pactado por ambas partes.

CUARTO.
Se adjunta a este documento planos de situacion del Catastro de las parcelas de referencia, a escala
1/1500.

Conformes ambas partes con las clausulas precedentes, firman el presente contrato, Caldas de
Reis, a 15 de junio de 2017
Fdo. CAMPANO LUNA CONST. S.L Fdo. El propietario de la Estacion de Servicio

/) L ‘c L GD
/L D. Manuel Fernandez Estévez

|
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SECRETARIA DE ESTADO

LMy DE HACIENDA
W ¥ GOBIERNO  MINISTERIO
2 '.; DE ESPANA DE HACIENDA
Y FUNCION PUBLICA DIRECCKON GENERAL
2 DEL CATASTRO

0171511NH3107S0001DX

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

CONSULTA DESCRIPTIVA Y GRAFICA
DE DATOS CATASTRALES DE BIEN INMUEBLE

E: 1/600

_INFORMACION GRAFICA

LOCALIZACION

RU JOSE SALGADO Suelo 0171501 NH3107S

i ~

13
[—4.716,980

36653 CALDAS DE REIS [PONTEVEDRA]

USO PRINCIPAL ARO CONSTRUCCION

Suelo sin edif. —|

SUPERFICIE CONSTRUIDA [m?*

COEFICIENTE DE PARTICIPACION
100,000000

PARCELA CATASTRAL

SITUACION

RU JOSE SALGADO 0171501 NH3107S

CALDAS DE REIS [PONTEVEDRA]

SUPERFICIE CONSTRUIDA [m SUPERFICIE GRAFICA PARCELA [m?] TIPO DE FINCA
0 748 |

Suelo sin edificar

4,716,960

4716940

34\.30 . —

: “~
7»{,776920 Q\» .

b

530,080 530,100 5373[7*2&,%_“

i
:‘. 530,060 = .\

)|

Este documento no es una certificacién catastral, pero sus datos pueden ser verificados a través del
'Acceso a datos catastrales no protegidos' de la SEC.

530,120 Coordenadas U.T.M. Huso 29 ETRS89 Martes , 13 de Junio de 2017

s Limite de Manzana
Limite de Parcela
——— Limite de Construcciones

Mabiliario y aceras
——— Limite zona verde
—— Hidrografia




SECRETARIA DE ESTADC
DE HACIENDA

o ¥ GOBIERNO  MINISTERIO
".;r DE ESPANA DE HACIENDA
Y FUNCION PUBLICA DIRECCION GENERAL
= DEL CATASTRO
0171512NH3107S0001XX |

DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

CONSULTA DESCRIPTIVA Y GRAFICA
DE DATOS CATASTRALES DE BIEN INMUEBLE

LOCALIZACION

RU JOSE SALGADO Suelo 0171501 NH31075

36653 CALDAS DE REIS [PONTEVEDRA]

USO PRINCIPAL

Suelo sin edif. l

COEFICIENTE DE PARTICIPACION

100,000000

ARO CONSTR%CC ION

SUPERFICIE CONSTRUIDA [m?

PARCELA CATASTRAL

SITUACION

RU JOSE SALGADO 0171501 NH3107S

CALDAS DE REIS [PONTEVEDRA]

SUPERFICIE CONSTRUIDA [m SUPERFICIE GRAFICA PARCELA m?] TIPO DE FINCA
0 972

Suelo sin edificar

INFORMACION GRAFICA E: 1/600
4716980 " A
W
[—4,716,960
\
\
4,716,940
4,716,920 e il
"..;\‘m . .(&q-“-r
}\ "“_'“"--,.,V_”}&
: ,/ ““""\wsaoloao 530]100 530,120 53071“4“{

Este documento no es una certificacién catastral, pero sus datos pueden ser verificados a través del
‘Acceso a datos catastrales no protegidos’ de la SEC.

530,140 Coordenadas U.T.M. Huso 29 ETRS89 Martes , 13 de Junio de 2017

Limite de Manzana
———— Limite de Parcela
——— Limite de Construcciones

Mobiliario y aceras
— Limite zona verde
—— Hidrografia




SECRETARIA DE ESTADOQ
DE HACIENDA
;¥ GOBIERNO MINISTERIO
b _Q'.' DE ESPANA DE HACIENDA
Y FUNCION PUBLICA DIRECCION GENERAL
] 2 DEL CATASTRO

0171513NH3107S00011X |
DATOS DESCRIPTIVOS DEL INMUEBLE

LOCALIZACION

RU JOSE SALGADO Suelo 0171501 NH3107S

36653 CALDAS DE REIS [PONTEVEDRA]

USO PRINCIPAL ARO CONSTRUCCION
Suelo sin edif. —‘
COEFICIENTE DE PARTICIPACION SUPERFICIE CONSTRUIDA [m
100,000000 -
PARCELA CATASTRAL
SITUACION

RU JOSE SALGADO 0171501 NH3107S

CALDAS DE REIS [PONTEVEDRA]

SUPERFICIE CONSTRUIDA [y SUPERFICIE GRAFICA PARCE m?] TIPO DE FINCA
0 5.792 [ Suelo sin edificar

CONSULTA DESCRIPTIVA Y GRAFICA
DE DATOS CATASTRALES DE BIEN INMUEBLE

_INFORMACION GRAFICA E: 1/2000
1 . § |

‘ 530:2001

Este documento no es una certificacién catastral, pero sus datos pueden ser verificados a través del
‘Acceso a datos catastrales no protegidos' de la SEC.

530,200

Coordenadas U.T.M. Huso 28 ETRS89 Martes , 13 de Junio de 2017

Limite de Manzana
Limite de Parcela

Limite de Construcciones
Mobiliario y aceras
Limite zona verde
Hidregrafia
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