DECLARACION DE RESUMEN DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL
ESTRATEGICA DEL PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE HUESCA - PIRINEOS

La tramitacién ambiental estratégica de la propuesta de revisién del Plan Director del Aeropuerto de
Huesca-Pirineos se inicidé en base a la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos
de determinados planes y programas en el medio ambiente, mediante el envio, con fecha de 3 de
mayo de 2012, del Informe de Evaluacion Preliminar al entonces Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente.

A este respecto, y de acuerdo con el apartado 1 de la disposicion transitoria primera de la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental que sefiala: “Esta Ley se aplica a todos los
planes, programas y proyectos cuya evaluacion ambiental estratégica o evaluacién de impacto
ambiental se inicie a partir del dia de la entrada en vigor de la presente Ley”, el procedimiento se ha
continuado de acuerdo con lo establecido en la Ley 9/2006, que no establece plazos para la
presentacion del ISA.

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente, tiene por objeto promover un desarrollo sostenible y conseguir un elevado
nivel de proteccién del medio ambiente, contribuyendo a la integracion de los aspectos ambientales
en la preparacion y adopcién de planes y programas, mediante la realizaciéon de una evaluacion
ambiental de aquellos que puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente.

En el ambito definido por la citada Ley 9/2006, la propuesta de revisién del Plan Director de este
aeropuerto ha sido sometida a procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica, actuando como
Organo Ambiental el antiguo Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, actualmente
Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico y como Organo Promotor de dicho
Plan la antigua Entidad Publica Empresarial Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (Aena),
actualmente Aena SME S.A.

Los articulos 14 y 24 de esta Ley 9/2006 recogen que, una vez aprobado el Plan Director, el Organo
Promotor lo pondré a disposicién del Organo Ambiental, de las administraciones publicas afectadas
y del publico, junto a una declaracion que recoja cémo se han integrado en el Plan Director los
aspectos ambientales, y como se han tomado en consideracion el Informe de Sostenibilidad
Ambiental, los resultados de las consultas, la adenda al Informe de Sostenibilidad Ambiental, la
Memoria Ambiental, asi como, cuando proceda, las discrepancias que hayan podido surgir en el
proceso. lgualmente, se recogeran las razones de la eleccién del Plan Director aprobado en relacién
con las alternativas consideradas.

En este sentido se DECLARA que, en cumplimiento de los articulos 12 y 22 de la citada Ley 9/2006,
y una vez finalizada la fase de consultas, la Direccion General de Aviacion Civil, del Ministerio de
Fomento, y la Direccién General de Biodiversidad y Calidad Ambiental del Ministerio para la
Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico, elaboraron conjuntamente la Memoria Ambiental, con
objeto de valorar la integracion de los aspectos ambientales en la propuesta de Plan Director. En
esta Memoria Ambiental se analizaron el proceso de evaluacion, el Informe de Sostenibilidad
Ambiental y su calidad, el resultado de las consultas realizadas y cémo se han tomado en



consideracion, las adendas al informe de sostenibilidad ambiental realizadas en respuesta a solicitud
del 6drgano ambiental, y la prevision de los impactos significativos de la aplicacion de este Plan
Director, incorporando, asimismo, las determinaciones finales que debian incorporarse a la
propuesta del Plan Director.

Dado que esta Memoria Ambiental ha sido recogida de manera integra e indisoluble en la
documentacién constitutiva del Plan Director aprobado, puede afirmarse que este ha asumido
plenamente el contenido y las observaciones del Informe de Sostenibilidad Ambiental y sus
adendas, y de las alegaciones formuladas en las consultas e informacién publica, asi como de las
determinaciones de esta Memoria Ambiental, tanto en lo referente a las medidas de integracién
ambiental como a las medidas propuestas para seguimiento de los efectos en el medio ambiente de
la aplicacion del Plan Director, no surgiendo de este modo discrepancia alguna entre el Organo
Promotor y el Organo Ambiental por el contenido de la Memoria Ambiental y el Plan Director
aprobado.

Asimismo, en cumplimiento de la documentacién también requerida por los citados articulos 14 y 24
de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente, a continuacién se incluye un resumen no técnico de la
documentacién del procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica (EAE) seguido, recogiendo:

*= Principales hitos y fechas del proceso de evaluacién, iniciado con el Informe Preliminar
de Evaluacion y culminado con la elaboracion de la Memoria Ambiental.

= Contenido y alcance del Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA).
= Resultados de las consultas y de la informacién publica efectuada.
= Contenido de la adenda al Informe de Sostenibilidad Ambiental.

= Contenido de las determinaciones de la Memoria Ambiental, recogiendo tanto las
medidas de integracion ambiental propuestas, clasificadas en medidas ambientales
estratégicas y medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Plan Director,
como las medidas adoptadas para el seguimiento de los efectos en el medio ambiente
de la aplicacion del plan.
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1. INTRODUCCION

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente, tiene por objeto la promocién del desarrollo sostenible mediante la integracion
de los aspectos ambientales en la elaboracién y adopcion de planes y programas, a través de un
proceso de evaluacién ambiental que determine los efectos significativos sobre el entorno.

Esta Ley supone la transposicién al ordenamiento juridico espafiol de la Directiva 2001/42/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la evaluacion de los efectos
de determinados planes y programas en el medio ambiente.

El objeto de los planes directores aeroportuarios es la definicion de las grandes directrices de
ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar el horizonte de Desarrollo Previsible y la
delimitacién de la zona de servicio del aeropuerto, tal y como marca el Real Decreto 2591/1998, de
4 de diciembre, modificado por Real Decreto 1267/2018, de 11 de octubre, sobre Ordenacién de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, que reconoce su especial singularidad,
debida no s6lo a su vinculacion con la organizacion del espacio aéreo, sino también a la complejidad
de su estructura funcional, los requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la
necesidad de armonizar las actividades del entorno con sus impactos y servidumbres, siempre bajo
la perspectiva de que constituyen una herramienta de planificacion estrictamente aeroportuaria, y
no urbanistica, que permite establecer las directrices de desarrollo futuro de cada aeropuerto.

Los subsistemas aeroportuarios en los que se divide la Zona de Servicio del aeropuerto son, por
una parte, el de movimiento de aeronaves, que incluye: campo de vuelo, plataforma de
estacionamiento de aeronaves e instalaciones auxiliares. Por otra parte, el subsistema de
actividades aeroportuarias esta compuesto por las siguientes zonas: de pasajeros, de carga, de
apoyo a la aeronave, de servicios, de aviacién general, de abastecimiento, de actividades
complementarias, y, por Ultimo, el subsistema de reserva aeroportuaria, que contiene los espacios
que garantizan la posibilidad de desarrollo y expansién del aeropuerto.
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2. PROCESO DE EVALUACION

Se detallan a continuacién los principales hitos del procedimiento de evaluacion ambiental
estratégica.

La tramitacion ambiental estratégica de la propuesta de revision del Plan Director del Aeropuerto de
Huesca-Pirineos se inici6 mediante el envio, con fecha de 3 de mayo de 2012, del Informe de
Evaluacion Preliminar al, por aquel entonces, Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente.

Posteriormente, la entonces Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
entre junio y agosto de 2012, segun lo establecido en el articulo 9, 10 y 19.1 de la Ley 9/2006, realizé
consultas a los 6rganos de las Administraciones Puablicas afectadas y publico interesado, con el
objeto de determinar el alcance y nivel de detalle del Informe de Sostenibilidad Ambiental. Se
realizaron sesenta y cinco, recibiéndose once respuestas:

- Oficina Espafiola del Cambio Climatico. Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente.

- Direccion General de Infraestructura. Ministerio de Defensa.

- Subdelegacion del Gobierno en Huesca.

- Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA). Departamento de Agricultura, Ganaderia
y Medio Ambiente. Gobierno de Aragén.

- Direccion General de Patrimonio Cultural. Departamento de Agricultura, Ganaderia y Medio
Ambiente. Gobierno de Aragén.

- Direccion General de Ordenacion del Territorio. Departamento de Politica Territorial e
Interior. Gobierno de Aragon.

- Direccion General de Salud Publica. Departamento de Bienestar Social, Sanidad y Familia.
Gobierno de Aragon.

- Ayuntamiento de Alcala del Obispo.

- Ayuntamiento de Argavieso.

- Ayuntamiento de Salillas.

- Ayuntamiento de Sesa.

Con fecha 15 de febrero de 2013, la entonces Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
y Medio Natural dio traslado a Aena del Documento de Referencia para la elaboracion del Informe
de Sostenibilidad Ambiental (ISA) de la propuesta de revisién del Plan Director del Aeropuerto de
Huesca-Pirineos.

Este Documento de Referencia se elabor6 conforme a lo establecido en el articulo 8 y el Anexo | de
la Ley 9/2006, de 28 de abril, y de acuerdo con los articulos 9 y 19.4, se public a través de la pagina
Web del entonces Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (www.magrama.es).

De acuerdo a lo establecido en el articulo 21 de la Ley 9/2006, la Direccion General de Aviacién
Civil sometio a consultas a las administraciones publicas afectadas y publico interesado, durante 45
dias, previo anuncio publicado en el Boletin Oficial del Estado n° 282, de 22 de noviembre de 2016,
el Informe de Sostenibilidad Ambiental y la Propuesta de revision del Plan Director.


http://www.magrama.es/

Como resultado de esta fase de informacién y consultas, se recibieron cuatro observaciones y
alegaciones:

- Oficina Espafiola del Cambio Climéatico (OECC). Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente.

- Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA). Departamento de Agricultura, Ganaderia
y Medio Ambiente. Gobierno de Aragén.

- Direccion General de Conservacién del Medio Natural. Departamento de Agricultura,
Ganaderia y Medio Ambiente. Gobierno de Aragon.

- Direccion General de Patrimonio Cultural. Departamento de Agricultura, Ganaderia y Medio
Ambiente. Gobierno de Aragoén.

Con fecha 13 de julio de 2017, se remiti6 a la entonces Direccién General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente el
informe elaborado por el 6rgano promotor que respondia motivadamente a las observaciones y
alegaciones que se formularon, tal y como marca el articulo 21 de la Ley 9/2006, donde se exponia
cdémo se habian tomado en consideracién las observaciones y alegaciones en la propuesta de
revision del Plan Director, incluyendo el Informe de Sostenibilidad Ambiental.

El 24 de noviembre de 2017, la entonces Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y
Medio Natural, solicita a AENA SME S.A. una informacién complementaria al ISA que incluye, entre
otros, los siguientes extremos:

- Analisis de compatibilidad con ciertos planes en materia de conservacion de especies y de
espacios protegidos en el ambito de influencia del plan director, asi como aquellos
instrumentos de planificaciéon nacional que incluyan objetivos sobre valorizacion y reciclado
de residuos.

- Definicién de los objetivos ambientales del plan director y de un sistema de indicadores para
evaluar su cumplimiento a lo largo del periodo de vigencia del plan.

- Ampliacién de la informacion de la situacién ambiental actual del entorno del plan director
respecto a espacios protegidos y de interés, poblaciones de fauna, especialmente de las
aves, habitats de interés comunitario (HIC) medio hidrolégico y dominio publico hidraulico,
suelos y patrimonio cultural y arqueolégico.

- Ampliacién de la informacion relativa al andlisis de los efectos significativos del plan sobre
la fauna, especialmente la avifauna; espacios protegidos y de interés; medio hidroldgico y
dominio publico hidraulico, consumo de agua, drenaje, saneamiento y depuracion; suelos;
patrimonio cultural; vias pecuarias; y ordenacion del territorio.

- Ampliacion de las medidas propuestas para la integracion ambiental del plan y de las
medidas previstas para el seguimiento y la supervision del plan, en funcién de los resultados
de la informacion solicitada en los apartados anteriores y especialmente en funcion de los
objetivos ambientales fijados para el plan director.

Para dar respuesta a esta solicitud, Aena SME S.A. elabor6 una adenda al ISA que fue remitida el
8 de junio de 2018. Posteriormente, el 21 de mayo de 2019 tiene entrada en la Subdireccién General
de Evaluacion Ambiental del Ministerio para la Transicién Ecolégica una nueva adenda para



subsanar determinadas cuestiones relativas al contenido y al alcance de la adenda, que se pusieron
de manifiesto en varias reuniones mantenidas entre el 6rgano sustantivo, el 6rgano ambiental y el
promotor.

Por ultimo, teniendo en cuenta la informacién contenida en el ISA y en las adendas, asi como el
resultado de la informacién publica y las consultas a las administraciones publicas afectadas y
personas interesadas, las Secretarias de Estado de Medio Ambiente del Ministerio para la
Transicion Ecoldgica y de Infraestructuras, Transporte y Vivienda del Ministerio de Fomento han
elaborado conjuntamente la presente Memoria Ambiental, tal y como marcan los articulos 12 y 22
de la Ley 9/2006.
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3. CONTENIDO Y ALCANCE DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD
AMBIENTAL

3.1. ESTADO ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE AFECTADO POR EL PLAN

El Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) recoge el estado actual del medio ambiente
potencialmente afectado por la Propuesta de revision del Plan Director del Aeropuerto, analizando
para ello, el clima y cambio climatico, la calidad del aire (ruido y contaminacién atmosférica), el
consumo de energia y emisiones de COz, la geologia y los suelos, los residuos generados, el medio
hidroldgico, los espacios protegidos y la biodiversidad, los usos del suelo y la ordenacion territorial,
el patrimonio cultural, el paisaje, las infraestructuras, el transporte y la movilidad y el medio
socioeconoémico.

El Aeropuerto de Huesca-Pirineos esta situado a unos diez kildbmetros al sureste de la ciudad de
Huesca, entre los términos municipales de Alcala del Obispo y Monflorite.

El clima en el &mbito de estudio se puede clasificar de tipo es de tipo mediterrdneo con matices
continentales, siendo la temperatura media anual de 14 °C y la precipitacion anual media de 480
mm. En el ISA se han analizado los escenarios climaticos regionalizados de la AEMET,
concluyéndose que para el periodo 2020-2100 se aprecia un incremento de la temperatura maxima,
un aumento en la duracion de las olas de calor, un aumento de la temperatura minima y de las
noches calidas y disminucion del nimero de heladas. Aunque la precipitacién anual no varia
significativamente, se podria producir un aumento de las precipitaciones torrenciales y una
disminucién en el nimero de dias de lluvia, aumentando la duracion de los periodos secos. Al
aumentar la temperatura, el estrés hidrico de la vegetacion aumentaria lo que podria provocar
sequia, y repercutiria negativamente en la vegetacién y en la agricultura.

La caracterizacion acustica para el periodo dia (Ld) (7-19 horas), no habiéndose contemplado para
los periodos tarde y noche por ausencia de operaciones, ha sido estimada empleando el programa
de simulacion INM (“Integrated Noise Model”), version 7.0d. Tras el analisis de las huellas sonoras
correspondientes a los umbrales Leq 55, 60, 65, 68 y 70 dB(A), en el ISA se concluye que tras la
valoracion realizada, en la actualidad no existe ningln area que supere los limites acusticos
normativamente establecidos.

En relacién a la calidad quimica del medio atmosférico, las conclusiones del ISA, extraidas de las
estimaciones realizadas mediante el programa EDMS 5.1.4.1, sefialan que en la actualidad no se
superan los limites establecidos en la normativa vigente en las poblaciones cercanas al recinto
aeroportuario.

El consumo eléctrico general en las instalaciones del aeropuerto fue de 532 MWh en el 2015, lo que
representa la emisién de 141 toneladas de CO: anuales segun el factor de conversién de
0,266 toneladas de CO2 por MWh. La emision de CO: procedente del consumo de combustibles de
fuentes fijas y mdviles, estimado en el ISA a partir del programa EDMS 5.1.4.1 fue de 73,27 t/afio.



En cuanto a la gestion de residuos, los residuos urbanos no peligrosos son retirados por la empresa
municipal, la chatarra y los residuos voluminosos son retirados por una empresa autorizada y
entregados a vertedero autorizado del Ayuntamiento de Huesca. Los lodos de depuradora los retira
un transportista autorizado para retirada de lodos de alcantarillado y fosas sépticas y se entregan
en la EDAR de Huesca. En el afio 2015 se generaron 129.439 Kg de residuos no peligrosos.

Por otro lado, el aeropuerto esta inscrito en el Registro de productores de residuos peligrosos (RPs)
de la Consejeria de Medio Ambiente, y mantiene un contrato con un gestor autorizado para su
retirada. La cantidad total de residuos peligrosos generados durante el afio 2015 fue 202 kilos de
aguas hidrocarbonadas y 20 kg de baterias usadas.

En relacién a la caracterizacion hidroldgica del aeropuerto, este se localiza en sobre la vega de los
rios Flumen e Isuela, al oeste, configurando la comarca de la Hoya de Huesca, y los cauces del
Botella y Guatizalema al este. Asi, la zona de estudio se sitla sobre la divisoria de las cuencas del
Flumen y del Guatizalema. La cuenca del rio Guatizalema es drenada por el rio Botella, que nace a
escasos 4 km del aeropuerto. Asociada al rio Botella y al pequefio afluente que drena la zona
nororiental del area de estudio, existe una red de acequias y canalizaciones para el riego de los
campos situados junto a dicho cauce. El rio Botella discurre a una distancia de 140 m del limite
sureste del aeropuerto. Las instalaciones aeroportuarias no estan incluidas en las areas de
inundacién para el periodo de retorno de 500 afios por lo que se trata de una zona poco sensible a
avenidas.

En cuanto a la hidrogeologia, el Aeropuerto de Huesca-Pirineos se asienta sobre la Unidad
Hidrogeoldgica 09.04.11 “Hoya de Huesca”. Esta formada por dos acuiferos: 09-04-11.01. Terciario
continental detritico: Arenisca, arenas y limos y 09-04-11.02. Cuaternario aluvial de los rios Isuela 'y
Flumen: Llanura de inundacioén y terrazas. El aeropuerto se abastece de las aguas procedentes del
Pantano de Vadiello —Alcala del Obispo. El consumo de agua de red correspondiente a 2015 fue de
4572 m3.

En cuanto al saneamiento, el aeropuerto dispone de una EDAR y cuenta con dos puntos de vertido,
uno situado en el barranco de Birribana (afluente del rio Botella), donde se vierten las aguas
residuales una vez tratadas en la EDAR, junto con las aguas pluviales del aparcamiento, edificio
terminal y edificio multiservicios y un segundo punto de vertido al rio Botella, donde vierten las aguas
pluviales procedentes de plataforma y pista y de la zona de suministro de combustible de aeronaves
(tras pasar por sendos separadores de hidrocarburos).

El espacio de Red Natura 2000 mas proximo al area de estudio es la ZEPA ES0000291 “Serreta de
Tramaced”, que se localiza a 4,2 kildbmetros del aeropuerto.

En el entorno cercano del aeropuerto hay definidas dos Zonas de Proteccion para la Alimentacion
de Especies Necréfagas (ZPAEN) de Interés Comunitario en Aragon establecidas por el Decreto
170/2013, de 22 de octubre, del Gobierno de Aragoén. La primera de ellas, situada a 2.500 m en
linea recta al norte del aeropuerto, es la ZPAEN de Loporzano, de tipo |, en la que se podra autorizar
el uso de cualquiera de las especies de animales domésticos sujetas a aprovechamiento ganadero
en régimen extensivo. La otra zona esta situada a 900 m al sur del aeropuerto. Se trata de la ZPAEN
de Albero Alto, de tipo I, en la que solo podra autorizarse el uso de cadaveres procedentes de
ganado ovino y caprino, siempre de explotaciones en régimen extensivo. No se ha identificado



ninguna zona de depdsito para alimentacién de especies necréfagas a menos de 3 km de distancia
del aeropuerto ni dentro de las ZPAEN ni fuera.

El Aeropuerto de Huesca-Pirineos se localiza a 5,6 km del &mbito del Plan de Recuperacion del
Quebrantahuesos y el area critica mas cercana se localiza a unos 15 km al norte del aeropuerto, en
la Sierra de Guara.

La vegetacion del interior del Aeropuerto de Huesca-Pirineos esta formada por encinares ubicados
al norte de la Zona de Servicio, zonas de matorrales de carrasca (Quercus coccifera), zonas de
pastos de siega presentes en la franja de las pistas, y zonas agricolas situados al oeste de la
delimitacién de la Zona de Servicio y junto a la cabecera 12.

Respecto a los habitats de interés comunitario, dentro de la delimitacion de la Zona de Servicio del
aeropuerto se localizan el habitat prioritario 6220* “Zonas subestépicas de gramineas y anuales del
Thero-Brachypodietea” y el habitat 9340 “Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia”.

Se ha realizado una prospeccion de los habitats existentes, tanto en el interior como en el entorno
del Aeropuerto de Huesca-Pirineos, en la que se ha constatado el estado de conservacién de los
citados HIC. Respecto al HIC 6220* se ha comprobado que la franja del aeropuerto presenta
especies de este habitat prioritario pero no muestra la homogeneidad de las formaciones tipo, por
lo que en esta zona de la franja el habitat se ha considerado adscrito a una etapa regresiva del HIC
6220* con una fuerte presencia de especies arvenses que ocupan una parte importante de su
cobertura como consecuencia de los tratamientos a los que se somete la franja con motivo de los
mantenimientos de la misma por motivos de seguridad aeroportuaria.

En lo referente al HIC 9340 “Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia” el promotor indica que
en el interior del aeropuerto existen pequefios rodales en estado arbustivo subarbéreo de este
hébitat que se distribuyen de forma fragmentada por el mismo. Al realizarse tratamientos de
desbroce y tala de forma regular, estas formaciones carecen del desarrollo y corte acompafiante
significativo. Se trata por lo tanto de rodales del HIC 9340 que estan completamente intervenidos y
gue no se han desarrollado completamente.

En cuanto al HIC 92A0 “Bosques en galeria de Salix alba y Populus alba”, se trata de una formacion
asociada al cauce del rio Botella, que se encuentra en un buen estado de conservacion, que esta
representada principalmente por el fresno (Fraxinus angustifolia), dlamo negro (Populus nigra) y
varias especies de sauces (Salix spp.). Este HIC se localiza, en su punto mas cercano, a 300 m de
distancia de la Zona de Servicio vigente del aeropuerto.

Conrelacion a la fauna, la comunidad faunistica esta representada por especies asociadas a medios
la comunidad faunistica esta representada por especies propias de medios forestales mediterraneos
(carrascales), medios abiertos (pastizales, cultivos y eriales) y rupicolas (sierras pirenaicas
exteriores). Respecto a los mamiferos, se encuentran presentes en el entorno aeroportuario el jabali
(Sus scrofa),el zorro rojo (Vulpes vulpes), la gineta (Genetta genetta), el tejon (Meles meles), el
conejo (Oryctolagus cuniculus) y la liebre europea (Lepus europaeus).

En cuanto a las aves, segun se recoge en la adenda al ISA en el afio 2014-2015, Aena SME S.A.
realizé los trabajos de campo (elaboracién de censos basados en transectos internos y externos)
precisos para identificar la avifauna presente en el Aeropuerto de Huesca-Pirineos y su entorno
inmediato. Como resultado, se han encontrado comunidades muy diversas, destacando las currucas



o los turdidos, éstos ultimos en el periodo invernal. Ademas, también se encuentran presentes aves
propias de medios forestales como paridos, herrerillos (Parus caeruleus), carboneros (Parus major)
y diversas especies de fringilidos. Posteriormente, con motivo de la actualizacién del Estudio de
Riesgos de Impacto con Fauna en el Aeropuerto de Huesca-Pirineos, en los afios 2016-2017 el
Servicio de Control de Fauna no detecto especies nuevas, con respecto a las detectadas en el censo
de 2014-2015 en el interior del recinto aeroportuario. Los trabajos también desvelaron que el nimero
de especies detectadas a lo largo del afio es relativamente bajo y con algunos picos, tanto en el
interior del aeropuerto como en el exterior, que parecen estar asociados a fendmenos tanto
migratorios como reproductivos. Respecto a la abundancia de especies se considera que la
dinamica de poblaciéon de aves esta influenciada por bandos de aves migratorias de pequefio
tamafio (golondrinas, vencejos, alondras) tanto en el paso migratorio pre como post nupcial.
También se comprueba que las mayores densidades se dan en el interior del aeropuerto, con mucha
diferencia respecto al exterior. Ademds, existe un pico especialmente elevado durante el paso
postnupcial, muy por encima del que se produce al inicio de la temporada reproductora, lo que
apunta hacia la relevancia del aeropuerto y su entorno como zona de paso, siendo el otofio la
estacion con una mayor densidad de aves presentes, seguida del invierno.

De las especies con algun tipo de proteccién que a lo largo de los afios indicados fueron observadas
en el entorno aeroportuario cabe destacar la presencia del milano real (Milvus milvus), especie
observada en una Unica ocasion, que esté catalogada como en peligro de extincién por el Catalogo
Espafiol de Especies Amenazadas y como sensible a la alteracion de su hébitat por el Catalogo de
Especies Amenazadas en Aragon.

La ciguefa blanca (Ciconia ciconia), observada en 5 ocasiones durante los censos realizados. Esta
especie podria emplear el aeropuerto como zona de alimentacion, especialmente el rea de pastos
manejados del entorno de las pistas y los pastizales desarbolados entre pistas. Ademés, puede
sobrevolar las cercanias del aeropuerto, identificandose algunos ejemplares que anidan en el
campanario de la iglesia de la cercana poblacién de Alcal& del Obispo.

El aguilucho pdlido (Circus cyaneus), avistado en una ocasion en primavera y el cernicalo primilla
(Falco naumanni) observado en 4 ocasiones, estan catalogados como sensibles a la alteracién de
su habitat por el Catdlogo de Especies Amenazadas en Aragén. Por su parte, la chova piquirroja
(Phyrrhocorax phyrrhocorax) esta catalogada vulnerable por el Catalogo de Especies Amenazadas
en Aragén y ha sido identificada durante el censo en dos ocasiones, en el exterior del aeropuerto.

Asimismo, el gestor aeroportuario afirma en la adenda de mayo de 2019 que, a pesar de la
proximidad de las Sierras Pirenaicas Exteriores, especialmente la Sierra de Guara a unos 15
kilbmetros, en el entorno del aeropuerto son relativamente escasos los buitres leonados (Gyps
fulvus), siendo los pasos que se dan sobre el aeropuerto fenémenos puntuales y esporadicos. Segin
se indica, esta especie aprovecha en sus desplazamientos las térmicas que se producen en la zona
de la cabecera 12R. Durante la elaboracion del censo 2014-2015 se observo en 116 ocasiones en
primavera, verano y otofio, si bien se constat6é una disminucién respecto a afios anteriores.

Si bien el ciclado de los buitres puede presentarse en cualquier parte de la llanura en la que se ubica
el aeropuerto, se ha visto un cierto ciclo en el oeste aeroportuario, debido a la presencia de un talud
en la zona oeste que provoca influencias térmicas, que son utilizadas por los buitres para los
desplazamientos, de manera que los pasos que se realizan en las inmediaciones del aeropuerto no



estan asociados a un foco de atraccién especifico sino a las condiciones climaticas por la formacion
de corrientes térmicas y por la disponibilidad tréfica.

Por otro lado, cabe destacar que durante los censos realizados no se ha observado la presencia de
aguilucho cenizo (Circus pygargus), alimoche (Neophron percnopterus), aguila real (Aquila
chrysaetos), y sison (Tetrax tetrax). No obstante, dado que también se visitaron los focos de
atraccion de fauna (en particular el nuevo foco situado en el vertedero de Huesca, situado en el
municipio de Fornillos de Apiés a 13 km del aeropuerto), sobre dicho vertedero se detectd, en alguna
ocasion, la presencia de buitre leonado y alimoche comdn en su paso por térmicas en la direccion
de la cabecera 12R del aeropuerto.

Por dltimo, durante los censos realizados tampoco se ha detectado la presencia de
quebrantahuesos (Gypaetus barbatus).

A pesar de tener constancia de la presencia de las citadas especies de interés, el gestor
aeroportuario no ha identificado zonas de cria en el interior del recinto aeroportuario y afirma que el
aeropuerto no constituye un habitat para la conservacion de especies animales, debido tanto a los
usos poco propicios para ello, asociados al desarrollo aeroportuario, como a la cercania de los
espacios protegidos, que poseen unas condiciones mucho mas idéneas para el adecuado desarrollo
de la avifauna. Asimismo, dichas aves se caracterizan por la nidificacion en localizaciones tranquilas
y bien conservadas, de manera que el caracter antropizado de la zona del recinto aeroportuario
desvela que, pese a que dicha area podria ser utilizada por estas aves como estancia temporal, no
lo seria como emplazamiento reproductivo.

Asimismo, en la adenda se explica que Aena detecto los potenciales puntos de atraccién de fauna,
identificandose como tal el rio Flumen, la iglesia de Alcala del Obispo, la zona regable de Monegros,
la sierra de Guara, las zonas de gran abundancia de conejo asociadas a margenes de
infraestructuras (al este y oeste del aeropuerto donde discurren autovias y linea de ferrocarril) y el
vertedero municipal de Huesca.

Respecto al relieve, éste se caracteriza por dos elementos determinantes: la llanura de la Hoya de
Huesca, y la elevacién de la plataforma sobre la que se sitta el aerédromo. La vegetacion, dominada
por la carrasca, se combina con los campos de cultivo mediante manchas dispersas y setos vivos.
Los escarpes generados por la elevacion de la plataforma estan recubiertos por vegetacién natural
de densidad variable, cuyo verdor contrasta con los tonos ocres de los campos cultivados
circundantes. Finalmente, en lo que se refiere a las actividades humanas, el territorio no ha sufrido
alteraciones sustanciales mas que la ejecucion de las instalaciones asociadas al aeropuerto y las
actividades agrarias, al haber respetado los setos en numerosos lugares, han propiciado un paisaje
diverso e integrado.

En cuanto al Patrimonio Cultural, a raiz de la prospeccion arqueol6gica realizada en la Zona de
Servicio incluida en la Propuesta de revision del Plan Director del Aeropuerto de Huesca-Pirineos,
autorizada por la administracion competente, se localizaron 3 elementos patrimoniales:

- El primero de ellos corresponde a un posible yacimiento arqueoldgico (La Muela del Carrascal),
que por los materiales asociados se cataloga como de cronologia romana. Dicho yacimiento esta
localizado en la zona sureste del recinto aeroportuario. En la adenda se indica que este yacimiento



fue afectado por las obras de ampliacion del aeropuerto, sobre él se encuentran instaladas las luces
de final de pista de la cabecera 30 L. Queda fuera del limite actual del aeropuerto, pero si esta
dentro de la Zona de Servicio vigente.

- Otro elemento patrimonial corresponde con una pequefia edificacion localizada en la esquina
noroeste del recinto aeroportuario en la partida de La Ladera, la cual conserva tan sélo los muros
construidos con bloques de piedra seleccionada por su valor etnografico. El estado de conservacion
es malo, ya que se encuentra abandonado, ha perdido la cubierta y los muros, aunque en buen
estado se comienzan a descabezar.

En relacion a las vias pecuarias, tras la ejecucion del Aeropuerto de Huesca-Pirineos, el trazado de
las vias pecuarias presentes en la zona (Cafiada Real de Loporzano a Alberto Alto, Colada de
Monflorite y Colada de Vitales) fue modificado.

Mediante Resolucién del Instituto de Aragonés de Gestibn Ambiental de 28 de agosto de 2006 se
modifica el trazado de la Via Pecuaria «Cafiada Real de Loporzano a Albero Alto», bordeando los
terrenos pertenecientes al aeropuerto al oeste de la cabecera 12R. El trazado de la colada de Vitales
se une a esta Cafiada Real al noroeste del aeropuerto, dandole continuidad a través de la misma.

En este sentido, la Propuesta de revision del Plan director del Aeropuerto de Huesca-Pirineos
contempla excluir de la Zona de Servicio actual del aeropuerto aquellos terrenos por los que discurre
la citada via pecuaria, de modo que pasen a ser propiedad de la Comunidad Auténoma de Aragon.
La superficie por la que discurre en la actualidad el trazado de la Cafiada Real de Loporzano a
Albero Alto al noroeste del aeropuerto, y que sera excluida de la Zona de Servicio asciende a 1,7
ha.

El tnico acceso al aeropuerto se realiza a través de la carretera A-1217 que conecta ambos términos
municipales. El acceso al aeropuerto Unicamente se puede realizar en coche particular o mediante
taxi, ya que en la actualidad no existe ninguna linea de autoblis que conecte la ciudad con el
aeropuerto, ni otros medios de transporte alternativos. Existe una parada de taxis frente al edificio
terminal.

Respecto al medio socioeconémico, en 2015 la provincia de Huesca contaba con una poblacion
total de 222.909 habitantes. Segun la Contabilidad Regional de Espafa (INE), el PIB per capita de
Aragon para 2015 se cifra en 25.552 €, superando un 9,7% a la media espafiola.

3.2. ACTUACIONES CONTEMPLADAS EN EL PLAN DIRECTOR

El Plan Director contempla las actuaciones a realizar en el aeropuerto para atender las necesidades
gue se estima puedan presentarse en un determinado horizonte de trafico, denominado Desarrollo
Previsible. Las previsiones de trafico y el Desarrollo Previsible se fundamentan en estudios
socioeconomicos y de mercado, distinguiéndose tres horizontes definidos segun el tréfico previsto.
En base a las necesidades identificadas, las actuaciones que incluye la revisidn del Plan Director
del aeropuerto quedan reflejadas en la siguiente tabla.



Tabla 1. Principales actuaciones previstas en la Revision del Plan Director del Aeropuerto de Huesca-

Pirineos.
Plataforma Reconfiguracion en la plataforma de aviacién comercial
Zona de pasajeros Reasignacion de plazas de aparcamiento

Adecuacion del edificio multiservicios

Zona de servicios Adecuacion del trazado del camino perimetral

Adecuacion de la categoria del SSEI cuando se inicien rutas con A320

3.3. EVALUACION DE ALTERNATIVAS Y SELECCION FINAL

La determinacién de una u otra opcion de desarrollo del Plan Director, est4 determinada por las
alternativas parciales para cada una de las actuaciones que estan contempladas y que han sido
evaluadas ambientalmente entre si. Las diferentes alternativas parciales elegidas constituyen la
alternativa seleccionada como propuesta para el Plan Director, la cual es posteriormente comparada
con la “alternativa 0”. Teniendo en cuenta los criterios establecidos en el Documento de Referencia,
se considera que la alternativa 0 queda definida por la evolucién de la situacion actual del aeropuerto
cuyo Plan Director se revisa, incluyendo aquellas actuaciones en ejecucion o planificadas para afios
posteriores que dispongan de resolucion ambiental de acuerdo a la legislacién vigente, coincidiendo
con el escenario en el cual el tréfico conlleve la saturacion del aeropuerto.

Todas las actuaciones que se plantean para cubrir las necesidades de ampliacién del Aeropuerto
de Huesca-Pirineos se encuentran estrechamente ligadas a la funcionalidad y a las necesidades
operativas de la instalacidn aeroportuaria en su configuracién actual. Por este motivo, al tratarse de
nuevos elementos puntuales que mejoran o amplian los existentes y que se insertan en una
infraestructura consolidada y en funcionamiento, es dificil el planteamiento de alternativas que
puedan ser comparadas y evaluadas de manera verosimil, ya que las posibilidades estan
estrechamente determinadas por la configuracion actual del aeropuerto, los procedimientos
operativos Yy la disponibilidad de terrenos, admitiendo tan solo una Unica alternativa de localizacién.

Por otra parte, el Reglamento de la Comisién Europea 139/2014 y el RD 862/2009 por el que se
aprueban las normas técnicas de disefio y operacion de aerédromos de uso publico, establecen una
serie de requisitos cuya aplicacion se considera de obligado cumplimiento, asi como una serie de
meétodos recomendados cuya aplicacion uniforme se considera un estandar técnico deseable. El
cumplimiento de la normativa vigente no da pie al planteamiento de alternativas para las actuaciones
propuestas y, en consecuencia, ninguna de las actuaciones propuestas en la presente revision del
Plan Director del Aeropuerto de Huesca-Pirineos permite la consideracion de alternativas.



3.4. EFECTOS AMBIENTALES DE LA APLICACION DEL PLAN DIRECTOR

La Zona de Servicio del aeropuerto delimitada por la propuesta de Plan Director tiene una superficie
estimada de 182,7 hectareas (130,3 hectareas corresponden al Subsistema de Movimiento de
Aeronaves, 20,5 hectareas al Subsistema de Actividades Aeroportuarias y 31,9 hectareas a la Zona
de Reserva Aeroportuaria), es decir, 3,2 hectareas menos que la delimitada por el Plan Director
vigente (O.M. de 19 de noviembre de 2002).

A continuacion, se describen de forma sintética los principales efectos ambientales de las
actuaciones propuestas.

v" Contaminacién atmosférica

Los resultados obtenidos derivados de la modelizacion permiten al ISA concluir que, para el
horizonte de desarrollo previsible (horizonte 3), los valores limite establecidos por normativa, no se
superan en ninguna de las poblaciones cercanas al aeropuerto, para ninguno de los pardmetros
analizados (CO, HC, NOx, SOx, PM1o, PM25s y COg).

v Ruido

Los resultados obtenidos del andlisis efectuado para el periodo dia (no hay operaciones en periodo
tarde y noche), utilizando el programa de simulacién INM v.7.0d, aplicados a las areas acusticas
establecidas por el Real Decreto 1367/2007, permiten concluir que no se ha inventariado suelo
urbanizable residencial dentro del &mbito delimitado por las is6fona Ld 60 Db. Durante el periodo
tarde y el periodo noche el aeropuerto continuara sin prestar servicio por lo que no se ha realizado
la evaluacion de los indicadores Le y Ln.

v" Cambio climéatico

Con relacioén al consumo energético, se prevé un incremento del 3.201 % en las emisiones totales
de COq. Este incremento en las emisiones de CO:2 se ha calculado de manera proporcional al
incremento de las unidades trafico sobre las operaciones por lo que esté intimamente relacionado
con el aumento de pasajeros que se estima se producird en el horizonte 3, pasando de 242
pasajeros totales en 2015 a 11.130 pasajeros totales en el desarrollo previsible. En relacién con la
adaptacion al cambio climético, el ISA determina que no se prevén impactos significativos, ni la
necesidad de plantear actualmente medidas especificas para la adaptacién de la infraestructura a
los cambios previstos en las variables climaticas.

En la dltima adenda presentada por el promotor se indica que las emisiones de alcance 1 y 2 con
criterio de huella de mercado (tiene en cuenta la compra de renovables) de CO: en el aeropuerto en
el desarrollo previsible alcanzan las 2.245 toneladas, inferior a 2500 toneladas de CO: eq, que es el
umbral que el Decreto 18/2019, de 25 de enero, considera que no requiere siguiera solicitud de
exclusion del Régimen de Comercio de Derechos de Emision.



v Agqua y medio hidrolégico

Ni el rio Botella ni la red de acequias y canalizaciones para el riego de los campos situados junto a
dicho cauce sufrira afeccion directa o indirecta por alguna de las actuaciones que se plantean en la
revision del Plan Director del Aeropuerto de Huesca-Pirineos.

La Zona de Servicio propuesta se amplia hasta el cauce del rio Botella en una superficie que, aunque
ya es propiedad de Aena en la actualidad, no esta incluida en la Zona de Servicio vigente. Esta
ampliacién supondra el solapamiento de la Zona de Servicio con la Zona de policia y la Zona de
Servidumbre del rio Botella. Asimismo, se solapara con la vegetacion de ribera presente en el rio.
Sin embargo, cabe destacar que la ampliacién propuesta no lleva asociada ninguna actuacion,
Unicamente se incluye el punto de vertido de las aguas pluviales de plataforma y la pista en la Zona
de Servicio, ya que actualmente, pese a ubicarse en terrenos propiedad de Aena, no estaban
incluidos en la Zona de Servicio vigente.

Las aguas pluviales del aeropuerto son tratadas mediante separadores de hidrocarburos mientras
que las residuales son tratadas en la EDAR del propio aeropuerto, por lo que no se producirda una
afeccion negativa sobre la calidad de las aguas ni sobre la vegetacion de ribera asociada al rio
Botella.

En relacién con el barranco de Barribana, no se producird ocupacion ni del cauce ni de sus zonas
de servidumbre y policia. En este punto se vierten las aguas residuales sanitarias una vez tratadas
en la depuradora del aeropuerto junto con las aguas pluviales del aparcamiento, edificio terminal y
edificio multiservicios, por lo que tampoco se producird una afeccién negativa sobre la calidad de
las aguas ni sobre la vegetacion de ribera existente.

En ambos puntos de vertido se realizan analiticas de manera periddica que certifican que todos los
niveles de vertido estan dentro de los limites permitidos para cada contaminante. De cualquier
forma, el Aeropuerto de Huesca-Pirineos cuenta con la correspondiente autorizacion de vertido, de
fecha 13 de junio de 2013, de la Confederacion Hidrografica del Ebro que establece un limite de
vertido 23.750 ms,

En funcién del incremento en la generacion de aguas residuales y otros vertidos asociados al
aumento del nimero de pasajeros y operaciones previstos en la revision del Plan Director del
Aeropuerto de Huesca-Pirineos, Aena solicitara a la Confederacién Hidrografica del Ebro la revision
de las autorizaciones de vertido. Asimismo, se revisaran las instalaciones de depuracién para, en
caso necesario, adecuarlas a la situacion real de generacion de vertidos existente.

Respecto a las aguas subterraneas, una vez ejecutadas las distintas actuaciones, se producira un
incremento de las zonas impermeabilizadas. No obstante, considerando que la nueva ocupacion
espacial de las nuevas instalaciones asciende a 0,42 ha de nueva superficie asfaltada, la superficie
de recarga no sufrira una modificacion relevante.

En cuanto al consumo de agua, actualmente el aeropuerto se abastece de aguas procedentes del
Pantano de Vadiello — Alcala del Obispo. El consumo de agua de red correspondiente a 2015 fue
de 4.572 m3. Se ha estimado que para el Desarrollo Previsible del aeropuerto (horizonte 3) se podria



alcanzar la cifra de 17.092,9 m3, teniendo en cuenta el nUmero de operaciones y mercancias
previstas para ese horizonte. El aumento del consumo de agua se ha calculado de manera
proporcional al incremento de las unidades trafico sobre las operaciones.

v" Suelos

El ISA identifica afecciones sobre el suelo, derivadas fundamentalmente de la remocion del sustrato
y de la ocupacién fisica por parte de las nuevas superficies pavimentadas. La superficie que se vera
pavimentada se estima en 0,42 ha.

v Residuos

El incremento de los residuos generados en la fase de operacién sera proporcional a las unidades
de trafico previstas para el horizonte de desarrollo previsible (horizonte 3), se ha estimado en 832,9
kg de residuos peligrosos y 503.458,07 kg de residuos no peligrosos, lo que supone un incremento
del 273,8% y 293%, respectivamente. Este incremento en la generacién de residuos esta ligado al
aumento de operaciones que se estima se producira en el horizonte 3, pasando de 2.632
operaciones totales en 2015 a 9.840 operaciones totales en el Desarrollo Previsible.

v' Biodiversidad, fauna y flora

No se producen afecciones directas a ningln espacio natural protegido ya que en el entorno
inmediato a la delimitacion de la Zona de Servicio del aeropuerto no hay Espacios Naturales
Protegidos pertenecientes a la Red de Espacios Protegidos de la Comunidad Autbnoma de Aragon,
tampoco hay ningun espacio perteneciente a la Red Natura 2000 (el mas cercano es la ZEPA “Sierra
de Tramaced” situado a mas de 4 km del mismo). El aeropuerto no se localiza en el interior del
ambito del Plan de Recuperacién del Quebrantahuesos ni tampoco en ninguna de las areas criticas
identificadas, localizandose la mas cercana a unos 15 km. Destaca la presencia de dos zonas
declaradas como de Proteccion para la alimentacién de Especies Necrofagas (ZPAEN) de Interés
Comunitario en Aragén. No obstante, no se ha analizado si podrian existir impactos sobre la
conservacion de los citados espacios, en relacién con el sobrevuelo por OCT. Debido a esta
circunstancia se ha establecido como medida de integracion ambiental una prescripcion en relacion
con el contenido minimo necesario de los carteles informativos en la escuela de vuelos que se
propone colocar para evitar el sobrevuelo de los espacios naturales protegidos y determinadas
zonas sensibles para las aves.

La actuacién que provocara las principales afecciones sobre la biodiversidad es el desvio del camino
perimetral, al suroeste del aeropuerto, que afectara a 412 m? al HIC 9340 “Encinares de Quercus
ilex y Quercus rotundifolia”. Se trata de un HIC que esta completamente intervenido por lo que no
se ha permitido su desarrollo, tratandose en todo caso de pequefios rodales en estado arbustivo
subarboreo que se distribuyen de forma fragmentada por el aeropuerto. El resto de afeccién sobre
la vegetacion se produce sobre zonas antrdpicas, pastos internos manejados y cultivos herbaceos.
En relacion al HIC 6220* (que se ha detectado en la cartografia consultada) no existira afeccion
sobre el mismo pues se trata de teselas que se delimitaron graficamente de manera previa a la
construccion de la nueva pista y plataforma del aeropuerto, por lo que actualmente no estan
presentes en dicha zona, quedando Unicamente pequefias zonas dispersas con especies



pertenecientes a dicho HIC. Tampoco se prevé ninguna afeccion sobre el HIC ripario 92A0 pues no
se ejecutara ninguna actuacion en el cauce del rio ni en su zona de servidumbre o policia.

En relacién con la fauna, las actuaciones previstas se ejecutaran sobre terrenos incluidos en la
delimitacion de la Zona de Servicio, que no alberga elementos relevantes ni comunidades
faunisticas de interés que requieran especiales medidas de proteccion. La afeccion mas relevante
se centrara en la pérdida de habitat de encinar y matorral repercutiendo en la fauna alli presente.

Cabe destacar la presencia de la cigliefia blanca (Ciconia ciconia), catalogada como de interés
especial en el Catalogo de Especies Amenazadas en Aragén ya que esta especie puede sobrevolar
las cercanias del aeropuerto, identificandose algunos ejemplares que anidan en el campanario de
la iglesia de la cercana poblacion de Alcala del Obispo. A este respecto, cabe mencionar que Aena,
aunque no se han detectado flujos de esta especie en el aeropuerto, esta gestionando junto al
Gobierno de Aragén, bajo la preceptiva autorizacién y con la debida coordinacion, el traslado de
estos nidos, de manera que los desplazamientos de estas cigliefias no pongan en riesgo ni su propia
integridad ni la de la seguridad operacional de las aeronaves.

En cuanto al buitre leonado (Gyps fulvus), el gestor aeroportuario afirma que la poblacion es
creciente a lo largo de la temporada, lo que probablemente esta relacionado con el fin de la
temporada de nidificacién y el vuelo exploratorio de los pollos del entorno cercano, que tienen lugar
desde mediados del verano. Las zonas de anidamiento més cercanas se localizan en la Sierra de
Guara y no se han detectado otras zonas préximas de reproduccion. Puesto que en el aeropuerto o
su entorno inmediato no hay recursos troficos de especial interés para los buitres, el principal
problema asociado es que sus flujos de desplazamiento pueden cruzar el aeropuerto en el eje
noroeste-suroeste, debido al aprovechamiento de las térmicas que se producen en la zona de la
cabecera 12R (zona oeste del aeropuerto). Estos flujos estan presentes todo el afio.

Respecto al aguilucho cenizo (Circus pygargus), el alimoche (Neophron percnopterus), el aguila real
(Aquila chrysaetos), el quebrantahuesos (Gypaetus barbatus) y el sisén (Tetrax tetrax) no se ha
identificado su presencia durante los censos realizados en el recinto aeroportuario. No obstante, si
se ha detectado sobre el vertedero de Huesca (a 13 km del aeropuerto) en alguna ocasion, la
presencia de buitre leonado y alimoche comuln en su paso por térmicas en la direccion de la
cabecera 12R del aeropuerto.

Por otro lado, se ha realizado un estudio de las interacciones de las maniobras de salidas/llegadas
y circuitos de espera del Aeropuerto de Huesca-Pirineos con la avifauna.

En los circuitos de espera las posibles interacciones podrian darse con el buitre leonado, que utiliza
corrientes térmicas ascendentes, lo que llevaria a una potencial interaccidn con el circuito de espera.
Pero el gestor aeroportuario considera que las interacciones son poco probables, al darse
diferencias de altura de méas de 1.000 metros entre las zonas normales de vuelo de los buitres y los
circuitos de espera.

En cuanto a las llegadas al aeropuerto, las principales interacciones detectadas son las que pueden
provocar las cigliefias blancas presentes tanto en la iglesia de Alcala del Obispo como sus zonas
de alimentacion (rio Flumen y regadios de Monegros). En cuanto a las salidas, los principales grupos
susceptibles de producir interferencias serian las cigiiefias blancas, las grandes rapaces y en menor



medida la golondrina, adquiriendo especial relevancia especies como el buitre leonado, la ciglefia
blanca y el vencejo comdn.

Sin embargo, hay que destacar que durante el periodo 2008-2017, no existen registros de colisiones
con especies protegidas en el aeropuerto.

Ademas, segun se indica, Aena esta gestionando con los organismos competentes la coordinaciéon
sobre la situacion de grandes rapaces en el aeropuerto.

Por otro lado, la infraestructura aeroportuaria dispone de un manual de aeropuerto en el que figura
un procedimiento para la “gestion del peligro de la fauna”, de conformidad con lo dispuesto en el
Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de disefio y
operacion de aer6dromos de uso publico y se regula la certificacion de los aeropuertos de
competencia del Estado.

Por ello, teniendo en cuenta la prevision de demanda de trafico para el horizonte de desarrollo
previsible de la Propuesta de revisién del Plan Director, y considerando los antecedentes sobre
afeccion a especies protegidas, el gestor aeroportuario afirma que no se prevé que se incremente
de forma significativa el posible impacto sobre la avifauna presente en el entorno aeroportuario. No
obstante, se han propuesto algunas medidas orientadas a prevenir los posibles impactos por
colision, molestias por ruido o sobrevuelo, que especialmente pueda causar la aviacion general.

v' Patrimonio Cultural

En el ISA se concluye que ninguna de las actuaciones previstas por la propuesta de revision del
plan director, afectara ni directa ni indirectamente a los 3 elementos patrimoniales localizados
durante la realizacién de la prospeccién arqueoldgica (posible yacimiento arqueolégico La Muela del
Carrascal, pequefia edificacion ubicada en la partida de La Ladera y el edificio de la escuela
de vuelo) ni a ningln otro bien de interés cultural o elemento cultural identificado en el entorno
inmediato del recinto aeroportuario.

v Vias Pecuarias

La propuesta de revisién del Plan Director del Aeropuerto de Huesca-Pirineos contempla excluir de
la Zona de Servicio actual del aeropuerto aquellos terrenos por los que discurre la Cafiada Real de
Loporzano a Albero Alto, de modo que pasen a ser propiedad de la Comunidad Autdbnoma de
Aragon. La superficie por la que discurre en la actualidad el trazado de la Cafiada Real de Loporzano
a Albero Alto al noroeste del aeropuerto, y que serd excluida de la Zona de Servicio asciende a
1,7ha. No se prevé la afeccién sobre ninguna via pecuaria.

v'  Paisaje

En el ISA se han evaluado los efectos como poco significativos.



v" Infraestructuras de transporte y movilidad

Las actuaciones planteadas en el marco de la propuesta de revision del Plan Director no implican
afecciones a las infraestructuras existentes.

v'  Efectos territoriales

La Zona de Servicio del aeropuerto pasa de 169,52 hectareas delimitadas en el Plan Director de
2002 vigente a 182,7 hectareas en la propuesta de revision del plan director. La superficie se amplia
hasta el limite de los terrenos que forman parte del aeropuerto y que son propiedad de Aena, lo
cuales se encuentran en el municipio de Alcala del Obispo.

Todas las actuaciones propuestas se localizan dentro de la Zona de Servicio vigente, siendo
necesarias nuevas superficies de terreno, pero en muy pequefia cantidad (0,07 ha). Ademas, se
desafectard una parcela de 3,2 ha por la que actualmente discurre una via pecuaria en una superficie
de 1,7 ha.

v" Incidencia social y econémica

La propuesta de revision del Plan Director permite la atraccién de una mayor actividad econdmica,
lo que repercute en el empleo directo e indirecto. Esta actividad econ6mica se estima que
repercutiria en la generacién de 3 puestos de trabajo adicionales respecto a la situacion actual.

3.5. DEFINICION DE LOS OBJETIVOS AMBIENTALES PARA LA
INTEGRACION AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR

Los principales aspectos ambientales considerados sobre los que puede influir el desarrollo del Plan
Director son el cambio climatico y la contaminacién atmosférica, el ruido, la proteccion de la salud,
la conservacién de la biodiversidad, la proteccién de las aguas y del dominio publico hidraulico, el
suelo, el desarrollo sostenible, la gestion de residuos y el ahorro energético.

Los objetivos ambientales que se definan deben ser coherentes con:

1) Los principios de sostenibilidad y criterios ambientales marcados como punto de partida en
el documento de referencia.

2) Elanalisis de planes, programas o normativa, cuyo ambito de aplicacién tenga relaciéon con
el plan.

3) El analisis de los probables efectos significativos del plan director sobre el medio ambiente.

Tras realizar el andlisis de los probables efectos significativos del plan director sobre el medio
ambiente, en la Ultima adenda presentada por el promotor se redefinen algunos de los objetivos
iniciales para adecuarlos al diagnostico. A continuacion se enumeran los objetivos ambientales
definitivos para cada aspecto.

Contaminacion acustica

Dado que no existen &reas residenciales en el interior de las is6fonas de 60/60/50 ni en sus
proximidades ni en situacidn actual ni en el escenario de Desarrollo Previsible (Horizonte 3), se



establece como objetivo ambiental “Evitar un incremento del impacto acustico que pueda
afectar a areas residenciales”.

Contaminacién atmosférica

Dado que las curvas de isoconcentracion de los diferentes contaminantes no afectan a zonas
residenciales, ni se encuentran en sus proximidades, se establece como objetivo ambiental “Evitar
que las emisiones procedentes del aeropuerto puedan provocar en las poblaciones del
entorno superaciones de los valores limite de contaminantes establecidos en la normativa”.

Energia y cambio climatico

Se ha considerado méas adecuado refundir en un solo aspecto energia y cambio climético, puesto
gue las emisiones de CO:2 por las actividades estrictamente aeroportuarias estdn muy relacionadas
con los consumos energéticos. Dado el valor de emisién de CO: en el horizonte de desarrollo
previsible no se considera significativo, se redefine el objetivo ambiental que sera “Evitar un
incremento de los consumos energéticos por unidad de trafico.”

Biodiversidad

No se producen afecciones directas a ningun espacio natural protegido, sin embargo, el diagnéstico
ha detectado que se pueden producir afecciones indirectas por sobrevuelo y que podrian darse
interacciones con la avifauna. Ademas, existen afecciones directas poco significativas a dos HIC.

Por todo lo anterior, se han planteado los siguientes objetivos ambientales:

- Minimizar la afeccion a hébitats de interés comunitario.

- Minimizar la afeccion a especies protegidas.

- Proteger y mejorar la biodiversidad.

- Minimizar las interacciones de avifauna con aeronaves garantizando la seguridad de
las operaciones aeronduticas.

- No producir efectos negativos sobre la Red Natura y otros espacios naturales
protegidos.

- Garantizar, en la medida de lo posible, la conectividad de los espacios y la
permeabilidad territorial.

Residuos

En relacién con los residuos, se redefinen los objetivos iniciales, teniendo en cuenta que los
incrementos previstos no se consideran significativos. Los objetivos finalmente propuestos son:

- Gestionar adecuadamente los residuos generados segin su tipologiay de acuerdo con
el principio de jerarquia.

- Fomentar la valorizacion de los residuos generados de acuerdo con el principio de
jerarquia.

Suelos

Tras el diagndstico realizado y dado que los valores de superficies de suelo que se ocuparan no son
muy elevados, no se estima necesario establecer objetivos ambientales a nivel estratégico.



Medio Hidrolégico

Teniendo en cuenta el diagndéstico se plantean los siguientes objetivos ambientales:

- Conservar el buen estado ecolégico y quimico de las masas de agua (Directiva Marco de
Aguas).

- Aplicar buenas précticas para mantener/reducir el consumo de agua del aeropuerto.

- Minimizar la ocupacion del dominio publico hidréaulico.

Patrimonio cultural

Ninguna de las actuaciones previstas por la propuesta de revision del plan director, afectara ni
directa ni indirectamente a los tres elementos patrimoniales localizados durante la realizacién de la
prospeccién arqueoldgica ni a ningan otro bien de interés cultural o elemento cultural identificado en
el entorno inmediato del recinto aeroportuario. Tampoco se afectara a vias pecuarias. Por este
motivo, se redefine el objetivo ambiental: “Prevenir la afeccion a elementos del Patrimonio
Cultural”.

Paisaje

Dado que el Plan Director no tendrd una repercusién relevante sobre el paisaje, no se considera
necesario establecer objetivos ambientales.

Transporte y movilidad

Dado el contenido del Plan Director, elaborado segin lo sefialado en el RD 2591/1998, no se
considera necesario establecer objetivos ambientales.

Ordenacion Territorial, planeamiento urbanistico y usos del suelo

Dado que todas las actuaciones se localizan en el interior de la Zona de Servicio vigente y que en
el interior de la is6fona de Ld 60 del desarrollo previsible no se incluyen suelos urbanizables
residenciales no se prevén interferencias en materia de ordenacion territorial, planeamiento
urbanistico y usos del suelo, por tanto, no se considera necesario establecer objetivos ambientales,
ni medidas especificas adicionales a las ya definidas en la legislacién vigente.

3.6. MEDIDAS PARA LA INTEGRACION AMBIENTAL DEL PLAN Y SU
SEGUIMIENTO

Una vez detectados los efectos del desarrollo del Plan Director sobre los diferentes aspectos
ambientales y establecidos los objetivos ambientales se establecen las medidas a aplicar para la
integracion ambiental de la Propuesta de revision del Plan Director.

Las medidas para la integracion ambiental a aplicar se han establecido en base a los efectos
detectados durante la elaboracién del ISA y las adendas posteriores. Algunas de las medidas
propuestas en la Ultima adenda presentada, difieren de las contenidas en el ISA, debido a que como
resultado del ultimo diagndstico, se ha obtenido que para algunos factores ambientales el impacto
no era significativo, por lo que o no se hacia necesario plantear ni objetivos ni medidas de integracion



o0 se consideraba mas adecuado redefinir las medidas para adecuarlas al diagnéstico. Por otra parte,
se ha identificado también que algunas de las medidas propuestas en el ISA eran medidas
preventivas y correctoras de obra y se ha considerado méas adecuado reflejarlas en un epigrafe
aparte llamado “Buenas practicas en la ejecucion de proyectos”, recogido en el apartado 5.1 del
presente documento.

3.6.1. MEDIDAS DE INTEGRACION AMBIENTAL

A continuacion, se sintetiza el conjunto de medidas para la integracién ambiental de la propuesta de
revision del Plan Director.

- Contaminacién acustica

En relacién con la gestion de la contaminacién acustica, con caracter general, se debe tomar en
consideracion, y aplicar en su caso, la siguiente normativa en aeropuertos de competencia estatal:

v Medidas Generales: Adopciéon del denominado «Enfoque equilibrado», ratificado en la
Resolucién A36/22 de la Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional (OACI) y que la Unidn
Europea ha incorporado, en su ordenamiento juridico, mediante la aprobacion del
Reglamento (UE) n° 598/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de abril de
2014, relativo al establecimiento de normas y procedimientos con respecto a la introduccion
de restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos de la Union dentro
de un enfoque equilibrado.

v' Zona de afeccién acustica: En base a los criterios recogidos en el Real Decreto 1367/2007,
de 19 de octubre, y el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, para el escenario de
situacién actual y de desarrollo previsible (horizonte 3) de la propuesta de revisiéon del Plan
Director, se delimita la zona de mayor afeccion acustica existente en el entorno
aeroportuario, delimitada por la envolvente de las is6fonas definidas por Ld 60 dB(A) y Le
60 dB(A).

La zona de afeccion acustica del Aeropuerto de Huesca-Pirineos se reduce al ambito de la pista
del aeropuerto. En este sentido, no se considera necesario realizar medidas especificas de
atenuacion de ruido.

No obstante, se realizara el seguimiento del ruido, mediante la realizacion de la huella acustica
del aeropuerto de forma que se pueda prevenir la aparicion de areas residenciales en la is6fona
65-65-55.

Asimismo, en caso de existir modificaciones en la operativa del aeropuerto que aumenten la
afeccion, se definiran aquellas medidas necesarias para su atenuacion, que irdn en consonancia
con el concepto de «enfoque equilibrado» ratificado en la Resolucién A36/22 de la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional (OACI). y que contempla una implementacion equilibrada de los
diferentes tipos de medidas disponibles para la reduccion del ruido.



- Contaminacién atmosférica.

En el proceso de evaluaciéon ambiental se ha comprobado que las curvas de isoconcentracion de
los diferentes contaminantes no afectan a zonas residenciales, ni se encuentran en sus
proximidades.

Por ello, se realizara un seguimiento de los principales contaminantes atmosféricos asociados a
la actividad aeroportuaria (mediante estimacion), cuando se produzca la revision del Plan Director
o cuando se produzcan modificaciones operativas que pueda tener una repercusion significativa.

Otras medidas relacionadas con la minimizacion del consumo energético, posteriormente
especificadas, redundaran también en una minimizacion de la contaminacion atmosférica.

- Energia y cambio climatico

El ISA ha identificado que las emisiones de alcance 1y 2 con criterio de huella de mercado (que
tiene en cuenta la compra de energias renovables) de CO:z en el aeropuerto en el horizonte de
Desarrollo Previsible alcanzaria 2.245 toneladas, valor que no se considera significativo, dado que
se encuentra por debajo de las 2.500 toneladas, umbral que el Real Decreto 18/2019, de 25 de
enero considera que no requiere siquiera solicitud de exclusién del Régimen de Comercio de
Derechos de Emision.

Por ello, se realizara un seguimiento del consumo energético por unidad de trafico y se propondran
y adoptardn medidas en caso de que se detecten incrementos significativos.

- Biodiversidad

En consonancia con el diagnéstico se proponen las siguientes medidas para la conservacion de
la vegetacion y fauna:

v' Mantener un seguimiento en el conocimiento de los habitats y especies presentes en el
recinto aeroportuario y su entorno mas inmediato, mediante la elaboracién de estudios
especificos periodicos: estudios de fauna y sus habitats, estudio de riesgos de impacto con
fauna (ERIF), programa de gestidn del peligro de la fauna (PGRF), y mediante la revision
anual de la informacién actualizando el ERIF y el PGRF. Todos los estudios estan sujetos
ala verificacién realizada por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA). Estos estudios
contemplarian, entre otras medidas:

- Identificacion de fuentes de alimento y lugares de refugio y posada.
- Medidas de exclusion revisando y controlando el cerramiento perimetral regularmente.

- Medidas de expulsion mediante empleo de medios acusticos y luminosos de los
vehiculos y vigilancia del recinto aeroportuario.

- Formacion del personal operativo, sobre identificacién de aves, para mejorar el flujo de
informacidon sobre avistamientos de aves.

v' Coordinacién con el Gobierno de Aragén sobre la situacién de las grandes rapaces y sobre
la localizacion de los muladares.



En cuanto a las ciguefias blancas, Aena impulsara y coordinara los traslados de los nidos
que no se encuentren en su propiedad y que deban ser trasladados a otros municipios a
partir de las autorizaciones autonémicas pertinentes.

Colocacion de carteles informativos en la escuela de vuelos para evitar el sobrevuelo de los
espacios naturales protegidos y determinadas zonas sensibles para las aves rapaces.

Seguimiento de las especies que acceden al recinto aeroportuario y, en su caso, establecer
la necesidad de implementar medidas mitigadoras adicionales.

- Generacién y gestion de residuos

Teniendo en cuenta que en el diagnéstico se concluye que los residuos peligrosos que se prevé
generar se encontrarian muy alejados del limite de 10 toneladas que obligaria al aeropuerto a ser
gran productor de residuos peligrosos y que se estima que el porcentaje de reciclado también se
incrementara, se proponen las siguientes medidas referentes al control y la gestién de residuos:

v

Se controlaran los residuos generados a través de un seguimiento que permita establecer
medidas de refuerzo para mejorar su gestién, en caso de desviacion significativa.

Se optimizaran las labores de mantenimiento y limpieza de los separadores de
hidrocarburos para gestionar sélo el residuo de hidrocarburo (con la menor cantidad de agua
posible), como residuo peligroso y asi minimizar la produccién de los mismos.

- Gestidn hidroldgica

v

Se realizara el control y seguimiento de la calidad de las aguas vertidas mediante las
analiticas previstas en las autorizaciones correspondientes.

Se aplicaran medidas de control y ahorro en el consumo de agua.

Ademas, se implementaran, cuando se ejecute el proyecto, las medidas indicadas por las
autoridades competentes en Dominio Publico Hidraulico en la autorizacion de ocupacion de
zona de policia del Dominio Publico Hidraulico del rio Botella.

- Patrimonio Cultural

En el supuesto de que se produzcan actuaciones en el enclave “La Muela del Carrascal’ se
remitird previamente el proyecto —de forma previa al inicio de las obras- a la Direccién General de
Patrimonio Cultural del Gobierno de Aragoén, que resolvera las medidas correctoras a adoptar.

En caso de producirse trabajos en el entorno de los restos de edificacion en la partida de “La
Ladera” se balizaran dichos restos para evitar su afeccion.

- Sistema de Gestion Ambiental

El Aeropuerto de Huesca-Pirineos esté certificado, ademéas de en calidad segun la norma 1SO
9.001, en la norma ISO 14.001 sobre gestiébn ambiental. Con esta certificacion el aeropuerto
establece un compromiso de mejora continua con la gestion del medio ambiente y, anualmente
debe establecer objetivos de mejora, en concordancia con sus aspectos significativos, asimismo
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este certificado implica el cumplimiento legal de todos los requisitos ambientales que le son de
aplicacion

3.6.2. MEDIDAS DE SEGUIMIENTO AMBIENTAL

El Plan Director del aeropuerto contara con un sistema de seguimiento ambiental de las medidas
determinadas tanto en el ISA como en la Memoria Ambiental, el cual se integrara en el Sistema de
Gestién Ambiental que posee actualmente el aeropuerto.

De acuerdo con la evaluacion realizada y los impactos ambientales previstos, se han establecido
los objetivos ambientales y las correspondientes medidas a aplicar para cumplirlos. Ademas, se han
definido los indicadores que permitan verificar el grado de cumplimiento de los objetivos y la
periodicidad de seguimiento.

En consonancia con los objetivos ambientales y las medidas para la integracion ambiental, se
proponen los indicadores que se recogen en las siguientes tablas.

Tabla 2. Indicadores de referencia para los Informes de Seguimiento Anuales

FACTOR DEL MEDIO INDICADORES

Energia y Cambio climatico Emisiones de CO: (alcance 1y 2).

Numero de reuniones realizadas con el érgano

. . competente en materia de biodiversidad.
Biodiversidad s

N° de colisiones con especies protegidas.

Toneladas o m3/ATU de residuos producidos por

) tipo.
Residuos
% de valorizacion de residuos.
N° de analiticas remitidas a la autoridad
competente.
Medio hidrolégico Consumo de agua por unidad de tréfico.

Grado de ejecucion de las medidas indicadas por
la autoridad competente en el rio Botella.

Grado de ejecucion de las medidas indicadas por
la autoridad competente como contestacion al
Informe de Prospeccion realizado sobre la Zona
de Servicio Propuesta.

Patrimonio cultural

Tabla 3. Indicadores de referencia para los Informes a realizar cuando se revise el PD o se produzcan
modificaciones operativas significativas

ASPECTO AMBIENTAL INDICADORES

Numero de viviendas y edificios de uso sensible incluidos en

Contaminacion acustica L
la is6fona 65-65-55.

Emisiones de contaminantes atmosféricos: NOx, CO, PM1o,

Contaminacion atmosférica )
PMz5, SO2, Hidrocarburos totales.
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Este sistema de seguimiento ambiental debe desarrollar al menos las siguientes funciones:

- Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales recogidos en la presente
memoria ambiental y en el documento que los desarrolle.

- Verificar la adecuada ejecucion de cada una de las diferentes medidas ambientales
contempladas en la presente Memoria Ambiental, asi como las medidas adicionales que se
hayan tenido que adoptar para el cumplimiento de los objetivos ambientales.

- Vigilar la evolucion del entorno aeroportuario.

- ldentificar cualquier incidencia no prevista o accidental, que permita evaluar la necesidad de
establecer medidas adicionales.

Para ello, el seguimiento se concretara en unos informes, cuya periodicidad sera la siguiente:

a) Informes periédicos anuales basados en los indicadores recogidos en la Tabla 2.

b) Cuando se revise el Plan Director o se produzcan modificaciones operativas significativas
basados en los indicadores recogidos en la Tabla 3.



daena

Contaminacién
acustica

Contaminacién
atmosférica

Energiay
Cambio
Climatico

Biodiversidad

No existen areas residenciales en el
interior de las is6fonas de 60/60/50 ni
en sus proximidades ni en situacion
actual ni en el escenario de desarrollo
Previsible (Horizonte 3)

Las curvas de isoconcentracion de los
diferentes contaminantes no afectan a
zonas residenciales, ni se encuentran
en sus proximidades.

Las emisiones alcance 1 y 2 con
criterio de huella de mercado (tiene en
cuenta la compra de renovables) de
CO2 en el aeropuerto en el desarrollo
previsible son inferiores a 2.500
toneladas de CO: eq?.

No hay afeccion directa sobre ningin
espacio natural protegido

Existen dos zonas declaradas como
de Proteccion para la alimentacién de
Especies Necrofagas (ZPAEN) de
Interés Comunitario en Aragén.

En la franja del aeropuerto se han
detectado especies del habitat 6220*
pero este no presenta la
homogeneidad de las formaciones
tipo. Se trata de una etapa regresiva
del HIC.

El habitat 9340 se ha detectado en el
interior del aeropuerto en pequefios
rodales en estado arbustivo
subarbdéreo que se distribuyen de
forma fragmentada por el mismo y
estan completamente intervenidos y
no se han desarrollado
completamente. La superficie a la que
previsiblemente se afectara es de 412
m2.

La afeccion a la fauna de la zona se
debe a la pérdida de habitat, por lo
tanto, de la misma extension que la
descrita para la vegetacion.

El resto de los nuevos terrenos
incluidos en la delimitacion de la ZS no
albergan elementos relevantes ni
comunidades faunisticas de interés

Evitar un incremento del
impacto acuUstico que
pueda afectar a areas
residenciales.

Evitar que las emisiones
procedentes del aero-
puerto puedan provocar
en las poblaciones del
entorno  superaciones
de los valores limites
establecidos en la
normativa.

Evitar un incremento de
los consumos
energéticos por unidad
de tréfico.

Minimizar la afeccién a
HIC.

Minimizar la afeccion a
especies protegidas.

Proteger y mejorar la
biodiversidad.

Minimizar las
interacciones de
avifauna con aeronaves
garantizando la
seguridad de las
operaciones
aeronauticas.

No producir efectos
negativos sobre la Red
Natura y otros espacios
naturales protegidos.

Garantizar, en la
medida de lo posible, la
conectividad de los
espacios y la
permeabilidad
territorial.

Realizar el seguimiento del ruido, mediante la
realizacién de la huella acustica del aeropuerto, de
forma que se pueda prevenir la aparicion de areas
residenciales en la is6fona 65-65-55.

Seguimiento de los principales contaminantes
atmosféricos  asociados a la  actividad
aeroportuaria (estimacion).

Realizar un seguimiento del consumo energético
por unidad de trafico y proponer y adoptar medidas
en caso de que se detecten incrementos
significativos

Mantener un seguimiento en el conocimiento de
los habitats y especies presentes en el recinto
aeroportuario 'y su entorno mas inmediato,
mediante la elaboraciéon de estudios especificos
periddicos: estudios de fauna y sus habitats,
estudio de riesgos de impacto con fauna (ERIF),
programa de gestién del peligro de la fauna
(PGRF), y mediante la revisiébn anual de la
informacién actualizando el ERIF y el PGRF.
Todos los estudios estan sujetos a la verificacion
realizada por la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea (AESA). Estos estudios contemplarian,
entre otras medidas:

- Identificacion de fuentes de alimento y lugares de
refugio y posada.

- Medidas de exclusion revisando y controlando el
cerramiento perimetral regularmente.

- Medidas de expulsion mediante empleo de
medios acusticos y luminosos de los vehiculos del

SSEl (bomberos) y Vvigilancia del recinto
aeroportuario.
- Formaciéon del personal operativo, sobre

identificacion de aves, para mejorar el flujo de
informacién sobre avistamientos de aves.
Coordinacion con el Gobierno de Aragdn sobre la
situacion de las grandes rapaces y sobre la
localizacién de los muladares.

En cuanto a las cigiiefias blancas, Aena impulsara
y coordinara los traslados de los nidos que no se
encuentren en su propiedad y que deban ser

NUmero de viviendas vy
edificios de uso sensible
incluidos en la is6fona 65-
65-55.

Emisiones de
contaminantes

atmosféricos: NOx, CO,
PMuo, PMzs, SOy,

Hidrocarburos totales.

Emisiones de CO: alcance
ly?2

N° de reuniones realizadas
con el érgano competente
en materia de biodiversidad

N° de colisiones
especies protegidas

con

Cuando se produzca la
revision del Plan Direc-
tor, o cuando se produz-
can modificaciones
operativas que puedan
tener una repercusion
significativa.

Cuando se produzca la
revisién del Plan Direc-
tor, o cuando se produz-
can modificaciones
operativas que puedan
tener una repercusion
significativa.

Anual.

Anual.

Anual

1 Dado que este valor se encuentra por debajo de las 2.500 toneladas de CO, equivalente, umbral que el Decreto 18/2019, de 25 de enero, considera que no requiere solicitud de exclusién del Régimen de Comercio de Derechos de Emision.
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ASPECTO

AMBIENTAL

EFECTOS

OBJETIVO
AMBIENTAL

MEDIDAS A APLICAR

PERIODICIDAD

BICARSR SEGUIMIENTO

DOCUMENTO RESUMEN

que requieran especiales medidas de

proteccion.
El incremento en la actividad
aeronautica  (especialmente de

aviacion general) podria afectar a
diversas especies de avifauna, varias
de ellas incluidas en el Listado de
Especies Silvestres en Régimen de
Proteccion Especial, en el Catalogo
Espafiol de Especies Amenazadas y

trasladados a otros municipios a partir de las
autorizaciones autonémicas pertinentes.

Se propone la colocacion de carteles informativos
en la escuela de vuelos para evitar el sobrevuelo
de los espacios naturales protegidos vy
determinadas zonas sensibles para las aves
rapaces.

Mantener un seguimiento de las especies que
acceden al recinto aeroportuario y, en su caso,
establecer la necesidad de implementar medidas

Residuos

en Catalogo de Especies mitigadoras adicionales.
Amenazadas en Aragon.
En el horizonte de Desarrollo

Previsible la cantidad de residuos
peligrosos se ha estimado en 832,9 kg
Y la de residuos no peligrosos en
503.458,07 kg. Para dicho calculo se
ha considerado un  aumento
proporcional al nimero de pasajeros.
No obstante, no se consideran datos
muy significativos, teniendo en cuenta
gue los residuos peligrosos previstos
generar se encontrarian muy alejados
del limite de 10 toneladas que
obligaria al Aeropuerto a ser gran
productor de residuos peligrosos. En
relacion con los residuos no
peligrosos, la produccion en Aragén
en el afio 2016 fue de 2.473.725
toneladas. La  produccion  del
Aeropuerto de Huesca- Pirineos,
representaria un 0,02%.
Adicionalmente, es necesario indicar
que el porcentaje de reciclado se
estima que también se incrementara.

Gestion adecuada de
los residuos generados
segun su tipologia y de
acuerdo con el principio
de jerarquia.

Fomentar la
valorizacion de los
residuos generados de
acuerdo con el principio
de jerarquia.

Controlar los residuos generados a través de un
seguimiento que permita establecer medidas de
refuerzo para mejorar su gestién, en caso de
desviacion significativa.

Se optimizaran las labores de mantenimiento y
limpieza de los separadores de hidrocarburos para
gestionar sélo el residuo de hidrocarburo (con la
menor cantidad de agua posible), como residuo
peligroso y asi minimizar la produccién de los
mismos.

Toneladas o m3ATU de
residuos producidos por
tpo- Anual

% de valorizacion de

residuos.
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INDICADOR

DOCUMENTO RESUMEN

PERIODICIDAD
SEGUIMIENTO

Medio
hidrolégico

Ni el rio Botella ni la red de acequias y
canalizaciones para el riego de los
campos situados junto a dicho cauce
sufrir afeccién directa o indirecta por
las actuaciones propuestas.

Las aguas pluviales del aeropuerto
son tratadas mediante separadores
de hidrocarburos mientras que las
residuales son tratadas en la EDAR
del propio aeropuerto, por lo que no se
producira una afeccion negativa
sobre la calidad de las aguas.
Respecto a las aguas subterraneas,
una vez ejecutadas las distintas
actuaciones propuestas se producira
un incremento de las zonas
impermeabilizadas, reduciéndose la
superficie de infiltracion y, por tanto,
de recarga de los acuiferos. No
obstante, considerando que la nueva
ocupacion espacial de las nuevas
instalaciones asciende a 0,42 ha de
nueva superficie asfaltada, Ila
superficie de recarga no sufrira una
modificacién relevante.

Respecto al consumo de agua, se ha
estimado que para el Desarrollo
Previsible del aeropuerto (horizonte 3)
se podria alcanzar la cifra de 17.092,9
m3 , teniendo en cuenta el nimero de
pasajeros y mercancias previstas
para ese horizonte.

No se considera muy significativo,
dado que, en Desarrollo Previsible, el
consumo representaria menos del
0,009% del total de Aragén (datos afio
2016). Se prevé una reduccion en el
consumo de agua por pasajero con las
medidas de minimizacién de consumo
gue estan previstas en el aeropuerto
de en torno al 5%.

Conservar el buen
estado  ecolégico vy
quimico de las masas
de agua (Directiva
Marco de Aguas).

Control y seguimiento de la calidad de las aguas
vertidas mediante las analiticas previstas en las
autorizaciones correspondientes.

N° de analiticas remitidas a
la autoridad competente.

Anual

Aplicar buenas
practicas para
mantener/reducir el

consumo de agua en el
aeropuerto.

Aplicar las medidas previstas de control y ahorro
en el consumo de agua.

Consumo de agua por
unidad de tréfico.

Anual

Minimizar la ocupacién
del dominio publico
hidraulico.

Implementacion de las medidas indicadas por las
autoridades competentes en DPH en la
autorizacion de ocupacion de zona de policia del
DPH del rio Botella.

Grado de ejecucion de las
medidas indicadas por la
autoridad competente en el
rio Botella.

Anual

Patrimonio
Cultural

Ninguna de las actuaciones previstas
por la Propuesta de revision del Plan
Director, afectard ni directa ni
indirectamente a los tres elementos
patrimoniales localizados durante la
realizacion de la  prospeccion
arqueoldgica ni a ningun otro bien de
interés cultural o elemento cultural
identificado en el entorno inmediato
del recinto aeroportuario.

No hay afeccion a vias pecuarias.

Prevenir la afeccion a
elementos del
Patrimonio Cultural.

En el supuesto de que se produzcan actuaciones
en el enclave “La Muela del Carrascal” se remitira
previamente el proyecto —de forma previa al inicio
de las obras- a la Direccién General de Patrimonio
Cultural del Gobierno de Aragén, que resolvera las
medidas correctoras a adoptar.

En caso de producirse trabajos en el entorno de los
restos de edificaciéon en la partida de “La Ladera”
se balizaran dichos restos para evitar su afeccion.

Grado de ejecucion de las
medidas indicadas por la
autoridad competente
como  contestacion  al
Infforme de Prospeccién
realizado sobre la Zona de
Servicio Propuesta.

Anual

Enero 2021
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3.7. CALIDAD DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

El Informe de Sostenibilidad Ambiental junto con la informacién contenida en las adendas al ISA
realizadas de manera posterior, cumplen con las determinaciones basicas establecidas por la Ley
9/2006 y requeridas en el Documento de Referencia, si bien se ha realizado alguna adaptacién de
criterios con objeto de adecuarlo a la informacién disponible y consultada. También aporta la
informacién adecuada y suficiente para deducir los efectos ambientales significativos que
potencialmente pudiera generar el Plan Director, asi como para poder proponer las medidas de
integracion ambiental necesarias para garantizar su sostenibilidad.
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4. RESULTADOS DE LAS CONSULTAS E INFORMACION PUBLICA

4.1. PROPUESTAS Y ALEGACIONES RECIBIDAS

Entre el 22 de noviembre de 2016 y el 31 de enero de 2017, se sometié a consultas e informacion
publica el Informe de Sostenibilidad Ambiental y la propuesta de Revision del Plan Director del
Aeropuerto de Huesca-Pirineos. Tras este periodo, se recibieron un total de cuatro alegaciones.

v/ Oficina Espafiola de Cambio Climatico. Secretaria de Estado de Medio Ambiente. Ministerio
de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente. Indica que se deben contemplar
los incrementos significativos de las emisiones a la atmosfera; los incrementos (o
variaciones) significativas de los vertidos a cauces publicos (en esta casuistica) y su
evolucién asociada a la variabilidad climatica para el horizonte contemplado en el plan
Director 2017-2020; las afecciones, desde la perspectiva del Cambio Climéatico a las Redes
Natura 2000 (citadas en el informe evaluado), incluyendo y detallando la evaluacion y
repercusiones locales que pueden generarse, teniendo siempre en cuenta los objetivos de
conservacion del espacio; la actualizacion de las proyecciones realizadas en el documento
hasta el horizonte 2020 (todas alcanzan el objetivo de 2015, descritas en el documento) y
actualizar la informacion publicada en los boletines de Aviso de los Aerédromos y sus
parametros de caracterizacion atmosférica, publicados por Aena.

Finalmente, concluye que el informe de propuesta de revisién del Plan Director del
Aeropuerto de Huesca-Pirineos no analiza, ni tiene en cuenta los factores climaticos
(temperaturas, precipitaciones, etc.) y su incidencia, desde el punto de vista de la
adaptacion, de los proyectos a futuro (aunque estos si se especifican) y cuya afeccion al
Cambio Climatico si estaria justificada, recomendando que se completen estos aspectos
utilizando la informacion climatolégica facilitada por AEMET, por una parte, y la Generacion
de Escenarios Regionalizados de Cambio Climético para Espafia. Asimismo, considera que,
desde la perspectiva de la mitigacion del cambio climatico, seria conveniente evaluar la
huella de carbono del aeropuerto en fase de explotacion en base a la demanda futura de
trafico de aeronaves y adoptar un catalogo de medidas para reducir las emisiones de gases
de efecto invernadero.

v" Departamento de Desarrollo Rural y Sostenibilidad. Direcciéon General de Sostenibilidad.
Gobierno de Aragén. Destaca la presencia en la zona de los Habitats de Interés Comunitario
con cadigos 6220. “Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea”
(*) y 9340 “Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifolia” y la presencia del milano real
(Milvus milvus) y el alimoche comun (Neophron percnopterus) el primero de ellos incluido
en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas como en peligro de extincion y en el
Catélogo de Especies Amenazadas de Aragdn como Sensible a la alteracion de su Habitat,
y el segundo incluido como especie vulnerable en ambos catalogos.




Solicita que, puesto que se prevén posibles problemas con la avifauna del entorno por un
aumento significativo del trafico aéreo, se desarrollen méas las medidas que se han incluido
en el ISA para el seguimiento y supervision del Plan.

Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA). Departamento de Desarrollo Rural y
Sostenibilidad. Gobierno de Aragdén. Solicita que se asegure la compatibilidad de la revision
del Plan Director con el Decreto 170/2013, de 22 de octubre, del Gobierno de Aragén, por
el que se delimitan las zonas de proteccion para la alimentacion de especies necréfagas de
interés comunitario en Aragon y se regula la alimentacién de dichas especies en estas zonas
con subproductos animales no destinados al consumo humano procedentes de
explotaciones ganaderas, asi como con el Decreto 102/2009, de 26 de mayo, del Gobierno
de Aragén, por el que se regula la autorizacion de la instalacién y uso de comederos para
la alimentacion de aves rapaces necréfagas con determinados subproductos animales no
destinados al consumo humano y se amplia la Red de comederos de Aragon.

Asimismo, solicita que se garantice la integridad y usos de las vias pecuarias existentes en
el entorno, conforme a lo dispuesto en la Ley 10/2005, de 11 de noviembre, de vias
pecuarias de Aragén y que se eviten afecciones sobre la vegetacién natural, ubicando los
parques de maquinaria, acopios o vertidos temporales de tierras u otros materiales sobre
zonas desprovistas de vegetacion, garantizando en todo momento la continuidad del habitat
de interés comunitario 9340 "Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifola”.

v' Servicio de Prevencién, Proteccion e Investigacion del Patrimonio Cultural. Departamento
de Educacién, Cultura y Deporte. Gobierno de Aragén. Indica que, tanto el informe sobre
las prospecciones arqueoldgicas realizadas en 2016 en el ambito de la Propuesta de
revision del Plan Director del Aeropuerto de Huesca-Pirineos como la Resolucién de la
Direccion General de Cultura y Patrimonio, de fecha 22 de diciembre de 2016, donde se
recogen las prescripciones de obligatorio cumplimiento en materia de proteccion del
Patrimonio Cultural, deben incorporarse al ISA de la propuesta de revisién del Plan Director
del Aeropuerto Huesca-Pirineos para que los elementos recogidos en el informe, que forman
parte del Patrimonio Cultural de Aragén, queden protegidos frente a futuras obras.

Los elementos localizados son el yacimiento arqueoldgico La Muela del Carrascal (Alcala
del Obhispo), los restos de un edificio en la partida de La Ladera de cronologia indeterminada
y los edificios originales de la Escuela de Vuelo de Huesca.

4.2. CONSIDERACION DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES

Una vez completada el proceso de consultas e informacion publica, el promotor ha realizado un
informe de respuestas a las alegaciones, a continuacion, se sintetizan los aspectos mas importantes:

v' En cuanto al clima y al cambio climatico, en el ISA se ha incluido una caracterizacion del
clima en el entorno del Aeropuerto de Huesca-Pirineos. Asimismo, se ha estudiado la
posible evolucién del clima analizadndose las variaciones de la temperatura y precipitaciones
para lo cual se han utilizado los datos de escenarios climéticos regionalizados disponibles



en el portal web de la AEMET, en concreto se han utilizado los graficos de evolucién para
Espafia por provincias: Huesca.

Posteriormente el ISA se analiza, en funcion de la evolucién de las variables climaticas, los
potenciales efectos del cambio climéatico en el &mbito del plan director, considerandose
algunas medidas de adaptacion que pueden minimizar los efectos secundarios del cambio
climatico. En este apartado se sefiala que, aunque no se prevén impactos significativos,
dado el alto grado de incertidumbre asociado tanto al anélisis como a la interpretacion en
las previsiones de la variacion del clima, sera necesario considerar en futuras revisiones del
Plan Director y en su evaluacidon ambiental, los nuevos modelos de prevision y actualizar
las conclusiones de los mismos en funcidon de nuevas publicaciones.

Ademas, en el ISA se realiza la caracterizacion de la calidad quimica del aire en el
Aeropuerto de Huesca-Pirineos en la situacion actual y se analizan los efectos de la
contaminacion atmosférica sobre la poblacion y la salud humana; para ello se ha llevado a
cabo un estudio comparativo entre las emisiones atmosféricas registradas para la situacion
actual y para el horizonte de desarrollo previsible de la propuesta de revision del Plan
Director Aeropuerto de Huesca-Pirineos para la alternativa seleccionada. Posteriormente,
se han incluido las medidas necesarias para reducir las emisiones procedentes de los
motores de combustién y medidas encaminadas a reducir las emisiones atmosféricas
procedentes de las aeronaves.

Respecto al andlisis de los efectos del Plan Director sobre el cambio climético, en el informe
de sostenibilidad ambiental del plan director del Aeropuerto de Huesca-Pirineos, se han
tenido en consideracion, las dos dimensiones de la lucha contra el cambio climatico: la
mitigacion y la adaptacién.

Adicionalmente, en el ISA se puede encontrar un andlisis de los efectos de la alternativa
seleccionada, en particular de las emisiones a la atmésfera y de los efectos derivados de la
generacion de residuos.

En cuanto a lo relacionado con la aplicacién del articulo 7.2.c) de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, cabe sefialar que dicho articulo se refiere a la evaluacién de impacto ambiental
de proyectos y que, por tanto, su analisis se trasladara a los proyectos mediante los cuales,
en su caso, se desarrolle el Plan Director.

Por lo que respecta a la actualizacion de las proyecciones realizadas en el documento hasta
el horizonte 2020, en relacién tanto con la mitigacion como con la adaptacion, no se manejan
horizontes temporales, sino volumen de trafico (horizonte de desarrollo previsible). Por este
motivo, se considera que las proyecciones recogidas en el ISA (apartados 6.4 y 6.5) son
suficientes.

Finalmente, en relacién con la actualizacién de la informacién publicada en los boletines
meteorolégicos de aviso de aerédromo, cabe sefialar que dichos boletines son elaborados
por la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET) y se rigen por su propia normativa de
aplicacién, por tanto, quedan fuera del alcance del ISA.



Respecto a la huella de carbono, en el ISA se han calculado los niveles de CO:2 en base al
consumo de energia eléctrica, combustible y las fuentes fijas y moviles tanto para el
escenario de la situacion actual como de desarrollo previsible, coincidente este Gltimo con
los niveles correspondientes a la Alternativa O.

En cuanto a los espacios naturales protegidos y la biodiversidad y su evolucién previsible,
en el ISA se ha incluido la caracterizacién de la fauna y de los HIC presentes en la zona.
Asimismo, se han analizado los efectos de la alternativa seleccionada sobre los espacios
naturales y la biodiversidad y se han incluido las medidas necesarias para prevenir y reducir
las afecciones sobre los mismos.

Asimismo, en el capitulo 8 del ISA se han recogido las medidas previstas para el
seguimiento y la supervisién. En dicho capitulo se prevé la elaboracion y publicacion de
informes anuales en los que vengan recogidas entre otras cuestiones, las afecciones a
especies (de flora o fauna) protegidas.

En cualquier caso, cabe destacar que la infraestructura aeroportuaria dispone de un manual
de aeropuerto en el que figura un procedimiento para la “gestién del peligro de la fauna”, de
conformidad con lo dispuesto en el Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que se
aprueban las normas técnicas de disefio y operacion de aerédromos de uso publico y se
regula la certificacion de los aeropuertos de competencia del Estado.

De igual manera, es preciso recordar que el Reglamento (UE) n° 139/2014 de la Comision,
de 12 de febrero de 2014, por el que se establecen los requisitos y procedimientos
administrativos relativos a los aerédromos, aunque no es aplicable directamente al
Aeropuerto de Huesca-Pirineos, recoge en su “Articulo 10, gestion de los riesgos
relacionados con la fauna” la obligacién de los Estados miembros a establecer
procedimientos nacionales para notificar las colisiones de aeronaves con animales, hacer
una evaluacién continua de los riesgos y garantizar los informes sobre colisiones para su
inclusién en la base de datos de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional del “Sistema
de informacién sobre colisiones con aves” (IBIS).

Asimismo, los informes periddicos para el seguimiento y la supervisién ambiental del plan
contendrén indicadores respecto a la superficie afectada de habitats de interés comunitario.

Por otro lado, también se han tenido en consideracion las zonas declaradas como de
Proteccion para la alimentacion de Especies Necrofagas (ZPAEN) de Interés Comunitario
en Aragon reguladas por el Decreto 102/2009, de 26 de mayo, que regula la alimentacion
de dichas especies en estas zonas con subproductos animales no destinados al consumo
humano procedentes de explotaciones ganaderas. Considerando la ubicacion del
aeropuerto y su operativa en relacion a estas zonas, su sistema de gestion de riesgos
operacional ha incluido en su dmbito de estudio y gestién esta problemética con especial
atenciéon, al objeto de compatibilizar los objetivos de creacion de las ZPAEN vy el
mantenimiento de los exigentes niveles de seguridad de los aeropuertos de la red de Aena.



La metodologia utilizada para la evaluacion se ha adaptado a la escala y nivel de definicion
de las propuestas que se incluyen en la revision del Plan Director, teniendo en cuenta que
muchas de ellas no estan definidas en detalle y que sera en fases posteriores de la
planificacién (proyectos basicos y constructivos) cuando se analicen y se tomen las
decisiones relativas a algunas de sus caracteristicas con potencial incidencia ambiental.
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5. DETERMINACIONES DE LA MEMORIA AMBIENTAL

La Memoria Ambiental ha tenido por objeto, tal y como se recoge en el articulo 12 de la Ley 9/2006,
valorar la integracion de los aspectos ambientales en la propuesta de Plan Director, valorar la
integracion de los aspectos ambientales en la propuesta de Plan Director.

Asi mismo, teniendo en cuenta el articulo 8.2 de la Ley 9/2006, que especifica que, el Informe de
Sostenibilidad en su redaccién tendra en consideracion:

"b) El contenido y nivel de detalle del plan o programa.
e) La fase del proceso de decision en que se encuentra.

d) La medida en que la evaluacion de determinados aspectos necesita ser complementada en otras
fases de dicho proceso, para evitar su repeticion."

Una vez analizado todo el procedimiento de evaluacién ambiental estratégica, ademas de las
medidas incluidas en el Informe de Sostenibilidad y su adenda, se ha considerado adecuado
incorporar una serie de medidas relativas a las buenas practicas en el desarrollo de los futuros
proyectos, que contribuyan a la sostenibilidad ambiental de las actuaciones incluidas en el Plan
Director.

5.1. MEDIDAS E INDICADORES ESTRATEGICOS

5.1.1. MEDIDAS DE INTEGRACION AMBIENTAL

Para cumplir los objetivos marcados en materia de biodiversidad se considera necesario definir el
contenido minimo de los carteles informativos que se instalaran en la escuela de vuelo del
aeropuerto para evitar el sobrevuelo de espacios naturales protegidos y determinadas zonas
sensibles para las aves. Estos deberan identificar, al menos: la ubicacion del Parque Natural y ZEPA
de la Sierra y Cafiones de Guara, la ZEPA Serreta Tramaced y las areas criticas establecidas para
el quebrantahuesos seguln el Plan de Recuperacion aprobado para la especie en la Comunidad
Auténoma de Aragén. Se identificaran las aves que sean objetivo de conservacion de los citados
espacios, (0 en su defecto, las que se encuentren incluidas en el Catalogo Espafiol de Especies
Amenazadas o en el Catalogo autonémico), su época de cria y las alturas de vuelo de las especies.
La informacion se reflejara de forma que sea visualmente atractiva y facilmente comprensible y se
explicara por qué se debe evitar el sobrevuelo de dichas zonas, especialmente durante la época de
cria de las especies identificadas.

5.1.2. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

a) Para realizar el seguimiento sobre el cumplimiento del objetivo ambiental “minimizar la
afeccion a HIC” se incorporara al seguimiento descrito en el apartado 3.6.2 de este
documento la integracion del indicador ambiental “Superficie afectada de HIC” y “Superficie
de HIC restaurada”.

b) Para realizar el seguimiento sobre el cumplimiento del objetivo ambiental “minimizar la
ocupacion del dominio publico hidraulico” se incorporara al seguimiento descrito en el



apartado 3.6.2 de este documento la integracion de los indicadores ambientales “superficie
de zona de policia afectada”, “superficie de zona de servidumbre afectada” y “longitud de
cauce afectado”.

¢) Para realizar el seguimiento sobre el cumplimiento del objetivo ambiental “prevenir la
afeccion a elementos del patrimonio cultural” se incorporara al seguimiento descrito en el
apartado 3.6.2 de este documento la integracion de los indicadores ambientales “n° de

elementos de patrimonio cultural afectados”.

5.2. BUENAS PRACTICAS EN LA EJECUCION DE PROYECTOS

Ademas de las medidas estratégicas propuestas por el ISA y las adendas, se considera necesario
establecer unos criterios ambientales a tener en cuenta en el desarrollo de los distintos proyectos
contemplados en el plan. Algunos de estos proyectos tendran que someterse por prescripcion legal
a algun tipo de evaluacion de impacto ambiental y en este caso, se atendran a lo que dicten las
resoluciones ambientales correspondientes. En el desarrollo del resto de proyectos que no estén
sometidos a ningun tipo de procedimiento ambiental, se respetaran los siguientes criterios y
recomendaciones de buenas practicas ambientales para su ejecucion.

Prevencion del ruido

Con el fin de minimizar las afecciones sobre la calidad acustica en el entorno de las obras y medios
circundantes, se tomaran una serie de medidas preventivas, tendentes a evitar la contaminacion
acustica, por encima de los limites establecidos en la legislacién vigente.

Estas medidas recaerdn sobre las principales acciones, generadoras de emisiones acusticas, es
decir, sobre el funcionamiento de la maquinaria de construccion, el trafico de vehiculos de transporte
de tierras y materiales de obra y el funcionamiento de instalaciones auxiliares (plantas de aridos,
hormigdn, etc.).

Asimismo, la maquinaria utilizada tendra un nivel de potencia acustica garantizado igual o inferior a
los limites fijados por la Directiva 2000/14/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de mayo
de 2000, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre emisiones
sonoras en el entorno debidas a las maquinas de uso al aire libre. Asimismo, se cumplird su
trasposicion a la legislacion estatal a través del Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, propuesto
por los Ministerios de Medio Ambiente y de Ciencia y Tecnologia, por el que se regulan las emisiones
sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre (BOE n° 52 de 1 de
marzo de 2002). Este ultimo fue modificado mediante el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por
el que se modifica el Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, resultado de la trasposicion de la
Directiva 2005/88/CE, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas méaquinas de uso al aire libre (BOE n° 106 de 4 de mayo de 2006).

Ademas, para salvaguardar la calidad acustica del entorno circundante previamente al inicio de la
obra, se definiran los viales de acceso empleados para realizar los aportes de material a las zonas
de actuacién con el propésito de minimizar las molestias a la poblacién cercana. Asimismo, se
analizaran los horarios de operacién tanto de maquinaria como de transporte de camiones con el
mismo objetivo prestando especial atencion durante el periodo nocturno (23:00 a 7:00 horas) sobre



las zonas en las que previsiblemente pueda existir afeccion sobre la poblacién. En el plan de obra
se incluira el cronograma de los trabajos a realizar, asi como la planificacién de los movimientos de
maaquinaria que se determinaran procurando disminuir las afecciones acusticas a la poblacion.

Por otro lado, en caso de existir la necesidad de definir nuevos accesos a la obra durante la
realizacion de los trabajos, la solucién final sera alcanzada como consecuencia de un andlisis de
alternativas en las cuales la variable acuUstica originada por el trafico sea tenida en cuenta.

En caso necesario, se proporcionara informacion detallada de los plazos de ejecucion de obra a la
poblacién previsiblemente afectada mediante sefiales y/o carteles explicativos del alcance de los
trabajos y duracion de los mismos.

Prevencion de la emisién de particulas

Los proyectos preveran las medidas de control necesarias sobre las fuentes generadoras de polvo
(demoliciones, excavaciones, carga y descarga, extendido y transporte de tierras y materiales) con
objeto de reducir al maximo las emisiones de particulas de polvo. Entre estas medidas se incluirdn
las siguientes:

v' Se extremaran las medidas de control en el transporte de escombros o materiales cuyo
origen o destino sea exterior al recinto de la obra.

v' Laemision debida a la accién del viento sobre la carga de los camiones volquete se reducira
por confinamiento, cubriéndola mediante lonas. Esta medida se aplicara tanto a los
camiones que realicen los movimientos de tierras como a los que transporten aridos y
escombros.

v" Salvo que el proyecto justifique otra medida que comporte ventajas adicionales, se utilizara
el riego periddico de los caminos de obra y de las zonas en las que se realicen movimientos
de tierra para minimizar del levantamiento de polvo y consecuentemente de la emision de
particulas en suspension. La frecuencia de riego se determinara en funcién de las
condiciones meteorolégicas.

v" En lo relacionado con el agua de riego, sera necesario aportar certificado del lugar de
procedencia de la misma. En caso de no corresponderse con puntos de abastecimiento
urbano se comprobara que su obtencién no afecte ostensiblemente a la red natural de
drenaje.

v' El levantamiento de polvo provocado por la acciéon del viento sobre las superficies
denudadas durante las obras se aminorara iniciando su revegetacion una vez que las
superficies queden terminadas. Con ello se reducira el tiempo de exposicion frente a la
erosion edlica.

v' En las conexiones de la obra con elementos de la red viaria local se evitara el arrastre de
barro y polvo mediante la instalacion de plataformas de lavado de ruedas o mediante la
extension de una capa de zahorra.

v Se limitara la velocidad de los vehiculos de la obra a 30 km/h.



Reduccion de emisiones procedentes de los motores de combustion

Los proyectos incluiran las previsiones necesarias para asegurar que la maquinaria y vehiculos de
transporte que se utilicen en la obra cumplan estrictamente con los programas de revision y
mantenimiento especificados por el fabricante de los equipos.

Independientemente, se deberd constatar, antes del comienzo de las obras, que todos estos
vehiculos y maquinaria garanticen, mediante las revisiones pertinentes lo siguiente:

v" Un correcto ajuste de los motores.

v" Que la potencia de la maquina se adecue al trabajo a realizar.
v" Que el estado de los tubos de escape sea el correcto.

v" El empleo de catalizadores.

v' Larevision de maquinaria y vehiculos (ITV).

Para el control de la emisién de gases y particulas contaminantes procedentes de los motores de
combustion interna de las maquinas mdviles no de carretera se aplicara la normativa vigente al
respecto, en concreto la Directiva 97/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de
diciembre, y las Directivas 2001/63/CE, 2002/88/CE y 2004/26/CE que modifican la Directiva anterior
y la Directiva 2010/26/UE, que modifica los anexos I, 11, IIl, IV y V de la Directiva 97/68/CE. También
se tendra en cuenta la publicacién de la Directiva 2011/88/UE de 16 de noviembre de 2011 como
ultima modificacién de la mencionada Directiva 97/68/CE en lo que se refiere a las disposiciones
relativas a los motores comercializados con arreglo al sistema flexible. Estas medidas se refieren al
control de emisiones de dioxido de nitrdgeno (NO2), particulas (PM1o y PMz2;5), humos negros y otros
contaminantes como monoéxido de carbono (CO); a la reduccién de emisiones de precursores de
ozono troposférico (O3) y sus consiguientes repercusiones sobre la salud y el medio ambiente; y la
reduccion de NOx y HC para evitar los dafios causados al medio ambiente por la acidificacion.

Vegetacion

A la hora de realizar el desbroce en la zona donde se sitlan las etapas regresivas del HIC prioritario
6220, este se debera limitar tanto al espacio estrictamente necesario como a los individuos que no
cumplan estrictamente las prescripciones de seguridad para la franja, no afectando por lo tanto al
resto de vegetacion presente en esa area. Si alguna de las especies afectadas fuese protegida,
debera cumplirse obligatoriamente lo estipulado en la norma que la contempla.

Igualmente, en los rodales en estado arbustivo subarbdéreo del HIC 9340 afectados por la
adecuacion del trazado del camino perimetral, al realizarse tratamientos de desbroce y tala se
deberd limitar tanto al espacio estrictamente necesario como a los individuos que no cumplan
estrictamente las prescripciones de seguridad.

En relacion con otras actuaciones que pueda realizarse en el aeropuerto y que no afecten
directamente a las citadas zonas, las mismas seran consideradas como zonas de exclusién, no
permitiéndose el paso de maquinaria y operarios, ubicacién de instalaciones auxiliares ni depdsito
de materiales o residuos de ninguna clase, debiendo ser jalonadas en caso necesario.



Para restaurar la zona tras las obras, se realizaran revegetaciones, mediante plantacion y siembra
de todas aquellas zonas desbrozadas previamente, al tratarse de encinares y matorral
mediterraneos, salvo en la adecuacion de la franja que por motivos de seguridad se tiene que
mantener con la minima cobertura vegetal posible. Asimismo, se trasplantaran todos los pies
arboreos situados en zonas de vegetacion afectadas que sean de especial interés por sus
caracteristicas botanicas o por su desarrollo.

Se utilizaran especies autdctonas en la restauracion vegetal.
Fauna

Como medida protectora se debe establecerse que las obras deberan plantearse en funcién del
periodo mas favorable, para evitarlos periodos reproductivos de las especies protegidas presentes
en el entorno aeroportuario.

Por otro lado, de manera previa al inicio de los desbroces se realizard una batida de fauna en la
zona de actuacion. En caso de identificarse la presencia de alguna especie incluida en el Listado de
especies Silvestres en Régimen de proteccién Especial o en el Catalogo Espafol de Especies
Amenazadas, se seguiran las indicaciones fijadas en los articulos 57 y 58 de la Ley 42/2007, de 13
de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. Igualmente, con las especies incluidas
en el Catélogo de Especies Amenazadas de Aragon.

Generacion y gestién de residuos

Los impactos que puedan ocasionar los residuos se minimizaran con una gestién adecuada de los
mismos, la cual implica reutilizacién de los inertes, acopio de los residuos peligrosos en recintos
preparados para ello, retirada y transporte de los mismos a través de gestores autorizados previa
solicitud del documento de aceptacion del residuo por parte del gestor final del mismo, y transporte
a vertederos autorizados.

Se recomienda que los proyectos que desarrollen las distintas actuaciones propuestas contemplen
un pliego de prescripciones técnicas de caracter ambiental para la contratacion de las actuaciones.
Se priorizard el reciclado de los residuos de la construccién y demolicién frente a su traslado a
vertedero.

Medio hidrolégico

Con respecto a las medidas protectoras del medio hidrol6gico deberan considerarse las incluidas a
continuacion, con el fin de atenuar o suprimir los efectos ambientales que pudieran derivarse de la
ejecucion de las actuaciones previstas:

v' El parque de magquinaria y los depdsitos temporales de materiales se situaran, como
minimo, a una distancia de 100 m de los cauces. Los materiales no aprovechables,
procedentes de la excavacion, no se depositaran en los cauces de rios ni arroyos, ni en sus
margenes o proximidades, a fin de evitar el arrastre y aporte de soélidos a sus aguas.

v’ Las tareas de limpieza y mantenimiento de la maguinaria de obra se realizaran
exclusivamente en un sector acotado del parque de maquinaria, que estara totalmente
impermeabilizado y contara con sistemas de depuracién primaria o balsas de decantacion
con separadores de grasas, para que se pueda controlar la presencia de sélidos no



deseados en el sistema hidrolégico, y zanjas filtrantes para el tratamiento de aguas de
lavado y vertidos accidentales.

Se prohibira el vertido de subproductos de obra al sistema de drenaje para no alterar la
calidad de las aguas que circulan por él.

Se adoptaran las medidas necesarias para que cualquier actividad de obra que implique el
manejo, depdsito 0 almacenamiento de sustancias contaminantes se realice sobre zonas
totalmente impermeabilizadas y cuente con los sistemas adecuados de recogida y
contencion de vertidos accidentales o fugas

Se asegurard la recogida y tratamiento adecuado de las aguas de escorrentia superficial
instalando los correspondientes separadores de hidrocarburos para aguas pluviales de la
pista y plataforma.

Se implantaran las medidas que indiquen las autoridades competentes en DPH cuando se
tramite autorizacién de ocupacion de zona de policia del DPH del rio Botella.

En la elaboracion de proyectos se procurara minimizar tanto la ocupacién de terreno, como
los movimientos de tierra asociados.

Con anterioridad al inicio de las obras, se procedera a sefalizar y balizar toda la zona que
vaya a verse afectada por ellas, asi como los caminos de acceso. Fuera de la zona de obras,
no se permitird el paso de maquinaria ni el depésito de materiales o residuos de ninguna
clase.

Cuando se realicen movimientos de tierra, se debera acopiar la tierra vegetal con objeto de
aprovecharla con posterioridad para la regeneracion de la zona de obras (incluidas
instalaciones auxiliares).

Se debera estudiar la posibilidad de utilizar los sobrantes de excavacién que resulten
apropiados, mediante utilizacién directa o acopio, como relleno para otras actuaciones que
se desarrollen o puedan desarrollarse en el aeropuerto, evitando asi su depdésito en
vertedero.

Una vez finalizadas las obras, se desmantelaran todas las actuaciones, se retiraran todos
los elementos auxiliares de obra y se gestionaran los residuos, restituyendo la zona a su
estado inicial tanto en topografia como en vegetacion.

Teniendo en cuenta que la actividad aeroportuaria se encuentra regulada en el Real Decreto
9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacién de actividades potencialmente
contaminantes del suelo, antes de realizar los movimientos de tierra deberd conocerse el
estado de los suelos y otros materiales naturales que vayan a ser excavados con objeto de
poder determinar si se encuentran o no contaminados y de evitar el riesgo ambiental que
pudiera derivar de los materiales excavados. Una vez conocido el estado de los materiales



se procedera a su correcta gestion segln lo establecido en la Ley 22/2011, de 28 de julio,
de Residuos y suelos contaminados; Real Decreto 105/2008 de 1 de febrero, por el que se
regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicién; Orden
APM/1007/2017, de 10 de octubre, sobre normas generales de valorizaciéon de materiales
naturales excavados para su utilizacién en operaciones de relleno y obras distintas a
aquéllas en las que se generaron y el Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el
que se regula la eliminacién de residuos mediante depdsito en vertedero.

v" Sidurante la ejecucion de las obras se produjesen vertidos accidentales se procedera a su
inmediata contencién asi como a la gestién y el tratamiento del suelo contaminado de
acuerdo a la legislacion vigente.

Patrimonio histérico cultural

De acuerdo con la Carta Arqueoldgica, no hay documentado ningln yacimiento ni elemento
patrimonial dentro del recinto del Aeropuerto de Huesca-Pirineos.

Tras la prospeccién arqueoldgica realizada, autorizada por la Administracién competente, se han
localizado 3 elementos patrimoniales. Uno de ellos corresponde a un posible yacimiento
arqueolégico (La Muela del Carrascal), que por los materiales asociados se cataloga como de
cronologia romana, localizado en la zona sureste del recinto aeroportuario, otro elemento patrimonial
se corresponde con una pequefia edificacién localizada en la esquina noroeste del recinto
aeroportuario en la partida de La Ladera, la cual conserva tan solo los muros construidos con
blogues de piedra seleccionada por su valor etnografico, y por ultimo, el edificio de la escuela de
vuelo, seleccionado por su valor histérico.

Por ello, en base al principio de cautela, se debera poner especial atencién en aquellos movimientos
de tierra que se realicen en las zonas anteriormente citadas. Los proyectos que desarrollen las
distintas actuaciones propuestas en el plan director deberan recoger las medidas necesarias para
garantizar la no afeccion a dichas zonas. En particular:

v" En el supuesto de que se produzcan actuaciones en el enclave “La Muela del Carrascal” se
remitird previamente el proyecto —de forma previa al inicio de las obras- a la Direccion
General de Patrimonio Cultural del Gobierno de Aragén, que resolvera las medidas
correctoras a adoptar.

v" En caso de producirse trabajos en el entorno de los restos de edificacién en la partida de
“La Ladera” se balizaran dichos restos para evitar su afeccion.

Adicionalmente, se procurard conservar los edificios originales de la Escuela de Vuelo de Huesca-
Monflorite, dado su interés histérico, tal y como indica la Direccién General de Cultura y Patrimonio
del Gobierno de Aragon en su Resolucion del 22 de diciembre de 2016.

En el caso de que se produjesen hallazgos casuales de bienes integrantes del patrimonio
arqueologico de Aragon se deberd comunicar inmediatamente a la Direccion General de Cultura y
Patrimonio del Departamento de Educacion, Cultura y Deporte del Gobierno de Aragdn, en
aplicacién del articulo 69 de la Ley 3/1999, de 10 de marzo, de Patrimonio Cultural de Aragon.

Reposicién de servicios afectados




En la ejecucion de proyectos se procurara evitar tanto afecciones directas a las infraestructuras,
reponiéndolas convenientemente en su caso, como indirectas a su funcionalidad, habilitando
desvios provisionales durante la ejecucion de las obras.

5.3. PUBLICIDAD DEL SEGUIMIENTO AMBIENTAL

Una vez aprobado el Plan Director, Aena SME S.A. pondra a disposicién del publico interesado,
preferentemente en la web de la entidad, la siguiente documentacion:

v" Memoria Ambiental.
v" Plan Director aprobado.
v'Informes periddicos anuales de las medidas de seguimiento recogidas en la tabla 2.

v" Informes a realizar cuando se revise el PD o se produzcan modificaciones operativas
significativas de las medidas de seguimiento recogidas en la tabla 3.



