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RESOLUCION CONJUNTA DE LA SECRETARIA DE ESTADO DE CAMBIO CLIMATICO
DEL MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL Y MARINO Y DE LA
SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DEL MINISTERIO DE FOMENTO POR LA
QUE SE FORMULA LA MEMORIA AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO
DE IBIZA

En cumplimiento del articulo 22 de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los
efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, la Secretaria de Estado de
Cambio Climatico del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino y la Secretaria de
Estado de Transportes del Ministerio de Fomento formulan la memoria ambiental del Plan
Director del aeropuerto de IBIZA.

1. INTRODUCCION _
1.1. DEFINICION Y OBJETIVOS DE LA MEMORIA AMBIENTAL

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente, tiene por objeto la promocién de un desarrollo sostenible
mediante la integracién de los aspectos ambientales en la elaboracién y adopcion de planes y
programas, a ftravés de un proceso de evaluacion ambiental que determine los efectos
significativos sobre el entorno.

Esta Ley supone la transposicion al ordenamiento juridico espafol de la Directiva 2001/42/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la evaluacion de los
efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente.

La Ley 9/2006, en su articulo 2 define la evaluacion ambiental como “el proceso que permite la
integracion de los aspectos ambientales en los planes y programas “. En este sentido, la
Memoria Ambiental valora los siguientes aspectos:

et La integracion de los aspectos ambientales realizada durante el proceso de evaluacion.

La calidad del informe de sostenibilidad ambiental y la incorporacion en el mismo de los
aspectos destacados en el Documento de Referencia previamente elaborado.

La integracién del resultado de las consultas publicas, y cémo éstas se han tomado en
consideracion.

La prevision de los efectos ambientales significativos de la aplicacién del plan.

Por tanto, la Memoria Ambiental es un documento preceptivo, que contiene las determinaciones
finales que deben tenerse en cuenta en el plan antes de su aprobacion definitiva.

El presente documento responde a la elaboracién de la Memoria-:Ambiental de la Revisién del
Plan Director del aeropuerto de |biza, definida en el citado articulo 2 y establecida en el articulo
22 de la Ley 9/2006.

1.2. DEFINICION Y OBJETIVOS DEL PLAN DIRECTOR

El objeto de los planes directores aeroportuarios es la definicion de las grandes directrices de
ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su desarrollo previsible y la delimitacién
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de la zona de servicio del aeropuerto, tal y como marca el Real Decreto 2591/1998, de 4 de
diciembre, sobre Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio.

Bajo esta perspectiva, los planes directores constituyen una herramienta de planificacion
estrictamente aeroportuaria y no urbanistica, que permite establecer las directrices de
desarrollo futuro de cada aeropuerto. En él se plantean las actuaciones a realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas aeroportuarios
que integran la Zona de Servicio del Aeropuerto.

- Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena para cada uno de ellos y las
zonas que los componen. '

Los subsistemas aeroportuarios en los que se divide la Zona de Servicio del Aeropuerto son:
- Subsistema de movimiento de aeronaves

e Zona de maniobras: pista de vuelo y calles de rodaje.

e Zona de estacionamiento: plataforma comercial y de aviacion general de aeronaves.
- Subsistema de actividades aeroportuarias:

e Zona de pasajeros:

v Area de accesos: integrada por los viarios que comunican el aeropuerto con la red de
carreteras de interés general del Estado.

v' Area de aparcamiento
v Edificio terminal de pasajeros
v Area de servicios al pasajero
e Zona de carga
e Zona de apoyo a la aeronave (o industrial aeronautica)
e Zona de servicio
e Zona de aviacion general
¢ Zona de abastecimiento
e Oftras instalaciones
o Viales interiores

e Zona de reserva aeroportuaria: espacio que garantiza el desarrollo y expansion del
aeropuerto, permitiendo dentro de la zona la inclusion de nuevas actividades o la ampliacion
de las existentes de modo tanto puntual como integral.

A su vez, el citado R.D. 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacién de los Aeropuertos
de Interés General y su Zona de Servicio reconoce su especial singularidad, debida no sélo a
su vinculacién con la organizacion del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su
estructura funcional, los requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la
necesidad de armonizar las actividades del entorno con sus impactos y servidumbres.

Establece ademas la necesidad de redactar el Plan Director aeroportuario adecuandose a las
directrices recogidas en dicho Real Decreto, segin las cuales debera desarrollarse la
ampliacién y expansion del aeropuerto, hasta alcanzar su desarrollo previsible, previendo las
necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y ambientales que pudieran ser causadas
por dichas expansiones.

Para la elaboracién del Plan Director, conforme a la estructuracion antes planteada, deben
tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algin modo, afecten o puedan
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afectar al normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias durante toda su vida (util,
contribuyan u obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden algun vinculo con las
actividades propias del transporte aéreo. En €l se determinan las necesidades en lo relativo a
operaciones de aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la
demanda prevista de trafico en el horizonte de estudio definido, garantizando la coherencia del
desarrollo del aeropuerto, asi como su eficaz integracion en su entorno, y asegurando la debida
coordinacion entre las distintas administraciones.

Segun el mencionado R.D. 2591/1998, para la delimitacion de la Zona de Servicio del
aeropuerto el Plan Director incluira:

- Las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades de trafico y transporte
aéreas; estancia, reparacion y suministro a las aeronaves; recepcion o despacho de viajeros
y mercancias; servicios a pasajeros y a las empresas de transporte aéreo; acceso y
estacionamiento de vehiculos, y, en general, todas aquellas que sean necesarias para la
mejor gestion del aeropuerto.

- Los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansion del
aeropuerto y que comprenderan todos aquellos terrenos que previsiblemente sean
necesarios para garantizar en el futuro el correcto desarrollo de la actividad aeroportuaria.

Adicionalmente, segln el articulo 4 de este Real Decreto 2591/98, recoge que el Plan Director
reflejara igualmente el ambito territorial que pueda verse afectado por el establecimiento de las
servidumbres legales aeronauticas, asi como la huella acustic

2. PROCESO DE EVALUACION

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluaciéon de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente es de aplicacion a aquellos planes y programas, asi como sus
modificaciones, que puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente y que cumplan
los dos requisitos siguientes:

a) Que se elaboren o aprueben por una Administracion publica.

b) Que su elaboracién y aprobacion venga exigida por una disposicion legal o reglamentaria o
por acuerdo del Consejo de Ministros o del Consejo de Gobierno de una comunidad auténoma.
En este sentido, en su articulo 3, se indica que se entendera que tienen efectos significativos
sobre el medio ambiente aquellos planes y programas que establezcan el marco para la futura
autorizacion de proyectos legalmente sometidos a evaluacién de impacto ambiental en materia
de transporte.

Por tanto, la revision del Plan Director de una infraestructura aeroportuaria esta sometida al
procedimiento de evaluacién ambiental estratégica descrito por la citada Ley 9/2006. En este
sentido, el objeto de la presente Memoria Ambiental es sintetizar el proceso de evaluacion
ambiental de la Revision del Plan Director del aeropuerto de Ibiza, elaborado por Aena
(Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea), en su calidad de Organo Promotor.

El Organo Ambiental del procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica (EAE) es el
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, tal y como se establece el articulo 16 de
la Ley 9/2006: “El Ministerio de Medio Ambiente actuara como érgano ambiental de los planes y
programas promovidos por la Administracion General del Estado y sus organismos publicos’.
Mediante escrito con entrada de registro de fecha 18 de enero de 2008, Aena remitié al Organo
Ambiental el Informe de Evaluacion Preliminar de Evaluacion Ambiental de la propuesta de
revision del Plan Director del aeropuerto de Ibiza, con objeto de iniciar el tramite de Evaluacién
Ambiental Estratégica.

La Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, en noviembre de 2008, segun lo
establecido en el articulo 9, 10 y 19.1 de la Ley 9/2006, realizé consultas a los 6rganos de las
Administraciones Publicas afectadas y publico interesado que se relacionan en el tabla 2-1, con
el objeto de determinar el alcance y nivel de detalle del Informe de Sostenibilidad Ambiental.
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Tabla 2-1. Relacién de instituciones Consultadas

Ayuntamiento de Eivissa.

Ayuntamiento de Sant Josep de Sa Talaia

Comision Balear de Medio Ambiente.

Consejeria de Medio Ambiente Gobierno de las Islas Baleares.
Consell Insular D’Eivissa. X
Direccion General Calidad Ambiental y del Litoral.

Consejeria de Medio Ambiente Govern de les llles Balears.
Direccion General de Biodiversidad. Consejeria de Medio
Ambiente Gobierno de las Islas Baleares.

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal.
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.
Direccion General de Ordenacion del Territorio.

Consejeria de Medio Ambiente Gobierno de las Islas Baleares.
Direccion General de Recursos Hidricos.

Consejeria de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.
Direccion General de Salud Publica y Participacion

Consejeria de Salud y Consumo Gobierno de las Islas Baleares.
Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y el Mar.
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.
Departamento de Politica Patrimonial y Agricolas

Consell Insular D’Eivissa.

Ecologistas en Accién-CODA (Confederacién Nacional).

Grupo Ornitolégico Balear-GOB.

Oficina Espafiola de Cambio Climatico

Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.
SEO-Birdlife.

WWEF/ADENA.

Con fecha 5 de marzo de 2009, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
traslada al Organo Promotor el Documento de Referencia para la elaboracién del Informe de
Sostenibilidad Ambiental de la Revisién del aeropuerto de Ibiza.

Este Documento de Referencia se elabor6 conforme a lo establecido en el articulo 8 y el Anexo
| de la ley 9/2006, de 28 de abril, y de acuerdo con los articulos 9 y 19.4, se hizo publico a
través de la pagina Web del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino
(www.marm.es)

Acorde a lo establecido en el articulo 21 de la Ley 9/20086, entre el 29 de mayo y el 5 de agosto
de 2009, se sometid a consultas a las administraciones ptblicas afectadas y publico interesado,
y se puso a disposicién del publico la siguiente documentacion:

Informe de Sostenibilidad Ambiental de la Revision del Plan Director del aeropuerto de Ibiza.
Propuesta de revisién del Plan Director del aeropuerto de Ibiza.

Como resultado de esta fase de consultas e informacién publica se han recibido observaciones
y alegaciones que han sido consideradas en la elaboracion de esta Memoria Ambiental.
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Tabla 2-2. Relacion de observaciones y alegaciones recibidas del proceso de Informacién
Publica

Consell d'Eivissa. Departament de Corporacié i Comunicacio.
Govern de les llles Balears. Conselleria de Medi Ambient. Direccio General de Biodiversitat.

Ajuntament de Sant Josep de Sa Talaia.

Govern de les llles Balears. Conselleria Medi Ambient.
Comissio de Medi Ambient de les llles Balears.

Govern de les llles Balears. Conselleria de Medi Ambient.
Comissio de Medi Ambient de les llles Balears. D. Juan Riera Villegas y D. Juan Mayans Asenjo.

D?®. Encarnacién Castro Rojas.

GEN (Seccio Insular del Grupo Balear d’Ornitologia i Defensa de la Naturaleza).
Gob-Eivissa (Associacio ecologista de les Balears)

D. Juan F. Ribas Marti
D. Alberto Ribas Marti
D. Antonio Juan Ribas
D. Juan Mari Mari

D. Juan Mayans Asenjo
D. Juan Riera Villegas

Govern de les llles Balears. Conselleria de Medi Ambient. Direccié General de Recursos Hidrics

Govern de les llles Balears. Conselleria de Salut y Consum.
Direccio General de Salut Publica i Participacio.

Govern de les llles Balears. Conselleria de Mobilitat i Ordenacio del Territori.
Direccié General d'Ordenacio del Territori.

Govern de les llles Balears. Conselleria de Medi Ambient. Espais de Natura

Con fecha 13 de octubre de 2009, la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental del
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino recibié el informe redactado por el
Organo Promotor, que responde motivadamente a las observaciones y alegaciones que se han
formulado, tal y como marca el articulo 21 de la Ley 9/2006, donde se expone cémo se han
tomado en consideracion las observaciones y alegaciones en la propuesta del Plan Director,
incluyendo el Informe de Sostenibilidad Ambiental.

Asimismo, es preciso informar que en el Boletin Oficial del Estado n® 237, de 1 de octubre de
2009,se publico la Resolucion de 1 de septiembre de 2009, la Resolucién de 1 de septiembre
de 2009, de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del Proyecto Actuaciones en el aeropuerto de Ibiza. Algunas de estas
actuaciones desarrollan parte de las contempladas por la revision del Plan Director (ver Tabla 3-
4). Dado que la Evaluacion Ambiental Estratégica del Plan Director transcurrié de manera
paralela e independiente de la Evaluacion de Impacto Ambiental del proyecto, el ISA ha
considerado también estas actuaciones, analizando alternativas a las mismas y evaluando sus
efectos ambientales. Por este motivo, en esta Memoria Ambiental se hace referencia a este
analisis realizado en el Informe de Sostenibilidad Ambiental, si bien no se profundiza en el
mismo, remitiéndose a la citada Resolucién de 1 de septiembre de 2009, que, por su detalle y
concrecion, define los condicionantes y medidas que deberan aplicarse en la ejecucion de
dichas actuaciones.
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Por dltimo, finalizada la fase de consultas y la respuesta motivada de las observaciones y
alegaciones, tal y como marcan los articulo 12 y 22 de la Ley 9/2006, el Organo Promotor y
Organo Ambiental han elaborado conjuntamente la presente Memoria Ambiental.

3. CONTENIDO Y ALCANCE DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL
3.1. ESTADO ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE AFECTADO POR EL PLAN

El Informe de Sostenibilidad Ambiental (en adelante ISA) recoge el estado actual del medio
ambiente potencialmente afectado por la revisiéon del Plan Director del aeropuerto, el cual se
encuentra situado en colindancia con el parque natural de Ses Salines, ubicado en el término
municipal de Sant Josep de sa Talaia, a unos 7,5 kilbmetros de Ibiza, en direccion suroeste. El
punto de referencia del aeropuerto (ARP) se encuentra en el centro de la pista de vuelos, y sus
coordenadas son: latitud 38°52'22" norte y longitud 01°22'23" este. Su superficie es de 272,8
hectareas y esta situado a 7 metros de altitud.

3.1.1. Clima y cambio climatico

El clima del ambito de estudio se caracteriza por ser mediterraneo calido-semiarido, con una
temperatura media anual entorno a los 18,2°C. El régimen pluviométrico es tipicamente
mediterraneo con un promedio anual de 425mm.

La estimacion del futuro clima regional procede de las proyecciones realizadas con diferentes
modelos climaticos globales y el escenario de emisién denominado A2 (emisiones medias-altas)
de los gases de efecto invernadero (AEMET, 2008). La variacion y estimaciéon de los datos
climatologicos se realiza respecto a los valores actuales (periodo 1961-1990), deduciéndose un
incremento progresivo de las temperaturas medias maximas y minimas durante el siglo XXI,
mientras que la precipitacion y la nubosidad disminuirian notablemente, y una disminucion
irregular de la velocidad del viento. Estas tendencias son relativamente consistentes para todos
los modelos, y de magnitud importante para el periodo analizado (2071-2100).

3.1.2. Calidad del aire. Ruido

La caracterizacién acustica debida a la operativa de las aeronaves ha sido estimada empleando
el programa de simulacion INM (“Integrated Noise Model”), versién 7.0. En esta simulacién se
emplean los datos referentes a la configuracion fisica del aeropuerto y su entorno, la
informacion relativa a las operaciones de aterrizaje y despegue, incluyendo una descripcion de
los modelos de aeronaves que realizan cada operacion y las rutas de vuelo seguidas en
despegue y aproximacion al aeropuerto, asi como la dispersion sobre las mismas. Los
resultados estiman el grado de exposicion acustica, cuyo analisis se ha realizado conforme a
las areas acusticas que establece el RD 1367/2007, de 19 de octubre por el que se desarrolla la
Ley 37/2003 del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, los objetivos de calidad y las
emisiones acusticas.

Como resultado de este proceso, se han obtenido las huellas sonoras correspondientes a los
umbrales Leq 60, 65, 70, 73, 75 y 80 dB(A) para los periodos dia (7-19 horas) y tarde (19-23
horas), y Leq 50, 55, 60, 63, 65 y 70 dB(A) para el periodo noche (23-7 horas). El ISA incluye,
en su Apéndice 2. Calidad del Aire. Ruido, una descripcion de |la metodologia de calculo
empleada, asi como un mayor detalle de los resultados obtenidos

El ISA sefala que existe una area acustica tipo “a”, de uso residencial, incluida dentro de la
envolvente de las is6fonas definidas por Ld 65 dB(A), Le 65 dB(A) y Ln 55 dB(A), que abarca
una superficie de 10 hectareas. Estos terrenos se encuentran al noreste de la cabecera 24, y
corresponden a pequefias zonas de nucleos urbanos residenciales del entorno préoximo del
aeropuerto.

6
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3.1.3. Calidad del aire. Contaminacion atmosférica

Para caracterizar la calidad quimica del aire en el aeropuerto de Ibiza en la situacion actual, el

ISA realiza dos tipos de analisis:

A. Célculo de las emisiones anuales de los principales contaminantes de origen aeroportuario
para el Ultimo afio completo (NOx, CO, SOx, HC y PM10).

B. Simulacion del transporte y dispersion de dichos contaminantes en la atmésfera. De este
andlisis se obtienen las curvas de isoconcentracion medias anuales para NOx, HC y PM10,
las maximas diarias de SOx y PM10, la maximas octohorarias de CO y las maximas horarias
de NOx y SOx en las zonas urbanas del entorno aeroportuario.

El andlisis es detallado ampliamente en el Apéndice 1 del ISA, y se basa en el calculo de las
curvas de isoconcentracion empleando el programa EDMS 4.5, para el que se han tenido en
cuenta las diferentes fuentes de emisiéon (aeronaves, vehiculos de apoyo en tierra y unidades
auxiliares de energia y vehiculos de acceso al aeropuerto), el nimero de operaciones anuales
para cada combinacion aeronave-motor y los datos meteorolégicos y caracteristicas
superficiales.

Con los resultados obtenidos, y teniendo en cuenta los valores limites legales correspondientes
al RD 1073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente
en relacion con el diéxido azufre, didéxido de nitrégeno, 6xidos de nitrégeno, particulas, plomo,
benceno y mondéxido de carbono, el ISA concluye que en la actualidad no se superan los limites
establecidos en la normativa vigente, ni fuera del subsistema de movimiento de aeronaves, ni
en las poblaciones cercanas al recinto aeroportuario.

3.1.4. Consumo de energia y emisiones de CO,

En el aho 2007, el consumo eléctrico general en las instalaciones del aeropuerto de Ibiza fue de
11.156 MWh, que representa la emision de 3.358 T de CO, anuales.

El consumo de combustibles en el aeropuerto esta referido a gasolinas, gasoil y querosenos, y
procede tanto de fuentes estacionarias (grupos electrégenos o practicas SEI), como de fuentes
moéviles (aeronaves, unidades auxiliares de energia, vehiculos de apoyo a las aeronaves y
vehiculos de acceso al aeropuerto). Estimada a partir del programa de simulaciéon EDMS 4.5, la
emision de CO, equivalente resultante es de 50.268 T/afo.

3.1.5. Geologia y suelos

Desde el punto de vista geoldgico, Ibiza es una isla de naturaleza enteramente calcérea. Su
estratigrafia comienza en el Triasico y la mayor parte de sus materiales son secundarios. Las
zonas llanas mas extensas son las zonas costeras aluviales de materiales cuaternarios, como
en la que el aeropuerto se encuentra localizado, denominada Unidad de Ibiza, que esta a su
vez superpuesta a las unidades de Eubarca y Llentrisca-Rey.

Los suelos del area de estudio se corresponden con el orden Inceptisol, de acuerdo a la
clasificacion de suelos Soil Taxonomy U.S.D.A.. Dentro del orden de los Inceptisoles, en el
recinto aeroportuario los suelos pertenecen al suborden ochrept, con inclusiones de entisoles.

3.1.6. Residuos

En la gestion de los residuos no peligrosos se incluyen asimilables a urbanos, inertes y
voluminosos. Los residuos urbanos generados en el aeropuerto son almacenados en el punto
limpio, y se realiza recogida selectiva de papel, carton y vidrio. En una explanada pavimentada
del mismo, se localizan las compactadoras de residuos organicos y de papel, asi como los
contenedores para residuos de envases y voluminosos. Los residuos urbanos son recogidos
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por una empresa gestora. Los residuos inertes que puedan generarse en tareas de
mantenimiento son entregados a un gestor autorizado.

El aeropuerto esta inscrito en el registro de pequenos productores de residuos peligrosos (RPs)
de la Conselleria de Medio Ambiente, y mantiene un contrato con un gestor autorizado para su
retirada. El aeropuerto dispone de los documentos de aceptacion de los RPs que genera v,
ademas del libro-registro, se archivan los documentos de control y seguimiento/justificantes de
entrega asociados a las retiradas realizadas, normalmente cada seis meses. En el punto de
almacenamiento de residuos peligrosos éstos se encuentran correctamente envasados y
etiquetados conforme a la legislacion vigente. En el afo 2008 se generaron 4,71T. de residuos
peligrosos.

3.1.7. Aguas y medio hidrolégico

En la isla de Ibiza no se puede hablar de cursos permanentes de agua como consecuencia del
reducido tamafo de las cuencas hidrograficas, la irregularidad de las precipitaciones que en ella
tienen lugar y de las caracteristicas hidrogeolégicas del terreno. En el entorno inmediato al
aeropuerto se distinguen tres torrentes: Can Font, Des Galops y Sa Font. Este ultimo discurre
por el limite noroeste del recinto aeroportuario en direccion norte-suroroeste, a pocos metros de
la calle de rodaje paralela, y termina desembocando en el mar Mediterraneo.

La alimentacion de los acuiferos se produce principalmente por infiltracion directa del agua de
lluvia sobre el terreno, y en menor proporcion, por infiltracion desde los cauces de los torrentes.
El agua es extraida por bombeo (para abastecimiento y agricultura) o se pierde por estar en
contacto dichas unidades con el litoral maritimo. Debido a la sobreexplotacién, existen grandes
problemas de intrusion marina.

El aeropuerto se autoabastece mediante cinco pozos de agua potable, situados dentro del
recinto aeroportuario, todos con permiso de aprovechamiento del Govern Balear, y cuenta
también con una planta potabilizadora de agua, situada frente al edificio terminal. El consumo
de agua correspondiente a 2008 fue de 60.749 m®.

El aeropuerto dispone de una red de aguas fecales y una estacion depuradora de aguas
residuales (EDAR), con una capacidad de tratamiento de 6 I/s de caudal medio. Las aguas
pluviales recogidas en el aeropuerto se reconducen hacia los torrentes y hacia cuatro depositos
cuya capacidad conjunta es de 13.000 m® para riego de jardines.

3.1.8. Espacios protegidos y biodiversidad

El aeropuerto linda con el Parque Natural de Ses Salines d'Eivissa i Formentera, el cual forma
parte también de la Red Natura 2000, como LIC y ZEPA con cédigo ES0000084, y tiene otras
figuras de proteccion como humedal Ramsar o patrimonio de la humanidad, si bien los limites
de las distintas figuras difieren entre si. Por otra parte, en el entorno inmediato al aeropuerto de
Ibiza existen diversos habitats de interés comunitario.

Desde el punto de vista de la biogeografia, el area estudiada se encuadra dentro del Reino
Holartico, en la regién Mediterranea, provincia Balearica, subprovincia pitilsica, sector ibicenco.
La vegetacion potencial de la zona de estudio pertenece al dominio de la serie
termomediterranea semiarido-seca ibicenca de Juniperus lycia o sabina mora caracterizada por
la asociacién Cneoro tricocci-Junipereto lyciae sigmetum. Esta formacion constituye la maquia
esclerdfila ibicenca.

En el interior del recinto aeroportuario, principalmente en las franjas de las pistas, la vegetacion
dominante es la de pastizales, formados por especies de gramineas y arvenses, sin que se
encuentre en esta zona ninguna formacién vegetal ni comunidades vegetales singulares.
Respecto de la fauna, el aeropuerto y su area de influencia albergan diversos biotopos
faunisticos, como son los pastizales, el medio marino, saladares y salinas, playas y acantilados
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rocosos, pinares y maquias esclerofilas, zonas urbanizadas, cultivos de lefiosas y medio rural, y
cultivos de herbaceas.

Existen en el entorno aeroportuario mas de noventa especies de aves incluidas en la Directiva
Habitat. En cuanto a las especies que figuran en el Catalogo Nacional y Balear de Especies
Amenazadas, se encuentran como "En peligro de extincion” dos especies, la pardela balear
(Puffinus mauretanicus) y la garcilla cangrejera (Ardeola ralloides), como "Vulnerables" recoge
al aguilucho cenizo (Circus pygargus) y como de "Especial Proteccion" el rascon (Rallus
aquaticus), el avefria (Vanellus vanellus) y el archibebe comun (Tringa totanus).

3.1.9. Usos del suelo y ordenacion territorial

El instrumento general de ordenaciéon del territorio en la isla de Ibiza, de acuerdo a lo
establecido en la Ley 4/2000, de 21 de diciembre, de Ordenacién Territorial de las llles Balears,
es el Plan Territorial Insular (PTI).

El Ayuntamiento de Sant Josep de sa Talaia esta regulado por las Normas Subsidiarias que
fueron aprobadas el 22 de abril de 1986, actualmente en proceso de adaptacion al Plan
Territorial Insular. Califican el aeropuerto como un Sistema General, dentro de la clasificacion
de Suelo No Urbanizable. Ademas, se ha delimitado una zona de reserva alrededor del
aeropuerto, clasificado como Suelo no Urbanizable Especialmente Protegido, con
aprovechamiento nulo.

En el entorno de la cabecera 06 y al oeste de la plataforma de estacionamiento, se encuentra
una zona declarada como Area de Prevencién de Riesgos (APR) de incendios.

El desarrollo urbanistico en Ibiza es prueba de la eclosion del turismo durante los afios 70,
mostrando la aplicacion de unas pautas de desarrollo muy distintas de las actuales, en las que
predominaban los procesos de litoralizacion. En los Ultimos afios se ha consolidado la
ocupacién con edificaciones en diseminado de grandes piezas de suelo rustico, particularmente
en las zonas costeras y en otras zonas de atractivo paisajistico, asi como la intensificacion de la
construccion en determinados asentamientos en principio diseminados que ha generado
nucleos y urbanizaciones consolidadas al margen del planeamiento.

3.1.10. Patrimonio cultural

Segun la informacién aportada por el Departamento de Politica Patrimonial i Agricola del
Consell Insular de Ibiza, en la zona de estudio se enumeran 29 bienes patrimoniales y 4
yacimientos arqueoldgicos. De estos bienes, nueve se localizan en el interior del Sistema
General Aeroportuario, y son principalmente molinos, albercas, norias y casas. Los cuatro
yacimientos arqueoldgicos identificados también estan situados en el interior del recinto
aeroportuario: tres de ellos se localizan en la zona mas occidental del mismo y el cuarto esta
situado al este del Sistema General, cerca del poligono industrial.

3.1.11. Paisaje

El paisaje del area de estudio esta fuertemente influenciado por la singularidad del clima
mediterraneo y por las perturbaciones impredecibles de origen natural. Las principales
amenazas para el mantenimiento de los paisajes son el turismo, el abandono de las actividades
tradicionales, el desarrollo urbano sin control y la proliferacion de construcciones de caracter
residencial, carentes de integracion.

La valoracion global de los elementos del paisaje queda definida por su heterogeneidad, un alto
grado de antropizacién hacia el norte y de conservacion hacia el sur.

Se puede considerar como elementos positivos del paisaje, las visuales panoramicas de las
salinas, que permite percibir la linea cielo-mar y el caracter tradicional de determinadas
construcciones. Como elementos negativos destaca la fuerte antropizacion, en ciertas
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ocasiones sin ninguna planificacién, y la introduccién de elementos artificiales como las
carreteras y los tendidos eléctricos que fragmentan el territorio.

3.1.12. Infraestructuras, transporte y movilidad

El acceso principal al aeropuerto es la carretera PM-801 (Eivissa-Aeropuerto), si bien también
se puede acceder por la carretera PM-803 (Eivissa-Sant Joseph).

Desde el punto de vista del transporte publico, el acceso al aeropuerto de Ibiza se realiza
esencialmente a través de dos lineas de autobus, nimeros 9 y 10.

El ISA analiza diversos instrumentos autonémicos de planificacion de infraestructura de
transportes, como el Plan Director Sectorial de Carreteras de la Comunidad Auténoma de las
Islas Baleares, en el que se prevé un nuevo acceso al aeropuerto: el Plan Director Sectorial del
Transporte de las Islas Baleares que aboga por potenciar el transporte colectivo, prestando
especial atencion al ferrocarril y al tranvia y planteando la adecuacion de la terminal de
autobuses de Ibiza, fomentando un medio de transporte colectivo con mayor capacidad que el
autobus para comunicar la ciudad de Ibiza con el aeropuerto y con Santa Eularia y Sant Antoni.

3.1.13. Medio socioeconémico

En las proximidades del aeropuerto se localiza la capital, que ronda los 47.000 habitantes. En
cuanto a los centros industriales ubicados en el entorno del aeropuerto, pueden mencionarse
los tres existentes en el municipio de Eivissa: el poligono industrial Aeropuerto, el poligono
industrial Can Buff y el poligono industrial Can Negre.

De acuerdo con las cifras oficiales de poblacién del INE, en 2008 los dos municipios objeto de
estudio (Sant Josep de sa Talaia y Santa Eularia des Riu), contaban con una poblacion total de
cerca de 51.700 habitantes, lo que representa el 41% de la poblacién insular, siendo mayor en
cuanto a efectivos se refiere Santa Eularia, con unos 30.000 habitantes.

Tabla 3-1. Poblaciéon en ambito de estudio

Sant Josep de sa 8.704 15,190 21.304 40,3 119,5
Talaia

Santa Eularia des 15.557 23,785 30.364 27,8 95,2
Riu

Total Ambito 25.261 38.945 51.668 32,7 104,5
Ibiza 70.421 94.334 125.053 32,6 77,6
ESPANA 38.872.268 | 40.847.371| 46.157.822 13,0 18,7

En estos municipios predominan las afiliaciones a la Seguridad Social, en el afio 2007, al sector
servicios (70% en el caso de Sant Josep y 64% en el de Santa Eularia), proporciones inferiores
a la que se da en la isla (73%). La especializacién productiva de ambos municipios no es pues
terciaria, sino que cobran especial relevancia otros sectores econdémicos, como es la
construccion, con practicamente un cuarto de las afiliaciones, lo que duplica el promedio
nacional, o incluso el sector industrial, con un 7%, que representa la mitad de la media
espanola, pero que se sitta por encima de la insular.

10



® i ] MINGTERIO GOBIERNO MINISTERIO
[53 ool [ ﬁ% DEESPANA  DE FoMENTO

3.2. ACTUACIONES CONTEMPLADAS EN EL PLAN DIRECTOR

El Plan Director contempla las actuaciones a realizar en el aeropuerto para atender las
necesidades que se estima puedan presentarse en un determinado horizonte de tréfico,
denominado desarrollo previsible. Las previsiones de trafico y el desarrollo previsible se
fundamentan en estudios socioecondémicos y de mercado, distinguiéndose tres horizontes -
(horizontes 1, 2 y 3), definidos segln este trafico previsto.

Tabla 3-2. Previsiones de demanda esperada para los tres horizontes de estudio

Pasajeros comerciq 4.580.000 5.120.000 5.670.000
Pasajeros totales 4.640.000 5.190.000 5.740.000
Aeronaves comerc 48.000 54.000 59.000
Aeronaves totales 55.000 61.000 67.000
Mercancias totales| 5.260.000 5.840.000 6.490.000
Pasajeros dia tipo 10.000 12.000 14.000
Aeronaves dia tipo 132 140 149

Segun las necesidades identificadas, las actuaciones que incluye la revisién del Plan Director
del aeropuerto quedan reflejadas en la siguiente tabla.

Seguidamente se incluye una ilustracion con la ubicacién de las principales actuaciones
previstas que pudieran tener incidencia ambiental, correspondiendo el nimero que aparece en
esta figura con el recogido en la tabla citada.

Tabla 3-3. Actuaciones previstas en la Revision del Plan Director del Aeropuerto de Ibiza

SUBSISTEMAMOVIMIENTO DE AERONAVES |
Eapacio aéreo Modlﬂcac:lon de las actuales SID sy STAR s 4
Habilitacién de la calle de rodaje como pista de 1
contingencia.
Construccion de dos calles de salida a 1.725 m de| 2
los umbrales.
Regularizacion de la franja de la pista actual. 3

_ Regularizacion de la franja de la pista de|
Campo de vuelos | contingencia.

Desplazamiento de las camaras de reguladores

fuera de la franja. 4
Desplazamiento del VOR y su centro de A
transformacion fuera de la franja de pista.

Desplazamiento de la caseta ILS fuera del area de| 4

seguridad de extremo de pista.

11
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Sustitucién de las estructuras no frangibles de la
Campo de vuelos | caseta y el centro de transformacion de la senda de 4
planeo RWY 24 y de los equipos de meteorologia
por otras mas ligeras y frangibles.
Un nuevo acceso a la plataforma de aviacion
comercial y dos nuevos accesos a la plataforma de 5y6
aviacion general.
Ampliacion de plataforma de aviacién comercial. 5
Plataforma Unificacién y ampliacién de las plataformas de 5
aviacién general.
CTIVIDADES AEROPORTUARIAS | el | hek
Ampliacién y remodelacion del edificio terminal de it
pasajeros.
Construccion de edificio de aparcamientos. 7
Construccién aparcamiento en superficie para 8
depdsito vehiculos de alquiler.
Construccién aparcamiento en superficie para 9
Zona de pasajeros deposito de grua.
Construcciéon de un nuevo bloque de darsenas para 10
autocares.
Ampliacion de la bolsa de taxis. 11
Reposicion de viales a parcelas colindantes. B
Ampliacion carretera de acceso al aeropuerto. -
Adecuacion de accesos interiores. B
d Construccién de un hangar y un aparcamiento 12
Zona de apPoOYO | ,qnciado en el extremo sudoeste de la plataforma.
aeronave -
Traslado de los talleres de |beria 13
Remodelacién de la torre de control actual. 14
Construccion de un nuevo SEI ubicado en la misma 15
Fonad 51 situacion que el actual.
ona de i
e i Traslado de los talleres de Aena. 16
Construccion de una plataforma de pruebas contra 17
incendios.
Zona de servicios | Modificacién del trazado de camino perimetral y
reubicacién del vallado perimetral (Implica aumento) 18
del limite aeroportuario respecto Plan Director 2001)
. Construccion de un edificio terminal de aviacion
Zona de aviacién | 19
: general.
enera
g Construccién de un aparcamiento de vehiculos. 20

12
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Zona de Instalacion de un nuevo tanque de combustible. 21
abastecimiento Reubicacion de instalaciones de agua y butano. .

Figura 3-1. Actuaciones principales previstas en la Revision del Plan Director del
Aeropuerto de Ibiza y evaluadas en el ISA

LIMITE SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO

PROUESTA REVISION PLAN DIRECTOR

Como ya se ha comentado, algunas de estas actuaciones ya se han evaluado a nivel de
proyecto, aunque de forma paralela a la evaluacién de este Plan Director. La Resolucién de 1
de septiembre de 2009 de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico (BOE n°® 237 del 1 de
octubre de 2009) incluye como actuaciones la habilitacién de la calle de rodadura para pista de
contingencia, el desvio del trazado del cauce del torrente Sa Font, regulacion y nivelacion de las
zonas de seguridad, la adecuacion de la nivelacion de la franja, nuevo camino y vallado
perimetral, nuevo trazado municipal, construccion de una plataforma de pruebas contra
incendios, nuevo edificio de Servicio de Extincion de Incendios (SEI), soterramiento de lineas
eléctricas y actuaciones en otros servicios. Por este motivo, las especificaciones que establece
esta Resolucién de 1 de septiembre de 2009, se consideraran como determinaciones propias
de la presente Memoria Ambiental.

3.3. EVALUACION DE ALTERNATIVAS Y SELECCION FINAL

La zona de servicio del aeropuerto delimitada por la propuesta de Plan Director tiene una
superficie estimada de 262,25 hectareas (205,32 hectareas corresponden al subsistema de
movimiento de aeronaves, 35,15 hectareas al subsistema de actividades aeroportuarias y 21,77
hectdreas a la zona de reserva aeroportuaria), es decir, aproximadamente 10,55 hectareas
menos, que la delimitada por el Plan Director anterior (O.M. de 31 de julio de 2001).

Las superficies y la ordenacion de la zona de servicio (SGA) recogidas en el Plan Director no
son de naturaleza urbanistica, sino estrictamente aeroportuaria, por lo que pueden estar sujetas

13
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a modificaciones siempre que, a juicio de la autoridad aerondutica competente, no se
consideren sustanciales.

La ley 9/2006, en su articulo 8, recoge que el informe de sostenibilidad ambiental debe
identificar, describir y evaluar los probables efectos significativos sobre el medio ambiente que
puedan derivarse de la aplicacion del plan, asi como unas alternativas razonables, técnica y
ambientalmente viables, incluida entre otras la alternativa cero.

Al estar el Plan Director constituido por diversas actuaciones, son las diferentes alternativas
para la ejecucion de estas actuaciones las que determinan una u otra opcion de desarrollo del
Plan Director. Por tanto, son estas alternativas parciales, para cada una de las actuaciones, las
que inicialmente deben ser evaluadas ambientalmente entre si, y las diferentes opciones
parciales seleccionadas, en su conjunto, constituyen la alternativa seleccionada, o global,
propuesta para el Plan Director, y que posteriormente es comparada con la alternativa 0.

En este sentido, para la alternativa 0, es decir, la evolucion probable del medio en caso de no
ejecucion del Plan Director, la infraestructura aeroportuaria queda definida por la configuracion
actual del aeropuerto, junto a aquellas actuaciones que, en base a la legislacién vigente, ya han
sido evaluadas ambientalmente y, por tanto, ya seleccionadas sus alternativas mas adecuadas..
Por otra parte, dado que el disefio y ubicacion de las diferentes actuaciones que comprende el
Plan Director esta condicionado por la configuracion actual del aeropuerto, las Unicas
alternativas de actuaciones que el Plan Director propone corresponden al campo de vuelos,
plataforma de estacionamiento de aviacién | comercial, zona de aviacion general y
aparcamientos de vehiculos privados. En este sentido, aunque el ISA hace un analisis de
alternativas del campo de vuelo, en esta Memoria Ambiental no se tiene en cuenta dicho
analisis, remitiéndose a la Evaluacién de Impacto Ambiental del proyecto ya realizada y a lo
dispuesto en la Resolucion de 1 de septiembre de 2009 de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico (BOE n® 237 del 1 de octubre de 2009).

Las alternativas para cada actuaciéon se han evaluado comparativamente entre si, teniendo en
consideracion los criterios e indicadores que se reflejan a continuacion.

Tabla 3-4. Criterios e indicadores seleccionados para la valoracion de alternativas

Afeccion a la poblacion

Superficie habitada afectada por niveles de

Calidad del Aire

Ruido por niveles de ruido| . "~ .
inadecuados inmision inadecuados
Emisiones de
contaminantes Emisiones totales anuales de contaminantes:
atmosféricos (excepto NO. PM.. HC |
Gases de Efecto IR

Invernadero —~GEI-)

Afeccion a la poblacién
por niveles de inmision
inadecuados

Superficie habitada afectada por niveles de
inmision inadecuados

Cambio climatico

Emisiones de GEIl
Consumo de energia

Emisiones totales de GEI

Adaptacion al cambio
climatico

Grado de adaptacién a escenarios climaticos|
futuros

Biodiversidad

Afeccibn a espacios
naturales protegidos
(EENNPP)

N° y superficie de EENNPP alterados

14
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N° y superficie de habitat de interés alterados

Afeccion a especies de
avifauna

N° y superficie de habitat de aves de interés| .
afectadas

Afeccion a corredores
ecoldgicos

N° de corredores y tipo de afeccion

Afeccibn a Espacios
Naturales Protegidos y

Grado de fragmentacion de espacios y habitat

Relieve, Suelos

W
P

a habitats por| afectados

fragmentacion

Afecciones al relieve| Volumen de movimiento de tierras total
derivadas de los

movimientos de tierras

Volumen de préstamos

Residuos Afecciones al suelo Superficie de suelo ocupada
Generacion del Volumen de excedentes de excavacion
residuos Volumen de residuos de demolicién
Red de drenaje vy
riesgos de| Numero de rios y arroyos interceptados
contaminacién
Afeccion a riberas Superficie de riberas afectadas

fguas  y. medic ?E?)Tif? L higfaﬂ?ﬂﬁ

hidrolégico (DPH) y cadiorn Superficie de DPH y DPMC ocupada
(DPMC)

Riesgos de inundacion

Superficie de zonas de inundacion afectadas

Recarga de acuiferos

Superficie de zona de recarga de acuiferos)
pavimentada

Patrimonio cultural

Afeccion a elementos
del patrimonio cultural

N° de elementos culturales afectados y grado de
afeccion

Superficie de areas de interés paisajistico

Paisaje Afeccion al paisaje afectadse
. Compatibilidad con la
g;ﬁte;r?a?on y ordenacion territorial y| Grado de compatibilidad con los usos actuales y
claneamierito el o planeamiento| futuros del suelo
urbanistico
Incidencia social y| Contribucion al

Empleo generado

economica crecimiento econémico

Viabilidad y| Eficacia funcional Grado de satisfaccion de necesidades
funcionalidad 5 W y 0 ;

técnica Eficiencia econdmica Inversion necesaria

15



o

;j; GOBIERNO MINISTERIO
w DE ESPANA DE FOMENTO

| . ~
L. e :;Emrmo ]
oy GOWEANO MEDIO AMBENTE
: : DEESPANA Y MEDIO AURAL Y MARING

» Alternativas de la plataforma de estacionamiento de aviacion comercial

 Alternativa 1. Ampliaciéon de la plataforma existente en sentido longitudinal, hacia el oeste,
continuando con el fondo actual hasta alcanzar el limite futuro propuesto. Se plantea la
opcién de un desarrollo en dos lineas a ambos lados de una calle central de rodadura en
plataforma. Dispone de cuatro puestos para helicopteros y 29 posiciones para aviacion
comercial. La utilizacién de la calle de rodadura como pista de contingencia implicaria la
inutilizacién de la linea de posiciones de estacionamiento mas alejada del edificio terminal
de pasajeros, por lo que se perderian 16 puestos de estacionamiento, aunque no se
mantendria la operatividad de la calle de rodaje en plataforma.

e Alternativa 2. Ampliaciéon que permite mas puestos durante la operaciéon de la pista de
contingencia. Se prolongara la actual calle de rodaje en plataforma en direccién sudoeste
para girar inmediatamente hacia el noroeste. Para poder dotar a la plataforma de una nueva
calle de acceso, se aprovecha una franja de terreno que presenta una ampliacién natural de
la plataforma en sentido longitudinal a la misma. Dispone de cuatro puestos para
helicopteros y 29 posiciones para aviacion comercial. Esta alternativa, al igual que la
anterior, agota todo el espacio disponible en el lado aire y en primera linea de plataforma,
puesto que hacia el este, mas alla del edificio terminal de pasajeros y el terminal de carga,
el area de aviacion general ocupa dicha primera linea, por tanto no permite la futura
construccion de ningun hangar en el aeropuerto de Ibiza destinado a la aviacién comercial.

« Alternativa 3. Ampliacion compatible con la ubicacion de un hangar para albergar aeronaves
comerciales de tamano medio (hasta categoria D) y que podria utilizarse para realizar
mantenimiento de avionetas y pequenos reactores de aviacion general. Se reconfigura la
distribucién de los puestos de estacionamiento situados frente al edificio terminal y de los
viales de servicio para que no invadan los margenes de seguridad de los puestos tras la
ampliacién de edificio terminal necesaria. Esta alternativa también hace posible dotar a la
plataforma de una nueva calle de acceso. Dispondria de estacionamiento para 4
helicopteros y 26 posiciones para aviacion comercial.

Las tres alternativas se localizan en el interior de la Zona Periférica de Proteccion del Parque
Natural de Ses Salines, si bien las necesidades de suelo de la alternativa 1 son mas
pequefias, lo que implicaria una menor afeccion al Parque, a pesar de que las tres opciones
se ubican en el interior del limite del Sistema General Aeroportuario aprobado por la O.M. de
31 de julio de 2001. Considerando el resto de factores ambientales, las alternativas que
menos impactos generan son la 1 y la 3, siendo seleccionada en el ISA la alternativa 3
fundamentalmente por los criterios de circulacién en plataforma y porque permite un mejor
aprovechamiento de la primera linea de plataforma, asi como dotarla de una nueva calle de
acceso.

» Alternativas de la zona de aviacién general

e Alternativa 1. Unificacion plataformas y estacionamiento de aeronaves de mayor tamano al
este de la plataforma. Se propone la unificacién de las tres plataformas existentes
ampliando las dos plataformas adyacentes a la de aviacién comercial. Dicha ampliacion esta
ubicada en un terreno que debera ser adquirido para preservar la integridad de la franja de
la pista de contingencia.

o Alternativa 2. Unificacion plataformas y estacionamiento de naves de mayor junto a la a
plataforma comercial. Se plantea la unificacion de las tres plataformas existentes utilizando
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la zona adyacente a la plataforma de aviacion general actual para ubicar posiciones de
mayor tamano. Los terrenos son propiedad del aeropuerto.

Desde un punto de vista ambiental, las dos alternativas afectan a un bien patrimonial y un
yacimiento arqueolégico e invaden la Zona Periférica de Proteccion del Parque Natural de
Ses Salines, aunque las necesidades de suelo de la alternativa 2 son ligeramente menores.
Se selecciona la alternativa 1 por su mayor operatividad.

» Alternativas del aparcamiento de vehiculos privados

¢ Alternativa 1: Construccion de un edificio de aparcamientos de 4 niveles en la parcela del
actual aparcamiento publico, capaz de alojar unas 550 plazas por planta y la construccion
de un aparcamiento en superficie en la zona de la central eléctrica y el centro de emisores,
de unos 26.000 m?. Sera necesario demoler la antigua vivienda del director y los almacenes
situados en la zona.

¢ Alternativa 2: Construccién de un edificio de aparcamientos de 5 niveles frente al edificio
terminal de pasajeros, capaz de alojar unas 360 plazas por planta, manteniendo una parte
del actual parking en superficie (unas 260 plazas), y la construccién de un aparcamiento en
superficie en la zona de la central eléctrica y el centro de emisores, de unos 26.000 m>.
Sera necesario demoler la antigua vivienda del director y los almacenes situados en la zona.

e Alternativa 3: Construcciéon de un edificio de aparcamientos de 3 niveles en la parcela del
actual aparcamiento publico, capaz de alojar unas 710 plazas en dos de las plantas y unas
550 la restante, y la construccién de un aparcamlento en superficie en la zona de la central
eléctrica y el centro de emisores, de unos 26.000 m?. Sera necesario demoler la antigua
vivienda destinada al director del aeropuerto y los almacenes situados en la zona.

En cuanto a la afeccion al patrimonio cultural, las alternativas 2 y 3 afectarian a una noria
catalogada como bien patrimonial. No obstante, se considera la alternativa 3 como la mas
adecuada, y se selecciona fundamentalmente por sus ventajas a la hora de realizar futuras
ampliaciones del aparcamiento mediante la construccion de nuevos niveles.

» Plan Director Propuesto

La “alternativa propuesta para el Plan Director” esta constituida por el disefio previsto para
aquellas actuaciones que por sus caracteristicas no disponen de otras opciones, asi como por
la alternativa 1 prevista para el campo de vuelos, mas la alternativa 3 prevista para la
plataforma de estacionamiento de aviacién comercial, mas la alternativa 1 prevista para la
ampliacién de la zona de aviacion general, mas la alternativa 3 prevista para la construccion
del aparcamiento de vehiculos privados.

Esta “alternativa propuesta para el Plan Director” es comparada en el ISA, siguiendo los
criterios e indicadores expuestos en el apartado anterior, con la “Alternativa 0" del Plan
Director, es decir, la no ejecucién del mismo.

3.4. EFECTOS AMBIENTALES DE LA ALTERNATIVA PROPUESTA PARA EL PLAN
DIRECTOR

La propuesta de revision del Plan Director del aeropuerto de Ibiza adapta esta infraestructura a

la demanda de trafico aéreo prevista, lo que previsiblemente generara nuevos impactos
ambientales derivados de este aumento de actividad.
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Asimismo, la propuesta de revision del Plan Director, requiere de la necesidad de incluir 37,62
hectareas de nuevos terrenos, mientras que 21,83 hectareas, delimitadas en el Plan Director de
2001, quedaran desafectadas.

En la figura siguiente, se muestra de forma comparativa la zona de servicio del aeropuerto

segun el Plan Director de 2001 respecto a la propuesta de revision, objeto de la presente
Memoria Ambiental.

Figura 3-2. Sistema General Aeroportuario Plan Director 2001
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Figura 3-3. Delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto de Ibiza segun la propuesta
de revision del Plan Director
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A continuacién se describen los principales efectos ambientales de la alternativa seleccionada.

» Contaminacion atmosférica

El ISA ha realizado un estudio especifico de emisiones e inmisiones de contaminantes
atmosféricas, tanto en la situacion actual como en la alternativa correspondiente al desarrollo
previsible (horizonte 3) que plantea la propuesta de revision del Plan Director. En este
sentido, el anadlisis, detallado ampliamente en el apéndice 1 del ISA, se ha basado en el
calculo de las curvas de isoconcentracion para los distintos contaminantes estudiados,
empleando el programa EDMS 4.5.

Los resultados obtenidos derivados de la modelizacién citada permiten al ISA concluir que,
para el horizonte de mayor desarrollo (horizonte 3), el riesgo de superacién de los limites
permitidos por la normativa vigente a las poblaciones cercanas es bajo. Asimismo, el analisis
de los resultados obtenidos en los receptores ubicados en las estaciones de medicion
existentes en el entorno aeroportuario, verifica la baja contribucion del aeropuerto de Ibiza a la
contaminacion atmosférica de la zona.

> Ruido

El impacto acustico de la alternativa seleccionada ha sido analizado en el ISA, utilizando el
programa de simulacion INM (“Integrated Noise Model’) en su versiéon 7.0, tanto en la
situacion actual como para el horizonte 3 (Desarrollo previsible) de la revision del Plan
Director. En el Apéndice 2 del ISA se detallan ampliamente los datos y calculos utilizados, asi
como los resultados pormenorizados.

El resultado global de dicho analisis se muestra en las figuras siguientes, que corresponden a
las huellas sonoras a los niveles Ly 60, 65, 70, 73, 75 y 80 dB(A) para los periodos dia (7-19
horas) y tarde (19-23 horas), y Leq 50, 55, 60, 63, 65y 70 dB(A) para el periodo noche (23-7
horas). :

Figura 3-4. Huella actstica del aeropuerto de Ibiza. Horizonte 3 (Desarrollo Previsible)
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Leyenda is6fonas periodo di Leyenda is6fonas periodo ta Leyenda is6fonas periodo nc

111

LEYENDA

lséfona Ly 60 dB(A)
Istfona Lq 65 dB(A)
Istfona Ly 70 dBA)
lsdfona La 73 dB(A)
Iséfona L 75 dB(A)

Istfona Ly 80 dB(A)

T

LEYENDA

Iséfona L, 60 dB(A)
Iséfona L. 65 dB(A)
Istifona Ls 70 dB(A)
Istfona L. 73 dB({A)
Iséfona L« 75 dB(A)}

lstfona L. 80 dB(A)

LEYENDA

Iséfona L- 50 dB(A)
Isdfona L. 55 dB(A)
Iséfona L, 60 dB(A)
Isdfona Ly 63 dB(A)
Is¢fona Ly 65 dB(A)

Isétona Ly 70 dB{A)

Zona de servicio propuesta

Los resultados obtenidos del analisis efectuado aplicados a las areas acusticas establecidas
por el RD 1367/2007, permiten concluir que en aproximadamente 24,76 hectareas, con
predominio de suelo de uso residencial, se prevén superar los objetivos de calidad acustica,
frente a las aproximadamente 10 hectareas de la situacion actual. Esta superficie afectada se
encuentra al noreste de la cabecera 24, y corresponde a pequefas zonas de nucleos urbanos
residenciales del entorno del aeropuerto parcialmente expuestas en la situacion actual. Este
incremento se debe al aumento de trafico previsto para el horizonte de desarrollo previsible.

Por otro lado, en relacion a la superficie de suelo urbanizable afectado, segun los
instrumentos de ordenacién territorial vigentes, se han identificado 38,27 hectareas de suelo
urbanizable residencial expuestos a niveles sonoros superiores a Ls60-L.60-L,50 dB(A). Del
mismo modo que para el caso de suelo urbano residencial consolidado, la afeccion se debe al
aumento de trafico previsto para el horizonte 3.

\«.‘

Cambio climatico

En el ISA se realiza un analisis de los consumos energéticos que genera el aeropuerto, tanto
eléctrico como de combustibles (aeronaves, vehiculos de tierra, grupos electrogenos, etc.),
asi como los previstos para el horizonte de desarrollo (horizonte 3). A partir de los resultados
obtenidos, se ha realizado un analisis de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEls)
que el aeropuerto puede generar, cuyos resultados se muestran en la tabla siguiente.
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Tabla 3.5. Valoracion de los indicadores relacionados con las emisiones de GEI

:Etg;iiiones totales de CO, en el aeropuerto 53.464 76.067
Emisi derivadas del
conss:lc::gsel(:éitﬁf; (ton) 8998 4B
misiones de GEI deriv
(I:Eonsumo deecc?mbjsetiblzd?tso:)?l A0 fd:128
1. Fuentes estacionarias (ton) 80 137
2. Fuentes moviles (ton) 50.026 71.014
Pasajeros embarc./desembar. 4.647.487 5.670.000
kg CO,/pasajero embarc./desembar. 11,50 13,25
N° de operaciones | §7.235 67.000
CO; (ton/operacién) 0,93 1,12

En relacién con la adaptacion al cambio climatico, el ISA determina que no se prevén
impactos significativos, y por tanto no es necesario plantear medidas especificas para la
adaptacion de la infraestructura a los cambios previstos en las variables climaticas. No
obstante, si se consideran algunas medidas para paliar algunos de los efectos secundarios
derivados del cambio climatico

» Agua y medio hidrolégico

La necesidad de adecuacion de la pista de rodadura como pista de contingencia (en
cumplimiento de la normativa OACI), asi como para la ampliacién de la plataforma de aviacién
comercial y la construccién de un hangar y un aparcamiento asociado en el extremo suroeste
de la plataforma, provoca la necesidad de desviar el encauzamiento del torrente Sa Font. El
desvio solo tiene lugar sobre el tramo final del torrente, en la proximidad de su
desembocadura, por lo que la dinamica fluvial asimila el efecto sobre el torrente en un plazo
medio, ya que actualmente ya esta canalizado.

Por otro lado, el consumo de agua previsto se estima en un aumento aproximado de
30.000m” respecto al consumo de 60.000m® en la situacién actual, demanda que se prevé
que sea cubierta por la actual instalacion de pozos con los que cuenta el aeropuerto.
Asimismo, se prevé que el consumo pueda verse minimizado con la aplicacion de medidas de
ahorro previstas en el propio ISA.

» Suelos

El ISA identifica afecciones sobre las caracteristicas geoldgicas, geomorfolégicas y las
propiedades fisicas y quimicas del suelo, derivadas fundamentalmente de la remocién del
sustrato y de la ocupacién fisica de los suelos por parte de las nuevas superficies
pavimentadas con la consiguiente pérdida permanente de suelo productivo. En este sentido,
se estima la pérdida de suelo productivo en 24 hectareas, debido sobre todo a la ampliacion
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de la plataforma de estacionamiento de aviacion comercial hacia el oeste y la unificacion de
las plataformas de aviacién general por el este.

» Residuos
Se estima que el incremento de los residuos generados en la fase de operacion en el
horizonte de desarrollo previsible, sea equivalente a un incremento proporcional a las

unidades de trafico previstas para dicho horizonte.

» Biodiversidad, fauna y flora

La necesidad de inclusiéon de nuevos terrenos en el Sistema General Aeroportuario (SGA),
para asi poder cumplir con la regularizacion de las franjas de la pista actual y la de
contingencia, generan la necesidad de expropiar terrenos situados en la franja sureste del
SGA que son pertenecientes al Parque Natural de Ses Salines d'Eivissa i Formentera, que
posee ademas, entre otras, las figuras de proteccién de LIC y ZEPA.

La afeccién a la Red Natura 2000 se produce por la modificacién del limite meridional del
nuevo Sistema General Aeroportuario, lo que conllevaria la ocupacién de 11,03 hectareas de
la ZEPA y LIC de Ses Salines, por lo que la superficie total de afeccion ascendera a 27,90
hectareas, dado que 16,87 hectareas estan actualmente ocupadas.

llustracién 3-5. Ocupacién del LIC y ZEPA de Ses Salines (Red Natura 2000)

. na

Panque Natura) ds
Bap Sakines o Enssa | Eormantara
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- LIMITE SIETEMA GERERAL AERCPORT ARG ;
PROPUESTA REVIGION PLAN DIRECTOR - A A
LIMITE DE PROPIEDAD DEL AR ROPUERTO DE IBZA g

Esta modificaciéon del limite sur del aeropuerto corresponde a una zona ocupada clasificada
como Area de Aprovechamiento Condicionado a la Conservacion, de acuerdo a lo establecido
por el P.O.R.N. del Parque Natural de Ses Salines, aprobado el 24 de mayo de 2002 por
Acuerdo del Consejo de Gobierno.

Por otro lado, en la propuesta de revisién del Plan Director, se desafectaran casi 20ha. de
Zona Periférica de Proteccion del Parque Natural. En total, se ha conseguido minimizar la
superficie afectada, reduciéndola de las 272,8ha que definia el Plan Director de 2001 a
262,25 que define la actual propuesta de revision.

22



? GOBIERNO  MINISTERIO

22
o v & &INTSTEMO
e BEEPANA Y MEGIO AURALY MANINO % DE ESPANA  DE FOMENTO

Figura 3-6. Afeccion al Parque Natural éegl.'m el Plan Director 2001 y la nueva propuesta
de Plan Director
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En cuanto a la ocupacion directa por las obras previstas, los proyectos de habilitacion de la
pista de rodadura como pista de contingencia, la ampliacién de la plataforma comercial y el
proyecto de ordenacion de la zona de aviacion generan interferencias con la Zona Periférica de
Proteccion del Parque Natural de Ses Salines d'Eivissa i Formentera. La superficie total
ocupada asciende a 18,6 hectareas, de las que 7,8 hectareas se localizan en el noreste y 10,8
hectareas en el noroeste.

llustracién 3-7. Zonas de invasion del SGA en el Parque Natural de Ses Salines
d’Eivissa i Formentera
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Fuente: Elaboracién propia

En el ambito de estudio existen también una serie de zonas que, por sus asociaciones entre
diferentes especies, forman habitats de destacable relevancia ecolégica. Concretamente en el
entorno inmediato al aeropuerto de Ibiza existen 15 habitats de interés comunitario, de los que
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seis son prioritarios, aunque ninguna de las actuaciones de la Propuesta de revision del Plan
Director afectara a estos habitats. Sin embargo, en la playa des Codolar, al oeste del recinto
aeroportuario, se localiza un habitat caracterizado por la presencia de la asociacion Crithmo-
Limonietum heterospicati y clasificado con el cédigo de la Red Natura, 1240, que debido a la
cercania del las obras del desvio del torrente Sa Font, poseen un mayor riesgo de verse
afectado.

llustracion 3-8. Afeccidén indirecta al Habitat de Interés Comunitario
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Fuente: Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino y elaboracion propia

Asimismo, se ha identificado un riesgo potencial de incendios por la vulnerabilidad de este
area. En este sentido, la propension a la generacién de incendios, las elevadas temperaturas
de la isla y actuaciones de obra con riesgo como el trasiego de vehiculos, traslado de los
residuos procedentes del desbroce, etc., pueden incrementar la posibilidad de que se
produzca un incendio forestal.

» Patrimonio Cultural

La Propuesta de revision del Plan Director del aeropuerto de Ibiza podria afectar, segin ha
identificado el ISA, a diversos elementos del patrimonio cultural del entorno aeroportuario, de
acuerdo con la informacién recogida en el informe elaborado por el Departamento de Politica
Patrimonial y Agricola del Consejo Insular de I|biza sobre el patrimonio cultural en el
aeropuerto de Ibiza. La relacién de bienes patrimoniales afectados son los que se enumeran a
continuacion.

Tabla 3-6. Bienes patrimoniales afectados por el proyecto de habilitacion de la pista de
rodadura.

2 Casa payesa, corrales

3 Noria, alberca

4 Molino de hierro, casa, alberca
7 Casa payesa y torre

16 Molino y alberca

17 Molino

20 Casa payesa
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29 Molino, alberca, noria y casa
(abundancia de ceramica antigua e islamica en superficie)
24 Casa, noria y alberca
25 Noria, alberca, caseta y casa
26 Molino y alberca
27 Casa con tejas, molino, noria y alberca
28 Conjunto de casa, molino, noria y alberca

Los proyectos de habilitacion de la pista de rodadura como pista de contingencia y la
ampliaciéon de la plataforma de aviacién comercial, podrian afectar también a tres zonas de
yacimientos arqueolégicos localizados al noroeste del recinto aeroportuario. La ordenacion de
la plataforma de aviacién general, junto con la construccion de una plataforma contra
incendios al norte del apartadero de espera de la cabecera 24, afectara a un yacimiento
arqueologico.

» Paisaje

El ISA evalia como poco importantes los efectos previsibles sobre el paisaje de la alternativa
a desarrollar, dada la existencia previa de las infraestructuras aeroportuarias. La
construccion de las nuevas instalaciones, se prevé que se realicen en la unidad de paisaje
denominada “areas urbanas’, donde los nlcleos urbanos, de mayor o menor tamano, se
alternan con espacios yermos previstos para el futuro crecimiento de aquellos.

» Infraestructuras de transporte v movilidad

La ejecucién de los proyectos contemplados en el aeropuerto de Ibiza interfiere con algunas
de las infraestructuras y servicios existentes en la actualidad. En este sentido, destaca la
modificacién del camino municipal 29003, que da Unicamente acceso a la urbanizacion “Don
Pepe’ localizada el oeste del aeropuerto, y la modificacion del cauce del torrente Sa Font.
Finalmente, destacar la desaparicion de la antigua carretera que daba acceso al aeropuerto
por la zona este debido a las actuaciones de unificaciéon de la plataforma de aviacién general
y a la construccion de la plataforma contra incendios. En la actualidad el acceso al
aeropuerto se realiza por la carretera Eivissa-Aeropuerto (E-20), por lo que no sera
necesaria su reposicion.

» Efectos territoriales

Las actuaciones derivadas de la propuesta de revision de Plan Director conllevan
determinados cambios en los usos del suelo, tanto en el interior de la zona de servicio (SGA)
como en terrenos privados de los municipios de Sant Josep de Sa Talaia y de Santa Eulalia
des Riu que se deben expropiar (aproximadamente 36 hectareas)

Las superficies afectadas se distribuyen principalmente en tres sectores bien diferenciados: el
primero (10,73 hectareas) se localiza al noroeste del recinto aeroportuario, caracterizado por
ser un pastizal, estd situado sobre un suelo clasificado como “Suelo Rustico de Régimen
General (SRC-SRG)” por las Normas Subsidiarias del municipio de Sant Josep de Sa Talaia.
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La segunda zona (14,09 hectareas) se sitia al noreste del aeropuerto donde se instala la
nueva zona de servicio del aeropuerto, esta también clasificado como Suelo Rustico de
Régimen General (SRC-SRG) por el planeamiento del término municipal de Sant Josep. El
terreno esta dividido en dos zonas bien diferenciadas: la méas oriental estd conformada por un
poligono industrial y, al norte de la antigua carretera que daba acceso al aeropuerto, el
territorio esta conformado por edificaciones dispersas y terrenos de labor en estado de
semiabandono.

Por dltimo, el limite de la zona de servicio (SGA) ocupara 11,03 hectareas clasificadas como
Areas con Alto Nivel de Proteccion (SRP AANP) y que pertenecen al Parque Natural de Ses
Salines.

En cuanto a las expropiaciones que se deberan llevar a cabo en el término municipal de
Santa Eulalia des Riu, donde se van a localizar las instalaciones exteriores y de navegacion
aérea, el area afectada asciende a 0,19 hectareas, y estda ocupada fundamentalmente por
pastos.

» Incidencia social y econdmica

La propuesta de revision del Plan Director permite la atraccién de una mayor actividad
economica, dado el aumento de operaciones previsto, por lo que seran necesarios mayores
servicios para atender a toda la demanda. En este sentido, en base a varias valoraciones, el
ISA realiza una estimacion del empleo que directa e indirectamente puede suponer la revision
del Plan Director, cuyos resultados globales se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 3-7. Estimacion del empleo generado en la situacion actual y en el desarrollo
previsible del aeropuerto de Ibiza

Empleos directos compafiias convencionales 2.073 2.562
Empleos directos companias de bajo coste 451 | - 558
Empleos indirectos inducidos por pasajeros 9.338 11.544
Empleo por carga - 56
TOTAL EMPLEO 11.862 14.664

3.5. MEDIDAS INCLUIDAS EN EL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL PARA LA
INTEGRACION AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR Y SU SEGUIMIENTO

3.5.1. Medidas de Integraciéon Ambiental

A continuacion se sintetizan el conjunto de medidas que se ha incluido en el ISA para la
integracion ambiental de la propuesta de Revision del Plan Director.

» Planeamiento urbanistico v territorial:

La propuesta de Plan Director contempla normas y criterios con relacion a las condiciones de
uso de los predios que comprende la protecciéon de las personas, del medio natural y de la
seguridad de la navegacion aérea, lo que supone que éstas se tendran que incorporar a los
instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen
ambitos afectados por las servidumbres aerondauticas, incluidas las acusticas, tal como
establece la disposicion adicional Unica de la Ley 48/60 sobre Navegacion Aérea.
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»  Contaminacién acustica

o Medidas Generales: Adopcion del denominado «Enfoque equilibrado», adoptado en la
Resolucion A33/7 de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI) y que la Unién
Europea incorpord, en su ordenamiento juridico, mediante la aprobacién de la Directiva
2002/30/CE sobre el establecimiento de normas y procedimientos para la introduccion de
restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos comunitarios.

e Servidumbres acusticas: En base a los criterios recogidos en el Real Decreto 1513/2005,
de 16 de diciembre, para el escenario de desarrollo previsible (horizonte 3) de la propuesta
de revisién del Plan Director, se propone una zona de servidumbre acustica definida por la
envolvente de las is6fonas definidas por Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A).

Figura 3-9. Propuesta de delimitacion de zona de servidumbre actstica
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» Prevencion del ruido

Se establecen distintas medidas generales para incorporar en los futuros proyectos como:

e Utilizar maquinaria que tenga un nivel de potencia acustica dentro de los limites
establecidos por el Real Decreto 212/2002 de 22 febrero, por el que se regulan las
emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre.

o Se definiran los viales de acceso para minimizar las molestias a la poblacién cercana. Se
verificaran los horarios de obras, con especial atencién durante el periodo nocturno (23:00
a 07:00 horas).

e Se minimizaran los movimientos de la maquinaria

e Suministro de informacion detallada de los plazos de ejecucion de obra a la poblacién
previsiblemente afectada.

e Se verificara el empleo de pavimento antirruido
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» Contaminacién atmosférica

Como medidas complementarias a las citadas para la prevencién de las afecciones
acusticas, el ISA propone, para el desarrollo de las actuaciones, las siguientes:

e Cubricion del remolque de los camiones de transporte.

» Riego periodico de los caminos de obra y las zonas en las que se realicen movimientos de
tierra.

Revegetacion de zonas sin vegetacion una vez que las superficies queden terminadas.

Instalaciéon de plataformas de lavado de ruedas.

Limitacion de la velocidad de los vehiculos de la obra a 30 Km/h.

Revisién de maquinaria y vehiculos segun los programas especificados por el fabricante
de los equipos asi como control de la inspeccién técnica de vehiculos.

« Verificar que la emision de gases y particulas contaminantes procedentes de los motores
de combustién interna de las maquinas méviles no de carretera se adaptan a la normativa
vigente.

Otras medidas relacionadas con la minimizacion del consumo energético, posteriormente
especificadas, redundaran también en una minimizacion de la contaminacién atmosférica.

» Generacion y Gestion de residuos -

Gestion de residuos acorde a la normativa vigente, estableciendo objetivos de reduccion a los
diferentes horizontes estudiados.

» Ocupacién de la Red Natura 2000

El ISA sefala, dada la existencia de ocupaciones de espacios de la Red Natura 2000 (Zona de
Especial Conservacién para las Aves y Lugar de Interés Comunitario de Ses Salines,
ES0000084) antes de la ejecucion de cualquier proyecto se debera realizar un estudio de
repercusiones ambientales sobre los objetivos de conservacion del Parque Natural,
estandose a lo dispuesto en el articulo 6 de la Directiva 92/43/CEE del Consejo, de 21 de
mayo de 1992 relativa a la conservacion de los habitats naturales y de la fauna y flora
silvestres, incluyendo, en su caso, la propuesta de medidas compensatorias.

» Vegetacion y fauna

Se propone la aplicaciéon de las siguientes medidas:
e Delimitacion del perimetro de las obras.
¢ Restauracion ambiental: Trasplantes, pantallas visuales, empleo de especies autéctonas.

e Programacion de los trabajos adaptados a la fenologia de las especies de fauna
presentes.

e Formacién y educacién ambiental a los trabajadores.
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e Extremar las precauciones durante las obras con el uso de la maquinaria susceptible de
generar chispazos, especialmente en las zonas mas cercanas a las Areas de Prevencion
de Riesgo de Incendio definidas por el PTI, concretamente a los rodales forestales y a la
maquia esclerotfila existente en el interior del aeropuerto y en el limite noroeste. De
acuerdo al Decreto 101/1993, se realizara una faja perimetral entre la zona de trabajos y la
forestal de 50 metros de ancho.

« El ISA indica que en estudios previos que se han realizado en el aeropuerto de Ibiza se
han propuesto medidas preventivas, que fundamentalmente han consistido en el seguimiento
de la avifauna del aeropuerto por halconeros especializados, extraccion de ejemplares de
cornejas (Corvus corone) y ocasionalmente ratoneros (Buteo buteo) y vigilancia sobre
movimientos y costumbres de las gaviotas patiamarillas (Larus cachinnans) en la isla de
Ibiza.

» Consumo energético

Se propone la aplicacion de las siguientes medidas:

¢ Aplicacién general de las recomendaciones propuestas por la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional (OACI) y la Federal Aviation Administration (FAA) para reducir la
emision de GEI.

» Medidas relativas a procedimientos de operacion de aeronaves
- Rodaje de aviones en tierra sin necesidad de utilizar todos los motores.

- Minimizacién del tiempo de espera de las aeronaves en sus movimientos en el campo
de vuelos,

- Regulacién de la potencia en el despegue.

- Retraso del despliegue del tren de aterrizaje.

- Restriccién del uso de la reserva.

- Regulacién del peso maximo de las aeronaves.
e Medidas relativas a instalaciones y equipos de tierra

- Minimizar sus movimientos.

- Progresiva sustitucion de equipos por sistemas mas eficientes o por sistemas que
minimicen las emisiones de gases de efecto invernadero (GEls).

- Gestion eficiente de los sistemas de iluminacién.
- Regulacion de la climatizacion.

 Empleo de energias alternativas o renovables: El ISA indica que el aeropuerto de Ibiza
dispone de una pequefa instalacion fotovoltaica, dada de alta en el régimen especial para
autoabastecimiento de sus instalaciones.
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» Sistema de Gestion Ambiental

El aeropuerto de Ibiza esta certificado en calidad segin la norma ISO 9.001, y en la norma ISO
14.001 de gestién ambiental desde diciembre de 2004.

Y

Medio hidrico

El ISA establece la adopcion de medidas preventivas para el desarrollo de las actuaciones
que tengan como fin evitar vertidos accidentales de hidrocarburos y otras sustancias
contaminantes, como evitar la localizacion de instalaciones o parques de maquinaria sobre
terrenos de alta vulnerabilidad a la contaminacion y la definicién de lugares especificos para
el lavado de maquinaria y cubas, asi como para almacenar los subproductos de desecho en
contenedores adecuados a cada caso, para su posterior traslado a vertederos controlados,
etc.

Asimismo, se instalaran separadores de hidrocarburos en todas las zonas que sean
potenciales de arrastrar contaminacion por hidrocarburos, decantadores de aguas pluviales y
depuradoras de agua residuales, para una correcta gestion de las aguas contaminadas.
Durante la fase de obra, los campamentos de obra deberan dotarse de un sistema de
saneamiento adecuado.

Finalmente, el ISA propone la instalacion de una red piezométrica constituida por seis
piezémetros, operativa durante las fases de construccion y de operacion. Esta medida
servira para poder controlar las potenciales afecciones sobre el sistema hidrologico y realizar
un estudio de la calidad y proteccion de las aguas subterraneas.

» Patrimonio Cultural

En el ISA se senalan las siguientes situaciones de afeccién que requieren distintos tipo de
medidas:

e En primer lugar, para el desarrollo de los diferentes proyectos del Plan Director, es
necesario la afeccion de trece bienes patrimoniales y de cuatro yacimientos arqueolégicos,
por lo que serd necesario tomar las medidas compensatorias necesarias para asi
minimizar el impacto en la medida de lo posible.

e En segundo lugar, otros bienes patrimoniales que deben ser preservados en las mejores
condiciones posibles, estan situados en la cercania a la zona de obras y pueden verse
potencialmente afectados, para los que se debera establecer medidas preventivas.

¢ Finalmente, el resto de la zona de obras, susceptible de aparicion de restos arqueoldgicos
de interés, deberd ser adecuadamente vigilada, especialmente durante la fase de
movimiento de tierras, mediante un arquedlogo que permanecera a pie de obra para, en su
caso, adoptar las medidas preventivas oportunas.

Para la determinaciéon de todas estas medidas se seguira el procedimiento adecuado que
establezca la Comision de Patrimonio del Consejo Insular de Ibiza.

3.5.2. Medidas de seguimiento ambiental
Para la realizacion del seguimiento ambiental de la revision del Plan Director, el ISA ha
establecido los siguientes objetivos:

- “Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales establecidos para esta
evaluacién ambiental.
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- Segquir los efectos ambientales del Plan Director.

- Evaluar el grado de cumplimiento y ejecucion de las diferentes actuaciones ambientales
incluidas en el Plan Director, asi como de las determinaciones y medidas preventivas y
correctoras.

- Identificar la existencia de efectos adversos no previstos, para permitir al 6rgano promotor
adoptar las nuevas medidas correctoras apropiadas.”

Asimismo, el ISA establece la elaboracion de un primer informe inicial, seguidos de informes
periédicos quinquenales a lo largo de los diferentes horizontes de desarrollo del plan, en los que
se recogera la evolucion de una serie de indicadores establecidos, en parte, en el contenido del
Documento de Referencia.

3.6. ADECUACION Y ANALISIS DE CALIDAD DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD
AMBIENTAL

3.6.1. Preceptos de la Ley 9/2006

El articulo 12 de la Ley 9/2006 de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados
planes y programas en el medio ambiente, establece, entre otros aspectos, que la Memoria
Ambiental analizara el Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) y su calidad. En este sentido
el articulo 8 de la mencionada Ley establece que el ISA debe contener como minimo la
informacion relacionada en el anexo |, el cual se analiza a continuacion:

a) Un eshozo del contenido, objetivos principales del plan o programa y relaciones con
otros planes y programas conexos.

El ISA aborda las cuestiones sefialadas. En el apartado 2 del ISA se realiza una descripcion de
la situacion actual del aeropuerto que detalla los antecedentes, la localizacion, la situacion
actual del trafico y la evolucién previsible de la demanda, asi como una descripcion del
subsistema de movimiento de aeronaves y del subsistema de actividades aeroportuarias. En
este mismo apartado se detallan los objetivos de la revision del Plan Director, los criterios de
disefo, las actuaciones que se han considerado necesarias llevar a cabo derivadas de los
resultados del diagnostico de la situacion actual, asi como una descnpcmn de las alternativas
que se han contemplado.

Por otro lado, en el apartado 3 del ISA, se recogen los planes de transporte, planes estatales de
caracter ambiental, planes de ordenacién territorial y urbanistica, y otros instrumentos de
planificacion.

En el caso de los planes de transporte, se ha analizado el Plan Estratégico de Infraestructuras y
Transporte 2005-2020 y los objetivos de los otros planes sectoriales derivados del PEIT,
actualmente en redaccion, y los planes de transporte autonémicos y municipales. Entre los
planes estatales de caracter ambiental, especialmente se han recogido el Plan Nacional de
Adaptaciéon al Cambio Climatico, el Plan de Accién 2008-2012 (PAE4) de la Estrategia de
Ahorro y Eficiencia Energética y el Plan Nacional de asignaciéon de Derechos de Emision (si
bien se hace analiza el || Programa Nacional de Reduccion de Emisiones, aprobado por la
Resolucion de 14 de enero de 2008). Asimismo, se recoge la normativa estatal donde se
abordan los planes de accién contra el ruido.

En los planes de ordenacion territorial se han considerado el Territorial Insular de Ibiza y
Formentera, el Plan de Ordenacion de la Oferta Turistica de las Islas de Ibiza y Formentera, el
PORN del Parque Natural de Ses Salines, asi como el planeamiento municipal vigente.

b) Los aspectos relevantes de la situacion actual del medio ambiente y su probable
evolucién en caso de no aplicar el plan o programa.

Estos aspectos estan tratados en el apartado 4 del ISA, donde se analiza el estado actual del
medio y su previsible evolucién, describiendo el marco general de distintos factores
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ambientales. Los factores que se han tenido en cuenta son: Clima y cambio climatico, calidad
del aire (ruido y contaminacion atmosférica), consumo de energia (consumo eléctrico y de
combustibles), emisiones de CO,, espacios protegidos y biodiversidad, geologia, suelos,
residuos, agua y medio hidrolégico (red hidrolégica, hidrogeologia, acuiferos, recursos vy
abastecimiento, drenaje, saneamiento y depuracion), usos del suelo, ordenacién territorial,
patrimonio cultural, paisaje, infraestructuras, transporte y movilidad y descripcion del medio
socioeconoémico en general.

Igualmente, en el apartado 5 del ISA se define la “alternativa 0", cuya probable evolucion se
evalla en el apartado 6 del ISA.

c) Las caracteristicas ambientales de las zonas que puedan verse afectadas de manera
significativa.

Tal y como se ha expresado anteriormente, en el apartado 4 del ISA se ha realizado una
descripcion general de distintos factores ambientales que permite conocer las caracteristicas
ambientales mas significativas del entorno. Posteriormente, en el apartado 6 del ISA, se realiza
una descripcion de las afecciones previstas para las alternativas seleccionadas.

d) Cualquier problema ambiental existente que sea relevante para el plan o programa,
incluyendo en concreto los relacionados con cualquier zona de particular importancia
ambiental designada de conformidad con la legislacion aplicable sobre espacios
naturales y especies protegidas.

En el apartado 4 del ISA se ha realizado una descripcion de los elementos ambientales mas
significativos, y, en concreto, el apartado 4.5 del ISA, cita los espacios protegidos y otras figuras
de proteccion que pueden identificarse en el entorno territorial del aeropuerto.

e) Los objetivos de proteccion ambiental fijados en los ambitos internacional,
comunitario o nacional que guarden relaciéon con el plan o programa y la manera en que
tales objetivos y cualquier aspecto ambiental se han tenido en cuenta durante su
elaboracion.

El ISA, en el apartado 1.5, cita los criterios ambientales y principios de sostenibilidad que
regiran la revision del Plan Director.

f) Los probables efectos significativos en el medio ambiente, incluidos aspectos como la
biodiversidad, la poblacién, la salud humana, la fauna, la flora, Ia tierra, el agua, el aire,
los factores climaticos, los bienes materiales, el patrimonio cultural, incluido el
patrimonio histérico, el paisaje y la interrelacién entre estos factores.

En el apartado 6 del ISA, se realiza un andlisis de las potenciales afecciones y efectos
principales que las alternativas seleccionadas pueden provocar en el medio. En este sentido,
los efectos sobre la poblacién y salud humana se han asociado a la contaminacion atmosférica
y acustica, relatdndose igualmente el consumo de energia, las emisiones de CO; las
circunstancias que surgen de la adaptacion al cambio climatico, los efectos sobre la
biodiversidad, agua, medio hidrolégico, suelo, residuos, patrimonio cultural, paisaje,
infraestructuras, el transporte, la movilidad, los efectos territoriales, y la incidencia social y
economica de las actuaciones previstas que generaria la propuesta de revision del Plan
Director.

Finalmente en el apartado 6.15 del ISA, se resumen los efectos identificados y se realiza una
comparativa con la situacién que se genera en la Alternativa 0.

g) Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible,
contrarrestar cualquier efecto significativo negativo en el medio ambiente por la
aplicacién del plan o programa.

Las medidas preventivas y correctoras que se han propuesto para realizar una integracion
ambiental del Plan se han citado en el apartado 7 del ISA. En este sentido, se incluyen tanto
medidas a incorporar a los instrumentos de planificacion territorial y urbanistica, como medidas
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para incorporar en los futuros proyectos que desarrollen el Plan Director. Asimismo, se ha
hecho un especial hincapié en establecer medidas para la minimizacién de la contaminacion
acustica y atmosférica, asi como otras medidas y recomendaciones adicionales relacionadas
con distintas materias como la minimizacién del consumo energético, la gestion ambiental de la
actividad aeroportuaria, la proteccién y gestién de la fauna, la reduccién de efectos sobre el
agua y el dominio publico hidraulico, las afecciones al patrimonio cultural, asi como la adecuada
gestion de residuos.

Finalmente, el ISA incluye un resumen de las medidas propuestas.

_;;l
I~
L

h) Un resumen de las razones de la seleccion de las alternativas previstas y una
descripcion de la manera en que se realizé la evaluacion, incluidas las dificultades (como
deficiencias técnicas o falta de conocimientos y experiencia) que pudieran haberse
encontrado a la hora de recabar la informacion requerida. La seleccion de las alternativas
en caso de propuestas tecnolégicas, incluira un resumen del estado del arte de cada una
y justificara los motivos de la eleccion respecto a las mejores técnicas disponibles en
cada caso.

En el apartado 5 del ISA se realiza una descripcion de las alternativas planteadas, asi como
una evaluacion comparativa entre ellas, y una justificacién de la alternativa mas adecuada, la
cual se compara, en el apartado 6 del ISA, con la “alternativa 0". En este sentido, los
indicadores empleados quizas estan limitados por la informacién disponible y la informacién que
aporta un Plan Director.

i) Una descripcion de las medidas previstas para el seguimiento, de conformidad con el
articulo 15.

La descripcion de medidas previstas para el seguimiento y supervision del Plan Director se han
incluido en el apartado 8 del ISA presentado. En el mismo se realiza una descripcion del
alcance y contenido de las actuaciones de seguimiento, una descripcion de los aspectos objeto
de seguimiento, del sistema de indicadores y del sistema de gestion y supervision implantados.

i) Un resumen no técnico de la informacién facilitada en virtud de los parrafos
precedentes.

El apartado 9 del ISA contiene una sintesis del contenido principal del Informe. En este sentido,
en el resumen se incluye una introduccién, la revision del Plan Director (situacion del
aeropuerto, objeto y alcance de la revision, alternativas planteadas, principales determinaciones
y actuaciones), se mencionan los efectos ambientales previsibles, las medidas para su
integracién ambiental, las medidas para el seguimiento ambiental del Plan y las conclusiones.

k) Un informe sobre la viabilidad econémica de las alternativas y de las medidas dirigidas
a prevenir, reducir o paliar los efectos negativos del plan o programa.

El apartado 7.5 del ISA esta referido a la viabilidad econémica. En éste, para cada una de las
medidas propuestas se asigna un instrumento u organismo responsable de su aplicacion, si
bien no se incluyen presupuestos estimativos de estas medidas. En el apartado 5 del ISA se
incluye un presupuesto estimativo de aquellas instalaciones que tienen alternativas, no
poniéndose en duda su viabilidad econdémica.

3.6.2. Adaptacion al Documento de Referencia

Con fecha 5 de marzo de 2009 se traslada al Organo Promotor el Documento de Referencia
para la elaboracion del Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) de la Revisién del aeropuerto
de Ibiza. En este sentido, el Documento de Referencia se basa en lo dictaminado en la Ley
9/2006. A continuacién, se analiza el ajuste del ISA al contenido requerido por el Documento de
Referencia.
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» Caracteristicas del Plan: En este apartado se realiza una descripcion de los objetivos del
Plan Director, de los horizontes de trafico previstos, de las actuaciones contempladas en el
Plan Director y de las alternativas contempladas. Es tratado principalmente en los apartado 2
y 6 del ISA.

» Marco de Evaluacion, Criterios Ambientales y Principios de Sostenibilidad: En este apartado
se hace referencia a los planes de transporte que se consideran marco de la propuesta de
revision del Plan Director, las principales normas legislativas y planes de caracter ambiental
que puedan tener relacién con el Plan Director. Es tratado preferentemente en el apartado 3
del ISA.

Finalmente, en este apartado, se establecen los criterios y principios de sostenibilidad que el
ISA de la propuesta de revision del Plan Director debe considerar y dejar reflejado
suficientemente, sin menoscabo de poder anadir principios adicionales. En el apartado 1.5.
del ISA se hace referencia a estos conceptos.

» Sintesis de las Respuestas a las Consultas Efectuadas: En este apartado, el Documento de
Referencia resume cada una de las respuestas a las consultas efectuadas para que sus
elementos sean tenidos en cuenta en el ISA.

El ISA, en su anexo ll, da respuesta de manera especifica a las 11 consultas previas surgidas
durante la fase de consultas a las administraciones y el publico interesado.

» Contenido, Amplitud y Nivel de Detalle del Informe de Sostenibilidad Ambiental: Este
apartado se subdivide en los siguientes aspectos:

¢ Objetivos y principios del Plan Director

En el apartado 2 del ISA se realiza una descripcién de los objetivos y contenidos del Plan
Director, teniendo en cuenta especialmente aquellos que posean una especial y potencial
incidencia ambiental.

o Normativa y planes ambientales relacionados

En el apartado 2 del ISA se aborda esta tematica de forma especifica, identificando los
instrumentos de planificaciéon mas importantes y que pueden tener una relacién directa o
indirecta con el Plan Director del aeropuerto.

e Descripcion de la situacion ambiental actual y su evolucién sin el desarrollo del plan
director (alternativa cero).

En el ISA, estos aspectos son tratados en el apartado 4, donde se realiza una descripcion
del medio y la evolucion previsible de todos los vectores demandados por el Documento
de Referencia. En la tabla siguiente, se especifica en que apartado se analiza cada uno
de los vectores o aspectos determinados por el Documento de Referencia.

Tabla 3-8. Indicadores de analisis ambiental del Plan Director

Analisis de la situacion actual de |la calidad del aire, derivada tanto del
ruido como de la contaminacion atmosférica

42y43
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Estudio del actual estado de la biodiversidad en el ambito de estudio,

que incluya la presencia de espacios naturales protegidos y el estudio,

tanto de flora y fauna especialmente protegida, como la identificacion i
de posibles corredores ecoldgicos

Analisis de los actuales patrones de consumo energético y por tanto A
de emisiones de CO2 equivalente )
Andlisis de estado actual de medio hidrologico (rios, riberas, zonas|
himedas, etc.) colindantes o afectadas por el Sistema General 4.7
Aeroportuario

Estudio y caracterizacion de la calidad de los suelos 4.6
Evaluacion del actual sistema de gestion de residuos y de 4.6

manipulacién de productos quimica y bioldgicamente peligrosos
Situacion actual de la ordenacion territorial del entorno aeroportuario.
Se analizaran en concreto el Plan Territorial Insular, las NNSS de Sant 4.8
Joseph de sa Talaia y el PORN del Parque Natural de Ses Salines
Andlisis de la contribucion economica a nivel local y regional de la
infraestructura aeroportuaria

Identificacion del patrimonio cultural e histérico presente 4.9
Analisis de los principales componentes y calidad del paisaje en el 410
entorno del aeropuerto i

412

Descripcion y evaluacion comparativa de las alternativas seleccionadas.

En este sentido, el ISA dedica el apartado 5 a abordar esta cuestion, definiendo la
alternativa 0, asi como las distintas alternativas que se van a considerar, y estableciendo
los criterios de evaluacion, seglin lo marcado por el Documento de Referencia, y
justificando la seleccion de la alternativa global considerada como mas apropiada.

En términos generales, los indicadores propuestos por €l Documento de Referencia han
sido utilizados por el ISA para la evaluaciéon de las alternativas, salvo algunas
modificaciones que han permitido adaptar el indicador a la realidad de una revision de
Plan Director. No obstante, parte de estos indicadores no han podido ser aplicados de
manera efectiva, dado que o bien no se disponia de datos, o bien los mismos no eran
significativos para la comparacion de alternativas.

Finalmente, citar que el Plan Director no incorpora alternativas a la zona de reserva
aeroportuaria propuesta.

Analisis de los efectos significativos de la alternativa seleccionada del Plan Director del
aeropuerto.

El ISA, en su apartado 6, realiza una descripcion de los efectos del conjunto de
alternativas seleccionadas describiendo los distintos aspectos y siguiendo, basicamente,
los criterios senalados por el documento de referencia. En este sentido, en general, las
principales discrepancias detectadas, ya sea en el detalle de la caracterizacion de los
efectos, 0 en la no determinacién de alguno de ellos, pueden solventarse en las fases
posteriores de procedimientos de evaluacion, en particular |la ausencia de identificacion de
los efectos que implica la definicién de la zona de reserva aeroportuaria, dado que dicha
zona, de acuerdo con lo especificado en el Real Decreto 2591/1988, es un espacio que
garantiza el desarrollo y expansion del aeropuerto, permitiendo dentro de la misma la
inclusién de nuevas actividades o la ampliacién de las existentes de modo tanto puntual
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como integral, sin que dichas actuaciones tengan que ser definidas en el momento de
elaboracién del Plan Director. .

¢ Propuestas de Medidas de Integracion Ambiental.

El apartado 7 del ISA se dedica especialmente a la mencion de las principales medidas
para la integracion ambiental de los aspectos que son mas relevantes para los objetivos y
circunstancias de la Revision del Plan Director. Asimismo, en el ultimo subapartado se
realiza un resumen de las medidas propuestas y una propuesta de competencias o
responsabilidades para su ejecucion, sin incluir un presupuesto estimativo de las mismas.

* Medidas previstas para el seguimiento y supervisiéon del Plan.

El ISA, en su apartado 8, realiza una descripcion del alcance y contenido del seguimiento
y supervision ambiental que se prevé realizar en la propuesta de revision del Plan
Director, para posteriormente citar los aspectos objeto de seguimiento y el establecimiento
de indicadores para la ejecucién de la supervision del Plan Director. Finalmente se
describe el sistema de gestion y supervision que se ha establecido.

« Dificultades en el recabado de informacion requerida

A lo largo del ISA se deducen algunas dificultades han surgido, referentes principalmente
a la ausencia de datos o que el Plan Director no aporte determinada informacién por no
ser requerida obligatoriamente en su normativa sectorial.

« Documento de Sintesis. Resumen no técnico.

El ISA dedica el apartado 9 a realizar un resumen de los aspectos mas relevantes de todo
el Informe, comprendiendo los aspectos mas importantes que se desprenden del analisis
efectuado.

3.6.3. Valoracion global de la calidad del ISA

El Informe de Sostenibilidad Ambiental cumple con las determinaciones basicas establecidas
por la Ley 9/2006 y requeridas en el Documento de Referencia, si bien se ha realizado alguna
adaptacion de criterios con objeto de adecuarlo a la informacion disponible y consultada.

El Informe de Sostenibilidad Ambiental aporta la informacién adecuada y suficiente para deducir
los efectos ambientales significativos que pudiera generar, asi como para poder proponer las
medidas de integracion ambiental necesarias para garantizar su sostenibilidad.

4. EVALUACION DE RESULTADOS DE LAS CONSULTAS E INFORMACION PUBLICA
4.1. SINTESIS DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES RECIBIDAS

Entre el 29 de mayo de 2009 y el 5 de agosto de 2009, se sometio a consultas e informacion
publica el Informe de Sostenibilidad Ambiental de la propuesta de revision del Plan Director del
aeropuerto de Ibiza.

A continuacion se realiza una sintesis de los aspectos mas importante de cada una de las
alegaciones recibidas.
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» Consell d'Eivissa. Departament de Corboracic') i Comunicacio.

El Consell remite las siguientes observaciones elaboradas por los departamentos de Politica
de Movilidad y Actividades (Biodiversidad e Infraestructuras viarias), Politica Territorial
(Ordenacion del Territorio) y Politica Patrimonial y Agricola (Patrimonio y Agricultura):

1. Departamento de Politica de Movilidad y Medio Ambiente (Biodiversidad):

e Se prefiere la eleccion de la alternativa 1 frente a la seleccionada alternativa 3 de la
plataforma de estacionamiento, ya que supone una menor superficie de ocupaciéon, menor
afeccioén al Parque Natural de Ses Salines y menores impactos socioeconémicos.

* No se ha incluido, como solicitaba el informe técnico previo, la diagnosis detallada sobre
el conjunto socioecondmico de la nueva zona ocupada, sus afecciones y la descripcion de
las medidas compensatorias y correctoras propuestas.

e Se solicita la reducciéon maxima de los terrenos a ocupar en el sector noroeste, por el
aumento del limite aeroportuario, debido a los impactos socioeconémicos que se generan
y que no se han evaluado en el ISA. En el sector suroeste, se considera que no esta
suficientemente justificada la ocupacién de la ampliacion de campo de vuelos prevista por
el Plan Director. Dado que considera que la ocupacién genera afecciones importantes al
Parque Natural e impactos socioeconémicos severos, se propone o mantener los limites
actuales del aeropuerto en este sector o ampliar la franja lo minimo imprescindible para
llegar a la longitud de pista necesaria.

e Se solicita que se concreten las medidas sobre generacion y gestion de residuos y la
minimizacién del riesgo de la avifauna.

2. Departamento de Politica de Movilidad y Medio Ambiente (Infraestructuras Viarias); Segun

este organismo, las vias potencialmente implicadas no se veran afectadas por ningunas de
las actuaciones propuestas por el Plan Director.

Departamento de Politica Territorial (Ordenacién del Territorio): Considera que no se han
estudiado las alternativas propuestas de regularizacion de la franja de la pista actual que se
excede de lo estrictamente necesario y produce graves e innecesarias afecciones al Parque
Natural de Ses Salines de Eivissa y Formentera. Se solicita incluir entre las alternativas la
posibilidad de ampliar sélo lo estrictamente necesario o la posibilidad de no ampliar la pista
por ser s6lo una recomendacion de la OACI. Ademas, se consideran inadecuadas, segun
los criterios de reduccién de afeccion de los terrenos edificados circundantes del PTI de
Eivissa y Formentera, el area de cautela aeroportuaria. Asimismo, se consideran
sobredimensionadas las areas destinadas al aparcamiento de vehiculos, ya que no se
consideran las plazas por tipo de vuelo de cada pasajero (charter o regular), sino que se
estiman 300 plazas por millon de pasajeros.

Departamento de Politica Patrimonial y Agricola (Patrimonio): Considera que falta por
desarrollar un proyecto completo de patrimonio, destaca que uno de los elementos
potencialmente implicados, “Sa Torre Blanca”, tiene expediente de declaracion como Bien
Catalogado, y que la ubicacién que se le da en los planos de trabajo a la torre de Can Toni
Rei es incorrecta.

Departamento de Politica Patrimonial y Agricola (Agricultura): Consideran que la superficie
afectada por la adecuaciéon del campo de vuelos causa prejuicios a 10 explotaciones
agricolas e infraestructuras de riego. Solicitan mantener la situacion actual y no ampliar la
franja de la pista.
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6. Por todo ello se concluye:

e Debe estudiarse los impactos de caracter socioeconémico que suponen las
expropiaciones de terrenos con viviendas y explotaciones agricolas y de transformacion
agraria activa.

e La delimitacion del area de cautela aeroportuaria no se adecua totalmente a los criterios
definidos en el Plan Territorial Insular de Ibiza (PTl) en el sector noroeste y sureste que
excede lo estrictamente necesario.

e La propuesta de regulacion de la franja hace inviable muchas explotaciones agricolas
actualmente existentes al sur del aeropuerto, ya que la expropiacion incluiria en la mayor
parte de los casos infraestructuras de riego.

e Deben salvaguardarse el BIC Can Toni Rei, que esta incorrectamente ubicado y Sa Torre
Blanca que tiene expediente de declaracion como Bien Catalogado.

e Sobre las medidas para la integracion ambiental del Plan Director debe atenerse
especialmente al informe del Departamento de Politica de Movilidad y Medio Ambiente
(Biodiversidad).

» Govern de les llles Balears. Conselleria de Medi Ambient. Direccid General de Biodiversitat.

Este organismo sefala que el objeto de su informe no es evaluar las afecciones del Plan
Director sobre el LIC y ZEPA, sino informar sobre el contenido del ISA en relacion a los
espacios protegidos Red Natura 2000 de las llles Balears. En el mismo, se informa de la
afeccion al Parque Natural de Ses Salines d'Evissa i Formentera (que posee las figuras de
proteccion de LIC y ZEPA) en aproximadamente 27,9 Ha, si bien se propone la realizacion
de medidas compensatorias, éstas no se detallan.

En este sentido, el organismo indica que la adopcién de medidas compensatorias debe
llevarse a cabo durante el procedimiento de evaluacion ambiental de planes y programas
(art. 45.5 de la Ley 42/2007) y que para ello debe elaborarse un proyecto de dichas medidas
compensatorias segin el documento orientativo elaborado por la Comisién Europea. Una
vez realizado el mencionado documento, debe remitirse segun el procedimiento de la Ley
5/2005 a la Conselleria de Medi Ambient, acompanado de la documentacion necesaria, para
que el Comité Técnico de la Consejeria de Medio Ambiente pueda determinar la afeccion al
espacio protegido Red Natura 2000.

El Comité Técnico debera determinar la exclusion de la afectacion o no exclusion. Si se acuerda
la no exclusion de afectacion del plan, debera ir acompanado de un estudio de evaluacion de
repercusiones ambientales, el cual, si le es de aplicacion la normativa de evaluacion de
impacto ambiental debera estar incluido en el Estudio de Impacto Ambiental.

» Ajuntament de Sant Josep de Sa Talaia

El Ayuntamiento comunica las siguientes alegaciones (acordadas en la Junta de Gobierno,
celebrada el 3 de julio de 2009):

¢ No se encuentra una justificacion clara de la necesidad de ampliacion de la zona
aeroportuaria del sector noreste y sureste del aeropuerto, donde se destaca las graves
afecciones socioeconémicas, patrimoniales y ambientales, especialmente al Parque
Natural de Ses Salines de Eivissa i Formentera.
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o Se sefala que las recomendaciones internacionales de seguridad (segln la clase de
aeropuerto que es Ibiza) establece que la franja de seguridad a cada lado de las pistas
debe extenderse lateralmente a 150 metros a contar desde el eje de la pista. Dado que
actualmente la extension de la franja de proteccién es de 147 metros, se considera logico
realizar una expropiacion minima de 3 metros para cumplir con los criterios de seguridad,
por lo que no se entiende la franja propuesta de 50 metros de anchura.

* Se considera preferible la alternativa 1, a la 3 seleccionada, para la plataforma de
estacionamiento de aviacion comercial ya que implica una menor afeccion territorial.

» Se solicita que se considere la posibilidad de instalar fingers en el terminal de pasajeros y
el soterramiento de los aparcamientos previstos para minimizar sus impactos.

e Se solicita analizar la posibilidad de soterramiento del aparcamiento previsto de cinco
plantas para minimizar sus impactos.

« En cuanto a urbanismo, se solicita que se tenga en cuenta la informacién complementaria
sobre las nuevas delimitaciones de suelos urbanos de las Normas Subsidiarias de la
revision y adaptacién del Plan Territorial Insular.

¢ Se solicita la actualizacion de las conclusiones del Estudio de Incidencia de la propuesta
del Plan Director, ya que aparecen consideraciones respecto al “Nuevo Acceso al
Aeropuerto” que ya se ha realizado.

Govern de les llles Balears. Conselleria Medi Ambient. Comissio de Medi Ambient de les llles
Balears.

Se realizan las siguientes consideraciones técnicas:

e Se considera necesario una mayor justificacion de las estimaciones de demanda
realizadas, dado las disminuciones observadas y se considera conveniente plantear
escenarios, con menores crecimientos que consideren el PTI de Ibiza.

¢ Se considera que el apartado de paisaje del ISA no contiene toda la informacién que se
exige en el estudio de incidencia paisajistica que establece la ley 25/2006.

e El ISA no tiene en cuenta el Plan Rector de Uso y Gestién (PRUG) donde se establece
que queda prohibida la implantacion de cualquier nueva infraestructura o equipamiento en
el ambito del Parque Natural susceptible de perjudicar alguno de sus valores
caracteristicos. El ISA deberia plantear alternativas donde no se afecte al espacio
protegido, o en su defecto, detallar las posibles actuaciones concretas que se realizaran
dentro del ambito estricto del parque. En este sentido, se considera necesario incorporar
un estudio de repercusiones ambientales sobre la afeccién a la Red Natura 2000.

e El ISA no incluye las afecciones e impactos graves que las diversas alternativas y
ampliaciones tienen sobre la calidad de vida de las viviendas mas proximas, el nimero de
afectados por expropiacion, estableciendo medidas de reduccion del impacto.

e La memoria ambiental debe incorporar un informe sobre viabilidad econémica de las
alternativas y de las medidas correctoras y compensatorias.

e Se debe valorar el hecho del incremento del consumo energético de forma global,
justificando las capacidades actuales y valorar el papel de las energias renovables.
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El ISA debe prever los consumos potenciales de agua en los diferentes escenarios y
asegurar el suministro de agua.

Se debe determinar el modelo de depuracion previsto, el volumen de agua que se
generara, el tratamiento, la reutilizacion y el vertido en los escenarios previstos.

Determinar el numero de viviendas afectadas segun la huella sonora.

Se debe analizar en profundidad los efectos sobre la movilidad de la isla, justificando las
necesidades de aparcamiento, la capacidad de la red viaria de Ibiza con el incremento
previsto de viajeros y la necesidad del crecimiento de aparcamientos.

¢ Se considera que las medidas propuestas son generalistas.

> Govern de les llles Balears. Conselleria de Medi Ambient. Comissio de Medi Ambient de les

llles Balears. D. Juan Riera Villegas y D. Juan Mayans Asenjo.

Esta alegacion consiste en la remision por parte del Govern Balear de las alegaciones de Don
Juan Mayans Asenjo y Don Juan Riera Villegas, que también fueron remitidas por los
particulares interesados y que por tanto han sido consideradas en el apartado
correspondiente.

» D?. Encarnacion Castro Rojas, portavoz del Grupo Municpal Popular del Ayuntamiento de
Sant Joseph de Sa Talaia, D. Juan F. Ribas Marti, D. Juan Mari Mari, D. Juan Mayans

Asenjo v D. Juan Riera Villegas:

Se presentan escritos de alegabiones con contenidos similares o coincidentes que se
resumen a continuacion:

En el Plan Director 2001 del aeropuerto de Ibiza no se alteraba el lindero sur del
aeropuerto y las actuaciones propuestas para la necesidad de nueva pista eran las
mismas que las de la presente revision y en esta si que se propone la ampliacién de los
terrenos por el lindero sur.

En este sentido, se solicita mantener el lindero sur del Plan Director 2001, ya que no se
justifica la invasion del Parque Natural de Ses Salines (también ZEPA, LIC y considerada
dentro del Convenio RAMSAR). Ademas, se considera que el ISA no evaltua parte de los
efectos de la alternativa escogida.

Se considera que la aplicacion de la normativa de seguridad de referencia (que establece
150 m) supondria la ampliacion de 3 m. del linero sur y no de 60 m. como propone la
revision del Plan Director. Asimismo se cita el Real Decreto 862/2009 que aprueba las
normas técnicas de disefio de aerédromos de uso publico, que establece que para
aeropuertos de esta categoria se requiere una anchura de margen de pista de 60 m, si
bien en la actualidad, |a pista tiene 115 m.

Se llama la atencion sobre el punto 5.3 de la Memoria del Plan Director 2009, donde se
dice que se disminuyen los terrenos afectados, si bien se remarca que aumenta la
superficie afectada de espacio protegido.

Se considera que la revision del Plan Director incumple la norma 50 del Plan Territorial
Insular en la que se establece que la delimitacion de la zona de servicio aeroportuario se
ajustara a las necesidades reales, reduciendo las afecciones a los terrenos circundantes y
el Parque de Ses Salines y la norma 9 que establece las actividades del suelo rustico.
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Se considera que se incumple la Ley 5/2005 de Conservacién de los Espacios de
Relevancia Ambiental (LECO), Ley 17/2001 por el que se protege el Parque Natural de
Ses Salines y las determinaciones del PORN y PRUG del Parque.

La ampliacién propuesta de los limites del aeropuerto afecta a bienes patrimoniales
protegidos, por lo que se considera que se incumplen la Ley 12/1998 entre otras
normativas. Se destaca la presencia de La Torre de Can Toni Rei que esta inscrita como
bien de interés cultural.

» GEN (Seccio Insular del Grupo Balear d Ornitologia i Defensa de la Naturaleza). Gob-Eivissa

(Associacio ecologista de les Balears)

Se considera que el proyecto es contrario al interés publico y esta sobredimensionado.
Sefiala que las previsiones sé6lo se cumplirian en periodos concretos, y que la isla no
posee infraestructura para absorber esa demanda.

Se considera inaceptable e injustificada la afeccién al Parque Natural de Ses Salines, y se
destaca que no se contempla ninguna medida correctora o compensatoria a la
desaparicion de la proteccion actual. Ahade que la extraccion de aridos prevista en el
proyecto, supondria una afeccion directa a Lugares de Interés Comunitario.

Se considera inaceptable la afeccion sobre los elementos patrimoniales que conlleva la
ejecucion del proyecto previsto.

Senala una errénea clasificacion urbanistica de las fincas situadas al norte de las
instalaciones aeroportuarias.

» Govern de les llles Balears. Conselleria de Medi Ambient. Direccié General de Recursos

Hidrics.

Se emite un informe con las siguientes consideraciones y peticiones:

Indicar cudl es el uso concreto del agua que se extrae de cada uno de los cinco pozos y el
volumen anual de agua total que se extrae de los cinco pozos catalogados y comparar
este volumen con la concesion.

Solicitar un aumento del volumen de concesion al Servicio de aguas Subterraneas de la
Direccién General de Recursos Hidricos

Sera necesario que se instale un contador volumétrico en cada pozo para poder
determinar el volumen que se extrae de cada pozo, y poder compararlo con el consumo.
Este aspecto permitira determinar las pérdidas en la red.

Se solicita la situacion relativa a los focos de contaminacién para lo que se pide cierta
documentacion.

Todas las aguas pluviales que provengan de las zonas asfaltadas una vez recogidas
deberian ser tratadas mediante separadores de hidrocarburos previo a su vertido

Se debe comprobar que los permisos necesarios para verter y/o regar con aguas
depuradas de su EDAR o las aguas de lluvia recogidas se ajustan a la realidad.

Se solicita que se concrete el incremento de agua superficial aportada a la zona y su
calidad para un periodo de retorno de T=250 afos, asi como la indicacion de tratamientos
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anticontaminantes y el destino final de las mismas, recomendando la construccion de
estanques de tormentas en las zonas verdes. En caso de afectar de forma directa a la
zona de servidumbre del cauce de Sa Font o realizar vertidos al mismo se presentara
proyecto independiente a esta Direccion General.

» Govern de les llles Balears. Conselleria de Salut yv Consum. Direcci6 General de Salut

Publica i Participacio.

Se exponen las siguientes necesidades:

Justificacion del cumplimiento de la normativa en materia de calidad del aire interior y
ventilacion, del Real Decreto 865/2003 sobre legionela, la Ley 28/2005 sobre tabaco y la
Ley 4/2005 sobre drogodependencia.

En caso de redutilizacion de las aguas de la EDAR se aplicara el Real Decreto 1620/2007.
Asimismo, se solicita estudiar las necesidades de tratamiento de aguas de la EDAR
existente y la suficiencia de la misma.

Realizar un estudio detallado de la afeccion por ruido en el entorno del aeropuerto asi
como las emisiones y niveles de inmision de los contaminantes atmosféricos.

Justificacion de los criterios sanitarios de la calidad del agua de consumo humano.

> Govern de les llles Balears. Conselleria de Mobilitat i Ordenacié del Territori. Direccio

General d'Ordenacié del Territori.

Se propone una actualizacién de las previsiones de trafico, teniendo en cuenta la reciente
bajada de pasajeros en el aeropuerto.

La revision del Plan Director no cumple la recomendacion de que para la categoria 4-E del
aeropuerto, la franja de pista se extienda lateralmente 150 m a cada lado del eje de pista,
ya que hacia el este tiene una anchura de 147 m. Tampoco cumple la recomendacion la
franja de la calle de rodaje, que debe extenderse a 47,5 m a cada lado de su eje.
Previamente a estas actuaciones se deberian considerar todas las medidas de
coordinacion para el mantenimiento de las areas naturales de entorno.

Se debe garantizar en el Plan Director que la adecuacion de la calle de rodaje como pista
de contingencia no seria para su uso simultdneo con la actual, sino para permitir la
operatividad en caso de inhabilitacion de la pista.

Las ampliaciones del edificio terminal deberian estar sujetas a los necesarios estudios de
detalle en el ajuste de la capacidad de la demanda.

Se propone el reestudio y la posible modificacion de los ratios de plazas por pasajeros
transportados, adaptandolos a las necesidades particulares de la Isla. En cualquier caso,
se debera dotar a los trabajadores de Aena y de las distintas empresas que trabajan en el
aeropuerto de aparcamiento en cantidad suficiente y cercano a sus centros de trabajo.

* No se considera prioritaria la construccion de un edificio terminal de aviacion general y la

ampliacion de la plataforma de aviacién general unificando las tres plataformas existentes, y
se propone su desarrollo en la siguiente revision del Plan, una vez se hayan coordinado las
necesidades del aeropuerto con los planes locales y regionales.
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» Govern de les llles Balears. Conselleria de Medi Ambient. Espais de Natura

Se traslada, por parte del Parc Natural de Ses Salines d’Eivissa i Formentera, las siguientes
observaciones a las alternativas seleccionadas de la habilitacion de la calle de rodaje como
pista de contingencia y la plataforma de estacionamiento de aviacion comercial y a la
ordenacion de la zona de aviacion general:

Las actuaciones analizadas se basan en una recomendacion de la OACI y, por tanto, no
se entiende que constituya una obligacion.

La revision del Plan Director, supone una ocupacion de 27,9ha. del Parque Natural, 11,03
de ellas nuevas que esta en contra de lo establecido en el PRUG del Parque Natural. Los
terrenos que resultarian ocupados en este proyecto, constituyen campos agricolas de
elevado valor e interés protegidos por el PRUG (art. 77.1), y que recientemente se han
recuperado de acuerdo a la normativa del Parque (art. 57 del PRUG).

Se solicita que se tenga en cuenta los niveles de ruido que provoca la nueva pista de
contigencia.

No se especifica como se veran afectados los habitats comunitarios de la parcela forestal
incluida en el recinto aeroportuario, ni las afecciones que se van a producir sobre la fauna,
a pesar de abarcar espacios protegidos.

Aumenta el limite aeroportuario hacia el noroeste y noreste, afectando a la zona periférica
de proteccion del parque (ZPP), perdiendo su funcion amortiguadora de posibles impactos
que provengan del exterior del espacio natural protegido (articulos 25 y 26 del PORN),
concretando la pérdida en 46,4ha.

La ampliacién de la plataforma de estacionamiento implica la desviacién del torrente de
Sa Font, situado en ZPP, y por tanto, se afectara a su vegetaciéon de ribera y a su dominio
publico hidraulico (art. 34 PORN). Existe una posible afeccién en la desembocadura de
este torrente al habitat nimero 1240 de la Red Natura 2000, ya incluido en el P.N. de Ses
Salines, por la ejecucién de las obras, la propia desviacion y encauzamiento del torrente.

Se considera que se pueden afectar al flujo de las aportaciones hidricas a los acuiferos en
cuanto a la recarga de agua en el acuifero como el potencial riesgo de contaminacién de
las aguas subterraneas tanto en los terrenos del Parque como en los de la ZPP, por
posibles vertidos de sustancias contaminantes durante las fases de construccion u
operacion (art. 34 del PORN).

La ejecucion del proyecto implica la eliminacién de un camino municipal, el que conduce
desde la carretera principal hasta la playa des Codois y se propone crear un nuevo
camino, que a su vez afectara ain mas a los campos de cultivo colindantes. Se debera
plantear que el nuevo camino propuesto no afecte a habitats de interés o especial interés,
ademas, de contar con un informe favorable del organismo gestor del espacio natural
protegido.

Se afecta a bienes patrimoniales, tanto del Parque como de la ZPP, entre los que cabe
destacar: casas payesas, molinos, torres, norias, albercas, etc., y, aunque se preve el
establecimiento de medidas correctoras y compensatorias, no se especifican las mismas.
Ademas se veran afectados yacimientos arqueoldgicos.
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4.2. SINTESIS DE LA CONSIDERACION DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES EN EL
PLAN DIRECTOR

Una vez completada el proceso de consultas e informacion publica, el promotor ha realizado un
informe de respuestas a las alegaciones, donde responde de manera individualizada a cada
alegacion. En este sentido, a continuacién se agrupan y se sintetizan las respuestas mas
relevantes que se han formulado.

Se han presentado algunas alegaciones que cuestionan de distinta forma las previsiones de
demanda realizadas por el Plan Director y el crecimiento del trafico previsto, lo que pone en
duda la necesidad de desarrollo de algunas actuaciones que conllevan a su vez potenciales
afecciones ambientales. En este sentido, el Organo Promotor sefiala que la metodologia del
estudio y factores de la evolucion previsible de la demanda se basan en lo ya descrito en el ISA,
asi como se senala la necesidad de realizar algunas instalaciones para el cumplimiento del
Real Decreto 862/2009 por el que se aprueban las normas técnicas de disefo y operacion de
aerédromos de uso publico

La eleccion de la Alternativa 3 frente a la 1 en la plataforma de estacionamiento de aviacion
comercial, responde principalmente a que la alternativa 3 presenta la ventaja de una calle de
salida a plataforma adicional que facilita el movimiento de aeronaves. Asimismo, destaca que
todas las alternativas contempladas estan ubicadas dentro de la Zona de Servicio vigente.

Con relacion a la ampliacion del lindero sur, el Organo Promotor ofrece en su respuesta una
alternativa a incluir en la revision del Plan Director, que minimice la afeccion al Parque Natural
de Ses Salines y a las fincas afectadas.

Ante las alegaciones recibidas, se ha analizado la posibilidad de minimizar en todo lo posible la
ocupacion de los terrenos del Parque Natural y la afeccién a las fincas situadas en ese sector
sureste mencionado por la alegacién. De este modo, se plantea modificar la Propuesta de
Revision del Plan Director del Aeropuerto de Ibiza de acuerdo a lo siguiente:

- Modificar el limite de la Zona de Servicio Propuesta en el lindero sureste con los terrenos
actuales del aeropuerto hasta una distancia de aproximadamente 185 m desde el eje de
pista, en la que estaran incluidos los 150 m de franja de pista libre de obstaculos, el camino
perimetral y el nuevo vallado situado a 175 m del eje de pista para no vulnerar la superficie
de transicion (todo ello requisitos definidos por el Real Decreto 862/2009) y otros 9 m
incorporados para reponer el viario publico de acceso a las fincas situadas en esa zona, que
resultaria servicio afectado por las actuaciones descritas.

- Una vez construido el viario, de las mismas caracteristicas que el actual, y el nuevo vallado
del aeropuerto, el viario sera abierto al publico, permaneciendo esa estrecha franja de 9 m
de terreno calificada como Zona de Servicio hasta una nueva revisién del Plan Director, en
la que se desafectarian esos terrenos, utilizando el vallado del aeropuerto como nueva
Propuesta de Zona de Servicio. En las siguientes ilustraciones se aprecian las
modificaciones planteadas.

Asimismo, el promotor dota de una solucién particular para una edificacion existente que se
sitia entre los limites marcados, para que la afecciéon del nuevo vallado perimetral, genere a
dicho propietario la menor afeccién posible.

Esta nueva propuesta, reduce la afecciéon de las 11,03 ha. marcadas en el ISA a 7,57 ha., si
bien se destaca que durante el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental de estos
proyectos, que supondran la ampliaciéon del lindero sur, se realizara un analisis y valoracion
pormenorizados de las afecciones.
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El Organo Promotor especifica en este sentido que, si bien existe la posibilidad de solicitar
exenciones al cumplimiento de determinadas normas, en el marco del proceso de certificacion
de aerodromos definido en el Real Decreto 862/2009, la finalidad de la Revisiéon del Plan
Director es garantizar la viabilidad de las operaciones en el aeropuerto en las condiciones de
seguridad requeridas por la legislacion. Cualquier solicitud de exencion a la Autoridad
Aeronautica sera, segun considera el Promotor, independiente de la reserva de terrenos para
garantizar la certificacion del aeropuerto en caso de ser aquella denegada.

Asimismo, y dada la afeccion al Parque Natural (que afecta a menos del 1% de la superficie
total y en la parte del parque con una menor proteccion) y la imposibilidad de cumplir con todas
las restricciones que se describen en su regulacion asociada (Ley 17/2001, PORN, PRUG), el
Promotor sefiala que antes de llevar a cabo la ejecucion de cualquier proyecto se realizara un
estudio detallado de las repercusiones ambientales sobre los objetivos de conservacion del
Parque. En caso de que el informe sea negativo y no existan soluciones alternativas se
propondran medidas protectoras, correctoras y compensatorias que correspondan a los efectos
negativos sobre la especie o el habitat afectado.

En cualquiera de los casos, el Organo Promotor destaca que se ha conseguido minimizar la
superficie afectada de la Zona de Servicio (SGA), reduciéndola de las 272,8 ha que definia el
Plan Director de 2001 a 258,86 ha que define la actual propuesta de revision
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Varias de las alegaciones formuladas estan referidas a potenciales afecciones concretas, como
a los efectos socioecondémicos de las expropiaciones, a espacios protegidos, el paisaje, al valor
ambiental de los suelos, los efectos a la escorrentia y la infiltracion por las nuevas zonas
impermeabilizadas, a los efectos del encauzamiento del torrente Sa Font, focos de
contaminacion de suelos y medio hidrico, al patrimonio, afecciones por ruido, a habitats de
interés, etc. El Organo Promotor considera necesario que dichas afecciones sean analizadas y
evaluadas de forma pormenorizada en los procedimientos de evaluacion ambiental de las
actuaciones que desarrollen el Plan Director, dado que se estima que es en esa escala donde
se pueden analizar con detalle dichas afecciones y definir las medidas oportunas. En este
sentido, el Organo Promotor sefiala como ejemplo el proceso de evaluacidbn de impacto
ambiental de varias de estas actuaciones y del que se ha publicado la declaracién de impacto
ambiental aprobada por la Resolucion del 1 de septiembre de 2009, donde se han analizado
con mayor profundidad distintos aspectos como los senalados. Asimismo, el Organo Promotor
comunica que se realizarda una valoracion econémica de las medidas correctoras vy
compensatorias de cada proyecto que compone el Plan.

Especialmente se ha hecho incidencia en la adopcion de medidas a elementos patrimoniales,
donde se indica que en los estudios de evaluacién ambiental de los proyectos de desarrollo del
Plan Director, en coordinacién con la Comision de Patrimonio del Consejo Insular de |biza, se
realizara un analisis que incluira la identificaciéon de los bienes situados en el area de influencia
y las medidas a adoptar. En el caso de la torre Can Toni Rei, este elemento patrimonial no se
vera afectado por la revision del Plan, segun el promotor, que también ha destacado la
reposicion de los accesos a las fincas afectadas.

Asimismo, el Organo Promotor ha incidido en la instalacién de separadores de hidrocarburos, la
ejecucién de las obras de drenajes necesarios, y en que las zonas de extraccion de materiales
para la ejecucion de las obras deberan ser adecuadamente autorizadas y fuera de cualquier
espacio protegido. ' \

En relaciéon al consumo energético y de agua, el Organo Promotor explica que en el ISA se han
expresado los consumos y se han establecido medidas para su reduccién. En el caso concreto
del agua, se han detallado datos donde se observa que el consumo previsto para el horizonte 3
es menos que la concesion actual, por lo que el suministro se considera asegurado. En el caso
de la depuracién del agua, el Organo Promotor explica que el modelo de depuracién queda
reflejado suficientemente en el ISA, con una estimacion de vertido de 56.pOOm3.

En aquellas alegaciones que hacen referencia a las expropiaciones, el Organo Promotor indica
que la delimitacién de la zona de servicio del aeropuerto de interés general corresponde a una
competencia exclusiva del Estado. No obstante cabe senalar que el expediente de expropiacion
de las fincas particulares afectadas contendra toda la informacion relativa a los bienes
materiales y juridicos que se considera necesaria para la expropiacion de acuerdo a la Ley de
Expropiacién Forzosa de 16 de diciembre de 1954 y su Reglamento de 26 de abril de 1957. Asi
mismo en el correspondiente procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental se incluiran
aquellas medidas protectoras, correctoras y compensatorias que se consideren oportunas.

En caso de la afeccion a los bienes patrimoniales se contactara con el departamento
competente del Consell Insular de Eivissa con el objetivo de adoptar las medidas necesarias,
especialmente para que el patrimonio cultural no se vea afectado. Por su parte, el expediente
de expropiacion contendra informacién de acuerdo a la ley de Expropiacion Forzosa y su
reglamento de desarrollo.

Respecto a alegaciones que hacen referencia a la movilidad, el Promotor informa que la
propuesta de revision del Plan Director cuenta con un documento especifico en el que se
analiza la incidencia de la infraestructura aeroportuaria en el ambito territorial circundante,
donde la movilidad insular es analizada.

Finalmente se sefala que la alegacion presentada por la Direccié General de Salut Pablica i
Participacio, es idéntica al presentado en la fase de consultas y ha sido contestado en el ISA,
habiéndose tenido en cuenta en el mismo todos los aspectos sefialados, salvo algunas
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consideraciones normativas que se estiman que no son objeto del ISA y que se tendran en
cuenta posteriormente en la definicion del los proyectos de desarrollo.

5. CONCLUSIONES Y DETERMINACIONES A INCORPORAR EN EL PLAN DIRECTOR

La Memoria Ambiental tiene por objeto, tal y como se recoge en el articulo 12 de la Ley 9/2006,
de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el
medio ambiente, valorar la integracion de los aspectos ambientales en la propuesta de Plan
Director.

Asi mismo, se tiene en cuenta el articulo 8.2 de la Ley 9/2006, que especifica que, el Informe de
Sostenibilidad, en su redaccion, tendra en consideracion:

“b) El contenido y nivel de detalle del plan o programa.

¢) La fase del proceso de decision en que se encuentra.

d) La medida en que la evaluacion de determinados aspectos necesita ser complementada en
otras fases de dicho proceso, para evitar su repeticion.”

Una vez analizado todo el procedimiento de evaluaciéon ambiental estratégica, ademas de las
medidas incluidas en el Informe de Sostenibilidad, se ha considerado adecuado incorporar una
serie de medidas de integracion ambiental que contribuyan a la sostenibilidad ambiental de las
actuaciones incluidas en el Plan Director.

5.1. MEDIDAS DE INTEGRACION AMBIENTAL

Es preciso sefialar que el aeropuerto de Ibiza tiene implantado en la actualidad un sistema de
gestion ambiental, de acuerdo con la norma UNE-EN-ISO 14001:2006, certificado desde
diciembre de 2004.
Dado el alcance y caracter de esta -norma, asi como el de las determinaciones recogidas en
esta Memoria Ambiental, en la medida de lo posible éstas se integraran y/o compatibilizaran
con el Sistema de Gestion Ambiental implantado en el aeropuerto.
Las medidas de integracién ambiental, pueden dividirse en dos grupos, dependiendo de la fase
en la que esta prevista su aplicacion:

- Medidas ambientales estratégicas.

- Medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Plan Director.
5.1.1. Medidas ambientales estratégicas

El Plan Director establece, por un lado, un marco territorial concreto (denominada Zona de
Servicio o Sistema General Aeroportuario) en la cual esta previsto su desarrollo, y, por otro,
identifica una serie de actuaciones que es necesario ejecutar dentro de sus limites propuestos
para adaptarse a la evolucion de la demanda.

El ISA aporta informacién de las infraestructuras existentes, asi como de los suministros,
consumos y emisiones previstos, citando igualmente las principales afecciones.

La conservaciébn de los principales valores ambientales, compatible con la actividad
aeronautica, asi como la prevencién y minimizacién de las potenciales afecciones, implica que
en ocasiones, con independencia de las actuaciones previstas, sea mas adecuado la
consideracion de la infraestructura en su globalidad, con objeto de poder adoptar medidas
conjuntas mas acordes con la sostenibilidad ambiental del aeropuerto.

Estas medidas, no asociadas a ninguna actuacién en particular, se integrarian en la
planificacién estratégica del aeropuerto, y constituirian determinaciones que definen el marco
basico para el posterior desarrollo de los proyectos, de modo que su consideracion e
integracion en éstos permitira prevenir impactos, y, en caso necesario, priorizar la adopcion de
medidas para su minimizacion.
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Para ello, en el plazo maximo de 2 afios contados a partir del dia de publicacién en el Boletin
Oficial del Estado de la Orden Ministerial por la que se aprueba el Plan Director, se elaboraran
una serie de planes y/o programas, que desarrollen las determinaciones aqui recogidas.

Las actuaciones contempladas en estos planes se programaran en funcién del desarrollo de las
actuaciones contempladas en el Plan Director.

En todo caso, la presente Memoria Ambiental no exime a los respectivos proyectos que
desarrollen las actuaciones previstas de someterse a los procedimientos de evaluacion
ambiental que sean pertinentes de acuerdo a la legislacién vigente.

Estos planes y programas seran objeto de revision y, en su caso, actualizacién, cuando la
ejecucion de cualquiera de las actuaciones previstas en el Plan Director asi lo recomiende.

» Energia

El ISA identifica un aumento de emisiones de gases de efecto invernadero (GEls) para el
Horizonte 3 del 42% con respecto a la situacién actual. Por ello, teniendo en consideracion las
‘medidas aplicables al sector del transporte aprobadas por el Consejo de Ministros de 20 de
julio de 2007 para modificar las emisiones de los contaminantes recogidos en la Directiva
2001/81/CE, e incluidas en el anexo 1.1. de la Resoluciéon de 14 de enero de 2008, de la
Secretaria General para la Prevencion y el Cambio Climatico, por la que se publica el Acuerdo
de 7 de diciembre de 2007, del Consejo de Ministros, por el que se aprueba el Il Programa
Nacional de Reduccién de Emisiones, conforme a la Directiva 2001/81/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2001, sobre techos nacionales de emisién de
determinados contaminantes atmosféricos, se establecen las siguientes determinaciones:

— Elaboraciéon de un plan de ahorro y eficiencia energética.

Se realizara un Plan de ahorro y eficiencia energética para el aeropuerto en su conjunto
priorizando las posibles medidas en las actuaciones concretas contempladas en el Plan
Director.

Para las actuaciones ligadas al Plan Director se consideraran, al menos, los siguientes
aspectos:

o Criterios de eficiencia en la climatizacion.
o Criterios de eficiencia en el alumbrado.
o Criterios bioclimaticos en el disefio de las instalaciones.

o Criterios de eficiencia en otras instalaciones auxiliares (escaleras mecanicas, cintas
transportadoras, etc.)

— Elaboracion de un plan integral del uso de energias renovables en el recinto
aeroportuario, analizando la viabilidad de la aplicacién de medidas para el fomento de uso
de combustibles limpios o energias renovables en las instalaciones y vehiculos implicados
en la operacion del aeropuerto en su conjunto.

~ Se estableceran, tal y como recoge el ISA, procedimientos de operacion de las aeronaves
para reducir sus emisiones.

— El aumento de operaciones previsto por el Plan Director, reflejado a su vez por el ISA,
hace prever un aumento de trafico de vehiculos de usuarios del aeropuerto, aspecto que
justifica la necesidad de actuaciones que se adecuen a esta demanda, como son los
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nuevos aparcamientos en el edificio terminal y la aviacion general, aparcamientos para los
coches de alquiler, para el depésito de la grua, los autocares y los taxis.

Por ello, en consonancia con los objetivos de la Estrategia Espafiola de Movilidad
Sostenible, Aena elaborara un diagnostico y propuestas sobre la movilidad sostenible de
los usuarios del aeropuerto y promovera acciones para su aplicacion, en colaboracion con
las administraciones competentes.

» Ciclo Integral del Agua

La gestion integral del agua y la minimizacion en su consumo, es uno de los objetivos
fundamentales establecidos en el Documento de Referencia, maxime cuando los escenarios
de adaptacion al cambio climatico prevén una menor disponibilidad del recurso.

El ISA proporciona datos que muestran el consumo de agua del aeropuerto, con una
estimacién de un incremento de un 50% para el Horizonte 3 respecto al consumo actual, asi
como la generacion de diferente tipologia de aguas residuales y de aguas pluviales, que
pueden requerir tratamientos diferenciados.

La relevancia de este recurso natural y la situacion de sobreexplotacion del acuifero del que
se abastece el aeropuerto, justifican la necesidad de que el aeropuerto disponga de una
gestion conjunta de todo el ciclo del agua de modo que;, con independencia de las
actuaciones previstas identificadas en el Plan Director, las soluciones y medidas a adoptar
sean globales para toda la infraestructura.

Por este motivo, es adecuada la elaboracion de un plan de gestion integral del agua, que se
desarrolle a través de diferentes programas:

— Programa de depuracion y reutilizacion de aguas. En consonancia con lo recogido en el
ISA, se revisaran las estrategias y medidas de control y gestion de aguas de escorrentia y
residuales, y se fijaran objetivos de mejora. Asimismo se considerara la posibilidad de
reutilizacién de aguas dentro del aeropuerto.

— Programa de minimizacién del consumo de agua en el aeropuerto, contemplando la
aplicacion de dispositivos ahorradores, tanto en nuevas construcciones como las
actualmente existentes, asi como la deteccion de fugas en la red interna de conduccién de
agua potable de las instalaciones del aeropuerto.

— Programa de seguimiento de vertidos, garantizando que los parametros de caudal y
calidad se ajustan a lo marcado por las correspondientes autorizaciones.

— Programa de seguimiento de la calidad de las aguas subterraneas. Para ello, se estudiara
la instalacion de una red piezométrica que vigile el estado del medio, y se analizara cuales
de los pozos actualmente existentes estan en desuso y pueden clausurarse para evitar
riesgos de contaminacion.

— Procedimiento de actuacion ante posibles vertidos accidentales que pudieran afectar a
aguas y/o suelo.

— Programa de prevencién de inundaciones. Para un periodo de 250 afos, y para el
conjunto de actuaciones previstas, se analizara el aumento de la superficie impermeable y
que pueda producir previsiblemente una mayor aportacion de agua a zonas inundables,
especialmente a areas declaradas como Area de Prevencion de Riesgos (APR) por
inundacion establecida por el Plan Territorial Insular de Ibiza. Este Programa establecera
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aquellas medidas que sean necesarias para evacuar adecuadamente las aguas pluviales.
Entre las medidas a considerar, se tendra en cuenta la posible instalacion de un estanque
de tormentas que permita regular la llegada de las aguas de escorrentia a los torrentes de
evacuacion.

» Biodiversidad

El Plan Territorial Insular identifica un Area de Prevencién de Riesgo de incendios en el
recinto aeroportuario, por lo que se disefiara un plan de prevenciéon y extincion de
incendios que establezca las medidas necesarias para minimizar dicho riesgos, tanto en las
fases de construccion de las distintas actuaciones como medidas de vigilancia en la
explotacion del aeropuerto.

» Fauna
El aeropuerto elaborara un plan de gestion de la avifauna que comprendera:

— Criterios de gestion de las obras del aeropuerto para evitar la creacién de focos de
atraccioén para la fauna.

— Criterios de gestion y mantenimiento de los terrenos del aeropuerto para no fomentar la
presencia de fauna en el campo de vuelos.

— Mantenimiento del actual sistema de control de la fauna del aeropuerto.
» Residuos

Como consecuencia del incremento previsto del trafico aéreo y de pasajeros, y por tanto del
aumento de la actividad aeroportuaria que permitiran las nuevas actuaciones una vez
ejecutadas, se prevé la generacion de una mayor cantidad de residuos de diferente clase con
respecto a la situacion actual.

En este sentido, las medidas minimizadoras a aplicar en la gestién de residuos, salvo las
particularidades propias de cada proyecto, deben acometerse para la globalidad de las
infraestructuras aeroportuarias.

Por ello, como continuidad a la actual gestion de residuos que se esta realizando, se
considera adecuado establecer un plan integral de minimizacion y gestion de residuos
aeroportuarios, que coordine todas las acciones de gestion con todos los agentes presentes
en la actividad aeroportuaria (suministradores, proveedores, clientes, contratas, operadores,
etc.), y que establezca objetivos de reduccion, en consonancia con los ya establecidos por el
sistema de gestion ambiental del aeropuerto.

» Ruido

La propuesta de zonas de servidumbre acustica definida en el ISA, toma fuerza legal
vinculante por aplicacién de lo sefialado en la Disposicion Transitoria Tercera de la ley
37/2003, del ruido, y en la Disposicion Transitoria Primera del RD 1367/2007, que la
desarrolla, por lo que de la aprobacion del Plan Director, resulta de aplicacion inmediata el
mandato del apartado 4 de la Disposicion Adicional Unica de la ley 48/1960 y lo sefialado en
el articulo 11 del RD 1367/2007, relativo a la obligacién para el planeamiento urbanistico de
incorporar las limitaciones de estas servidumbres en sus determinaciones propias, como
limitaciones de uso o aprovechamiento de los terrenos afectados, elaborando un plan de
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accion, cuyos objetivos ambientales, de acuerdo con lo especificado en la disposicion
adicional tercera, apartado 4, del RD 1367/2007 citado, se alcanzaran antes del 31 de
diciembre de 2020.

La revision de la huella de ruido del aeropuerto de |biza se realizara, en su caso, de acuerdo
con el procedimiento establecido en la Orden FOM/926/2005, de 21 de marzo, por la que se
regula la revision de las huellas de ruido de los aeropuertos de interés general, asi como en la
Ley 37/2003, del ruido, y sus reglamentos de desarrollo.

Asimismo, se realizara un seguimiento de la evolucién del trafico aéreo, con el objeto que una
vez se verifique la superacion de las 50.000 operaciones de aeronaves comerciales/afio (para
el horizonte 2 se estiman 54.000 operaciones de aeronaves comerciales), se elabore el mapa
estratégico de ruido requerido por la normativa vigente.

» Paisaje

El Documento de Referencia otorga una especial importancia al paisaje, requiriendo un
estudio en detalle del mismo en el entorno aeroportuario.

Con la informacion béasica de este analisis que aporta el ISA, se considera conveniente la
elaboracién de un plan de integracion paisajistica del aeropuerto que permitira planificar las
actuaciones paisajisticas de manera estratégica y global para toda la infraestructura.

Este plan determinara:

- Criterios generales para la restauracion de zonas afectadas y jardineria, asi como para
la adecuacion al paisaje de las actuaciones e instalaciones previstas en el Plan Director.

- Criterios para la restauracion y adecuacion de los espacios aeroportuarios existentes
entre instalaciones, ya sea actuales o previstas, derivandose, en caso necesario, en
proyecto de adecuacion para la situacion actual.

En este plan se evitara tanto el empleo de especies exéticas en las labores de restauracion
ambiental o jardineria, como la creacion de habitats que fomenten la presencia de avifauna.

» Patrimonio Cultural

El ISA aporta la informacion basica que se tiene constancia del contenido patrimonial en la
Zona de Servicio (SGA), identificandose la presencia de 4 yacimientos arqueolégicos y 29
bienes patrimoniales de interés, de los cuales se estima que 3 yacimientos y 13 elementos
patrimoniales culturales pueden ser afectados por las actuaciones contempladas en la
Revisién del Plan.

El interés general de la proteccion del patrimonio histérico y cultural queda reflejado en la Ley
16/1985 de Patrimonio Histérico Espanol. Por otra parte, la delimitacion del Sistema General
Aeroportuario y su zona de reserva, define un territorio concreto potencialmente a ocupar,
bien por las actuaciones previstas en la propuesta de Plan Director, bien por necesidades
futuras.

Por los anteriores motivos, y en base al principio de cautela, se realizard una prospeccion
arqueolégica superficial del aeropuerto en los limites de propiedad de Aena, asi como en
aquellos terrenos de la nueva Zona de Servicio propuesta en el que fuera posible la
realizacion de las tareas de dicha prospeccién. En funcién de los resultados de la prospeccion
arqueoldgica superficial, asi como de las actuaciones previstas en el Plan Director, se
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coordinaran con la Administracion autonémica competente las acciones a llevar a cabo para
la conservacion del patrimonio.

En cualquier caso, todos los yacimientos arqueolégicos deberan delimitarse de acuerdo con el
articulo 11 de la Ley 12/1998 del patrimonio histérico de las Islas Baleares, con especial
atencion a los yacimientos identificados en el ISA.

» Ordenacion del Territorio

El Plan Especial del aeropuerto tendra coherencia con las determinaciones incluidas en esta
Memoria Ambiental, con especial atencion a las infraestructuras de conexion necesarias del
aeropuerto con los Sistemas Generales municipales y comarcales.

5.1.2. Medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Plan Director

La presente Memoria Ambiental no exime a ninguna de las actuaciones previstas en el Plan
Director de someterse a evaluacion ambiental si asi es requerido por la normativa vigente.

En este sentido, destaca la necesidad de evaluacion de las afecciones que potencialmente se
han identificado en el ISA que puedan causar la regulacion de las franjas de la pista actual y la
de contingencia, ademas del vallado y el camino perimetral, al Parque Natural de Ses Salines,
que ademas posee la figura de LIC y ZEPA. '

Por otra parte, algunas de las actuaciones contempladas por la Revisién del Plan Director, ha
obtenido, de manera independiente y de forma paralela al procedimiento de evaluacion
ambiental estratégica, Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) a través de la Resolucién de 1
de Septiembre de 2009 de la Secretaria de Estado de Cambio Climatico (BOE n°237 del 1 de
octubre de 2009). En dicha resolucion se incluyen actuaciones como la habilitacion de la calle
de rodadura para pista de contingencia, que incluye el desvio del cauce del torrente Sa Font,
regulacion y nivelacion de las zonas de seguridad, la adecuacion de la nivelacion de la franja,
nuevo camino y vallado perimetral, nuevo trazado municipal, construccién de una plataforma de
pruebas contra incendios, nuevo edificio de servicio de extincion de incendios (SEl),
soterramiento de lineas eléctricas y actuaciones en otros servicios. Por este motivo, las
especificaciones que establece esta resolucién de 1 de septiembre de 2009, se consideraran
como determinaciones propias de la presente Memoria Ambiental.

Cuando se produzca una modificacién significativa de las rutas aéreas de entrada y salida de
las aeronaves, debera analizarse su potencial repercusion ambiental tanto sobre la poblacion
afectada como sobre los espacios naturales, en el entorno aeroportuario.

Cualquier proyecto que inicie su tramitaciéon ambiental detallara su conformidad con las
actuaciones incluidas en el Plan Director y, en caso contrario, justificara la necesidad de su
ejecucion.

En este sentido, el Plan Director asigna 33,08 hectareas del Sistema General Aeroportuario a
zona de reserva, en la que actualmente no esta definida ninguna actuacion. Por este motivo,
cualquier actuacién u ocupacién de terreno que se desarrolle en zona de reserva aeroportuaria
debera ser analizada ambientalmente, incluyendo en este analisis la identificacién de bienes a
expropiar y la evaluacion de su repercusion.

El Documento de Referencia hace un especial hincapié en la completa y adecuada
consideracion de la normativa vigente. En coherencia con ello, los estudios de evaluacion de
impacto ambiental de proyectos, que sea necesario elaborar en cumplimiento de la normativa
vigente, incorporaran un capitulo especifico que cite la normativa considerada. Igualmente,
estos estudios llevaran asociado una cartografia tematica para cada uno de los factores
ambientales analizados y susceptibles de ser representados graficamente, a una escala
adecuada para su correcta identificacién y con una leyenda acorde a los requerimientos
normativos si éstos existieran.
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» Medidas de integracion ambiental a incbrporar en los proyectos

Con objeto de facilitar la toma de decisiones en los procedimientos de evaluacién ambiental,
los proyectos que inicien su tramitacién ambiental con posterioridad a la aprobacién del Plan
Director, incluiran un capitulo de medidas de integracion ambiental que recojan, al menos,
las medidas minimizadoras especificadas en el Informe de Sostenibilidad y las
determinaciones incluidas en la presente Memoria Ambiental, asi como el control y
seguimiento de las mismas. Cuando sea de aplicacion, los proyectos consideraran
igualmente las medidas que se citan a continuacion:

o (Calidad del medio ambiente interior de los edificios

Se adoptaran medidas para mantener una adecuada calidad del ambiente interior, con
especial atencion a la calidad fisica y quimica del aire, para lo que seguiran las
determinaciones del Cdédigo Técnico de la Edificacion y la aplicacion del Real Decreto
865/2003 de 4 de julio, por el que se establecen los criterios higiénico-sanitarios para la
prevencion y control de la legionelosis.

¢ (Calidad atmosférica

Cada proyecto que desarrolle las actuaciones previstas en la propuesta de Plan Director,
analizara y evaluara especificamente sus afecciones sobre el medio atmosférico, tanto fisico
como quimico. En este sentido, este analisis contemplara los efectos que se generaran por
la contaminacién luminica, adoptando las medidas minimizadoras y de seguimiento
necesarias.

e Ruido

— Se priorizard la programacion de las obras en periodo diurno, salvo condicionantes
técnicos que lo impidan y que seran justificados.

— El disefo del trazado de la adecuacion de accesos interiores, viales de parcelas
colindantes y especialmente la ampliacién de la carretera de acceso al aeropuerto
minimizara la afeccién acustica a la poblacién y fauna que habita en su entorno. En su
ejecucion se estudiara el empleo de técnicas que mitiguen las emisiones sonoras.

e Agua

Se contemplara, en el disefo de los proyectos, la aplicacion de dispositivos ahorradores de
agua y otras medidas de minimizacion de consumo de agua en todas las instalaciones y
edificaciones.

— Las actuaciones incorporaran en el proyecto, cuando sea necesario, los sistemas de
tratamiento de aguas residuales o pluviales correspondientes. Cuando previamente ya
existan estos sistemas de tratamiento, se justificara su plena validez acorde a los
nuevos requerimientos a causa de la ejecucion del proyecto.

— El disefio y ubicacion de los parques de maquinaria evitara contaminacién potencial por
grasas e hidrocarburos de las aguas superficiales y subterraneas.

e Energia

— Aplicacion de criterios bioclimaticos y de eficiencia energética en las instalaciones y
edificaciones que impliguen cada uno de los proyectos.
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Cumplimiento del Real Decreto 47/2007 sobre certificacion energética de los edificios de
nueva construccion.

Analisis de la instalacién de energias renovables en las nuevas edificaciones previstas.

Siempre y cuando lo permitan las condiciones de seguridad, se favorecera el ahorro y el
uso adecuado de los sistemas de iluminacién no aeronduticos del aeropuerto,
distribuyendo los haces de luz conforme a las caracteristicas de los usos y de la zona
iluminada.

¢ Movimientos de tierras

Los proyectos especificaran el balance de tierras de la actuacion, priorizandose la
reutilizacién de tierras dentro del aeropuerto o con otras obras de los alrededores.

Los proyectos especificaran la necesidad de préstamos asi como su ubicacién. El
analisis de los efectos ambientales de estos préstamos debera quedar recogido en la
evaluacién ambiental del proyecto.

Las canteras de suministro de material deberan estar autorizadas por el organismo
competente, debiéndose especificar las posibles opciones existentes en la evaluaciéon
ambiental del proyecto. En este sentido las canteras deben estar adaptadas al Plan
Director Sectorial de las Islas Baleares aprobado por el Decreto 61/1999 de 28 de mayo
de 1999 o modificaciones posteriores.

Los excedentes de tierras tendran como destino vertederos autorizados, debiéndose
especificar la existencia de los mismos en la evaluacién ambiental del proyecto.

Residuos

Los residuos de obra seran separados segun su clase, y gestionados mediante gestores
autorizados por la Comunidad Auténoma.

Paisaje

En la tramitacion del edificio de aparcamientos previsto en la revisién del Plan Director,
se estudiara como alternativa su soterramiento.

Biodiversidad

El Parque Natural de Ses Salines, también considerado como LIC y ZEPA, por su gran
interés naturalistico, debera quedar exento de cualquier afeccién directa o indirecta que
puedan mermar significativamente su interés ecolégico. En este sentido, se prevé que
actuaciones como la regulacion de las franjas de la pista actual y la pista de contigencia,
ademas del vallado y el camino perimetral, impliquen una nueva ocupacion. Asi, tras la
minimizacién de superficie afectada surgida como consecuencia del proceso de
informacion publica, esta prevista la afeccion a 7,57ha del Parque Natural, LIC y ZEPA,
que se sumarian a las 16,87ha actualmente ya ocupadas. Ademas, otras 7.8ha y 10.8ha
se afectaran en la zona de amortiguacién del Parque Natural al noreste y noroeste del
aeropuerto.

Aunque la ejecucion de estas actuaciones esta justificada por motivos de seguridad
aeronautica, y por tanto publica, la afeccién a espacios de la red Natura 2000 implica
que estas actuaciones deban someterse a Evaluacion de Impacto Ambiental, en
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cumplimiento del Real Decreto Legislativo 1/2008, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de Proyectos. Se considera que
sera en esta fase de tramitacion de los proyectos en la que se disponga de una
informacién especifica de las actuaciones que permita evaluar detalladamente sus
afecciones y analizar con mayor detalle la influencia de las mismas sobre |la coherencia
e integridad de la red Natura 2000 (mas alld de la mera ocupacion de superficie
detectada en esta evaluacion ambiental del Plan Director), pudiendo dar cumplimiento
del art. 45 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad. Este anadlisis especifico y sus conclusiones se integraran en el estudio de
impacto ambiental que evaluara estas actuaciones.

— Dada la potencial afeccion indirecta al Habitat 1240 por algunas de las actuaciones
previstas, se vigilara la evolucién del estado de dicho habitat, analizando las medidas
preventivas que en su caso deban establecerse en coordinacion con la administracion
autonémica competente.

— Previo al inicio de cualquier obra, se realizaréa un reconocimiento de campo que
identifique fauna de interés, aplicandose las medidas preventivas y correctoras
necesarias para la preservacion de especies protegidas.

— Sefalizacién de todas las zonas sensibles que deben quedar preservadas de las
actuaciones constructivas.

- La programacién de obras considerara el periodo de cria de la fauna protegida.

— La restauracién vegetal de las zonas de obras empleara especies autéctonas, salvo
requerimientos técnicos que deberan ser justificados.

e Patrimonio cultural

Se prospectara superficialmente la zona de actuaciéon y su entorno, y se delimitaran los
yacimientos arqueoldgicos y bienes culturales que fueran identificados con el fin de evitar su
afeccion en el transcurso de las obras, siguiendo las determinaciones de la Ley 12/1998. Se
verificara de forma especial que los bienes catalogados “Sa Torre Blanca" y “Casa con torre
de can Toni Rei” no sean afectados, asi como otros elementos patrimoniales de interés,
entre ellos las norias existentes en el aeropuerto.

En este sentido, independiente del analisis preliminar de alternativas realizado en el ISA, en
la evaluacién de impacto ambiental de la plataforma de estacionamiento de aviacion
comercial se volverd a hacer un analisis de alternativas buscando evitar la afeccion a los
yacimientos existentes en el area y la minimizacion de la ocupacion de la zona periférica del
Parque Natural, sin descartar volver a considerar la alternativa 1 o una de similares
caracteristicas. Para ello, se estara a lo que disponga la Administracion competente en
patrimonio cultural para la previa delimitacion y proteccién de los yacimientos arqueolégicos
y su consideracién en la evaluacioén de impacto ambiental de los proyectos.

Se planificaran las obras de tal forma que no se sitlen los elementos auxiliares de obra en
las cercanias de los elementos patrimoniales identificados. Asimismo, se considerara la
realizacion de riegos peridédicos en los caminos de obra, areas de acumulacién de
sedimentos, zonas en las que se realicen movimientos de tierra, etc. que eviten la emision
de particulas en suspension a la atmésfera y que puedan afectar a los yacimientos y
elementos patrimoniales de interés identificados.
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¢ Socioecondmico

Cuando el proyecto implique expropiaciones, la evaluacion ambiental analizara de forma
detallada la afeccion de las mismas (superficie, usos, implicaciones econémicas y sociales,
etc.)

Infraestructuras y servicios

Se informara con detalle y antelacion suficiente sobre posibles cortes de suministros,
accesos o cualquier otra circunstancia que altere cualquier servicio a la ciudadania.
Especialmente se tendran en consideracion los cortes y modificaciones que se prevén en el
camino municipal 29003 que constituye el Unico acceso a la urbanizacién “Don Pepe’, al
oeste del aeropuerto, y el acceso a las distintas fincas situadas en el perimetro
aeroportuario.

De forma especial se estudiara que las infraestructuras de riego que puedan quedar
afectadas a las explotaciones limitrofes, queden adecuadamente repuestas.

» Medidas de vigilancia ambiental en las obras de construccion de las actuaciones

Con caracter complementario a las determinaciones que establezca la evaluacion ambiental
que corresponda a cada uno de los distintos proyectos, se tomaran en consideracion las
siguientes medidas de vigilancia:

— Calidad atmosférica: establecimiento de medidas para el control de emisiones de gases de
combustion de vehiculos y maquinaria de obra, asi como de emisiones de particulas en
suspension, especialmente en dids ventosos y en zonas habitadas.

— Control de los vertidos de aguas y la deteccion de vertidos accidentales

— Evitar la creacion de basureros o areas incontroladas de residuos, que puedan atraer fauna
y afectar a su vez a la avifauna.

— Verificar de forma periédica el estado de conservacion de las zonas sensibles que hayan
quedado preservadas de las actuaciones constructivas y que deben estar sefalizadas.

— Control del sistema de gestion de residuos y de la aparicion de vertidos de residuos no
controlados.

— Se realizard un seguimiento arqueolégico de los movimientos de tierras por un técnico
competente en la materia, que pueda identificar la aparicion de posibles restos patrimoniales
de interés. En caso que se detectasen restos de interés se informara a la administracion
competente para adoptar las medidas oportunas.

— Seguimiento del adecuado funcionamiento de infraestructuras y servicios que puedan
potencialmente afectar a la ciudadania por la realizacion de las obras.

5.2. MEDIDAS PARA EL SEGUIMIENTO AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR

El Plan Director del aeropuerto contara con un sistema de seguimiento ambiental de las
medidas determinadas tanto en el ISA como en la presente Memoria Ambiental, el cual se
integrara en el sistema de gestion ambiental que posee actualmente el aeropuerto.

Este sistema de seguimiento ambiental debe desarrollar al menos las siguientes funciones:
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— Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales establecidos en el ISA.

— Verificar la adecuada ejecucion de cada una de las diferentes medidas ambientales
contempladas tanto en el ISA como en la presente Memoria Ambiental, asi como las
medidas adicionales que se hayan tenido que adoptar para el cumplimiento de los objetivos
ambientales.

— Vigilar la evolucion del entorno aeroportuario.

— |dentificar cualquier incidencia no prevista o accidental, que permita evaluar la necesidad de
establecer medidas adicionales.

Para ello, el seguimiento se concretara en unos Informes, cuya periodicidad sera la siguiente:
a) Informes periédicos anuales (tabla 5.1).
b) Informes periédicos quinquenales (tabla 5.2).

En estos informes se indicara el grado de evolucién de los Planes y programas descritos en el
apartado 5.1.1 dedicado a las Medidas ambientales estratégicas, los cuales podran establecer
sus propios indicadores de seguimiento, adecuados al ambito y alcance de los mismos.

Asi mismo, cada informe, ya sea anual o quinquenal, recogera la evolucion acumulada de los

diversos parametros contenidos en los mismos.

Ademas, para la vigilancia de la evolucién del entorno aeroportuario, se establecen en las
siguientes tablas una serie de indicadores de referencia.

Tabla 5.1. Indicadores de referencia para los informes de seguimiento anuales

Pasajeros totales.

Trafico aéreo Ndmero de operaciones totales.

Numero de Unidades de Trafico.

| Consumo anual total de energia del aeropuerto.

Energia | Consumo anual total de energia del aeropuerto / Pasajero.
| Produccién energia renovable.

| Consumo anual total de agua.

| Consumo anual total de agua / Pasajero.

Agua | Consumo anual total de agua para riego.

Volumen anual total de agua depurada reutilizada
(para riego, practicas SEI,..)

| Emisiones de CO, totales. |
| Emisiones de CO, totales / Pasajero. |

Ahorro de CO; equivalente emitido a la atmésfera gracias a
iniciativas de Aena

Residuos | Residuos anuales totales generados y gestionados.
| Residuos anuales totales generados y gestionados / Pasajero. |

Cambio climatico
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| Residuos no peligrosos generados y gestionados por tipologia. |

Residuos no peligrosos generados y gestionados por tipologia |
Pasajero.

| Lodos de depuradora generados y gestionados.

| Lodos de separadores de hidrocarburo generados y gestionados.
| Superficie expropiada

| Inversion anual realizada

Socioecondmico

Incidencias N° de denuncias, quejas, reclamaciones recibidas.

Tabla 5.2. Indicadores de referencia para los informes de seguimiento quinquenales

Emisiones totales anuales de los siguientes contaminantes:
il NOx-
Emisiones - S0
quimicas - HC.
- PMyp.
- CO
Ruido | Superficie incluida en la envolvente 60-60-50. =
aeroportuario | Viviendas afectadas por la envolvente 60-60-50. l
Elementos y bienes afectados catalogados como bienes de interes cultural
Patrimonio histéricos, arquitecténicos, etnogréaficos, arqueologicos, paleontolégicos
Cultural puntos de interés geolégico, vias pecuarias y caminos tradicionales
| Elementos patrimoniales identificados ]

5.3. PUBLICIDAD

Una vez aprobado el Plan Director, Aena pondra a disposiciéon de las Administraciones publicas
afectadas y del publico, preferentemente y en su caso en la pagina Web de la entidad, la
siguiente documentacion:

- Memoria Ambiental.
- Plan Director aprobado.
- Informes periédicos anuales de las medidas de seguimiento recogidas en la tabla 5.1.

- Informes periédicos quinquenales de las medidas de seguimiento recogidas en la tabla 5.2
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Conclusion :En consecuencia , la Secretaria de Estado de Cambio Climatico del Ministerio
de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino y la Secretaria de Estado de Transportes del
Ministerio de Fomento, a la vista de la Propuesta de Resolucién de la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental y de la Entidad Pulblica Empresarial AENA, formulan la
presente Memoria Ambiental del Plan Director del Aeropuerto de IBIZA teniendo en cuenta
todos los elementos que se han deducido del proceso de la evaluacion ambiental estratégica,
para que queden integrados en la Propuesta del Plan Director del citado Aeropuerto.

La Memoria Ambiental, de conformidad con la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de
los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente se tendra en cuenta por
el organo Promotor, segin se establece en los arts. 12 y 13 de la citada Ley, para su
incorporacion a la propuesta del Plan Director del Aeropuerto de IBIZA.

: . /0

Madrid, 3¢ de Dic de 2009 Madrid, ¢ § de ;’n:x/n,o de 2009

LA SECRETARIA DE ESTADO LA SECRETARIA DE ESTADO DE
0WAMBIO CLIMATICO TRANSPORTES
Teresa RrberrRUthgU___ Concepcion Gutierrez del Castillo
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