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El Plan Director del Aeropuerto de Zaragoza que se revisa fue aprobado mediante Orden Ministerial el 25
de julio de 2001, publicada en el BOE el 2 de agosto de 2001.

El “Articulo 7. Revisién de los Planes Directores” del Real Decreto 2591/98 de 4 de diciembre, sobre la
Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, establece la obligacion de
revisar los Planes Directores siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de caracter
sustancial en su contenido, debiendo actualizarse, al menos, cada ocho (8) afios.

El Aeropuerto de Zaragoza forma parte del aer6dromo de Zaragoza, utilizado conjuntamente por una
base aérea y un aeropuerto (“aerédromo de utilizacion conjunta”) segun el articulo 1.2 del Real Decreto
1167/1995, de 7 de julio, sobre régimen de uso de los aerédromos utilizados conjuntamente por una base
aérea y un aeropuerto y de las bases aéreas abiertas al trafico civil.

El Aeropuerto de Zaragoza procesé en el afio 2015 un total de 422.810 pasajeros, representando esta cifra
un valor por debajo (44%) del maximo historico del Aeropuerto alcanzado en 2011, situdndose en el puesto
28° dentro de los aeropuertos de la red de Aena por trafico de pasajeros. Los destinos nacionales fueron
los mas comunes (23,8%), seguidos de Reino Unido (20,2%), Rumania (16,8%), Italia (14,9%), Bélgica
(11,1%) y Francia (9,9%). En el afio 2015 las aerolineas de bajo coste transportaron cerca del 80 % de los
pasajeros usuarios del Aeropuerto de Zaragoza, acaparando la mayor cuota de mercado en detrimento de
las aerolineas clasicas. El trafico no regular, que procesé en el 2015 poco mas del 6% del trafico de
pasajeros, se centrd principalmente en destinos nacionales (5,4%). Este trafico no regular, que se haya en
retroceso debido a que las “Low Cost” han establecido lineas regulares que entran en competencia directa
con destinos turisticos tipicos de las compafiias chérter, tiene importancia relativa en trafico No UE No
Schengen/Internacional, para el que representd en 2015 el 100% del trafico de pasajeros con este
segmento de origen/destino, si bien este segmento tiene una baja importancia para este Aeropuerto
(0,45%).

Las rutas internacionales mas importantes tienen como destinos Londres-Stansted, Milan-Bérgamo,
Bruselas-Charleroi y Paris-Beauvais. Los destinos en Rumania, Cluj Napoca y Bucarest, son rutas de con
una importancia en aumento. En cuanto a las nacionales, Palma de Mallorca, Lanzarote, Menorca, Ibiza,
Gran Canaria y Almeria, son los que acaparan mayor nimero de pasajeros.

En 2015 las compafiias con mayor presencia en el Aeropuerto fueron a nivel nacional Air Europa, Ryanair,
Evelop (antigua Orbest-lberworld), Volotea y Vueling y a nivel internacional Ryanair, Wizzair y Enter Air.

En términos de mercancias transportadas, en el Aeropuerto de Zaragoza se despacharon 85.741.369 kg,
por lo que se sitla como el tercer Aeropuerto carguero de Espafia, captando un 12,0% del total de
mercancia transportada por medio aéreo en este pais, s6lo superado por Madrid y Barcelona.

En cuanto a la tipologia de la mercancia procesada, si bien puede ser variada, en términos cuantitativos
existe un claro predominio de carga de cierta naturaleza: el 93%, se trata de productos textiles, ya que
Inditex ha fijado el Aeropuerto de Zaragoza como su red logistica de importacion y exportacion de materias
primas y productos acabados, en torno al 5% es pescado proveniente de Africa importado por Mercadona
(Caladero), el 1% mercancia express (fundamentalmente piezas de automocion). El 1% restante se
corresponde con otros tipos de mercancias.
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La mayor parte de la mercancia es transportada desde o hacia destinos internacionales (99,7%), siendo
los mas importantes: Qatar, Emiratos Arabes Unidos, Corea, China, Federacion Rusa, Mexico y
Luxemburgo.

Las compafiias cargueras mas relevantes en el momento de la redaccién de este documento son
Emirates, Qatar Airways, Korean Airlines, Airbirdge Cargo, Air China, Cargolux y TNT.

En términos de operaciones, se produjeron en 2015 un total de 7.050 operaciones, siendo las aeronaves
mas empleadas en el Aeropuerto de Zaragoza fueron para el transporte de pasajeros: B-737-800 y A-320.
En el caso de la carga, el modelo que mayor nimero de operaciones acaparé en 2015 fue el B777 seguido
del BAe-146, el A330 y el EMBRAER ERJ-195. En términos de cantidad de carga procesada, los mayores
valores se obtienen para el B-777, B-747 y el Airbus A330.

El Aeropuerto dispone de dos pistas pavimentadas, la 12R-30L y la 12L-30R, de 3.718 x 45 metros y 3.032
X 45 metros respectivamente. Ambas son empleadas para operaciones militares y civiles, aunque con algo
de mas uso civil de la pista 12L-30R (61% promedio 2013 a 2015). Se tratan de centrar las operaciones
predominantemente en la pista 12L-30R, pero para las operaciones con mayor MTOW se hace uso de la
12R-30L. El Aeropuerto tiene una capacidad declarada de 28 movimientos/hora (13 movimientos/hora para
llegadas y 15 movimientos/hora pasa salidas), la plataforma tiene una capacidad de 14 movimientos/hora.
Para el estacionamiento de aeronaves existe una plataforma comercial con 16 puestos individuales, 12 de
ellos utilizables simultaneamente, y dos zonas para estacionamiento de aeronaves de Aviacion General,
una en el lado este de la plataforma de Aviacion Comercial que da cabida a 4 aeronaves con envergadura
méaxima de 17,4 m (el puesto mas al sur puede funcionar como puesto estacionamiento de helicépteros), y
otra que constituye una plataforma independiente con capacidad para estacionar 5 aeronaves mas con
envergadura maxima de 13,56 m. El cuanto al Edificio Terminal de Pasajeros, se distribuye funcionalmente
en un nivel basicamente, es decir, todo el tratamiento de pasajeros, tanto en Salidas como en Llegadas, se
realiza en 7.206 m? construidos en planta baja, existiendo una pequefia superficie de 212 m? en planta
primera destinada al uso comercial, sala VIP y salas de reunién del personal técnico del Aeropuerto. Se
completa la superficie Gtil del edificio con 9.415 m? destinados a cuartos de instalaciones y de operadores
aeroportuarios ubicados en la planta s6tano. La mitad de la superficie en planta primera asi como 2.946
m2 de so6tano se encuentran disponibles.

En relacion al aparcamiento, el total de plazas de aparcamiento para vehiculos privados se encuentra
subdividido en dos aparcamientos (P-1 y P-2), siendo el total de plazas disponibles 1.353 (incluso plazas
de autobuses, taxis y otros usos).

En la actualidad existen tres terminales donde se procesa la mercancia al oeste del Aeropuerto y uno de
menor porte al este, donde se centraliza la mercancia express. En total 5.330 m?, de los cuales 2.000 m?
son utilizables para procesar mercancias perecederas.

Las previsiones se fundamentan en modelos econométricos (evolucién economia nacional y del entorno
europeo y del turismo) y en el andlisis particular de los factores condicionantes aeropuerto (compariias
aéreas, rutas, compariias low cost..).

Se ha estimado que en el Desarrollo Previsible del Aeropuerto de Zaragoza se alcanzaran para el dltimo
horizonte de estudio (Horizonte 3) 760.510 pasajeros totales en el escenario mas probable, en el pesimista
616.013 y en el optimista 855.082. Asi mismo, en términos de carga transportada se alcanzarian
148.847.860 kg en el escenario probable, 118.255.665 kg en el pesimista y 163.464.368 kg en el optimista.

Los traficos anuales se corresponden con unos valores de disefio de 810 pasajeros por hora y 11
aeronaves hora, para el escenario probable en el Horizonte 3.
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De acuerdo con esto se espera que para el caso mas probable de desarrollo del Aeropuerto en el
Horizonte 3 se produzcan 12.690 operaciones anuales (comerciales y de otras clases de trafico).

Para poder absorber este crecimiento de trafico se propone un conjunto de actuaciones con las que se
confiere al Aeropuerto una capacidad suficiente para atender al trafico con altos niveles de calidad de
servicio.

Las principales actuaciones en el subsistema de movimiento de aeronaves consisten en la ampliacion de
la plataforma comercial para dar cabida a puestos de estacionamiento para aeronaves cargueras de
grandes dimensiones (dos tipo O convertibles en tres tipo 1), una calle de rodadura categoria F, y
ampliacion de la plataforma de Aviacion General.

En el Subsistema de Actividades Aeroportuarias se reordenaran superficies dentro del Edificio Terminal, se
ampliaran los aparcamientos de taxis y autboses y se creara un deposito para vehiculos de rent a car, se
ampliara y adecuara la parcela de la empresa suministradora de combustible, se adecuara una parcela
para mantenimiento de equipos handling, se urbanizaran parcelas para el tratamiento de carga y se
ampliara y mejorara la capacidad de almacenamiento y abastecimiento de agua potable.

En los planos 4.1 y 4.2 detallan las nuevas areas que quedan definidas al llevar a cabo estas actuaciones.

A pesar de las modificaciones introducidas, la Zona de Servicio no ha experimentado variacion alguna con
respecto a la delimitada en 2001 en cuanto al recinto aeroportuario, incorporandose a la Zona de Servicio
la parcela exterior perteneciente al NDB ZRZ que no estaba reflejada en la Zona de Servicio del Plan
Director de 2001. Esta parcela tiene unas dimensiones de aproximadamente 0,39 Ha.
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