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1 Generalidades
1.1 Introduccién

En este documento se aborda el estudio de la demanda de los distintos tipos de trafico de pasajeros,
aeronaves y mercancias a corto, medio y largo plazo en el Aeropuerto de El Hierro, mostrando las principales

hipotesis y resultados.

Con los datos aqui obtenidos se calcularan posteriormente las necesidades de infraestructuras en los

distintos horizontes considerados.

La prevision de tréfico aéreo realizada por Aena, S.A. se basa en la combinacion del uso de dos
metodologias: la Top-Down (modelo macroecondmico) para el tréfico a largo plazo y la Bottom-Up (analisis

de rutas, compafiias, etc) para el corto plazo.

Para ello, Aena, S.A. ha desarrollado su propio modelo econométrico Prognosis Integrada de Sistemas de
Tréafico Aéreo (PISTA) que es un modelo macroeconomeétrico-multiecuacional de demanda. Su objetivo es
dar la prediccién a corto y largo plazo de la demanda de pasajeros y de operaciones, tanto en el segmento

nacional, como en el internacional.

1.2 Metodologia para realizar la prognosis de trafico

Para elaborar la prevision se analizan primeramente los datos histéricos y su correlacion con variables
econoémicas (como el PIB), seleccionando aquellas variables que presentan mayor significatividad. Una vez
elegidas las variables con mayor capacidad explicativa, se predice el trafico agregado de los aeropuertos y
la cuota de mercado que cada uno de ellos representa respecto al total, teniendo en cuenta las

interrelaciones de cada aeropuerto con el resto de aeropuertos y con el conjunto de la red.

Los resultados de la prevision obtenida por el Modelo PISTA (salida en bruto del modelo) sirven como punto
de partida de las previsiones, puesto que proporcionan una tendencia basada en las series histéricas y la
previsién de las variables explicativas. Para obtener los resultados finales de la prognosis, se procede a
ajustar la prevision que el modelo arroja para cada aeropuerto, teniendo en cuenta informacion disponible

mas detallada (bottom-up):

e Solicitud de slots por parte de las compafiias aéreas (rutas, frecuencias, tipo de aeronave

programada).

¢ Informacién de planes y perspectivas de compafiias aéreas: estrategias de desarrollo, modelos de

avion empleados — pedidos y opciones de compra.
e Competencia con otros modos de transporte: AVE, hubs europeos, etc.

e Informacion particularizada de cada aeropuerto: nuevas infraestructuras, posibles limites de

capacidad, etc.
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¢ Informacion facilitada por los aeropuertos.

Para cada aeropuerto se estudia toda la informacién disponible, comparandola con los resultados arrojados
por el modelo PISTA, se corrigen los valores de prevision para el corto-medio plazo del modelo con esta

informacion y se procede al ajuste del largo plazo.

Las variables consideradas en el modelo macroeconémico PISTA para el calculo de las previsiones de trafico

se han escogido en base a su capacidad explicativa del trafico histérico y son:

Modelo Nacional:

¢ Valor Afadido bruto del sector servicios (VAB)
o Pernoctaciones hoteleras de esparioles
¢ PIB de Espafia

Modelo Internacional:

e PIB de la Unién Europea
o Pernoctaciones hoteleras de extranjeros en Espafia
e PIB de la Unién Europea y PIB Mundial sin China

Las fuentes de los valores histéricos de las principales variables utilizadas para la elaboracién de la prognosis
de trafico, son el INE (Instituto Nacional de Estadistica), Eurostat (Oficina Europea de Estadisticas) y el FMI

(Fondo Monetario Internacional).

La prevision a futuro de los PIB empleados como variable exégena de calculo es la publicada por el FMI en
el informe “FMI. World Economic and Financial Surveys (October 2015 Edition)”. Los PIB desde 2021, asi
como la prognosis del resto de variables exégenas empleadas han sido calculadas por CEPREDE!? La

prevision de largo plazo incorpora los valores resultantes del modelo de corto plazo.

Adicionalmente y como informacion particular del Aeropuerto de El Hierro se debe contemplar que en agosto
de 2014 se publico la OSP entre el Aeropuerto de El Hierro y el Aeropuerto de Gran Canaria en vigor hasta
el 31 de Julio de 2016.

Se considera, como hipotesis fundamental de esta demanda que cuando expire este contrato entrara en

vigor otro de similares caracteristicas dado que se trata de una ruta de Obligacidn de Servicio Publico (OSP).

La comparfiia adjudicataria de la OSP fue el grupo Binter Canarias, que de hecho, desde que cesara su

operacion la compafiia Islas Airways en octubre de 2012, es la Unica que opera en el aeropuerto.

1CEPREDE: Centro de Prediccion Econdémica de la Universidad Auténoma de Madrid.
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2 Demanda esperada de Pasajeros
Desde este punto y en lo sucesivo, se detallan los valores obtenidos por medio de la metodologia explicada
para el Aeropuerto de El Hierro. Todos los resultados obtenidos del estudio se presentan redondeados, ya

gue asi se utilizaran para realizar los célculos de apartados posteriores de este documento.

2.1 Pasajeros Comerciales
La evolucion de los pasajeros, segregados por segmentos, en el escenario medio y en los tres horizontes
de estudio se expone en la Tabla 3.1 y su representacién en el Grafico 3.1.

Tabla 3.1.- Tréfico de pasajeros comerciales por segmentos

168.300 0 168.300

194.400 0 194.400

- 225.300 0 225.300

Gréfico 3.1.- Evolucién del trafico comercial de pasajeros
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2.2 Pasajeros de Otras Clases de Trafico y Transitos

Los valores de los pasajeros OCT Yy transitos para los tres horizontes de estudio se recogen en la Tabla 3.2
y su representacion en el Gréfico 3.2.
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Tabla 3.2.- Pasajeros de otras clases de trafico Gréfico 3.2.- Evolucién de otras clases de trafico (OCT) y transitos
y transitos
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2.3 Pasajeros Totales
Los pasajeros totales estimados resultan de sumar los comerciales, OCT y transitos. En la Tabla 3.3 adjunta

a continuacién se resumen los valores obtenidos. La representacion grafica se encuentra en el Gréfico 3.3.

Tabla 3.3.- Tréfico total de pasajeros Gréfico 3.3.- Evolucion de los pasajeros totales
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3 Demanda esperada de Aeronaves
A continuacion se presenta la demanda esperada de aeronaves en el aeropuerto, para los tres horizontes
de estudio. Como en el caso de pasajeros, todos los resultados se presentan redondeados, ya que son los

gue se utilizaran para realizar los calculos de apartados posteriores de este documento.

3.1 Aeronaves de Aviacion Comercial
La prognosis de aeronaves para los horizontes de estudio en el escenario medio se presenta en la Tabla 3.4
y la representacién gréafica en el Grafico 3.4.

Tabla 3.4.- Trafico comercial de aeronaves

0 3.750
0 4.240
0 4.800
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Gréfico 3.4.- Evolucion del trafico comercial de aeronaves
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3.2 Aeronaves de Otras Clases de Trafico

Los valores de aeronaves OCT para los afios estudiados se presentan en la Tabla 3.5 y se representan en
forma grafica en el Grafico 3.5.

Tabla 3.5.- Aeronaves de otras clases de Gréfico 3.5.- Evolucién de aeronaves de otras clases de trafico
trafico
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3.3  Aeronaves totales
A continuacioén, en la Tabla 3.6 se presenta un resumen de las aeronaves totales (comerciales y OCT)

previstas a corto, medio y largo plazo. Asimismo, se muestra el resultado gréafico en el Gréfico 3.6.

Tabla 3.6.- Aeronaves totales Gréfico 3.6.- Evolucién del trafico total de aeronaves
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4 Demanda esperada de Mercancias

En el caso del Aeropuerto de El Hierro, la prevision realizada para el trafico de mercancias se presenta en
la Tabla 3.7 y se representa en el Gréfico 3.7.
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Tabla 3.7.- Trafico de mercancias Grafico 3.7.- Trafico de mercancias
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5 Flota de Disefio

Se entiende por flota de disefio aquella que previsiblemente operara en el aeropuerto en el horizonte de
estudio. En la Tabla 3.8 se hace una relacion de las principales aeronaves previstas en 2035 tras realizar un
analisis del estado actual de la flota, su evolucion historica, la prevision de tréafico, las politicas de adquisicion

de aeronaves de las compafiias que operan en el aeropuerto, etc.

Tabla 3.8.- Desglose de modelos previstos en el afio 2035

86,0%

1,5% B VIl

12,5% - -

100,00% - -

(1) Puestos definidos en el Manual de Sefializacion en Area de Movimiento de Aena.

En el Gréfico 3.8 se representa la composicion porcentual de la flota que se ha previsto para el Ultimo

horizonte de estudio, distribuida segun las categorias de aeronaves OACI.

Gréfico 3.8.- Flota de disefio en el Gltimo afio de estudio
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Como puede observarse se espera que en el afio 2035 las aeronaves que operen en el aeropuerto sean

mayoritariamente letra de clave C, representado estas el 86% de las operaciones en 2035.

6 Definicion del Horizonte de Estudio
Los Horizontes de estudio se han establecido en funcién del volumen de tréfico, correspondiendo cada uno
de ellos (Horizonte 1, Horizonte 2 y Horizonte 3) al trafico establecido en la Tabla 3.9.

Tabla 3.9.- Trafico aéreo total

168.300 169.100 3.750

- 194.400 195.600 4.240 4.790 100.100
! 225.300 226.800 4.800 5.600 115.000

En este apartado se van a definir los valores de disefio para los tres horizontes de estudio.

En el Capitulo 4 de la Memoria se calcularan las necesidades ligadas a los volumenes de trafico que
componen cada uno de estos horizontes, independientemente del momento en el que se alcancen, de cara
a realizar una correcta planificacion de las infraestructuras. En capitulos posteriores se plantearan las

soluciones adecuadas a dichas necesidades.

En el dltimo horizonte de estudio (Horizonte 3) se espera un total de 225.300 pasajeros comerciales y

alrededor de 4.800 aeronaves comerciales haciendo uso de las instalaciones aeroportuarias.

6.1 Valores de Disefio

Para adecuar las dimensiones de las diferentes instalaciones del aeropuerto que se van a necesitar en un
futuro més o menos préoximo es necesario conocer los valores de disefio de pasajeros y aeronaves referidos
al periodo de una hora. Estos valores de hora de disefio se han obtenido a partir de los valores anuales
previstos en la prognosis de trafico.

En la Tabla 3.10, en la Tabla 3.11, en el Gréfico 3.9 y en el Gréafico 3.10 se presentan los valores de disefio

para los tres horizontes de estudio.

Tabla 3.10.- Valores de disefio de trafico aéreo de pasajeros
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Gréfico 3.9.- Valores de disefio de trafico aéreo de pasajeros

250
240
g 230
8 220
B
@ 210
2 200
190
Horizonte 1 Horizonte 2 Horizonte 3
= PHD u PHD Interinsular
Tabla 3.11.- Valores de disefio de trafico aéreo de aeronaves
- 5 5
ez o
s o
Grafico 3.10.- Valores de disefio de trafico aéreo de aeronaves
7
6
8 5
§ 4
o 3
2 2
1
0
Horizonte 1 Horizonte 2 Horizonte 3
® AHD ® AHD Interinsular

I. MEMORIA | Cap.3.- Evolucion previsible de la demanda 3.10



	3
	Evolución previsible de la demanda
	EVOLUCIÓN PREVISIBLE DE LA DEMANDA
	1 Generalidades
	1.1 Introducción
	1.2 Metodología para realizar la prognosis de tráfico

	2 Demanda esperada de Pasajeros
	2.1 Pasajeros Comerciales
	2.2 Pasajeros de Otras Clases de Tráfico y Tránsitos
	2.3 Pasajeros Totales

	3 Demanda esperada de Aeronaves
	3.1 Aeronaves de Aviación Comercial
	3.2 Aeronaves de Otras Clases de Tráfico
	3.3 Aeronaves totales

	4 Demanda esperada de Mercancías
	5 Flota de Diseño
	6 Definición del Horizonte de Estudio
	6.1 Valores de Diseño





