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6. PLANO DIRECTOR
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6.1. INTRODUCCION

La finalidad del presente Capitulo es la definicion del Plano Director del Nuevo Aeropuerto de la Regién
de Murcia, dentro del esquema de necesidades derivado del propdsito de admitir en el aeropuerto los
niveles de trafico comercial y de otros tipos, y las actividades asociadas al tratamiento de estos traficos,
que se han detallado en los capitulos anteriores.

Los objetivos que se persiguen con la definicién de dicho Plano Director son los siguientes:

- Descripcion de los diversos condicionantes que se consideran en el establecimiento de la
configuracion escogida para el Aeropuerto.

- Elaboracion de una representacion grdfica del desarrollo previsible del aeropuerto, asi como
de las etapas relativas a los niveles de trdfico analizados.

- Presentacion de la pertinente informacion y datos que sean esenciales para el desarrolfo
aeroportuarfo.

- Estimacion de las inversiones a efectuar para alcanzar el desarrollo propuesto.

- Recomendaciones sobre los usos del suelo en el entorno aeroportuario.

6.2. METODOLOGIA

Para conseguir estos objetivos se han seguido las siguientes etapas, detalladas en capitulos anteriores:

- Consideracion del estado actual del entorno.

- Estudio de la Demanda de trdfico comercial y de otras clases.

- Valoracion de las necesidades del aeropuerto, tanto la referente al subsistema de
Movimiento de Aeronaves, (Espacio Aéreo - Campo de Vuelos - Plataforma), como la
correspondiente al subsistema de Actividades Aeroportuarias (zonas terminales,
edificaciones, equipos, instalaciones, servicios, urbanizaciones, accesos...).

Con esta informacion obtenida hasta el momento, se emprende la tarea final que comprende:

- Consideracion y Evaluacion de alternativas de desarrollo, que permitan satisfacer las
necesidades descritas.

- Definicion del Plan Director del Aeropuerto, y discriminacion de las distintas zonas del
Sistema Aeroportuatio.

- Definicion de las fases de actuacion en el Sistema Aeroportuario.
- Analisis y valoracidn de las obras e inversiones tras la definicion de las fases de actuacion.
- Valoracion de las afecciones al entorno.

- Definicion de usos del suelo y requisitos a incorporar en los planes de urbanismo.
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6.3. DESCRIPCION GLOBAL

Siguiendo la metodologia expuesta en el apartado anterior, se van a describir de forma general las
directrices empleadas para la elaboracion del Plano Director.

Como factor determinante, y punto de partida, se ha considerado la planificacion del aeropuerto a largo
plazo (con respecto a los periodos usuales de definicion de actuaciones e inversiones usados en la
administracion aerondutica), es decir, se va a partir considerando el aeropuerto definiendo su segunda
fase de desarrollo que se estima se alcanzara hacia el afio 2035. El motivo para hacerlo asi es el hecho
que se observa en la evolucion del desarrollo de la mayoria de los principales aeropuertos espanoles y
su relacion con el entorno inmediato, y es que esta relacion es, frecuentemente, muy problematica,
como es de sobra conacido.

Por ello, se estima que es altamente recomendable el establecer de antemano unas amplias areas de
reserva de terreno para su uso aeronautico, definiéndolas de forma precisa para su integracion en los
Planes de Urbanismo afectados y coordinando adecuadamente los usos del terreno del entorno
inmediato, con lo que se conseguira proteger eficazmente al aeropuerto de las futuras presiones
urbanisticas que previsiblemente se presenten una vez que se consolide el mismo, cuidando que se
respeten al maximo las regulaciones impuestas, lo que redundara en un desarrollo del aeropuerto y de
su entorno exento de los problemas que actualmente caracterizan las relaciones entre estos dos
sistemas, aeropuerto-entorno.

La amplia disponibilidad de terrenos en el emplazamiento escogido para el aeropuerto permite el
escoger una ambiciosa configuracion para el aeropuerto en su maximo posible desarrollo, de forma que
quede asegurado el poder absorber cualquier evolucion de la demanda futura, teniendo en cuenta el
area de cautela prevista.

Asi pues, basandose Unicamente en consideraciones de tipo fisico, se procede a investigar las
posibilidades de desarrollo del aeropuerto, comparando las diversas alternativas que pueden
establecerse y proponiendo la que se estima que presenta las mejores caracteristicas. En este aspecto,
resulta fundamental la adopcion de los parametros fisicos que permitan desarrollar las infraestructuras
con capacidad para acomodar la evolucion de los sistemas aeronauticos.

Se ha optado por implantar, como fase horizonte del presente Plan Director del Aeropuerto de Murcia,
una pista de vuelos, asi como el desarrollo de un area terminal que sirva a esta pista, cuya longitud
sera, segun se ha desarrollado en el capitulo 5, de 3.000 m. Esta longitud se considera suficiente para
permitir la operacion en el aeropuerto, sin restricciones importantes, de aeronaves de letra de clave D y
de longitudes de etapa superiores a las 3000 MN.

El proceso a seguir en la ubicacion final de la pista de vuelos serd primero el definir la orientacion
adecuada para su, atendiendo a: la existencia de obstaculos préximos al emplazamiento, meteorologia,
ordenacion del espacio aéreo cercano, sobrevuelo de poblaciones cercanas, etc., estudio que ya se
esbozo en el capitulo de necesidades.

El siguiente paso sera el encajar la pista dentro del area seleccionada para el emplazamiento del
aeropuerto, teniendo en cuenta, ademas de parte de los condicionantes mencionados en parrafos
anteriores, el evitar en lo posible afecciones a zonas sensibles desde el punto de vista arqueoldgico y
medioambiental, accidentes naturales (cauces, etc.), infraestructuras (carreteras, ..) u otras
consideraciones, como edificaciones, terrenos cultivados, ordenacion urbana, etc., ya que esto podria
condicionar los plazos previos de implantacion del aeropuerto.

Una vez realizadas todas estas consideraciones, se llegara a establecer la ubicacion final del sistema de
pistas, que sera descrito convenientemente en los parrafos siguientes.
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6.4. ANALISIS DE CONDICIONANTES
6.4.1. Planteamiento

Ya que se parte de un emplazamiento dado (como resultado de un completo estudio de analisis
de alternativas de emplazamiento, realizado en fechas anteriores), comprendido en un rectangulo
de 10.000 x 7.000 metros, definido por los vértices de coordenadas:

Punto X Y

Vértice 1 660.000 4.182.000

Vértice 2 670.000 4.189.000

En el que también se inscriben las poblaciones de Corvera, Valladolises y Los Martinez del Puerto,
las distintas alternativas que pueden plantearse para implantar el nuevo Aeropuerto de la Regién
de Murcia se reducen a determinar la orientacion de las pistas propuestas y la localizacion de sus
puntos caracteristicos. Como ya se apunté anteriormente, para determinar la localizacion optima
del sistema propuesto, debera de tenerse en cuenta una serie de condicionantes que se
relacionan a continuacion:

»  Obstdculos Naturales

»  Meteorologia

»  Espacio Aéreo

= [Instalaciones Aeronaduticas en el entorno

= Nucleos de Poblacion en el entorno proximo
= Impacto Ambiental

= Ordenacion Territorial

= Ordenacion de las Infraestructuras

= Topografia del emplazamiento

6.4.2. Obstaculos Naturales

Se realiza un estudio del relieve cercano, ya que éste condicionard la orientacion de las pistas, a
fin de evitar la aparicion de obstaculos a la navegacion. Existen, al norte del emplazamiento, una
serie de formaciones montafiosas con elevaciones importantes, como la Sierra de Carrasco y
(1.064 m) al NW, vy la Sierra de Columbares (647 m) al NE. La relativa cercania de las mismas
desaconseja orientar la pista hacia estos obstaculos, excluyendo los rumbos incluidos en el sector
comprendido entre 280° y 40° (1000 y 220°).

6.4.3. Meteorologia

La existencia de nieblas y el régimen de vientos condicionan la disposicion de la pista y su
orientacion. Debe buscarse la minima afeccion que sobre la operatividad del campo de vuelos
tienen estos dos fendmenos meteoroldgicos. A falta de datos meteoroldgicos obtenidos en el
emplazamiento, se han analizado los disponibles en las estaciones ubicadas en la base aérea de
San Javier y en la Estacion Meteoroldgica de Valladolises. La meteorologia se ha estudiado
ampliamente en el capitulo referente al entorno aeroportuario. Es necesario puntualizar que los
datos meteoroldgicos excepto los concernientes a datos edlicos se han facilitado de la‘Estacion
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meteoroldgica de Valladolises, situada en las cercanias del futuro emplazamiento del Aeropuerto.
Los datos de viento sin embargo corresponden a la Estacion de la Base Aérea de San Javier,

El analisis del régimen de vientos en San Javier indica que se dan maximos de absorcién de
vientos orientando la pista segln los rumbos comprendidos en el sector 35° - 60° (2159 - 2409).

En cuanto a la falta de visibilidad producida por nieblas, no parece haber problemas por este
aspecto, existiendo un muy bajo porcentaje de casos en que la visibilidad horizontal o el techo de
nubes estén por debajo de los minimos exigidos.

6.4.4. Espacio Aéreo

En este documento se realiza un detallado estudio sobre la estructura del espacio aéreo en la
zona. La Regidn de Murcia esta totalmente incluida en la zona restringida LER63. Asimismo, en la
Region de Murcia también se sitla la zona restringida LER77. El condicionante mas importante
para la configuracién general del Aeropuerto, en este caso la orientacion de la pista, seria evitar
el sobrevuelo en la operacion normal de las zonas peligrosas cercanas, como la LED96 en
Alcantarilla.

6.4.5. Instalaciones Aeronauticas en el entorno

En la Region de Murcia existen varias instalaciones aeronauticas, de las que las mas significativas
son las Bases Aéreas de Alcantarilla y de San Javier, ambas a menos de 30 km de distancia del
emplazamiento elegido. Esta Ultima ademas esta abierta al trafico civil y registra movimientos de
trafico significativos especialmente en épocas vacacionales. Un criterio general de planificacion
aeroportuaria recomienda que, al implantar una nueva pista en el entorno de otras existentes, se
oriente aquella, de ser posible, de forma sensiblemente paralela a las Gltimas.

Este ha sido uno de los condicionantes que mas ha pesado para establecer la orientacion final del
las pistas del nuevo aeropuerto, dada la cercania de la Base de San Javier y el nimero de
movimientos que se da en ella.

6.4.6. Ntcleos de Poblacion en el entorno proximo

Es también un condicionante especialmente importante la existencia de nicleos de poblacién de
mayor o menor tamafo en las proximidades del emplazamiento elegido, en especial los nlicleos
de Corvera, Valladolises y Los Martinez del Puerto. El criterio para situar las instalaciones
aeroportuarias ha sido alejar en lo posible las pistas de vuelo y por consiguiente las trayectorias
de aproximacion y despegue de estos nlcleos de poblacion, para evitar en lo posible las
afecciones sobre ellos por el sobrevuelo (ruidos, gases, sensacion de peligrosidad para los
habitantes y contaminacion visual).

6.4.7. Impacto Ambiental

La existencia de abundantes parcelas de citricos y otros frutales, asi como de plantaciones de

hortalizas, acompafiadas frecuentemente por casas de labranza y la aparicion esporadica de

ramblas y vias pecuarias condicionan fuertemente la disposicion Ulltima de las instalaciones

aeronauticas. Sobre este aspecto hay que incidir que se ha procurado evitar el invadir la,Rambla

del Ciprés, asi como se ha tratado de eludir la invasion de terrenos cultivados y F‘a'sas_ de
[l .
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labranza. Se han tenido en cuenta también la existencia en el entorno de lugares o zonas
calificadas medioambiental y culturalmente, encontrandose Unicamente una posible afeccién en
este aspecto sobre unos yacimiento arqueoldgicos sitos en el paraje denominado Lo Jurado, por
lo que se respetard la zona de cautela recomendada en estos casos.

Una de las posibles afecciones al yacimiento arqueoldgico de “Lo Jurado” (yacimiento catalogado
por la Consejeria de Turismo y Cultura de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia) seria
el nuevo trazado de la via pecuaria Cordel de Fuente Alamo.

Se propone en este sentido el desvio de la via pecuaria, por encontrarse un tramo de la misma
dentro de los futuros limites del aeropuerto. Para ello, se desvia a su vez el tramo que circunda al
yacimiento arqueoldgico y a su area de influencia (zona comprendida en un radio de 100
metros).

Serd necesario ademas actuar sobre la Rambla de Corvera dado que supone un riesgo de
inundacion que podria afectar a las instalaciones aeroportuarias en la zona correspondiente a la
cabecera 05.

Los porcentajes de utilizacién de las cabeceras de la pista de vuelos del nuevo aeropuerto de la
Region de Murcia, se han definido teniendo en cuenta la posible afeccion que este tipo de
contaminacion podria crear sobre la Hacienda del Alamo (ubicada a 4,75 km de la cabecera 05).
Dado que las caracteristicas edlicas del entorno indican una capacidad de absorcion de vientos
por ambas cabeceras superior al 80% se ha decidido definir los siguientes porcentajes de
utilizacion por cabecera para reducir la afeccion del ruido sobre esta poblacion: 30% por
cabecera 05 y 70% por cabecera 23.

6.4.8. Ordenacion Territorial

En general se evitara el ocupar suelos calificados como Urbanos o Urbanizables. En el entorno del
emplazamiento elegido existen terrenos calificados susceptibles de alojar la infraestructura
aeroportuaria, no obstante se ha desechado el situar el aeropuerto en los mismos ya que, dadas
las caracteristicas elegidas para el aeropuerto, su encaje en la zona asi calificada supondria
desviar la autovia N-301.

6.4.9. Ordenacion de las Infraestructuras

Las carreteras, lineas de FF.CC., de alta tension, conducciones y otras infraestructuras localizadas
en el entorno del aeropuerto condicionan la disposicion de las instalaciones aeronduticas, de
acuerdo a su importancia o facilidad de reposicion. En este sentido se ha optado por evitar
acercarse a la N-301. Sin embargo, la carretera MU-601 sera desviada, en la zona préxima a la
cabecera 05, unos 350 metros para permitir una RESA (zona de seguridad de extremo de pista)
de 240 metros de longitud y 150 metros de ancho en la pista 23.

6.4.10. Topografia del Emplazamiento

La Topografia del emplazamiento es favorable y la disposicion de las lineas de nivel coincide
aproximadamente con la orientacion elegida para la pista, por lo que se prevé que no se
requerira mover una gran cantidad de tierras para la nivelaciéon del campo de vuelos.
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6.4.11. Conclusiones

El principal condicionante tenido en consideracion ha sido la relativa cercania al emplazamiento y
la importancia de la Base Aérea de San Javier, por lo que se ha optado por establecer la misma
orientacion que tiene la pista principal de la Base, una vez que se compruebe que esta condicion
no entra en contradiccion con el resto de condicionantes examinados.

Esta orientacion es 44925'09” norte UTM (47°23'55” magnético), de forma que, dando a la
nuevas pistas esta orientacion, paralela a la pista principal existente en la base aérea de San
Javier, la designacion de umbrales sera 05-23.

Esta orientacion respeta el sector valido para evitar los principales obstdculos y, a continuacion,
se comprueba que asimismo también es valida respecto al comportamiento frente a los vientos,
atendiendo a los resultados resumidos en el siguiente Cuadro 6.1, extraidos del Gréfico 6.1, Rosa
de Vientos.

GRAFICO 6.1
ROSA DE VIENTOS
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CUADRO 6.1

TABLA DE PORCENTAJES DE ABSORCION

Componente transversal 13 nudos Viento en cola 10 nudos

Absorcién % Total %
Pista Calmas Sin viento en cola Con viento en cola Sin viento en cola Con viento en cola
05 7,54 49,09 8547 56,43 93,01
23 7,54 41,03 83,56 48,57 91,10
05-23 7,54 90,12 97,66
Absorcién % Total %
Pista Calmas Sin viento en cola Con viento en cola Sin viento en cola Con viento en cola
05 7,54 48,29 86,48 56,83 94,02
23 7,54 42,72 85,94 50,26 93,48
05-23 7,54 92,01 99,55

Los resultados obtenidos por analisis de vientos, indicados en estas tablas, permiten definir los
porcentajes estimados de operacidon por cada cabecera con una gran flexibilidad. En este
sentido, se ha procedido a definir, para reducir en la medida de lo posible la contaminacion
acustica de las zonas urbanas proximas, un 30% de operaciones por cabecera 05 y un 70% por
cabecera 23. Los resultados de las huellas de ruido iséfonas generadas a partir del programa INM
6.1 (Integrated Noise Model) definidas con estas condiciones se presentan en los planos 9, 10,
11 y 12. Estas huellas se han definido tomando como datos de partida los indicados en el estudio
“Evaluacion de la contaminacion acustica de las operaciones del Aeropuerto de la Regién de
Murcia” elaborado como respuesta a la Declaracion de Impacto Ambiental de 13 de mayo de

2003.
6.5. CONFIGURACION GENERAL PROPUESTA PARA EL DESARROLLO PREVISIBLE

Asi pues, y tras estudiar la totalidad de las consideraciones expuestas, se va a proponer como
desarrollo horizonte o previsible para el nuevo Aeropuerto de la Regién de Murcia, el compuesto por un
campo de vuelos con una pista de 3.000 m, orientada 44°925'09"” norte UTM (47923'55" magnético), de
forma que sea paralela a la pista principal existente en la base aérea de San Javier, con designacion de
umbrales 05-23. El aeropuerto se ha disefiado para operar desde su inicio como aeropuerto H24.

El campo de vuelos quedaria definido por las coordenadas de los puntos caracteristicos:

Coordenadas UTM Coordenadas Geograficas

Punto X Y Latitud Longitud Z (s.n.m)
ARP Aeropuerto 665.208 4.185.843 37948'16"N  01°07°24"W 193
THR 05R 663.457 4.184.058 37947'19"N  01°08'41"W 193
THR 23L 666.258 4.186.914 37948'50"N  01°0641"W 193

Nota: ARP = Punto de referencia del aerédromo; THR = umbral de la pista

El campo de vuelos se completara en la segunda fase de desarrollo del aeropuerto con una calle de
rodaje paralela a la pista ubicada a 190 metros del eje de la pista. Ademas el sistema se complementa
con tres calles de conexidn con la plataforma, dos calles de salida rapida y dos apartaderos de espera.

Se completa el campo de vuelos con una amplia plataforma para el estacionamiento de aeronaves,......
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Se propone que el Subsistema de Actividades Aeroportuarias se desarrolle mediante una disposicion
paralela al campo de vuelos.

El acceso principal al aeropuerto se propone realizarlo desde el este, partiendo de la N-301 autovia
Murcia — Cartagena. El acceso sur a la futura instalacion aeroportuaria se realizaria por la MU-601, tal y
como se ha mencionado anteriormente.

6.6. DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO. ACTIVIDADES PREVISTAS

Para la definicion del Desarrollo Previsible del Aeropuerto se sigue un proceso que se inicia con el
conocimiento de las necesidades futuras determinadas para el aeropuerto, que sera la oferta de
servicios que efectte el mismo. Estas necesidades pueden resumirse como sigue:

a) La estructura prevista de la demanda del transporte aéreo, desde y hacia la Region de
Murcia, se resume en la atraccion de los diferentes traficos:

*» Trafico de Pasajeros, basado principalmente en el trafico charter como destino
(costas y playas), asi como de un trafico Regular Regional, basado en segmentos
domeésticos en los que el tren de alta velocidad no es competitivo, y de un tréfico
Regular de mas largo alcance, con destino en ciudades de la Unién Europea, que
han venido enlazando tradicionalmente con la Regién de Murcia.

=  Trafico de Mercancias.
Y, €n menor importancia:
» Trafico de aviacion general, corporativa y deportiva.

La captacion de la mayoria de este trafico se basa en el desarrollo turistico de la zona de
influencia del nuevo aeropuerto. La incertidumbre sobre estos desarrollos, unido a la
competencia que suponen la existencia cercana de los aeropuertos de Alicante y Almeria
aconsejan una inversion inicial cauta, lo que se traduce en minimizar el desarrollo de las
infraestructuras aeroportuarias necesarias para el funcionamiento del Aeropuerto, procurando su
modularidad para permitir su crecimiento acompasado al del trafico.

b) Serd necesario reestructurar el Espacio Aéreo, para incluirlo en el FIR-UIR de Barcelona, y
asignarlo a uno de los TMA existentes, o constituir el suyo propio. En este ambito, se precisa
establecer las radioayudas adecuadas, y los procedimientos de operacion de aeronaves en vuelo
visual, y por instrumentos, de manera que no se vea afectada la seguridad de las operaciones y
que las afecciones al entorno se minimicen.

c) La climatologia veraniega y la situacion del Aeropuerto, exigen que la longitud de pista para
el despegue sea elevada para ciertas etapas y aeronaves. El volumen de trafico esperado en los
horizontes de actuacion puede ser tratado sin problemas por una Unica pista, como ya se ha visto
al realizar el andlisis edlico.

d) Se debe reservar una Zona Terminal de Pasajeros, de suficientes superficies, para atender
con la calidad adecuada las necesidades generadas por el tréfico aéreo.

e) La Zona de Mercancias, en la linea expresada en los puntos anteriores, estard compuesta en
los primeros afios de funcionamiento del aeropuerto por instalaciones sencillas y con la superficie
de tratamiento ajustada a los traficos esperados, con la posibilidad de poder establecer
posteriormente un Centro de Carga Aérea, con edificios modulares de las compafiias en primera
linea, y un edificio Central en Segunda linea, donde se ubiquen los servicios de adminisgraéién y
aduanas, puesto que la Region de Murcia tiene el suficiente potencial exportador de prqdpcto's.
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d) El desarrollo de la zona industrial, debe ser modular para permitir las ampliaciones
adecuadas al ritmo de crecimiento de la demanda

g) La oferta de suelo en el entorno aeroportuario es amplia en el sentido que no existen en las
cercanias suelos con calificacion distinta a no urbanizable. No obstante debe actuarse de
inmediato en la consolidacion del Plan Director, mediante la correspondiente ordenacion del suelo
del entorno, para evitar problemas que puedan comprometer el desarrollo del aeropuerto.

Como resultado final se puede afirmar que el Nuevo Aeropuerto de Murcia se disefara para que,
una vez superada una fase inicial de satisfaccion de las necesidades inmediatas, se consigan
unos niveles de calidad aceptables en cuanto al tratamiento de trafico desarrollado basicamente
en torno a las actividades generadas por el trafico de Pasajeros, y en menor medida, a las de
trafico de Mercancias, con gran flexibilidad de adaptacion a otros tipos de actividades.

Con todo ello, la propuesta para la delimitacion de la zona de servicio es la que queda configurada por
un conjunto de lineas rectas y curvas representado en el plano 3 '"Zona de servicio propuesta.
Estructura de la Zona de Servicio Aeroportuaria” del presente documento. En el plano 5 se indican las
coordenadas UTM de los vértices principales de esta zona de servicio que se incluyen ademas en el
siguiente cuadro.

CUADRO 6.2
COORDENADAS UTM DE LA ZONA DE SERVICIO:
AEROPUERTO DE MURCIA
SUBZONA 1 (1-4-1)

X 663.560 X 663.955 X 663.900
1 Y 4.184.095 2 | v 4.184.500 3 1Y 4.184.576

X 663.493
4 |Y 4.184.161

SUBZONA 2 (5-28-5)

X 663.966 X 663.980 X 664.078
5 Y 4.184.511 6 | v 4.184.525 7| v 4.184.428

X 665.128 X 665.354 X 665.774
8 Y 4.185.499 9 | v 4.185.278 10 | v 4.185.707

X 665.548 X 666.599 X 666.500
11 | v 4.185.928 12 | v 4.186.999 13| v 4.187.096

X 666.920 X 666.854 X 666.434
14 | v 4.187.524 15| v 4.187.589 16 | v 4.187.161

X 666.336 X 666.198 X 666.147
17 | v 4.187.256 18 | v 4.187.116 191 v 4.187.166

X 665.678 X 665.226 X 663.655
20 | v 4.186.687 21 | v 4.187.131 22 | v 4.185.527

X 664.106 X 663.902 X 663.953
23 | v 4.185.084 24 | v 4.184.877 25 | v 4.184.827

X 663.867 X 663.897 X 663.893
26 | v 4.184.738 27 | v 4.184.628 28 | v 4.184.610

La Zona de Servicio Aeroportuario, se estructura en tres grandes areas homogéneas, dependiendo de
las actividades asignadas y su grado de relacion directa o complementaria con la operatividad y
funcionalidad del aeropuerto. Estas areas, diferenciadas en el plano 3, “Zona de servicio propuesta
Estructura de la Zona de Servicio Aeroportuario”, son las siguientes: oc \
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= Subsistema de Movimiento de Aeronaves
» Subsistema de Actividades Aeroportuarias
=  Zona de Reserva

El Subsistema de Movimiento de Aeronaves, contiene los espacios y superficies empleados por las
aeronaves en sus movimientos de aterrizaje, despegue, circulacion en rodadura y estacionamiento. Se
encuentra constituido por el campo de vuelos, la plataforma de estacionamiento de aeronaves y las
zonas previstas para la ubicacién de instalaciones auxiliares, como los sistemas de ayuda a la
navegacion aérea.

Dentro del subsistema de Movimiento de Aeronaves, es necesario definir, tal como se indica en el
Anexo 14 de OACI, la posicion del puesto de estacionamiento aislado para aeronaves. En este
caso, sera necesario distinguir entre las dos fases de desarrollo previsibles que son objeto de este Plan
Director. En el cuadro siguiente se indican las coordenadas UTM que definen el centro geométrico del
puesto de estacionamiento aislado en cada fase de desarrollo:

CUADRO 6.3

COORDENADAS UTM DEL PUESTO DE ESTACIONAMIENTO AISLADO PARA AERONAVES

FASE DE DESARROLLO X (m) Y (m)

FASE INICIAL (FASEI) 664.797 | 4.185.931

DESARROLLO PREVISIBLE (FASE II) 664.292 | 4.185.181
FUENTE: Elaboracion propia

Para la primera fase de desarrollo, hasta 1,5 millones de pasajeros, el puesto de estacionamiento
aislado quedara ubicado en la esquina Este de la plataforma, afectando pues a los puestos de aviacion
regional o corporativa proximos.

En la segunda fase (desarrollo previsible), hasta 3 millones de pasajeros, el puesto de estacionamiento
se ubicara en la calle de rodaje paralela proxima a la cabecera 05. Esta ubicacion permite minimizar la
afeccion sobre la operatividad del aeropuerto que un supuesto apoderamiento ilicito de aeronave
pudiera provocar. Ademas, la ubicacion del edificio SEI permite acceder a este punto con gran rapidez.

El Subsistema de Actividades Aeroportuarias, contiene las infraestructuras, instalaciones y edificaciones
que completan, dentro del ambito aeroportuario, el proceso de intercambio modal entre el transporte
aéreo y el sistema terrestre, garantizando su eficacia funcional y la calidad del servicio.

La Zona de Reserva, se corresponde con la zona donde previsiblemente se van a desarrollar las
infraestructuras aeroportuarias en la proxima fase de desarrollo del aeropuerto.

En lo que se refiere al Desarrollo Previsible del Aeropuerto, la Estructura de la Zona de Servicio
Aeroportuaria se describe de la siguiente forma:

El Subsistema de Movimiento de Aeronaves tiene una superficie estimada de 199,8 Ha, y contiene,
ademas de las plataformas de estacionamiento de Aeronaves, calles de rodaje y salida e instalaciones
auxiliares, la pista de vuelos de denominacion 05-23 y longitud 3.000 m, y cuyos puntos caracteristicos
se resumen en la tabla en la que se definen las caracteristicas del campo de vuelos.
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El Subsistema de Actividades Aeroportuarias tiene una superficie estimada inicial de 17,7 hectareas, que
se distribuyen en las siguientes zonas funcionales, segln figura en el plano n° 6 “Zona de Servicio
Propuesta. Actividades Aeroportuarias”.

Zona de pasajeros. integra las infraestructuras, instalaciones, edificaciones y servicios relacionados
con el trafico de pasajeros, desde su acceso al ambito aeroportuario, hasta su embarque a la aeronave.
Superficie estimada: 7,3 hectareas.

* Zona de carga. contiene las infraestructuras, instalaciones, edificaciones y servicios destinados al
transporte aéreo de mercancias. Superficie estimada: 0,4 hectareas.

Zona de servicios: contiene las infraestructuras, instalaciones, edificaciones y servicios, destinados a
la atencion y gestion técnica del aeropuerto. Superficie estimada: 2,9 hectreas.

* Zona de abastecimiento:. integra las instalaciones, acometidas, elementos terminales, redes de
distribucion de las infraestructuras energéticas y bdsicas, y otros servicios, necesarios para el
funcionamiento del aeropuerto. Superficie estimada: 6,5 hectareas.

Zona industrial integra las infraestructuras, instalaciones, edificaciones y servicios destinados a la
atencion y mantenimiento de las aeronaves. Superficie estimada: 0,6 hectareas.

No se ha realizado en este desarrollo previsible una designacion especifica para la zona de Aviacion
General, que se describe como sigue.

Zona de aviacion general integra las infraestructuras, instalaciones, edificaciones y servicios
destinados a actividades relacionadas con el transporte aéreo de aeronaves no comerciales, aerotaxis,
aviacion privada y deportiva, y otros servicios.

La Zona de Reserva tiene una superficie estimada de 109,2 hectareas, que se destinaran a ampliar las
diferentes zonas en que se subdivide el Subsistema de Actividades Aeroportuarias. Este desarrollo se
llevara a cabo en la fase siguiente de desarrollo del aeropuerto.

6.7. ACTUACIONES PROPUESTAS

Con los resultados de los andlisis y las necesidades futuras del aeropuerto pueden definirse las
siguientes actuaciones para el nuevo aeropuerto, que seran desglosadas en dos fases de desarrollo que
tienen como meta distribuir y adaptar en el tiempo las inversiones necesarias para dar servicio al trafico
esperado.

FASES DE DESARROLLO

Se desarrollan asi en este apartado las dos fases de actuacion que se definiran de acuerdo a los
horizontes del estudio fijados en capitulos anteriores:

- 12 FASE Fase Inicial 1.500.000 Pasajeros-Afio
- 28 FASE Desarrollo Previsible  3.000.000 Pasajeros-Afo

Partiendo de la etapa de implantacidn inicial que define la configuracion basica del aeropuerto, en la
siguiente fase de actuacion se ampliara la instalacion para adecuarla paulatinamente al trafico esperado
en el aeropuerto.

Se procede, a continuacion, a realizar la exposn:lon detallada de las actuaciones, para que tras su
definicion pueda realizarse la valoracion econdmica necesaria. P
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6.7.1. Primera Fase (Fase Inicial o de Lanzamiento)

A continuacion se realiza un analisis exhaustivo de las infraestructuras a realizar en la fase en
estudio (ver Plano Fase I):

a) Adquisiciones de terrenos:

Adquisicion de los terrenos necesarios para el desarrollo del aeropuerto (Campo de Vuelos,
Area Terminal, Accesos y Servicios), estimados en unas 326,7 hectareas, que se
corresponden con la superficie de la Zona de Servicio, son de suelo ristico (cultivo secano y
citricos), calificados en el Plan General de Urbanismo como Areas NB (suelo no urbanizable
agricola de interés productivo) y SR-C1 (suelo urbanizable no sectorizado con tolerancia de
usos turistico-residenciales). Sera necesario cuantificar ademas las superficies necesarias
para la reposicion del Cordel de Fuente Alamo, los accesos hasta la E-7 y la MU-601, la
modificacion del trazado de la MU-601 (unos 350 metros) en la cabecera 05 y las
actuaciones sobre la Rambla de Corvera.

b) Obras de infraestructura:
Configuracion del campo de vuelos basica compuesta de:

e Pista de 3.000 m. de longitud y 45 m. de anchura dimensionada para aeronaves tipo
E, con unos movimientos de tierras estimados en torno a los 401.000 m® de
terraplén y unos 10.000 m® de desmonte. Esta pista estard dotada en sus extremos
de sendos sobreanchos o raquetas para permitir a las aeronaves realizar
adecuadamente los giros de 1809 necesarios para el cambio de sentido de la
marcha.

o Plataforma de estacionamiento para aeronaves de pasajeros de unos 50.000 m?
capaz de albergar dos puestos tipo C (MD-80), tres tipo D (B-757) y 8 puestos para
aviacion corporativa y aviacion general. Los puestos de mayor tamafio de aviacion
corporativa podran ser utilizados en caso necesario para estacionar aeronaves C
regionales.

¢ Una calle de salida perpendicular a pista de 320 m. de longitud y 25 m. de anchura,
para acceder a la plataforma anterior.

Area Terminal compuesta de:

e Edificio Terminal para el tratamiento de pasajeros y bloque técnico con una
superficie total de 12.000 m?.

« Edificio Terminal de Mercancias con una superficie de 1.000 m?.
« Torre de Control de 25 m. de altura y 450 m? de superficie total.
o Central Eléctrica de unos 600 m?.

 Edificio Contraincendios (SEI) de unos 400 m?, categoria 7.

¢ Centro de Emisores de una superficie aproximada de 100 m?.

e Construccion de un aparcamiento de vehiculos, de una superficie de 25.000 m2 s

e Vallado Perimetral de toda la parcela del aeropuerto, unos 12 Km.
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Caminos perimetrales y de servicio en el interior del aeropuerto, para dar servicio a
campo de vuelos y ayudas, y facilitar las tareas de vigilancia del perimetro
aeroportuario, unos 15 Km.

Accesos al aeropuerto: El acceso norte desde la actual N-301 (salida en PK 417
“Corvera-Los Martinez"), movilizacién del trafico desde el enlace de salida hasta una
rotonda de nueva construccion por la carretera local E-7, y nuevo vial de acceso al
Aeropuerto con carril Unico por sentido. El acceso sur parte de la actual MU-601,
mediante una rotonda de interseccion con la mencionada carretera. Se construye un
vial de dos carriles de 3,5 metros de ancho y de aproximadamente 1.100 metros de
longitud.

Urbanizacion general del lado tierra del aeropuerto en una superficie aproximada de
87.000 m? con dotacidn de las acometidas necesarias para el abastecimiento de
agua potable mediante conexion a la red general de aguas del Ayuntamiento de
Murcia, depuradora de residuales con capacidad para tratar aguas residuales y
aguas industriales hasta un volumen de 380.000 m? al afio, acometidas telefnicas y
acometida a red eléctrica.

Dotacion de parcela de combustibles a instalar por el concesionario, con una
superficie de 10.000 m? incluyendo un depdsito de combustible JET Al de 3.138 m?
y otro depdsito de combustible AVGAS de 78 m®.

Edificio cocheras/taller/conservacion de los vehiculos propios del aeropuerto, asi
como para el almacenaje y mantenimiento general de material e infraestructuras del
aeropuerto, con una superficie de unos 150 m?.

c) Equipos y Material movil

Sera necesario realizar las siguientes adquisiciones en equipos y material movil:

Senalizacién, balizamiento e iluminacién de la pista y calles para categoria I, con dos
sistemas de luces de aproximacion.

Senalizacion, balizamiento e iluminacion de plataforma.

Equipamiento de la Torre de Control y del Centro de Emisores, pupitres, equipos de
Comunicaciones y de Meteorologia.

Sistemas PAPI por ambas cabeceras.
Radioayuda DVOR/DME para aproximaciones de no precision
Una radioayuda NDB.

Vehiculos y material para la operatividad del Servicio Contraincendios para Categoria
SEI 7, 2 vehiculos pesados y 1 ligero.

d) Reposiciones

Sera necesario reponer las siguientes infraestructuras afectadas:
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Via pecuaria denominada como Cordel de Fuente Alamo, estimandose una longitud
de tramo a reponer de 10 km, carril Gnico de tierra compactada.

Adecuacién de la Rambla de Corvera mediante la construccidon de balsas de
laminacian.

La carretera MU-601 sera desviada, en la zona proxima a la cabecera 05, unos 350
metros para permitir una RESA (zona de seguridad de extremo de pista) de 240
metros de longitud y 150 metros de ancho en la pista 23.

Tras la realizacion de las obras, montaje y puesta a punto de los equipos descritos, el
aeropuerto estaria preparado para tratar:

En su Campo de Vuelos, aeronaves sin restriccion de tamafio, con una capacidad
estimada de unas 10 operaciones hora punta las 24 horas del dia con sistemas de
iluminacién de aproximacion de Categoria I y un sistema de aproximacion de no
precision DVOR/DME. El tamafio de aeronave estaria limitado exclusivamente por la
capacidad operativa del Servicio de Extincion de Incendios.

En la Zona de Pasajeros, la totalidad de la demanda hasta un nivel de trafico de
1.918 pasajeros hora punta.

En la Zona de Mercancias, un nivel de demanda de 5.000 Tn/afo.
En el resto de Infraestructuras Aeronauticas (Torre de Control, Contraincendios,
Emisores, etc), dar servicio suficiente al Aeropuerto hasta mas alld del segundo

horizonte de prevision,

En sus Accesos, todo el trafico de vehiculos entrante y saliente del aeropuerto hasta
mas alld del segundo horizonte de prevision.
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6.7.2. Segunda Fase (Desarrollo Previsible).

Para satisfacer la demanda prevista de 3.000.000 pasajeros-afio, deberian realizarse las
siguientes acciones (ver Plano Fase II):

a) Adquisiciones de terrenos:

No sera precisa la adquisicion de terrenos.

b) Obras de infraestructura:

Actuaciones en el campo de vuelos consistentes en:

Calle de rodaje paralela a toda la pista de vuelos a 190 m. con una longitud total de
3.000 m. y 25 m. de anchura.

2 Calles de salida rapida que sirvan a cada una de las cabeceras ubicadas a unos
2.000 m. de cada una de ellas y con un desarrollo de 400 m. cada una y 25 m. de
anchura.

2 Calles de rodaje que comunican la calle paralela a pista con la plataforma
ampliada de unos 140 m. de longitud.

Dos apartaderos de espera ubicados en ambas cabeceras con sus correspondientes
calles de salida que comunican con la calle de rodaje paralela a la pista.

Ampliacién de la plataforma en unos 30.000 m? para admitir cinco puestos
adicionales para aeronaves tipo C (B-737) y tipo D (B-757). La configuracion de la
plataforma quedaria entonces de la siguiente forma: cuatro puestos tipo C (MD-80),
seis tipo D (B-757) y 8 puestos para aviacion corporativa y aviacion general. Los
puestos de mayor tamafio de aviacion corporativa podran ser utilizados en caso
necesario para estacionar aeronaves C regionales.

Actuaciones en el Area Terminal consistentes en:

Ampliacion del Edificio Terminal de Pasajeros hasta una superficie total de unos
19.000 m?,

Ampliacién del Terminal de Mercancias hasta una superficie total de 1.500 m?.

Ampliacién de los depdsitos de combustible JET Al hasta un total de 6.097 m’ y el
de AVGAS hasta los 122 m?,

Ampliacidn del aparcamiento de vehiculos para la Zona de Pasajeros, en 26.000 m?.

Urbanizacion general de nuevas areas, 90.000 m? adicionales

c) Equipos y Material movil

Sera necesario realizar las siguientes adquisiciones en equipos y material movil:

Sefializacion, balizamiento e iluminacion de las calles para categoria I.

Senalizacién, balizamiento e iluminacion de la ampliacidon de la plataforma.
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¢ Edificio Terminal de Pasajeros: mostradores de facturacion, hipddromo de recogida
de equipajes, controles y equipamiento diverso.

e Ayudas necesarias para la operacion de aproximacion instrumental de precision de
categoria I para la pista 23 con un ILS Cat I.
Tras la realizacion de las obras, montaje y puesta a punto de los equipos descritos, el aeropuerto
estaria preparado para tratar un trafico de:
e Aeronaves sin restriccion de tamafo, con una capacidad estimada de unas 16
operaciones hora punta las 24 horas del dia y en condiciones de visibilidad reducida

(RVR>800 m.).

e En la Zona de Pasajeros, la totalidad de la demanda hasta un nivel de tréfico de
2.765 pasajeros hora punta.

e En la Zona de Mercancias, un nivel de demanda de 7.500 Tn/afio.
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6.8. MAXIMO DESARROLLO POSIBLE

Basandose principalmente en consideraciones de tipo fisico, se procede a investigar las méximas
posibilidades de desarrollo del aeropuerto, comparando las diversas alternativas que pueden
establecerse y proponiendo la que se estima que presenta las mejores caracteristicas. En este aspecto,
resulta fundamental la adopcién de los parametros fisicos que permitan desarrollar las infraestructuras
con capacidad para acomodar la evolucion de los sistemas aeronduticos, en concreto las futuras
grandes aeronaves clasificadas por OACI con Categoria F.

Se ha optado por implantar un maximo desarrollo del aeropuerto compuesto por dos pistas paralelas,
asi como el desarrollo de un area terminal lo suficientemente desahogada que sirva a ambas pistas,
cuya longitud podra llegar hasta los 4.000 m. Esta longitud se considera suficiente para permitir la
operacion en el aeropuerto, sin restricciones importantes, de aeronaves de mayor tamafio y de
longitudes de etapa tipicas superiores a las consideradas en el correspondiente capitulo de necesidades.
Estos nuevos requerimientos surgirian en la probable aparicion de nuevos mercados en los que el
aeropuerto capte trafico adicional, como pueden ser los casos de exportacion directa de pescado fresco
a Japon u hortalizas a los Estados Unidos o Canada.

La separacion entre los ejes de ambas pistas se toma igual a 1.700 m, distancia que asegura
sobradamente la posibilidad de realizar operaciones simultdneas independientes. La separacion entre
pistas y calles deberia permitir la operacion de las que se denominan aeronaves futuras (OACI tipo F)
con la intencion de mantener el objetivo de definir una planificacién a muy largo plazo sin posibles
restricciones.

El emplazamiento de la segunda pista dentro del area seleccionada para el aeropuerto, se ha decidido
teniendo en cuenta, ademds de parte de los condicionantes mencionados en el parrafo anterior, el
evitar en lo posible afecciones a zonas calificadas medioambiental o culturalmente, accidentes naturales
(cauces, etc.), infraestructuras (carreteras, ..) u otras consideraciones, como edificaciones, terrenos
cultivados, ordenacion urbana, etc., ya que esto podria condicionar los plazos previos de implantacion
del aeropuerto.

Una vez realizadas todas estas consideraciones, se llegara a establecer la ubicacion final del sistema de
pistas, y que se aprecia en el Plano 13 Maximo Desarrollo Posible Planta General.

Como se observa en dicho plano, y tras estudiar la totalidad de las consideraciones expuestas, se
propone como Maximo Posible Desarrollo para el Aeropuerto, el compuesto por un campo de vuelos con
2 pistas de 4.000 m, separadas entre ejes 1.700 m, orientadas 44°25'09” norte UTM (47023'55"
magnético), de forma que sea paralela a la pista principal existente en la base aérea de San Javier, con
designacion de umbrales 05-23.

El campo de vuelos quedaria definido por las coordenadas de los puntos caracteristicos:

Coordenadas UTM Coordenadas Geograficas

Punto X Y Latitud Longitud Z (s.n.m)
THR 05R 663.457 4.184.058 37°4719"N  01°08'41"W 193
THR 23L 666.258 4.186.914 37°48'50"N  01°06'41"W 193
THR 05L 662.347 4.185.356 37048'02"N  01°0922"W 217
THR 23R 665.148 4.188.212 37°4933"N  01°0725'W 217

Nota: THR = umbral de la pista

El campo de vuelos se completa con dos sistemas de calles de rodaje, asociados a cada una de las

pistas; cada uno de ellos esta formado por dos calles de rodaje paralelas a la correspondientgjﬁista,-'?la

Documento I. Memoria. — Plano Director



Plan Director del Aeropuerto de la Regién de Murcia

primera de ellas completa, a 190 y 290 m del eje de la misma, y las oportunas calles de enlace entre las
plataformas de estacionamiento y aquella, mas las calles de salida de pista.

Se completa el campo de vuelos con diversas plataformas para el estacionamiento de aeronaves,
separadas segun su dedicacion.

Se propone que el Subsistema de Actividades Aeroportuarias se desarrolle mediante una disposicion
paralela al campo de vuelos y con posibilidad de generar un desdoblamiento de las instalaciones con
marcada simetria con el eje imaginario del sistema, por el cual se situaria el eje de acceso principal al
aeropuerto (Plano 13). Dicho desdoblamiento se produciria a medida que la saturacion de los distintos
subsistemas se fuera produciendo. La interrelacion entre ambos lados es fundamental, debiendo existir
una permeabilidad clara de aeronaves, vehiculos y servicios, de modo que el sistema sea Unico.

Por tanto, el conjunto de la actividad aeroportuaria se ha estructurado en tres grandes zonas ubicadas
entre las pistas propuestas, y que de oeste a este se definen:

*  Zona de Carga
* Zona de Pasajeros, Servicios, Aviacion General y Abastecimiento
Zona Industrial

El acceso principal al aeropuerto se propone realizarlo desde el este, partiendo de la N-301 autovia
Murcia — Cartagena, formando el eje de simetria aeroportuario, a 850 m. entre pistas. Se dispondria de
un acceso secundario, directo a la Zona de Carga, a fin de separar el trafico pesado.

Con los canones de planificacién hoy en vigor, una instalacion aeroportuaria como la representada en
este plano, seria capaz de atender, en lo que se refiere al conjunto espacio aéreo — pista, unas 90
operaciones horarias de aeronaves, estando limitado este valor méximo por la capacidad conjunta de
ambas pistas de vuelo proyectadas. Concretamente, para el segmento de aeronaves comerciales de
pasajeros, la instalacion representada seria capaz de tratar un maximo de:

- Movimientos de aeronaves en hora punta................. S 90 operaciones-hora
- Movimientos de aeronaves €N i@ tiDO: ........cccvcesvveesvivesesrueesssresesssesissnsssssnssans 700 operaciones-dia
- Movimientos de Geronaves @MUAIES: ..ee.vvireeeesssrreeessssiressssssmessssmmessssrrmesess 210.000 operaciones-afio,

Esto supondria, para el tréfico de pasajeros, valores alrededor de las siguientes cifras:

- Movimientos de pasajeros-ano:....... ST 25.000.000 pax-ario
- Movimientos de pasajeros en dia tjpo.................. . 80.000 pax -dia
- Movimientos de pasajeros €n R0ra LiPO.......eeeeeeereisrssssnssrrersssssssssssssssees cervennennnnnnn J0.500 pax-hora

Estos valores definen el techo para el trafico aéreo, o lo que es lo mismo, la méxima capacidad de la
instalacion aeroportuaria.

Completando la Zona de Servicio propuesta con el drea de cautela prevista para el maximo desarrollo
posible, se obtiene un area total de 909,8 Ha, se disponen asimismo de las siguientes areas:

Area de Cautela Aeroportuaria: esta constituida por suelos exteriores a la Zona de Servicio
Aeroportuario cuya finalidad es garantizar una posible expansion del aeropuerto que pueda ser
requerida en un horizonte de tiempo alin no definido superior al Desarrollo Previsible. Superficie
estimada: 583,1 hectareas.

* Accesos: contendra las infraestructuras necesarias para conectar las diferentes zonas funcionales del
aeropuerto entre si y con el exterior. Superficie estimada: 9,10 hectéreas.
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