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11.-  ANEJO N° 11. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

11.1.- INTRODUCCION

En este anejo se recogen los criterios y normativas utilizadas para la definicién de la
senalizacion horizontal y vertical, el balizamiento y las barreras de protecciéon necesarias en
las obras objeto de actuacién del presente proyecto.

El objeto es el establecimiento de una sefalizacién clara, uniforme vy sencilla,
fundamentalmente en el enlace, donde el trafico se incorpora o sale de la corriente
principal, y es necesario que todos los movimientos sean fluidos y sobre todo, seguros.

Una vez ejecutadas las obras, la ejecucién de la senalizacién horizontal y remates de obra
se realizardn en las zonas préximas a calzadas en servicio, en ultimo lugar, para evitar al
usuario posibles confusiones al interpretar que las obras estdn acabadas. Todo esto se ha
llevado a cabo segun lo establecido en la Orden Circular 15/2003 sobre “Senalizaciéon de
los tramos afectados por la puesta en servicio de las obras. Remates de obras”.

11.2.- SENALIZACION HORIZONTAL
11.2.1.- Normativa

Para la disposicion de las marcas viales se han seguido las instrucciones que se dictan en
las normas vigentes: La Norma de Carreteras 8.2.-IC "Marcas viales", Recomendaciones
para el proyecto de Enlaces y la O.C. 325/97T sobre sefializacién, balizamiento y defensas
de las carreteras en lo referente a sus materiales constituyentes.

El material base de las marcas viales podra estar constituido por pinturas y plasticos en
frio, de colores blanco, negro o rojo, o por termoplasticos de color blanco, con o sin
microesferas de vidrio de premezclado y, en ocasiones, con materiales de post-mezclado,
tales como microesferas de vidrio o aridos antideslizantes, con el objetivo de aportarle
unas propiedades especiales. La retrorreflexion de la marca vial en condiciones de
humedad o de lluvia podré reforzarse por medio de propiedades especiales en su textura
superficial, por la presencia de microesferas de vidrio gruesas o por otros medios.

La seleccion del material més idéneo para cada aplicacion se llevara a cabo determinando
la clase de durabilidad, en funcién del factor de desgaste, y la naturaleza del material de
base en funcién de su compatibilidad con el soporte.

En este proyecto se definen marcas viales, disefladas especificamente para mantener la
retrorreflexiéon en seco, con humedad vy lluvia (Tipo Il, RR), constituidas por pintura blanca

reflectante, tipo termoplastica en caliente.

11.2.2.- Tipologia de las marcas viales

Las marcas viales son lineas o figuras de pintura reflexiva aplicadas sobre el pavimento,
que tienen por misién aumentar la seguridad, eficacia y comodidad de la circulacién
mediante el cumplimiento de una o varias de las siguientes funciones:

=  Delimitar carriles de circulacién.

= Separar sentidos de circulacioén.
* Indicar el borde de la calzada.
= Delimitar zonas excluidas a la circulacién regular de vehiculos.

= Reglamentar la circulaciéon, especialmente el adelantamiento, la parada y el
estacionamiento.

= Completar o precisar el significado de sefales verticales y seméaforos.
= Repetir o recordar una senal vertical.

= Permitir los movimientos indicados.

» Anunciar, guiar y orientar a los usuarios.

A continuacién se hace una clasificacion de las distintas marcas viales empleadas en base
a su tipologia, describiendo su funcién y sus principales caracteristicas.

11.2.2.1.- Marcas longitudinales discontinuas

Separacion de carriles normales

Se emplean estas marcas viales para la separacion de carriles del mismo sentido de
circulacién, o bien para separacion de sentidos en calzada de dos carriles y doble sentido

de circulacién con posibilidad de adelantamiento.

En funcién de la velocidad méaxima permitida de la via, ya sea tronco, ramales, esta marca
tiene distintas denominaciones.

M-1.3. En vias con velocidad méaxima inferior o igual a 50 km/h. Tiene 0,10 m en el
eje, trazado de 2,00 m y hueco de 5,50 m. Se ha empleado en glorietas.

M-1.1.- Se empleard en autovia para delimitar carriles del mismo sentido de
circulacién permitiendo el adelantamiento. Se compone de una marca
discontinua con trazos de 6 m y vanos de 11 m siendo el espesor del trazo
de 15 cm.

M-1.6.- Se empleard como elemento delimitador de carril de cambio de velocidad en
la autovia. Se compone de trazos de 1 m y vanos de 1 m, el espesor de la
marca sera de 40 cm.

11.2.2.2.- Marcas longitudinales continuas

Borde de calzada

Las marcas longitudinales continuas, se emplean en el borde de calzada en los siguientes
casos:
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- En el borde exterior de la calzada en una autovia o autopista cuando se dé
alguno de los supuestos especificados en el apartado 2.2.1. (Borde de
calzada).

- En el borde exterior de la calzada de cualquier otro tipo de via.
- En el borde interior de una autopista o autovia de calzada separadas.

En funcién de la velocidad méxima permitida en la via en cuestién, asi como la dimensién
del arcén, se utilizan las siguientes marcas:

M-2.6 En vias con velocidad maxima permitida igual o inferior a los 100 km/h y
arcén mayor o igual a 1,50 m. Se trata de una marca continua de 0,15 m de
grosor. Cuando el arcén sea inferior a 1,50 m se empleara la marca continua
con un espesor de 0,10 m.

M-2.5.- Para vias con velocidad maxima permitida superior a 100 km/h. Se empleara
para la delimitacidn de borde de calzada en autovia. El ancho de esta marca
serd de 20 cm, siendo la misma rugosa.

Separacion de carriles normales

Se emplean estas marcas viales para la separacién de carriles de distinto sentido de
circulacion.

M-2.2 Para ordenacién del adelantamiento en calzadas de dos carriles. Su grosor es
de 0,10 cm.
11.2.2.3.- Marcas transversales

Marcas transversales discontinuas

Dentro de esta tipologia de marca vial se emplea la linea de Ceda el Paso (M-4.2.) para
regular principalmente el paso de vehiculos a través de las glorietas del enlace disefado.

M-4.2. Marca transversal discontinua cuya longitud ocupa toda la anchura del carril
o carriles a que se refiere la obligacién de ceder el paso. Su grosor es de
0,40 m, su trazo de 0,80 m y el hueco de 0,40 m.

11.2.2.4.- Flechas

Flecha de direcciéon o de selecciéon de carriles

Indican el movimiento o los movimientos permitidos u obligados a los conductores que
circulan por ese carril en el préximo nudo. En funcién de la velocidad mdéxima permitida
para la via existen diferentes tipos. En concreto, para vias con velocidad méaxima igual o
inferior a 60 km/h se emplean las marcas M-5.2 cuyas caracteristicas son:

La norma 8.2.-IC “Marcas Viales” distingue entre:

- Flecha de Frente (M-5.2.1.) con una superficie de 1,20 m?

- Flecha a la Derecha (M-5.2.2.) Cuya superficie es de 1,5037 m?
- Flecha de Frente o a la Derecha (M-5.2.3.). De superficie 2,175 m?

11.2.2.5.- Inscripciones
Ceda el Paso

Dicha inscripciéon se usa con el fin de indicar al conductor la obligacién de tener que ceder
el paso a los vehiculos que circulan por la calzada a la que se aproxima. Algun ejemplo lo
constituyen los ramales de entrada a las glorietas. Esta marca se sitda entre 5 my 10 m
antes del lugar donde se haya de ceder el paso.

M-6.5. La marca tiene una superficie de 1,434 m?
Stop

Dicha inscripcién se usa con el fin de indicar al conductor la obligacién de detenerse ante
los vehiculos que circulan por la calzada a la que se aproxima. Se utiliza en el acceso

directo desde el camino de “Agromartin” a la carretera HU-4400.

M-6.4. Para vias con velocidad inferior a 60 km/h. La marca tiene una superficie de
1,200 m?

11.3.- SENALIZACION VERTICAL
11.3.1.- Normativa

Para determinar las sefnales necesarias, asi como el punto de localizacion de cada una de
ellas, se ha cumplido lo establecido en la normativa vigente de la Direccion General de
Carreteras "Instrucciéon 8.1.-1C/2014. Sefalizacién vertical”.

Las caracteristicas de los materiales a emplear estan definidas en los articulos
correspondientes del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares y en los planos de
detalle.

Para que las sefales sean visibles en todo momento, todos sus elementos constituyentes
deberan ser retrorreflectantes: fondo, caracteres, orlas, flechas, simbolos y pictogramas en
color, excepto los de color negro y azul o gris oscuro.

Actualmente existen tres clases de retrorreflexion, independientemente de la naturaleza
microesférica o microprismatica de los materiales: Clase RA1, Clase RA2 y Clase RA3.

La Clase RA3, a su vez, se divide en tres clases: Clase RA3-ZA, Clase RA3-ZB y Clase
RA3-ZC, con diferentes geometrias y coeficientes de retrorreflexion, de forma que cada
una de las zonas esta especificada para:

- Clase RA3-ZA: recomendada para  especificar = materiales
retrorreflectantes a utilizar en carteles y paneles complementarios en
tramos interurbanos de autopistas y autovias.
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- Clase RA3-ZB: recomendada para especificar materiales
retrorreflectantes a utilizar en entornos complejos (glorietas,
intersecciones, etc.), tramos periurbanos y en carteles y paneles
complementarios en tramos interurbanos de carreteras
convencionales.

-  Clase RA3-ZC: recomendada para especificar materiales
retrorreflectantes a utilizar en zonas urbanas.

La clase de retrorreflexion sera la misma en todos los elementos de una misma senal o
cartel y no debera ser inferior a los prescritos en la tabla 1.

TABLA 1. CLASE DE RETRORREFLEXION MINIMA EN SENALES Y CARTELES

ENTORNO DE UBICACION DE LA SENAL O CARTEL

TIPO DE SENAL O CARTEL | zONA PERIURBANA (Travesias, AUTOPISTA, AUTOVIA Y
ANTIGUAS ViAS RAPIDAS

. . CARRETRA CONVENCIONAL
circunvalaciones, ...

SENALES DE CONTENIDO
FIJO

Clase RA2 Clase RA2 Clase RA2

CARTELES Clase RA3 Clase RA3 Clase RA2

En este éste proyecto se ha definido una clase de retrorreflexion RA2 para senales de
contenido fijo y una clase de retrorreflexion RA3 para carteles.

11.3.2.- Descripcion

Se incluyen todas las sefiales proyectadas, de acuerdo con las Normas de Sefnalizacién del
Catalogo de senales de circulaciéon del Ministerio de Fomento.

En esta obra se proyectan sefales de los tipos siguientes:

a) Sefales de advertencia de peligro
b) Sefales de reglamentacién
c) Senales de indicacién

a) Sefales de advertencia de peligro

Son las senales tipo "P". Cruce con prioridad, etc.
b) Sefales de reglamentacién

Son las llamadas tipo "R". Entre estas sefales se incluyen las de Prioridad,
Prohibicién, Restricciones, Obligacidon y Fin de prohibicién o restriccion.

c) Senales de indicacién
En este grupo se incluyen las de indicaciones generales, carteles de orientacion y

paneles complementarios. También incluye los ubicados sobre pérticos vy
banderolas. Son las senales tipo "S".

11.3.3.- Criterios generales

La remodelaciéon del enlace de Lepe cuenta con ramales bidireccionales de dos carriles, uno
por sentido de circulacién, de 3.50 m de ancho y arcenes exteriores de 1,50 m. Los
ramales de acceso a las glorietas estdn formados por un carril de 4,00 m de ancho,
arcenes exteriores de 2,50 m y arcenes interiores de 1,00 m. La seccién transversal de las
glorietas queda constituida por una calzada anular de 7,80 m, arcenes exteriores de 1,50
m e interiores de 0,50 m.

Las dimensiones de las sefales verticales de contenido fijo a disponer en los diferentes
viales definidos tendran los siguientes tamanos:

FORMA DE SENAL DIMENSIONES
Sefales triangulares L = 1350 mm
Senales circulares @ = 900 mm
Sefiales octogonales 2A = 900 mm
Sefiales cuadradas L = 900 mm

Sefales rectangulares 2100 x 900 mm

Las dimensiones de los carteles se deducirdn del tamano de los caracteres y orlas
utilizados, asi como de las separaciones entre lineas, orlas y bordes. Ademas, los carteles
formados por lamas ajustaran sus dimensiones a un nimero multiplo de estas.

La senalizacién definitiva en cuanto a color, tipo de alfabeto y altura caracteristica de los
mensajes, sera del tipo carretera convencional con arcén de 1,50 m.

Para la composicidon de los carteles, el tipo de letra a emplear serd en todos los casos el
definido en el alfabeto denominado “Carretera Convencional” (CCRIGE).

Se define como altura basica (Hb) en un cartel la de la letra mayuscula o la del nimero de
mayor tamano en un cartel o, si no hubiere, la de la letra mayuscula correspondiente a la
minuscula de mayor tamano.

La altura basica (Hb) a emplear en el disefo los carteles flecha y de preaviso en glorietas
seran las siguientes:

CLASE DE CARTEL ALTURA BASICA (HB) MM
Carteles flecha 100
Carteles de preaviso 150

Todas estas sefales seran de chapa de acero galvanizado, segun la normativa vigente, y
deben garantizar aspecto, duracidn y resistencia a la accidén de los agentes atmosféricos
de acuerdo con el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

Se construirdn con relieve de dos y medio (2,5) a cuatro (4) milimetros de espesor las orlas
exteriores, simbolos e inscripciones.
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Los elementos de sustentacidon y anclaje seran de acero galvanizado, con las dimensiones
indicadas en los planos de detalle de sefalizacion.

Todas las sefales seran reflectantes y los materiales, asi como las pinturas, cumpliran las
especificaciones del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares o, en su caso, lo

establecido en la OC.325/97T del Ministerio de Fomento.

11.3.4.- Senalizacion en intersecciones con la red viaria existente

La Instruccion 8.1.-IC. Senalizacion vertical exige sefializar adecuadamente los cruces a
nivel en todo tipo de carreteras a excepcion de las vias sin pavimentar.

La ordenacién de la circulacidon en los cruces a nivel con la red viaria existente se realizara
estableciendo una prioridad fija de paso para una de las dos trayectorias que convergen
(que se denominara principal) sobre la otra (que se denominara secundaria).

El proyecto de mejora de enlace Lepe Oeste por tratarse de un enlace tipo “pesas”, la
norma referida especifica que la presencia de una glorieta debe ser advertida en todos sus
accesos, por medio de una senal P-4 situada a unos 200 m de marca vial M-4.2. La
instalacién de esta sefal se ha previsto en los ejes: 4, 5, 6 y 8.

Ademas, se ha indicado la obligacién de ceder el paso a los vehiculos que circulen por la
calzada anular, con una senal R-1, situada en el acceso inmediato a la glorieta y a unos
150 m de la marca vial M-4.2. (Norma 8.2-IC Marcas viales). Frente a cada entrada se ha
colocado una seial R-402 en la isleta central.

En el caso del camino agricola con acceso a la variante de la carretera HU-4400, se
instalard una senal R-2 (“STOP”), lo mas cerca posible de la linea de detenciéon (marca M-
4.1) y en ningun caso a mas de 15 m de ella para regular la circulacién en ese punto.

Finalmente, Para evitar la confusién del conductor que circula por la glorieta se instalan
sefales R-101 de prohibicién de paso en los distintos ramales.

11.4.- DEFENSAS
11.4.1.- Introduccion

Una parte importante de la seguridad que ofrece al conductor las caracteristicas técnicas
de una carretera, reside en los detalles de terminacién y acabado que suponen los
elementos e instalaciones de proteccién como dispositivos que, en caso de accidente o
emergencia, disminuyen la probabilidad de que el vehiculo salga fuera de la pista y le
ayudan a reducir las consecuencias nocivas de esta situacion.

11.4.2.- Normativa
Para el proyecto de los elementos de seguridad se ha tenido en cuenta lo dispuesto en la
“Orden Circular 35/2014 sobre criterios de aplicaciéon de sistemas de contencidon de

vehiculos”.

11.4.3.- Empleo de barreras de seguridad

Las barreras de seguridad, como sistemas de contencién de vehiculos, son elementos de
las carreteras cuya funcién es mitigar las consecuencias de un accidente de circulacién por
salida de via, haciéndolas mas predecibles y menos graves, pero no evitando que se
produzcan.

Las barreras de seguridad son sistemas de contencidn de vehiculos disefiados para su
instalacién en los margenes y medianas de la carretera.

Para la ubicacidn de la barrera de seguridad, en el trazado de los viales que constituyen la
remodelaciéon del actual enlace de Lepe en la autovia A-49, conforme a la normativa de

aplicacién, se consideran elementos o situaciones potenciales de riesgo, las siguientes:

a) Las dotaciones viales que sobresalgan del terreno, tales como baculos de
iluminacién.

b) Postes de carteles laterales.

c) Elementos del drenaje, arquetas, impostas, salvacunetas, etc. que sobresalgan del
terreno mas de 7 cm.

d) Accesos a puentes y estrechamientos de plataforma.
e) Terraplenes de altura superior a 3 m y aquellos de altura inferior pero cuyos
taludes (H:V) sean inferiores al 5:1, si los cambios de inclinacién transversal no se

han suavizado, o al 3:1, si lo estan.

11.4.4.- Criterios generales de instalacién de barreras de seguridad

La instalaciéon de sistemas de contencidn de vehiculos estara justificada en las zonas en las
que se detecte, como consecuencia de la presencia de obstaculos, desniveles o elementos
de riesgo préximos a la calzada, la probabilidad de que se produzca un accidente normal,
grave o muy grave, y la distancia al obstaculo o zona peligrosa sea inferior a la que se
indica en la tabla:

CARRETERAS CON CALZADA UNICA

En este apartado se describen y justifican los dispositivos adoptados para esta finalidad en L Distancia
diversas partes de la obra proyectada. . . .. e e i e e Tipo de accidente
Tipo de alineacion del margen

. . . . Horizontal: Vertical 1037 B @ N |
Las defensas que se han previsto disponer en los diferentes tramos objeto de este : grave LU
proyecto_, segun las diferentes aplicaciones que méas adelante se especifican, son barreras Recta, lados interiores de > 8:1 7,5 4,5
de seguridad. curvas, lado exterior de una 8:1 a b5:1 9 6

curva de radio > 1.500 m < 5:1 12 8
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CARRETERAS CON CALZADA UNICA

Distancia
Tipo de accidente

Inclinacion transversal

Tipo de alineacion del margen M
Horizontal: Vertical uy grave o Normal
grave
. > 8:1 12 10
Lado exterior de una curva
de radio < 1.500 m 8:1a5:1 14 12
’ < b1 16 14

Se considera:

a) Riesgo de accidente muy grave:

En cualquier tipo de carretera, y velocidad de proyecto; cuando el tramo estudiado esté
en alguno de los siguientes supuestos:

a.1)

a.2)

a.3)

a.4)

a.b)

a.b)

Paso sobre una via férrea en servicio.

Existencia de una via férrea paralela préxima a la carretera y situada a mas
de 1 m por debajo del nivel de ésta.

Existencia a nivel inferior de instalaciones contiguas a una obra de paso,
permanentemente habilitadas o utilizadas para almacenamiento de sustancias
peligrosas, o que presten servicio publico de interés general, previamente
autorizadas a tal fin y situadas dentro de la zona de afeccién de la carretera.

Existencia a nivel inferior de cualquier tipo de infraestructura del transporte
terrestre, y que en el emplazamiento de la carretera superior concurran
curvas horizontales o acuerdos verticales de dimensiones inferiores a las
contempladas por la Norma 3.1-IC. Trazado, para la velocidad de proyecto
(Vp) correspondiente.

Nudos de dos carreteras cuando la del nivel superior tenga una intensidad
media diaria de vehiculos pesados igual o superior a 2000. La intensidad
media diaria a considerar sera la correspondiente al afio de puesta en servicio
en vias en fase de proyecto de construccion.

Eventualmente, en emplazamientos singulares en, o junto a la coronacién de
obras de fabrica, tales como:

- Nudos complejos en los que pueda resultar mas probable que se
produzca un error por parte del conductor.

- Intersecciones situadas en las proximidades de obras de paso.

- Emplazamientos con una accidentabilidad por salida de via
anormalmente elevada.

- Estructuras singulares, entendiendo como tales las que tienen luces
superiores a 200 m, asi como aquellas de menor longitud que salvan
zonas singulares (grandes cursos de agua, embalses, valles de muy
dificil acceso)

- En carreteras con calzadas separadas, cuando la estructura esté
inscrita en una alineacioén circular en planta de radio menor a 300 m.

- En carreteras con calzadas separadas, cuando antes de acceder a una
estructura exista una pendiente media superior al 3%, continuada de
mas de 400 m de longitud.

b) Riesgo de accidente grave:

b.1)

b.2)

b.3)

b.4)

Casos en los que falte alguno de los requisitos descritos para ser
considerado como riesgo de accidente muy grave, siendo la intensidad media
diaria (IMD) por calzada superior a 10.000 vehiculos.

Velocidad de proyecto Vp superior a 80 km/h y existencia en las
proximidades de:

- Rios, embalses y otras masas de agua con corriente impetuosa o
profundidad superior a i m y barrancos o zanjas profundas.

- Accesos a puentes, tuneles y pasos estrechos.

Velocidad de proyecto Vp superior a 60 km/h y existencia en las
proximidades de:

- Elementos en los que un choque pueda producir la caida de objetos de
gran masa sobre la plataforma (tales como pilas de pasos superiores,
porticos o banderolas de sefnalizacién, estructuras de edificios,
pantallas acusticas y otros similares).

- Obstaculos tales que el choque de un vehiculo contra ellos pueda
producir danos graves en elementos estructurales de un edificio, paso
superior u otra construccion.

- Caida desde estructuras y obras de paso, exceptuando obras de
drenaje con altura de caida desde la calzada menor de 2 m.

- Caida desde muros de sostenimiento (del lado del desnivel) de una
carretera en terreno accidentado o muy accidentado.

Carreteras o calzadas paralelas con circulacién en el sentido opuesto, en las
que la anchura de la mediana (definida segin Reglamento General de
Carreteras; R.D. 1812/1994), o que la distancia entre la calzada principal y
la de servicio, sea inferior a la establecida en la tabla 1.
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ANEJO N° 11. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

c) Accidente normal:

c.1) Obras de paso, cuando no se den los requisitos especificos para que el
riesgo de accidente sea grave o muy grave.

c.2) Casos en los que falte alguno de los requisitos descritos para ser
considerado como riesgo de accidente grave.

c.3) Velocidad de proyecto Vp, superior a 80 km/h y existencia en las
proximidades de:

- Obstaculos, arboles o postes, de mas de 15 cm de didmetro, o postes
SOS.

- Elementos de sustentaciéon de carteles de senalizacién o baculos de
alumbrado no provistos de un fusible estructural.

- Cimentaciones o elementos del drenaje superficial (arquetas,
impostas, etc.) que sobresalgan del terreno mas de 7 cm.

- Siempre que la intensidad media diaria (IMD) por calzada sea superior
a 1500 vehiculos, los escalones y cunetas de mas de 15 cm de
profundidad, excepto las cunetas suficientemente tendidas.

- Desmontes, si el talud ( relaciéon H:V) es inferior a:

o 3:1, si los cambios de inclinacién transversal no se han
suavizado.

o 2:1, silos cambios de inclinaciéon transversal se han suavizado.
- Terraplenes, si el talud (relacién H:V) es inferior a:

o b:1, si los cambios de inclinacién transversal no se han
suavizado.

o 3:1, silos cambios de inclinacién transversal se han suavizado.
0O, en todo caso, si el terraplén es de altura superior a 3 m.

c.4) Existencia en las proximidades de un muro de sostenimiento en una carretera
con velocidad de proyecto (Vp) superior a 60 km/h y terreno accidentado o
muy accidentado.

c.b) Siempre que aunque no se den los requisitos para que el riesgo de accidente
sea grave o muy grave, en emplazamientos singulares con accidentes por
salida de via, tales como:

- Nudos complejos.
- Intersecciones situadas en las proximidades de obras de paso.
- Emplazamientos con una elevada accidentalidad.

Teniendo en cuenta los parametros de diseno anteriormente descritos, la distancia de un
obstaculo o zona peligrosa al borde de la calzada, la gravedad del accidente, las secciones
transversales y la velocidad de proyecto, segun la Orden Circular 35/2014. “Sobre criterios
de aplicacion de sistemas de contencién de vehiculos”, solamente seria necesario proteger
con barreras de seguridad los accesos al paso superior sobre el tronco de la autovia,
considerado como riesgo de accidente normal.

En este proyecto se ha considerado proteger los accesos a la estructura, considerando el
riesgo de accidente grave, y los bordes de las calzadas en lo que existen rellenos de altura
superior a los 3,00 m, baculos de iluminacién o carteles laterales, considerando el riesgo
de accidente normal.

11.4.5.- Criterios de empleo

11.4.5.1.- Seleccion del nivel de contencion
Seleccion del nivel de contencion

El nivel de contenciéon de los sistemas se selecciona teniendo en cuenta el riesgo de
accidente determinado en el apartado anterior y la IMDp por sentido. Del estudio de trafico
se concluye que la IMDp por sentido, en cualquiera de los viales definidos y para el afio de
puesta en servicio sera inferior a 400 vp/d, por lo que el nivel de contencién que se adopte
sera:

NIVEL DE CONTENCION
RIESGO DE NIVEL DE CONTENCION RECOMENDADO
ACCIDENTE Ll IR0 I, Ll BARRERAS PRETILES
GRAVE <400 N2 - H1 H1-H2
NORMAL 50 <IMDPr< 400 N2 H1-N2
11.4.5.2.- Seleccion de la anchura de trabajo

Cuando el sistema de contencién tenga por objeto proteger al vehiculo del impacto con un
obstaculo, se selecciona la clase de anchura de trabajo de la barrera de seguridad o pretil a
disponer en los margenes de la carretera, de manera que la distancia transversal al menos
sea igual o mayor que la deflexion dindmica (W) para lo cual se tendrd en cuenta lo
siguiente:

- CLASE DE ANCHURA DE TRABAJO
DISTANCIA AL OBSTACULO (m) do NECESARIA
do < 0,6 W1
0,6 < do =<0,8 W2 a W1
0,8 <do=1,0 W3 a W1
1,0 < do=<1,3 W4 a W1
1,3 <do<1,7 W5 a W1
1,7 < do = 2,1 W6 a W1
2,1 <do =< 2,5 W7 a W1

“Proyecto de Construccion. Construccion de glorietas en enlace tipo diamante. Autovia A-49, p.k. 117,100.
Tramo: Enlace Huelva Norte — Enlace Lepe Oeste. Provincia de Huelva. Clave: 39-H-3880”

PAG. 8



ANEJO N° 11. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

Dado que los viales que forman la remodelacién del enlace de Lepe Oeste se han disefiado
con una berma de 1,00 m, los sistemas de contencién de vehiculos que se instalen en
estos presentaran un ancho de trabajo W3 a W1.

11.4.5.3.- Seleccion del indice de severidad

Para las barreras de seguridad tan sdélo se admitirdn indices de severidad A y B, siendo
preferible a igualdad de contencién y de desplazamiento transversal durante el impacto, los
de indice de severidad A sobre los B. No se admitiran sistemas de contencién con indice
de severidad C (1,4 < ASi<1,9).

11.4.5.4.- Tipos de sistemas de contencién seleccionados

= Barrera en proteccién del borde exterior de plataforma.

- Barrera metélica simple, con nivel de Contenciéon: N2, anchura de trabajo: W3 a W1
(do=1,00 m) e Indice de Severidad: A, en: proteccién de elementos de sustentacion
de carteles y baculos de iluminacién y en terraplenes.

Barrera en acceso a estructura.

- Barrera metalica simple, con nivel de Contenciéon: H1, anchura de trabajo: W3 a W1
(do=1,00 m) e Indice de Severidad: A é B, en accesos a estructuras.

En el apéndice 1 de este anejo se incluyen las especificaciones técnicas de dos modelos de
sistemas de contencion de la empresa HIASA que cumplen con las prescripciones

anteriores.

11.4.6.- Disposicidon de las barreras de seguridad

Anticipacién del comienzo

Lr EXTREMO
le pld »
¢ B¢ »

A
o 2 BARRERA DE SEGURIDAD O PRETIL
= \
b1 [ g | 1 : : a by
h Y ~
BORDE DE LA CALZADA /

<:I SENTIDO DE LA CIRCULACION

Salvo justificacion en contrario, una barrera de seguridad paralela a la carretera se
recomienda sea iniciada (sin contar la longitud de anclaje) antes de la seccién en que
empieza la zona, obstaculo o borde de tablero, a una distancia conforme a la tabla
siguiente:

DISTANCIA TRANSVERSAL A UN TIIIDO DE CARREE.ZTQADAS
OBSTACULO O DESNIVEL CALZADA UNICA SEPARADAS
a<2m b cualquiera 100 140
b<4m 64 84
a=2m 4m<b=6m 72 92
b> 6 m 80 100

En el caso de disponer la anticipacion con un angulo 20:1 con la calzada el tramo paralelo
serd de 8 m y la anticipacién de:

DISTANCIA TIPO DE CARRETERA
TRANSVERSAL A UN
OBSTACULO O CALZADA UNICA CALZADAS SEPARADAS
DESNIVEL
b< 4m 36 40
A4m<b<6m 44 52
b> 6 m 52 60

De acuerdo con lo anterior, los sistemas de contencién a disponer en los viales del enlace
de Lepe Oeste, se iniciaran antes de la seccidon en que empieza la zona, obstaculo o borde
de tablero, a una distancia de 64 m.

Prolongacién de la terminacion

En el caso de calzada unica, la prolongaciéon de la terminacién de la barrera para un sentido
de circulacién, debe ser igual a la anticipacidén de su comienzo para el sentido contrario.

Si entre tramos consecutivos del sistema de contencién de vehiculos quedaran menos de
50 m se unirdn ambos tramos.

Extremos

Los extremos de una barrera de seguridad no constituiran un peligro para los vehiculos que
choguen contra ellos; en caso contrario se protegerdn como si se tratase de un obstaculo
aislado. Asimismo, se dispondran en ellos anclajes para proporcionar la resistencia a
tracciéon o flexién que necesita para cumplir su funcién. La unién entre barreras de
consecutivas deberé ser certificada por el fabricante o suministrador.

Disposicién transversal

Las barreras de seguridad se colocaran siempre fuera del arcén de la carretera y cuando la
anchura de este sea inferior a 0,50 m o no haya arcén, se situardn a una distancia
transversal del borde de la calzada de, al menos, 0,50 m.
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ANEJO N° 11. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

La distancia entre el borde anterior mas préximo al trafico de una barrera de seguridad vy el
obstaculo o desnivel a proteger no serd inferior a la anchura de trabajo o deflexién
dinamica.

=0,50

Y

d=W

h i

ARCEN
Il | i |
BORDE DE LA CALZADA / COTASENm
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APENDICE 1. ESPECIFICACIONES TECNICAS
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ANEJO N° 11. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

DECLARACION DE PRESTACIONES

N°: 1035-8003008-CF

1. Nombre y cédigo de identificacion:

Sistema de contencidn de vehiculos, barrero metdlica simple “BMS1L-N2".

2. Nombre y direccion del fabricante:

Grupo Gonvarri

Poligono Industrial de Cancienes, sin. 33470 - Corvera, Aslurias, ESPANA

Tel; +(34) 985 128200 Fax: +(34) 985 505361
e-mail; seguridadvial_hiasa@gonvarri.com
hitp:/fwww.hiasa.com

Uso previsto:

Barrera de sequridad para uso en carreteras U en dreas de circulacion de vehiculos.

Sistema de evaluacidn y verificacion de la constancia de las prestaciones: Sistema 1.

Organismo notificado:

BUREAU VERITAS CERTIFICATION, Organisma Certificador N° 1035.
Determinacion del producto tipo sobre lo base de los ensayos de tipo iniciales.
Auditorio iniciol de la plonto de produccion y del control de produccién en fobrica.
Vigilancio, evaluocion y supervisién permanente del control de produccisn en Fabrico.

Sistema de evaluacion 1.

Certificado de Constancio de las Prestaciones n® 1035-CPR-8003008-CF, de 11-06-2012.

Prestaciones declarodaos:

Caracteristicas esenciales

Prestaciones

Especificaciones
técnicas armonizadas

Caracteristicas frente ol impacto

Nivel de contencion

Indice de severidad de impacto

Anchura de trabajo normalizoda
Deflexidn dindmica normalizada

n2
A
W,=1,0m (W3)
Dy= 0.9m

EN1317-1y2: 2010

Durabilidad

Golvanizado en
caliente por inmersian

ENI50 1461

Las prestaciones del producto identificado en el punto 1 son conformes con los prestaciones

declaradas en el punto 6,

Lo presente declorocidn de prestaciones se emite bajo la Unica responsabilidod del

Fobricante o importodor o distribuidor indicado en el punto 2.

Firmado por y en nombre del fabricante por:

Hiaso

—Gaupn Lo
e

Fernando Castro Cancer
DIRECTOR GENERAL de HIASA
Cancienes, 01/07/2013

BUREAU VERITAS

Certification

CERTIFICADO DE CONSTANCIA DE LAS PRESTACIONES
Certificado n®: 1035-CPR-8003008-CF

En virtud del Reglamento (UE) n° 305/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo de 9
de marzo de 2011 por el que se establecen condiciones armonizadas para la
comercializacion de productos de construccitn, se ha verificado que los productos:

BARRERA DE SEGURIDAD VIAL. BARRERA METALICA SIMPLE “BMS1L-N2"
cuyas caracteristicas se describen en el del anexo adjunto a este cerificado
Comercializada y fabricada por:
HIERROS Y APLANACIONES S.A.
en su fabrica situada en
Pol. Ind. Cancienes s/n — 33470 — Cancienes — CORVERA — ASTURIAS

Ha sido sometido por el fabricante a un control de produccion de la fabrica conforme a los
requerimientos de la norma EN 1317-5:2007+A2:2012 Sistemas de contencién de
vehiculos para carreteras. Parte 5: Durabilidad y evaluacion de la conformidad y por un
laboratorio acreditado a ensayos iniciales de tipo TB 11 ¥ TB 32 de las muestras tomadas
en la fabrica conforme a los requerimientos de las normas EN 1317-1 y EN 1317-242/A1

Que el Organismo Notificado, Bureau Veritas Centification ha realizado la inspeccién del
control de produccidn del fabricante, la evaluaciéon de la conformidad y realiza la
vigilancia, evaluacién y autorizacion permanentes del control de produccion de la fabrica
establecidos en la norma armonizada.

Este certificado da fe que todos los requisitos relativos al cumplimiento de la conformidad
descrita en el Anexo ZA de la norma armonizada fueron aplicados y faculta al fabricante o
a su representante a fijar el marcado CE.

Este certificado permanece valido mientras las condiciones establecidas en la norma
armonizada, o las condiciones de fabricacién de la fabrica o el mismo CPF no hayan
cambiado significadamente hasta el 26 de Noviembre de 2017.

Lugar y fecha emisién inicial: Madrid 11 de Junio de 2012
Fecha de actualizacidon: Madrid, 09 de Diciembre de 2014

Firmado:

Ménica Botas
Directora de Certificacion

Bureau Veritas |beria, S.L.

C/ Valportillo Primera, n® 22-24

Pol. Ind. de la Granja 28108, Alcobendas - Madrid

Organismo Notificado 1035

Organismo de Control acreditado por ENAC con acreditacion N°OC-P/005

Péagina 1 da 2
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ANEJO N° 11. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

Ficha:M=B-78 Maye 2012

Barrera Metdlica Simple

BUREAU VERITAS BMS1iL-n2
Certification
1. DESCRIPCION Y MONTAJE:
Bureau Veritas Iberia, S.L.
Chalportillo Primera, 22-24. P.1. La Granja
28108 ALCOBENDAS (Madrid)
Organismo Notificado 1035 :
FICHA TECNICA ADJUNTA AL CERTIFICADO DE | Barrera BMSIL-N2 Forett
CONSTANCIA DE LAS PRESTACIONES
N°: 1035-CPR-8003008-CF —
Fecha de aprobacion: 11 de Junio de 2012 1P
TTm— 25
SISTEMA DE CONTENCION DE VEHICULOS P
BARRERA DE SEGURIDAD VIAL. BARRERA METALICA SIMPLE “BMS1L-N2"
-Il—"_ —_
8 Tormillos TBC W, 1630 - @E@]
+ B Arondelos M.16
ot B Tuercos W.16 Vallo Dable Onda
Tomilo CAF W.16240 ] / Long.e'4 m-6/c | Dimensionas an mm.
+ Mondelo Reclonguiar 1004044, I 8 Tornillas TBC MA6x30 (UNE 135122)
Wbﬂiﬁ de Cﬂ!ﬂl] : :Bnrnmemsrn.ls [UNE 1351.22)
Eg + Controdo Wik j B Tuercas MAG {UNE 135122) 204
(Enlre Volo y Peste) ; ]
R | Vs b 055 ws - | S— e
(e e b bl fw ! i ; i iooutoats ! J 00
+ N, Lt 1 njo nhezn
- e n ' L™, Poste C-120 L\Pﬂl: L-120 ,/"'L; Posle 0-120 _~"1! + Arandels Cundrad U
R f Long.=1500 £ 5 mm| Long.=1500 £ 5 mm| Long.=1500 £ 5 mm [gEsr;l%es\T\ilTSEnsne]
Posla C-120 13338 1534425 1333875 Fo | + Arondels Cuadiade
Long.=1500 + 5 mm tmot } | 8| s mic
SECCION RECTA ALZADO B
FRONTAL CEmanakares a0 mm Walla Doble Onda Paste C-120
Comercializado por: Fabricado en: y Lang.= 1500 mm
HIASA HIASA
Poligone Industrial de Cancienes Peligeno Industrial de Cancienes
33.470 Corvera, Asturias - ESPARA 33.470 Corvera, Asturias - ESPARA =R
NORMAS PA:;\H:I;:I%S DEnfeﬂn:;OR'IMIENTD SEGUN UNNE;E" 13172 T Tormille car m6z40
X £ COl + Fondelo Rectangular
UNE EN 13172 b)  Indice do saverdad de mpacio - s ey~ U
UNE EN 1317-5 c) Anchura de trabajo nommalizada Wy=1,0m (W3) + Rrmndeln Cundmda [I
d} Deflexion dindmica nomalizada Dy=0,9 m Eﬁv’ﬁlr;].lgwtej
Zahorma artificial ZA-20 B2 |\ Rrieln Cuoaroda
TIPOS DE TERRENO: Grado de compactacisn medio 99% 8| massmis
Resultado Ensaye Estético de Poste segiin UNE 135124: CONFORME e s une 13522
" Proyecciones de fragmentos de més de 2,0 kg: NO
FIELAS DESPRENDIDAS: Proyecciones de fragmentos de més de 0,5 kg: NO Vollo Boble Onda Poste €120
OBSERVACIONES: Long.= 1500 men
Ninguna
LABORATORIO DE ENSAYO INICIAL DE TIPO: FUNDACION CIDAUT, Valladolid (Espafia)
CODIGOS DE ENSAYO DE CHOQUE: E12-0626 TB32 La barrera metdlica simple "BMS1L-N2" es una barrera europea UNE-EN 10.025, galvanizado en caliente por
E12-0668 1811 . L . . . .
P : de seguridad especificamente disefiada para ser instalada inmersién segun la norma europea UNE-EN IS0 1461.
. : ni n en caliente por i iGn. . . . .
MATERIALES: | Acero UNE-EN 10025 DURABILIDAD: | |\ F e 1SO 1461, i g en los margenes de las carreteras y esta compuesta por una La barrera "BMS1L-N2" se caracteriza porque la unién
valla de perfil doble onda y postes verticales de soporte de entre la valla y el poste es de tipo fusible, esto es, capaz
Firmado: seccion "C-120", dispuestos cada 1,33 m. de liberarse de una manera controlada a partir de un
La barrera estd fabricada integramente a partir de determinado nivel de fuerza aplicada.
chapa de acero laminado en caliente segun la norma
) dnica Botas
Directora de Certificacion H = c €
Pégina.2 de2 Grupo Gonvarri

Certificado de Conformidad CE n° 1035-8003008-CF
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ANEJO N° 11. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

Ficha: N= B-78

Mayo 2012

Barrera Metdlica Simple

BMS1L-N2

2. COMPONENTES:

55

|

She

Dimensiones en mm.

Valla Recta

1333 1334 1333
-+ e - | _ 635
+ + L + + | —

= 19
+ - & -
=+ & < & 28,5
108|108 108|108

323

153 2000 2000 159 \_,/_l

4318

Postes C-120

55

1

%:[1 32

1500
=

Ensoyo TB 11
Turismo de 900 kg.,

3. COMPORTAMIENTO ANTE IMPACTO DE VEHICULOS:

La barrera metalica simple "BMS1L-N2" ha superado satisfactoriamente los ensayos de choque a escala real TB32 y
TB11 segun norma europea UNE-EN 1317-2, cumpliendo todos los criterios de aceptacion para el nivel de contencion N2,
con clase de severidad A y ancho de trabajo W3.

Arandela Rectangular  Arandela Cuadrada

minl6 minl6 b= A,
{’ -‘\ ) s

i (5
55 . 2] rn

=

£ 30 35
120 - -
Espesor 4 mm Espesor = 4,5 mm Espesor = 5 mm
18

il Arandela Cuadrada
i 55

2

Espesor = 2 mm

&

55

Ensayo TB 32
Turismo de 1.500 kg.,

a 100 km/hy 20°

aligkmshy 200

Hiasa

Grupo Gonvarri

HIERROS Y APLANACIONES, S.A.

Poligano Industrial de Cancienes s/n.

33470 CORVERA, ASTURIAS - ESPARIA

Tel:(+34) 985 12 22 00 - Fao (+34) 285 50 53 61
wowwehiasa.com - Email: sequridadvial_hiasa@gonvarri.com

DECLARACION DE PRESTACIONES
n°: 1035-8003008-CP

1. Nombre y cédigo de identificacion:

Sistema de contencién de vehiculos, barrera metdlica simple “BMSLP-H1".

2. Nombre y direccién del fabricante:

Grupo Gonvarri

Poligono Industrial de Cancienes, s/n. 33470 - Corvera, Asturias, ESPANA
Tel: +(34) 985 128200 Fax: +(34) 985 505361
e-mail: seguridadvial_hiasa@gonvarri.com
http://www.hiasa.com

Uso previsto:
Barrera de sequridad para uso en carreteras y dreas de circulacion de vehiculos,

. Sistema de evaluacion y verificacién de la constancia de las prestaciones: Sistemna 1.

5. Organismo notificado:

BUREAU VERITAS CERTIFICATION, Organismo Certificador N 1035

Determinacion del praducto tipo sobre la base de los ensayos de tipo iniciales.

Auditoria inicial de lo planta de produccion y del control de produccion en fabrica,

Vigilancia, evaluacion y supervision permanente del control de produccion en fabrica.

Sistema de evaluacion 1.

Certificado de Constancia de las Prestaciones n®: 1035-CPR-8003008-CP, de 06-08-2013.

Prestaciones declaradas:

Especificaciones

Prestaciones técnicas armonizadas

Caracteristicas esenciales

Caracteristicas frente al impacto
Nivel de contencién H1
indice de severidad de impacto A
Anchura de trabajo normalizado W,=1,0m (W3)
Deflexidn dindmica normalizada D,=09m

EN1317-1y2:2010

- Galvanizado en
Durabilidad caliente por inmersién ENISO 1461
Las prestaciones del producto identificado en el punto 1 son conformes con las prestaciones
declorados en el punto 6.
La presente declaracién de prestaciones se emite bajo la Unica responsabilidod del
fabricante o importador o distribuidor indicado en el punto 2.
Firmado por y en nombre del Fabricante por:

Hiosa

Fernando Castro Cancer
DIRECTOR GENERAL de HIASA
Cancienes, 06/08/2013

“Proyecto de Construccion. Construccion de glorietas en enlace tipo diamante. Autovia A-49, p.k. 117,100.
Tramo: Enlace Huelva Norte — Enlace Lepe Oeste. Provincia de Huelva. Clave: 39-H-3880”

PAG. 14



ANEJO N° 11. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

BUREAU VERITAS

Certification

Certification

CERTIFICADO DE CONSTANCIA DE LAS PRESTACIONES

Certificado n®: 1035-CPR-8003008-CP Bureau Veritas Iberia, S.L.
; C/Valportillo Primera, 22-24. P.I. La Granja
En virtud del Reglamento (UE) n® 305/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo de 9 SUREAUVERITAS (L Z%E:a::.ﬁiiggﬂﬁh:gggd}
de marzo de 2011 por el que se establecen condiciones ammonizadas para la Gerl aion FICHA TECNICA ADJUNTA AL CERTIFICADO DE Barrera BMS1P-H1
comercializacion de productos de construccion, se ha verificado que los productos: CONSTANCIA DE LAS PRESTACIONES
N®: 1035-CPR-8003008-CP
Fecha de aprobacién: 06 de Agosto de 2013
SISTEMA DE CONTENCION DE VEHICULOS
BARRERA DE SEGURIDAD VIAL. BARRERA METALICA SIMPLE “BMS1P-H1" SISTEMA DE CONTENCION DE VEHICULOS
BARRERA DE SEGURIDAD VIAL. BARRERA METALICA SIMPLE “BMS1P-H1"
cuyas caracteristicas se describen en el del anexo adjunto a este certificado e
+ 8 leondelos W16 203 /r:"" _h:“mu":,“
Comercializada y fabricada por: ‘Blana ks~ | —— ng.= 4 m c/c . |
Torniio CRF=10 M.J6x40 ¢ Yalla Doble Dudy g ————— —
HIERROS Y APLANACIONES S.A. oo i i
Fo | + ondels Cuodroda 55562 W16 i /
en su fabrica situada en S| Gormi | SRS, SRR 2zt
(deboj de o luera)p 0y e LN Poste €120~} Poste C-120 U Rogte C-120 /)i
Pol. Ind. Cancienes s/n — 33470 — Cancienes — CORVERA — ASTURIAS ! _,, lg=T0 4 Smm || Lomg=10 £ 5mm [ Long=1100 £ 5 rum |}
ffrcnd L a3 | 13 | 1335 |
!__] | g T T L]
Ha sido sometido por el fabricante a un control de produccién de la fabrica conforme a los
requerimientos de la norma EN 1317-5:2007+A2:2012 Sistemas de contencién de T sl i i e
vehiculos para carreteras. Parte 5: Durabilidad y evaluacién de la conformidad y por un Conerclaliado por Eatwtcado/in:
laboratorio acreditadc a ensayos iniciales de tipo TB 11 y TB 42 de las muestras tomadas HIASA HIASA
en la fabrica conforme a los requerimientos de las normas EN 1317-1 y EN 1317-2+2/A1 Poligono Industrial de Cancienes Poligono Industrial de Cancienes
33.470 Corvera, Asturias - ESPANA 33.470 Corvera, Asturias - ESPANA
Que el Organismo Notificado, Bureau Veritas Certification ha realizado la inspeccién del NORMAS PARAMETROS DE COMPORTAMIENTO SEGUN UNE-EN 1317-2
control de produccién del fabricante, la evaluacion de la conformidad y realiza la UNE EN 1317-1 a) Nivel de contencién H1
vigilancia, evaluacion y autorizacién permanentes del control de produccion de la fabrica UNE EN 1317-2 :} k‘:;:?"": d’:*k"z’;‘;?: ::;:!?;ﬂ:. — ;m )
. . N=1y
establecidos en la norma armonizada. UNE EN 1317-5 d) Deflexidn dindmica nomalizada: Dy=0,8 m
" . G Z Zahorra artificial ZA-20
Este certificado da fe que todos los requisitos relativos al cumplimiento de la conformidad TIPOS DE TERRENO: Grado de compactacién medio 99%
descrita en el Anexo ZA de la norma armonizada fueron aplicados y faculta al fabricante o Resultado Ensayo Estafico de Poste segiin UNE 135124: CONFORME
a su representante a fijar el marcado CE. i Proyecciones de fragmentos de mas de 2,0 kg: NO
PIEZAS DESPRENDIDAS: Proyecciones de fragmentos de mas de 0,5 kg: NO
Este certificado permanece valido mientras las condiciones establecidas en la norma OBSERVACIONES:
armonizada, o las condiciones de fabricacién de la fabrica o el mismo CPF no hayan Ninguna
cambiado significadamente hasta el 26 de Noviembre de 2017.
LABORATORIO DE ENSAYO INICIAL DE TIPO: | FUNDACION CIDAUT, Valladolid (Espafia)
Lugar y fecha emisién inicial: Madrid 06 de Agosto de 2013 E13-1401 TB42
Fecha de actualizacién: Madrid, 09 de Diciembre de 2014 CORIROS DE ENSATD DE GHOWE: E13-0376 TB11
Firmado: Galvanizacion en caliente
e . por inmersién.
MATERIALES: | Acero UNE-EN 10025 DURABILIDAD: | (=N e 1461, UNE.EN IS 14713
Firmado:
7__-Wbnica Botas
Ménica Botas irectora de Certificacion
Directora de Certificacién

Bureau Veritas |beria, S.L.

C/ Valportillo Primera, n°® 22-24

Pol. Ind. de la Granja 28108, Alcobendas - Madrid

Organismo Natificade 1035

Organismo de Centrol acreditado por ENAC con acreditacion N°OC-P/005
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Ficha: N2 130 Julio 2013 Ficha: N2 130 Julio 2013

L)
Barrera Metdlica Simple . Barrera Metalica Simple

de Alta Contencidn de Alta Contencidn
BMS1P-H1 BMS1P-H1

1. DESCRIPCION Y MONTARJE: 2. COMPONENTES:
Valla Recta Dimensiones en mm
27 1333 1334 1333
|

R24| 1 [ = | 63,5

<+ + <+ <+

82 == == == == 19

14310 * 4 - >

’ L < | 285
108|108 108| 108
e EET N - 123

]
. / B J—
— 7 Postec:120 /1 ) 159 2000 2000 1
TT— " If
TRA 133313 4318
~ =l —J Ce |

Dimensions inmm Poste C-120 Arandela Rectangular Arandela Cuadrada

* B randeie M6 (NE 138122
+
+ 8 Tuercas M1 6{UNE135122) L 10 2 minl6 minl6 - ok

Tornilo CRF-10 M16x40 — ™ ™ ( \

r‘:mmne:mm:mmnms Tornillo CRF-10 M.16x40 2 g w

(debajo de la cobeza) + Arandela Rectanguior 100 0xS 32 A / g

+ Arandela Cuadrada (debajo de la cabeza) ﬁ :l

55x55x2 M16 + Rrandeda Cvadrada

(Entre Vialla y Poste) 55%55x2 M16 15 20 35

+ Frandela Cuadrada o {Entre Valla y Poste) 120 T 35

B || EIEEIEE fo | dmenie e Espesor 4,5 mm Espesor 5 mm
O +TuercaM16(UNEL35122) S| (dehojode lotwerc) p L Espesor 5 mm P
N P | + Twerco M16 (UNE135122) 8 e —ﬁ—
S| T /-
- 18
— Arandela Cuadrada
Vaalla Dobile Onda Poste C-120 Valla Doble Onda Paste C-120 N i 55
Long. = 1700mm Long = 1700mm
L/ 43 _
L 9
oy "\
— 7

Espesor 2 mm

3. COMPORTAMIENTO ANTE IMPACTO DE VEHICULOS:

ool 08 ConsEREizn e e i tvasidad La barrera metdlica simple de alta contencién "BMS1P-H1" ha superado satisfactoriamente los ensayos de chogue a escalareal
' - -9 ¥ TB42yTB11 segin normaeuropea UNE-EN1317-2, cumpliendo todos los criterios de aceptacién parael nivel de contencién H1, con

% P H1 . .__ _ W3 EL},;/_\JLCLA ~— 5 clase deseveridad A yancho de trabajo W3.
2

La barrera metdlica simple de alta contencién "BMS1P-H1" es europea UNE-EN 10.025, galvanizado en caliente por

una barrera de seguridad especificamente disefiada para ser inmersion segUn loa norma europea UNE-EN 1SO 1461. Ensayo TB 11 Ensayo TB 42
instalada en los margenes de las carreteras y esta compuesta La barrera “BMS1P-H1" se caracteriza porque la unién entre la Turismo de 900 Kg,, Camidn de 10000 Kg.,
por una valla de perfil doble onda y postes verticales de valla y el poste es de tipo fusible, esto es, capaz de 0100 Km/hy 20° a70Km/h y15°
soporte de seccion "C-120% dispuestos cada 1,33 m. liberarse de uno manera controlada a partir

La barrera esta fabricada integramente a partir de chapa de un determinado nivel de fuerza aplicada.

de acero laminodo en caliente segin la norma

HIERROS Y APLANACIONES, S.A.

Poligono Industrial de Cancienes s/n.

33470 CORVERA, ASTURIAS. ESPANA

Tel: (+34) 985 12 82 00 - Fox: (+34) 985 50 5361
wunwhiosa.com - E-mail: seguridadvial_hioso@gonvarri.com

Grupo Gonvarri

Certificado de Conformidad CE n® 1035-8003008-CP
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