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INTRODUCCION

E Observatorio Transfronterizo Espana-Portugal (OTEP) tiene su origen en la «Cumbre
lbérican de enero de 2001. En este encuentro ambos paises mostraron su interés en
disponer de un sistema comin de monitorizacién de la redlidad del transporte
fransfronterizo.

El informe que se presenta a continuacién es el n°8 del Observatorio Transfronterizo
Espana- Portugal. Este documento es fruto del tfrabajo conjunto del Ministério da
Economia portugués y del Ministerio de Fomento espariol. Su intencidn es disponer de
variables que permitan la caracterizacion de los flujos de transporte fransfronterizo, de
vigjeros y de mercancias, con un andlisis detallado para los distintos modos de transporte.

Este informe presenta la misma estructura que los documentos anteriores:
— Caracterizacién socioecondmica.

—Infraestructuras.

— Hujos de vigjeros.

- Flujos de mercancias.

La caracterizacion socioecondmica hace referencia al contexto regional, nacional y
europeo de Espana y Portugal, con el fin de tener una vision mds completa de los datos.

En el capitulo de infraestructuras de transporte se detallan las caracteristicas de las
infraestructuras de fransporte que conectan Portugal y Espana.

Los flujos de vigjeros se estiman por modos de transporte, origen y destino y paso
fronterizo. En el subcapitulo de transporte aéreo se distingue entre el flujo de viajeros
peninsular y el flujo fotal del pais (considerando también las islas). Asimismo se lleva a
cabo un andlisis de la evolucidon del nUmero de vigjeros por modo de transporte para
observar la tendencia de los Ultimos anos.

El estudio de los flujos de mercancias se analiza por modos de transporte, origen y destino
y fipo de mercancia transportada. El subcapitulo de transporte maritimo distingue entre
las mercancias embarcadas y desembarcadas en los puertos peninsulares y las
embarcadas y desembarcadas en el conjunto de Espana y Portugal (incluyendo las
islas). Se anadliza también la evolucién del volumen de mercancias transportadas por
modo de transporte para observar la tendencia de los Ultimos anos.

En el conjunto de mercancias se recoge también informacion sobre los intercambios
comerciales enfre Espana y Portugal (exportaciones e importaciones) y los modos de
fransporte empleados.

Al final del documento se incluye el capitulo de Conclusiones, que recoge las
observaciones y explicaciones mds relevantes de cada uno de los capitulos anteriores.
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2.CARACTERIZACION SOCIOECONOMICA
I

El andlisis de las caracteristicas socioecondmicas de Portugal y Espaia se basa en
cuatro variables: poblacién, Producto Interior Bruto, indice de motorizacién vy
comercio internacional con Europa. Los datos se han obtenido de Eurostat, la oficina
de estadistica europea.

2.1.POBLACION

La poblacion de Portugal y Espafia a 1 de enero de 2015 era de 10,4 millones de
habitantes y 46,4 millones de habitantes respectivamente. A continuacién, en el
Grdfico 1 puede verse su evolucion desde 2008.

GRAFICO 1 POBLACION RESIDENTE EN ESPANA Y PORTUGAL (2008-2015)
50.000
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0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

—e—Espafia 45.669 46.239 46.487 46.667 46.818 46.728 46.512 46.450
—e—Portugal  10.553 10.563 10.573 10.573 10.542 10.487 10.427 10.375

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de EUROSTAT (Populatfion on 1 January by age and sex [demo_pjan])

Entre 2008 y 2015 no se observan grandes variaciones en las poblaciones de
Portugal y Espana. Concretamente, la poblacion portuguesa ha descendido un
1.7% en este periodo mientras que la espanola ha crecido un 1,7%. En Portugal, la
variacién mds destacada se produjo en 2014 con un descenso del 0,6%, y en
Espana en 2009 cuando la poblacién aumentd un 1,25%.

La Figura 1 presenta los datos de poblacién de las distintas regiones de la Unidn
Europea (UE).




FIGURA 1. POBLACION RESIDENTE EN EUROPA POR REGION EN 2015
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Fuente: Regions and Cities llustrated (RCI) (EUROSTAT)

2.2.DATOS ECONOMICOS GENERALES

La Tabla 1 recoge la evoluciéon del Producto Interior Bruto a precios de mercado
(PIBopm) y el porcentaje que representan la anfigua UE15, Espana y Portugal,
respecto el PIB de la UE28 medido en paridad de poder adquisitivo (PPA).

TABLA 1
PIB A PRECIOS DE MERCADO Y PORCENTAJE RESPECTO A LA UE28 EN MILLONES DE PARIDAD DE PODER
ADQUISITIVO (PPA) EN LA UE28, UE15, ESPANA Y PORTUGAL (2008-2015)

Afo PIB A PRECIOS DE MERCADO (10° €) % EU28 (BASADO EN MILL-ONES DE PPA)
UE-28 UE-15 ESPANA PORTUGAL UE-28  UE-15 ESPANA PORTUGAL
2008  13.054,6 11.989.4  1.116,2 178,9 1000 873 9,3 1,7
2009 12.297.0 11.350,1 1.079,0 175,4 1000 87,1 9,3 1,7
2010  12.817.3 11.800,6  1.080,9 179,9 1000 868 8,9 1,7
2011 13.192,6 12.1259  1.070,4 176,2 1000 86,6 8,9 1,6
2012 13.448,7 12.370,7  1.039.8 168,4 1000 86,4 8,4 1,6
2013 13.558,6 12.462,4  1.025,6 170,3 1000 863 8,2 1,6
2014 14.002,6 12.874,6  1.037,0 173,1 1000 86,2 8,2 1,6
2015 14.714,0 13.532,4  1.075,6 179,5 1000 86,1 8,2 1,6

Nota; A partir de 2014, Eurostat aplica una nueva metodologia de transmision de datos para el cdiculo de las cuentas nacionales
(ESA 2010). En los datos de esta tabla ya se ha aplicado la nueva metodologia.

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de EUROSTAT (GDP and main components (output, expenditure and income)
[nama_10_gdp])

En lo relativo al Producto Interior Bruto entre 2008 y 2015 la UE28 y la UE15 presentan
unos crecimientos muy parecidos (12,7% y 12,9% respectivamente). Las variaciones
de Espana y Portugal son muy distintas, en Portugal el PIB ha crecido un 0,4%
mientras que en Espana se ha reducido un 3,6%.

En cambio, respecto al PIB de la UE28 en paridad de poder adquisitivo, los valores

relativos a la UE15 y a Espana sufren un descenso de 1,2 y 1,1 punto
respectivamente. El descenso de Portugal es de una décima.
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En el Grdfico 2 se representa la variacién anual del PIB a precios de mercado entre
2008 y 2015.

GRAFICO 2. VARIACION ANUAL DEL PIB A PRECIOS DE MERCADO % (2008-2015)
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Nota; A partir de 2014, Eurostat aplica una nueva metodologia de fransmision de datos para el cdiculo de las cuentas nacionales
(ESA 2010). En los datos de este grdfico ya se ha aplicado la nueva metodologia.

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de EUROSTAT (GDP and main components (output, expenditure and income)
[nama_10_gdp])

El Grdfico 2 refleja como los paises de la antigua UE15 son los que determinan la
evolucién del PIB de la UE28. En lo que se refiere a Espana y Portugal, a pesar de
tener unos valores distintos a los de la UE28, la evolucion es bastante similar respecto
a los anos de crecimiento o decrecimiento del PIB.

El 2009 es un ano en el que se produce una caida generalizada del PIB, que podria
explicarse por tratarse de los primeros anos de la crisis. Por otro lado, los Ultimos anos
de esta serie histérica reflejan una mejora dentro de la UE en general y de Espana y
Portugal en particular, con valores de variacién del PIB cada vez mds elevados.

El Grdfico 3 muestra, para Espana y Portugal, el PIB per cdpita (en PPA) para el ano
2014, considerando la UE28 como media 100. Se incluyen las regiones fronterizas de
los dos paises.
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GRAFICO 3. PIB PER CAPITA (EN PPA), PARA LAS REGIONES FRONTERIZAS ENTRE ESPANA Y
PORTUGAL CON UE28=100 (2014).
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de EUROSTAT (Gross domestic product (GDP) at curent market prices by NUTS 2
regions [nama_10r_2gdp])

En 2014, Espana, Portugal y las respectivas regiones fronterizas, presentan un PIB per
capita (en PPA) inferior a la media de la UE28 (UE=100). En Portugal, todas las
regiones fronterizas presentan un valor del PIB per cdpita inferior a la media
nacional, con la excepcidén del Algarve que presenta el mismo valor. En Espana,
ninguna de las regiones supera la media nacional, siendo la regidon de Castilla y
Ledn la que mds se aproxima.

La Figura 2 representa el valor del PIB por habitante en la UE28, expresado en PPA y
diferenciando las regiones de cada pais. Son valores de 2014 y con la UE28=100.

FIGURA 2. PIB A PRECIOS DE MERCADO CORRIENTES POR HABITANTE EN PPA CON UE28=100 (2014)
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2.3.iNDICE DE MOTORIZACION

El Grdfico 4 muestra la evolucién del indice de motorizacién en Espana, Portugal, la
antigua UE15 y el conjunto de la Unién Europea (UE). La falta de datos sobre el
nUmero de vehiculos de pasajeros en Portugal en la bases de datos de Eurostat
imposibilita el cdlculo de su indice de motorizacién para los afos 2008, 2009 y 2014.

En él se observa como existe un incremento de la motorizacidon dentro de la UE
entre 2008 y 2014. En particular, el indice de motorizacion ha aumentado 16 puntos
en los paises de la antigua UET5 y 22 en el conjunto de la UE. Sin embargo este
incremento no se da en Espana donde el indice ha descendido 5 puntos en este
periodo. En Portugal hay que destacar el descenso de 41 puntos del indice de
motorizacién en 2012.

GRAFICO 4. INDICE DE MOTORIZACION EN ESPANA, PORTUGAL, UE15, UE27 Y UE28 (2008-2014)
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* El cdiculo de los indices de motorizacion de la UE-15, la UE-27 v la UE-28 en 2008, 2009 y 2014 se han redlizado sin tener en cuenta la
poblaciéon de Portugal dado que para estos afos Eurostat no ofrece informacién sobre el nimero de vehiculos de pasajeros del
pdis.

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de EUROSTAT (Stock of vehicles by category and NUTS 2 regions [tran_r_vehst] y
Population on 1 January by age and sex [demo_pjan])1.

2.4.COMERCIO EXTERIOR CON EUROPA

En 2015 el comercio exterior de Espana y Portugal con el resto de Europa alcanzd
los 390,5 millardos de euros. Como puede verse en la Tabla 2, 203,2 millardos
corresponden a las importaciones y 187,3 millardos a las exportaciones.

El valor del comercio exterior de Espana con Europa se situé en 336,8 millardos de
euros (sin tener en cuenta a Portugal), mientras que para Portugal fue de 53,7
millardos de euros (sin tener en cuenta a Espana).

La distribucién del comercio exterior de Espana y Portugal con Europa en el ano
2015 es muy parecida en términos monetarios. En ambos paises, el comercio
exterior con los paises de la antigua UE15 supone mds del 80% de su valor, siendo
especialmente relevante en las exportaciones portuguesas, ya que en términos
relativos representa el 87,0% de sus exportaciones con Europa.



Ademds, el comercio exterior con los paises europeos que no forman parte de la UE
ni son candidatos tiene para Portugal y para Espana un valor relativo muy similar
(5.2% vy 5,7% respectivamente).

TABLA 2
COMERCIO EXTERIOR DE ESPANA Y PORTUGAL CON EUROPA, EN VALOR (2015)

(en millardos de €)

Importaciones Exportaciones
Espana Portugal Espanay Espana Portugal Espanay
Portugal Portugal
Antigua UE-15 142,5 24,3 166,8 132.2 22,0 154,2
Resto paises de |la UE-28 17.1 1.9 19.1 15.4 1,8 17,2
Paises candidatos ala 4,9 0.5 5.4 5.4 04 538
Resto de Europa 10,3 1.7 12,0 92,0 1.1 10,1
Total 174,8 28,4 203,2 162,0 25,3 187.3

Nota: En los valores de Espafia no se incluye el comercio exterior con Portugal y en los valores de Portugal no se incluye el comercio
exterior con Espana.

Fuente: Elaboracion propia a partir de la base de datos de comercio exterior de EUROSTAT (Traditional international frade database
access (ComExt) (comext)).

A continuacién, en el Grdfico 5, se presenta la evolucidén del valor del comercio
exterior conjunto de ambos paises con Europa entre 2008 y 2015, un periodo que
estuvo marcado por la crisis financiera.

GRAFICO 5. COMERCIO EXTERIOR DEL CONJUNTO ESPANA-PORTUGAL CON EUROPA, EN VALOR
(2008-2015).
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*Hl total del afo 2013 se calculado considerando la Unidn Europea de 27 paises.
Fuente: Elaboracién propia a partir de la base de datos de comercio exterior de EUROSTAT (Tradifional international frade database
access (ComExt) (comext))

En el grafico anterior se observa como los paises de la anfigua UE15 son los
principales socios comerciales de Espana y Portfugal en Europa enfre 2008 y 2015. El
comercio exterior con estos paises oscila entre el 80% vy el 85%.

Durante este periodo, el valor del comercio exterior con el conjunto de Europa ha
aumentado un 10,1%. Este aumento es del 36,6% si se analiza a partir del ano 2009
cuando se obtuvo el registro mds bajo. En 2010 se produjo el mayor incremento
anual con un 13,9%.



En 2008 el comercio exterior con el resto de paises de la UE equivalia al 5,7% de los
intercambios comerciales con el continente europeo, mientras que en 2015
representaba el 9,3%. Esta variacion se debe al incremento del 79,9% del comercio
exterior con estos paises.

En la Tabla 3 se muestra en peso el comercio exterior en unidades fisicas (toneladas)

de Espana y Portugal con Europa en el ano 2015.
TABLA 3
COMERCIO EXTERIOR DE ESPANA Y PORTUGAL CON EUROPA, EN VOLUMEN (2015)

(en millones de toneladas)

Importaciones Exportaciones
Espana Portugal Espanay Espana  Portugal Espanay
Portugal Portugal
Antigua UE-15 62,3 9.9 72,2 74,2 1.3 85.5
Resto paises de |la UE-28 7.0 1,1 8,1 6,6 0,6 7.3
Paises candidatos ala 4,2 0.4 4,7 3.0 0,4 34
Resto de Europa 24,5 4,2 28,7 6,1 1.1 7.2
Total 98,0 15,7 113,7 90,0 13.4 103.4

Nota: En los valores de Espana no se incluye el comercio exterior con Portugal y en los valores de Portugal no se incluye el comercio
exterior con Espana.

Fuente: Elaboracion propia a partir de la base de datos de comercio exterior de EUROSTAT (Tradifional international frade database
access (ComExt) (comext)).

El comercio exterior de Espana y Portugal en volumen asciende a 217,1 millones de
toneladas en el ano 2015, que se distribuyen en 113,7 millones de toneladas para
las importaciones y 103,4 millones de toneladas para las exportaciones.

Analizando las importaciones y exportaciones por separado se observa que, a
pesar de tener una distribucidn parecida en términos econdmicos, presentan
algunas diferencias en volumen. Mientras que las importaciones de comercio
exterior de los paises de la antigua UE15 representan el 63,5% del comercio exterior
con Europa y los paises del resto de Europa, el 25,3%; para las exportaciones estos
porcentajes son del 82,7% y del 7,0% respectivamente.

En lo que se refiere al resto de paises de la UE y a los paises candidatos, los
porcentajes son mds parecidos siendo del 7,1% y del 4,1% para las importaciones y
del 7,0% y del 3,3% para las exportaciones

En el Grdfico 6 se muestra la evolucion en volumen del comercio exterior de
Espana y Portugal con Europa en el periodo 2008-2015.



GRAFICO 6. COMERCIO EXTERIOR DEL CONJUNTO DE ESPANA-PORTUGAL CON EUROPA, EN
VOLUMEN (2008-2015)
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*El total del afo 2013 se calculado considerando la Unidn Europea de 27 paises.
Fuente: Elaboracion propia a partir de la base de datos de comercio exterior de EUROSTAT (Tradifional international frade database
access (ComExt) (comext)).

En términos de volumen, los paises de la antigua UE15 representan entre el 70% vy el
75% del comercio exterior de Espana y Portugal con Europa entre 2008 y 2015. Y los
paises del resto de Europa, entre el 17% vy el 22%.

Durante este periodo el comercio exterior con el conjunto de Europa, en términos
de volumen, ha aumentado un 1,9%. Este crecimiento es del 14,5% si se analiza a
partir del ano 2009, en el que se registrd el valor minimo de la serie.

Si se estudia la evolucidon del comercio exterior con la UE15, se observa que ha
descendido un 1,8% entre 2008 y 2015 a pesar del crecimiento del 13,5%
experimentado en los dos Ultimos anos.

El Grdfico 7 permite visudlizar las diferencias existentes en las relaciones de
comercio exterior de Espana y Portugal con Europa en 2015, en funcién de si el
andilisis se realiza en términos monetarios o en volumen.
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GRAFICO 7. COMERCIO EXTERIOR DE ESPANA Y PORTUGAL CON EUROPA (2015)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la base de datos de comercio exterior de EUROSTAT) (Traditional internatfional rade
database access (ComExt) (comext)).

Este grafico muestra que en ambos casos los paises de la antigua UE15 son aquellos
con los que existe un mayor comercio exterior, pero en el andlisis por volumen se
observa una mayor relevancia de los paises del resto de Europa respecto al andlisis
en términos monetarios, tal como ya se ha comentado anteriormente.

En el Grdfico 8 se observa la importancia que fienen las importaciones y
exportaciones de Espana y Portugal en el comercio exterior con Europa en el ano

2015.
GRAFICO 8. REPARTO DEL COMERCIO EXTERIOR DE ESPANA Y PORTUGAL CON EUROPA (2015)
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Fuente: Eaboracion propia a partir de la base de datos de comercio exterior de EUROSTAT) (Traditional infemational trade
database access (ComExt) (comext)).
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La distribucion porcentual de las importaciones y exportaciones es la misma tanto
en términos de valor como de volumen. La division entre importaciones vy
exportaciones es bastante equilibbrada, representando un 52% y un 48%
respectivamente. La distribucidén de comercio exterior entre ambos paises y Europa
corresponde al 87% para Espana y al 13% para Portugal.
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3.INFRAESTRUCTURAS
]

3.1.INFRAESTRUCTURAS VIARIAS

Se han identificado 64 pasos fronterizos por carretera que conectan Porfugal y
Espana. Durante el 2015, el conjunto de estos pasos registraron una Intensidad
Media Diaria (IMD) superior a los 78.700 vehiculos/dia, lo que supone un crecimiento
del 3,8% respecto ala IMD del afio 2014 (superior a los 75.800 vehiculos/dial).

La distribucion entre vehiculos ligeros y pesados es del 88,0% y del 12,0%
respectivamente.

A continuacién, la Tabla 4 presenta los 64 puntos fronterizos en los que se indica
siempre que es posible la identificacion de carretera, el organismo del que
depende vy la IMD (en vehiculos/dia) para el aio 2015.

TABLA 4
ENLACES POR CARRETERA ENTRE ESPANA Y PORTUGAL (A 31-12-2015)
. Identificacién de - - IMD vehiculos
Paso fronterizo carreteras* Responsabilidad (VL+VP)
ESPANA ESPANA _ _
PORTUGAL ESPANA ESPANA
PORTUGAL PORTUGAL
- Goian , PO-503 CCAA Galicia 4328
Vilanova de Cerveira
2 Tui (puente nUfavo) A-55 REN RCE 14.788
Valenca Do Minho IP1 (A22)
3 Vi (puenteviejo) N-550 REN Ayuntamiento 3.196
Valenca Do Minho EN13
4 Solvaterado Mio REN Ayuntamiento 7.410
Mongao EN101
5 Ao PO-405 REN CCAA Galicia $/D
Melgaco EN202
¢  PonteBanas OU-801 REN CCAA Galicia 1.556
San CGregério EN301
7 Ponte Barxas —.Azorelro Ayuntamiento 779
Castro Laboreiro
8 Guxinde (Entnmo) OU-1212 Diputacion 79
Castro Laboreiro
g  Aceredo ©OU-540 REM CCAA Galicia 502
Lindoso EN304-1 (IC28)
o omeiro ou-312 RER CCAA Galicia $/D
Portela do Homem EN308-1
1 Calvos de Randin OU-302 CCAA Galicia /D
Tourem
12 Requias (Mifios) Ayuntamiento 38
Tourem
13 Baltar OU-1109 REN Diputacion 639
Sendim (Montealegre) EN103-9
14 A Xironda (Cualedro) OU-1020 Diputacién 47

Santo André (Montealegre)
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Paso fronterizo

Identificacién de

Responsabilidad**

IMD vehiculos

carreteras* (VL+VP)
ESPANA ESPANA _ _
PORTUGAL ESPANA ESPANA
PORTUGAL PORTUGAL

15 A_Xlrondo (C.uoledro) Ayuntamiento 34
Vilar de Perdices (Montealegre)

16 Rgbol (Olmbrc). Ayuntamiento 64
Vilarelho da Raia (Chaves)

17 S(fm Ciprian (Olmbro) Ayuntamiento 20
Vilarelho da Raia (Chaves)

18 Esplno. (Gimbra) . Ayuntamiento 65
Soutelinho da Raia (Chaves)

19 vern ‘ ATS REN RCE 3.103
Vila Verde Raia IP3 (A24)

0 Yein N-532 REN RCE 2312
Vila Verde Raia EN103

o] S.OITJTO‘ChC]O (Vilardev 6s) Ayuntamiento 30
Xixirei

2 Terros9 (Vilardev 6s) Ayuntamiento 30
San Vicente

23 Vllgrello da Cota (Vilardevds) Ayuntamiento 10
Mairos

04 Arzddegos (Vilardevbs) Ayuntamiento 29
Trabancas

25 M.eson de Erosa (A Gudina) Ayuntamiento 80
Cisterna

2% Esct{lqu.equ (A Mezquita) Ayuntamiento 25
O Pinheiro

97 Mo!qzclvos(A Mezquita) OU-311 CCAA Galicia $/D
Moimenta

g Colabor IA925 REN  CCAA Castilla y Ledn 267
Portelo EN103-7 (IP2)

g9 Mo Honorde Casfilla IA92] REM  CCAA Castillay Ledn $/D
Rio de Onor EN308

30 Sor.1 MorTm de Pedroso (puente intern) N-122 RCE 1.730
Quintanilha IP4 (A4)

3] San Martin de Pedroso N-122-A REN RCE 81
Quintanilha EN218-1

30 Tres Mqrros (AIcomces? ZA-L-2440 Diputacion 540
S. Martinho de Angueira

33 Moveros (.Erm|’r0 de la Luz) ZA-L-2435 Diputacién 307
Constantim

34 Mordlina IA324 RER  CCAA Castilla y Ledn 478
Miranda do Douro EN218 (IC5)

35 Fermoselle cLs27 CCAA Castilla y Ledn 210
Bemposta EN211-7

36 SOthceIIe L DSA-590 Diputacion 94
Freixa de Espada & Cinta

37  Lofregeneda cLs17 RER  CCAA Castilla y Ledn 646
Barca de Alva ER211

38 La BO,UZO DSA-473 Diputacion 44
Escarigo

39 Aldea del Obispo DSA-478 Diputacién 150
Vale da Mula

40 FL.Jentes de Onoro N-620 REN RCE 6.132
Vilar Formoso IP5

4 La Alamedilla CM-215 Ayuntamiento 70
Batotas

3 La AI.beguelra de Arganan SA-200 CCAA Castila y Leon 534
Aldeia da Ponte

44 Navasfrias DSA-380 Diputacion 43
Lageosa
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. Identificacién de - - IMD vehiculos
Paso fronterizo carreteras* Responsabilidad (VL+VP)
ESPANA ESPANA _ _
PORTUGAL ESPANA ESPANA
PORTUGAL PORTUGAL
45 Nov?lsfnos ' CV-148 (CM-603) Ayuntamiento 125
Aldeia do Bispo
46 Nc?vosfnos Ayuntamiento 3
Foios
47 Valverde gelfresno EX-205 RER  CCAA Extremadura 609
Penamacor ER346
4 ‘farzaloMayor EX-108 REN  CCAA Extremadura 448
Termas Monfortinho EN239 (IC31)
49~ Diedras Albas EX-207 RER  CCAA Extremadura 120
Segura ER335
5o  Cedilo (Alcantara) EX-374 REM  CCAA Extremadura 241
Montalvao EN 359-3
51 La FonTor—\erCI CC-98 Diputacién 58
La Fontanera
50 Valencia de Alcantara N-521 REN RCE 1207
Marvao EN246-1
53 La Codosera BA-052 Diputacién 365
Arronches
54 La Codosera BA-053 Diputacién 13
Rabaga
55~ Badaioz BA-020 Diputacion 2.499
Campo Maior ER371
56 Alburauerque BA007 Diputacién 182
Campo Maior
57 ~ Baddoz AS REN RCE 9.043
Caia IP7 (A6)
58 thenzo EX-105 CCAA Extremadura 864
Ajuda
59 Villanueva del Fresno EX-107 REN CCAA Extremadura 822
Leonardo (Mourao) EN256
60 Volenoq del Mombuey BA-102 Diputacion 315
Amareleja
g1 Encinasola C-439 REN CCAA Andalucia 299
Barrancos EN258
2 Rosal de la vFrf)ntera Ayuntamiento 186
Sobral de Aidica
63 R9so| de. la Frontera N-433 REN RCE 1.225
Vila V. Ficalho EN260 (IP8)
g4 ~/yamonte o A9 REN RCE 9.470
Monte Francisco (V.R.S. Anténio) IP1 (A22)
* Se ha empleado la nueva denominacién de carreteras, colocando entre paréntesis la anterior cuando ésta ha sido
cambiada.

En el caso de Espaia, las carreteras de fitularidad municipal carecen, con cardcter general, de identificativos, aunque
en la mayor parte de los casos pueden tener un nombre.

** Espana: RCE: Red de Carreteras del Estado/CC.AA.: Comunidad Autbnoma/Diputaciones y Ayuntamientos. Portugal:
REN: Rede de Estradas Nacional/RER: Rede de Estradas Regional/REM: Rede de Estradas Municipal.

$/D: sin datos

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la Direccidén General de Carreteras del Ministerio de Fomento (Espafia)

Entre los 64 pasos presentados en la tabla anterior solo 14 tienen una IMD superior a
los 1.000 vehiculos/dia. Estos pasos concentran el 86,4% del trdfico que cruza la
frontera, que equivale a mds de 68.000 vehiculos/dia. En el Grdfico 9 se representa
las IMD de dichos pasos.
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GRAFICO 9. IMD DE VEHICULOS LIGEROS Y PESADOS EN AMBOS SENTIDOS EN LOS PRINCIPALES
PUNTOS FRONTERIZOS (IMD > 1.000 VEH/DIA) EN 2015
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la Direccidén General de Carreteras del Ministerio de Fomento (Espafa)

3.1.1.Actuaciones en curso en las conexiones por carretera

Durante la XXVIII Cumbre hispano-lusa (Ultima cumbre celebrada enfre ambos
paises) celebrada el 22 de junio de 2015 en Baiona, los jefes de Gobierno
celebraron la firma del convenio para la rehabilitacion del puente internacional
sobre el rio Guadiana entre Ayamonte y Vila Real de San Antonio y el inicio, en
febrero del 2015 en Espana de las obras de prolongacién de la autovia A-62 desde
Fuentes de Onoro hasta la frontera con Portugal y de la adjudicacién de las obras
en la segunda mitad de 2015 del tframo portugués de la autovia A25 que estd
pendiente entre Vilar Formoso y Guarda. Con la terminacién de estos dos Ultimos
tramos se conseguird la materializacion efectiva de esta nueva conexidon
fransfronteriza de alta capacidad.

Resaltaron, a su vez, los grandes avances producidos en la interoperabilidad de los
dispositivos de pago electronico en ambos paises, siendo ya los dispositivos
espanoles interoperables en Portugal, habiéndose incrementado notablemente las
autopistas en Espana interoperables para los dispositivos portugueses y continuando
los trabajos para alcanzar la interoperabilidad total en el plazo mds breve posible.
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A continuacién se describe la situacidon de las actuaciones actuales y futuras de las
principales conexiones viarias entre ambos paises a diciembre de 2016. Estas
actuaciones se reflejan grdficamente en la Figura 3.

Benavente :“ Q';(?
o EF N\ 3

G
Viana do Castelo s &

*
P

> =417 Ry
TR e A\

2A-324 Zamora ! N-122 ﬂ;mign
ll
y

g
$

~Salamanca

sappnant
n-521

Valencia de
Alcantara

(3
Cordoba = |
SR

e

4

RED DE CARRETERAS PRINCIPAL 2016
.
=== Autopista o Autovia (2 calzadas) . \_ > Jz’
Convencional (1 calzada) - {;;Tg‘j‘\
11 Autopista o Autovia planificada o en construccion ('rir!iz '9; PY"i
Escala 1:1.800.000 R TNy, &l
o>

Fuente: Figura actuadlizada a partir de las respectivas figuras de Portugal (IMT) y de Espafa (Direccidon General de
Caneteras del Ministerio de Fomento).
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Tramo Tordesillas - Zamora - Braganga
Del lado portugués:

Desde diciembre de 2012 la conexién entre la frontera de Quintanilna y Braganca
estd finalizada. Se frata de la autopista que discurre sobre la IP4,

Del lado espanol:

Se trata de la autovia del Duero (A-11), que se encuentra en servicio entre Zamora,
Tordesillas y Valladolid. Actualmente estd en fase de proyecto la conversidon de la
carretera convencional N-122 en autovia, en un tramo de 72 km entre Zamora y la
frontera portuguesa. Estd previsto dotar de una autovia al resto del itinerario de la
N-122 desde Soria hasta la frontera portuguesa, y a la fecha de redaccién de este
documento algunos de los framos se encuentran en servicio, otros en fase de
proyecto o incluso en ejecucion.

Tramo Valladolid - Salamanca - Fuentes de Onoro- Vilar Formoso — Guarda
Del lado portugués:

La construccion de la IP5 se encuentra en fase de concurso publico internacional a
través de Infraestructuras de Portugal (IP, SA). El tramo Vilar Formoso-Frontera que
completard la conexion mediante autopista entre el puerto de Aveiro y la Frontera,
conectard conla A-62 en el lado espanol (actualmente en construccion).

Del lado espanol:

La autovia A-62 (autovia de Castilla) se encuentra en servicio a excepcion del
framo fronterizo de unos 7 km de longitud (5 en Espana y 2 en Porfugal),
correspondiente a la conexidén de la A 62 con la autopista de pago A-25/IP-5 en
Portugal. Los 5 km pendientes del framo espanol se encuentran en ejecucion (entre
Fuentes de Onoro y la frontera con Portugal).

Tramo Plasencia - Monfortinho — Castelo Branco
Del lado portugués:

En la conexidn entre los municipios portugueses de Castelo Branco y Monfortinho,
incluida dentro del IC31, ha findlizado el Estudio Previo con caracteristicas
geométricas idénticas a las consideradas en la conexién Frontera — Coria. Este
Ultimo tiene su trazado parciaimente aprobado después de someterse a la
avaluacion de impacto ambiental. De momento no existe ninguna prevision para la
realizacién de la obra.

Del lado espanol:

Se trata de una autovia de titularidad de la Comunidad Auténoma de Extremadura
(EX-AT). El framo entre Plasencia y Moraleja se encuentra actualmente en servicio.
Queda pendiente de ejecucidn el framo entre Moraleja y la frontera portuguesa,
de 18,5 km de longifud.
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Tramo Cdceres - Valencia de Alcantara - Limite frontera portuguesa
Del lado espanol:

Forma parte de la autovia A-58 que une Trujillo con Cdceres. A la fecha de
redaccién de este documento la situacion es la siguiente:
e Tramo Cdceres — Malpartida de Cdceres y Variante de Malpartida de
Cdceres: en fase de redaccion de estudios y proyectos.
e Tramo Malpartida de Cdceres — Frontera con Portugal: en fase de estudios
previos.

Sevilla - Rosal de la Frontera - Vila Verde de Ficalho - Beja
Del lado portugués:

Como consecuencia de un memorando de entendimiento enfre Esfradas de
Portugal (EP) y la concesionaria SPER, firmado en septiembre de 2012, se decididé no
empezar la construccidn de la A26 entre Relvas Verde y Beja, a excepcion de la
seccion enfre la A2 y Santa Maria do Sado, incluyendo una nueva travesia sobre el
rio Sado por esta poblaciéon. Se prevé, sin embargo, el desarrollo de actuaciones
puntuales en la IP8, para mejorar las condiciones de circulacién entre la A2 y Beja.

Del lado espanol:

No estd prevista la conversion en autovia del framo El Garrobo (Sevilla) — Rosal de la
Frontera de la N-433.

3.2.INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

3.2.1.Corredores ferroviarios de conexion

La conexidn ferroviaria entre Espana y Portugal estd garantizada por los tramos
fransfronterizos:

-Valenca do Minho (Linha do Minho) — Tui
-Vilar Formoso (Linha da Beira Alta) — Fuentes de Onoro
-Elvas (Linha do Leste) — Badajoz

El servicio de tfransporte de mercancias se lleva a cabo en todas las conexiones
ferroviarias, siendo la seccién de Vilar Formoso - Fuentes de Onoro el principal
vinculo fermoviario internacional. El servicio de fransporte de pasajeros es
prdacticamente inexistente en el tramo de Elvas - Badajoz.

Durante la XXVIII Cumbre hispano-lusa celebrada en 2015, los Jefes de Gobierno
tfomaron nota de los avances que se han producido en las conexiones terrestres
entre ambos paises, en particular en los enlaces ferroviarios pertenecientes al
Corredor Afldntico, Madrid-Lisboa y Medina del Campo-Salamanca-Aveiro, asi
como en el enlace de conexién Vigo-Oporto, donde ambos paises estdn
coordinando las obras de electrificacién.

Se congratularon de la reciente constitucidon y puesta en marcha de un Grupo de
Trabajo conjunto para la coordinacidon de las actuaciones que impulsen el
desarrollo del Corredor Atldntico de la Red Transeuropea de Transporte (RTE-T).

Ambos paises senalaron la importancia del desarrollo de un mercado ibérico para
el transporte de mercancias, y la conveniencia de emprender acciones
estratégicas conjuntas para satisfacer este mercado. Acordaron organizar los
grupos de trabajo necesarios para promover las actuaciones especificas que
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contribuyan a este objetivo. En este sentido destacaron la creacién, en octubre de
2014, de la Comisidon Ejecutiva del Corredor Ferroviario Atldntico de Transporte de
Mercancias, que ha supuesto una extensidn hasta Alemania del corredor que
conectaba Portugal, Espana y Francia.

En relacién con el transporte de vigjeros por ferrocarril, ambos paises se felicitaron
por el incremento del nUmero de vigjeros producido en las conexiones entre los dos
paises y con Francia, y especialmente en la Vigo-Oporto, donde el modelo de
explotacion conjunta ha permitido incluir las tres nuevas paradas comerciales
acordadas en la Ultima Cumbre sin incrementar el tiempo de vigje.

Como consecuencia del Memorando de Entendimiento relativo al programa de
auxilio financiero externo, Portugal se compromete a revisar la dimensiéon de su red
ferroviaria, racionalizdndola de acuerdo con la verdadera vocacidén de los
ferrocarriles, aumentando la sostenibilidad financiera del sector ferroviario y
adoptando, en cada caso, los modos de fransporte publico mds eficientes para dar
una respuesta adecuada a las necesidades de movilidad de la poblacién.

De esta forma, se definieron algunas acciones de racionalizacién de la red
ferroviaria nacional que se materializaron en alteraciones de las conexiones
ferroviarias tfransfronterizas entre Portugal y Espana y del respectivo modelo de
explotacion. Estas acciones comprendian:
-La desactivaciéon del servicio de pasajeros de la Linha do Leste (Abrantes — Elvas
Frontera), manteniendo la linea activa Unicamente para el transporte de
mercancias.
-La reestructuracidn del modelo de explotacion de los servicios ferroviarios
internacionales Lusit@nia y Sud-Express.
-La desactivaciéon del Ramal de Cdceres — Torre das Vargens — Marvao — Beira
Frontera.

También el servicio de pasajeros de la conexion ferroviaria entre Porto y Vigo (eje
transfronterizo Valenca do Minho - Tui), que sirve dos dreas metropolitanas con mdés
de un milldbn de habitantes, fue reorganizado, como resultado de una accién
concertada por los gobiernos de Portugal y Espana, para superar varias
incompatibilidades entre los dos sistemas ferroviarios.

A continuacién se muestran las redes ferroviarias espanola y portuguesa de ancho
ibérico (1668), la red espanola de alta velocidad y la red espanola de ancho
ibérico acondicionada a alta velocidad. La figura 4 refleja la situaciéon a diciembre
de 2016.
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FIGURA 4. PRINCIPALES INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS ENTRE ESPANA Y PORTUGAL (DICIEMBRE 2016)
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3.2.2.Planificacién y actuaciones en curso en las conexiones ferroviarias

Del lado portugués:

Dando seguimiento a los esfuerzos de correccién de los desequilibrios del sector de
los transportes y de los criterios de definicién de las prioridades para un aumento de
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la competitividad del sector, definidos por el “Plano Estratégico dos Transportes
(PET) para o horizonte 2011-2015", aprobado en 2011, se determinéd la creacién de
un grupo de frabajo con el objetivo de presentar al Gobierno las recomendaciones
relativas a las inversiones a realizar en infraestructuras de alto valor anadido
(GTIEVA), cuyo informe final se presentd en enero de 2014,

Con base a las recomendaciones del GTIEVA y a las confribuciones realizadas
durante el proceso de consulta publica el Gobierno portugués aprobd el “Plano
Estratégico dos Transportes e Infraestructuras, PETI3+ (2015)" basado en tres objetivos
estratégicos para el horizonte 2014-2020:
-Contribuir al crecimiento econdémico, apoyando a las empresas portuguesas y a
la creacion de empleo;
-asegurar la competitividad del sector transportes y su sostenibilidad financiera
para los contribuyentes portugueses;
-promover la concesion social y territorial, asegurando la movilidad y accesibilidad
de las personas y bienes en todo el pais y la sostenibilidad ambiental.

El PETI3+ marca asi una fransicidén para el nuevo ciclo de politicas de crecimiento y
desarrollo econédmico y una recuperacion gradual de la inversidn publica juiciosa y
de valor anadido para la economia, determinando un conjunto de objetivos
estratégicos para el periodo 2014-2020 caracterizados, precisamente, por un
equilibrio entre el esfuerzo de promocién del crecimiento, un esfuerzo reformista y
de promocién de la sostenibilidad del sistema de fransportes y un esfuerzo de
cohesion social y territorial.

Para este efecto, se establecieron un conjunto de proyectos prioritarios de
transporte e infraestructuras para concretizar la implementacion progresiva de la
Red Transeuropea de Transporte (RTE-T), con un enfoque especial al sector
ferroviario y maritimo-portuario, criticos para el aumento de la competitividad de las
exportaciones portuguesas hacia Europa y el resto del mundo. Estos proyectos
confribuyen al desarrollo del mercado global e internacional, tfeniendo como
prioridad la eficiencia de las cadenas logisticas, la articulacion entre los grandes
corredores de transporte de mercancias y las plataformas logisticas, asi como la
eliminaciéon de los cuellos de botella y la reducciéon de los costes de operacion.

Reconociendo la importancia de la inversion publica para el desarrollo del sector
transportes, para la creacién de empleo vy para el fomento de la economia en
general, se elaboré el "Plano de Investimentos Ferrovidrios 2016-2020". Este plan
tiene como base el PETI3, por lo que mantiene las mismas prioridades vy
compromisos, con el objetivo Ultimo de constituirse como una referencia en
términos de inversidn publica juiciosa. En este sentido y para dar un calendarizacién
precisa y ambiciosa, cuenta con un paquete financiero asociado, compuesto por
Fondos Comunitarios del programa Connecting Europe Facility (CEF) y del
programa Portugal 2020 a los que podria anadirse el Plan Juncker y la contribucion
de Infraestructuras de Portugal.

Las acciones de inversion definidas se encajan en el dmbito del desarrollo del
Corredor Atldntico, identificado como uno de los nueve corredores “Core"” de la
RTE-T, que conectard la Peninsula Ibérica (Lisboa, Madrid) con Francia (Paris) y con
Alemania (Estrasburgo/Mannheim), en una logica de confinuidad de las redes
ferroviarias con vistas a la promocién de la cohesidon del mercado interno. Incluyen
las siguientes conexiones ferroviarias para mercancias entre Portugal y Espana:

-Corredor intfernacional Aveiro — Villar Formoso;

-Conexion ferroviaria de mercancias entre los puertos de Sines/Lisboa/Setibal con

Madrid/resto de Europa.

Estos proyectos evidencian los compromisos asumidos entfre Portugal y Espana en la
XXV Cumbre luso-espanola que tuvo lugar el 9 de mayo de 2012, que fueron
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rafificados en las Cumlbres XXVII y XX VI siguientes llevadas a cabo el 4 de junio de
2014 y el 22 de junio de 2015. Estas Cumbres se centraron en el desarrollo del
transporte ferroviario de mercancias en los dmbitos ibérico y europeo, asi como en
la ejecucidn de los trabajos de electrificacidon de la conexién ferroviaria Aveiro-
Salamanca-rin acordada en la XXVI Cumbre luso-espaniola (de 13 de mayo de
2013), con el objefivo de crear las condiciones adecuadas para el transporte
ferroviario de mercancias que permitan la circulacion de frenes de 750 m de
longitud, mediante la intfroduccién gradual del ancho estdndar (1.425 mm), la
electrificacién y la dotacién de las caracteristicas geométricas adecuadas.

Asimismo, en el marco del cumplimiento de los compromisos asumidos por Portugal
y Espana en la Cumbre XXVI luso-espanola, se mantiene en servicio desde el ano
2013 el corredor atfléntico ferroviario de mercancias.

Interoperabilidad

La visién a largo plazo (2050) presentada por el PETI3+ para la red ferroviaria
nacional es la de una red ferroviaria perteneciente a la RTE-T fotalmente
electrificada, con senalizacion ERTMS/ETCS, con capacidad para circulacion de
trenes de mercancias de 750 metros y ancho europeo.

El PETI3+ define, como objetivo estratégico para el periodo 2014-2020, la promociéon
de una mayor integracion de Portugal en el espacio econdmico europeo a través
del desarrollo gradual de la RTE-T para contribuir con el crecimiento econdémico.

En este sentido, el desarrollo y la integracién de la red ferroviaria nacional, a través
de la eliminacién de las restricciones a la conectividad transfronteriza y de la
promocioén de su interoperabilidad, son factores decisivos para la facilitaciéon vy la
promocién del movimiento de mercancias y para la competitividad de la
economia portuguesa y su tejido empresarial, en el contexto de intensificacion de
la competencia infernacional.

Para dar respuesta a estos objetivos, en el Plan de Trabajos del Corredor Atldntico se
trazaron varias acciones de inversion, que deberian ser ejecutadas en el periodo
2014-2020, con vistas a garantizar la inferoperabilidad de la red ferroviaria, a nivel
nacional y europeo. Estas acciones se refieren a:
-Los sistemas de control de velocidad, con la migracidon del actual sistema
CONVEL hacia los sistemas de control-mando y sefalizacion ERTMS/ETCS.
-Los sistemas de comunicacion, con la migracion del actual sistema de RSC (Radio
Solo Comboio) hacia el sistema GSM-R.
-El ancho de via, con la infroduccién del ancho UIC en Portugal. Este proceso
deberd ser acordado con Espana en el marco del Corredor Atldntico y deberd
desarrollarse después del compromiso y la evidencia de su progreso en el otro
lado de la frontera y dirigirse hacia las principales rutas internacionales de
mercancias, evaluando en cada caso su extensidon hacia otfro polos
generadores/consumidores.

En este dmbito, se prevé el desarrollo de intervenciones para la implementacion del
ERTMS/ETCS y el GSM-R en los principales ejes de exportacién/importaciéon, o sea, en
el Corredor Aveiro — Vilar Formoso / Linea de la Beira Alta y en el Corredor Sines /
SetUbal / Lisboa — Caia antes de 2030.

Del lado espanol:
En Espana, el Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda, PITVI (2012-2024),
define la planificaciéon estratégica de las infraestructuras de transporte y la vivienda.

En el dmbito ferroviario, el documento del PITVI pretende obtener una red eficiente
y sostenible desde un punto de vista econdmico manteniendo al ferrocarril como
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modo de fransporte apto para grandes volimenes de vigjeros y mercancias. Las
actuaciones en este dmbito tienen 5 lineas principales de accidn:

- La red convencional ferroviaria con el objetivo de mantener los estdndares
de calidad y seguridad de los activos criticos de la red, mediante la inversidon
en actuaciones de mantenimiento, reposiciéon y mejora de toda la red. Estas
actuaciones incluyen:

o Mantenimiento y reposicion del patrimonio ferroviario, especialmente
para dar continuidad a otras ya realizadas en alta velocidad.

o Apostar por el ancho de via estdndar, con el fin de lograr la
interoperabilidad con el resto de red europea.

o Renovacidon integral de la infraestructura ferroviaria con criterios de
sostenibilidad y racionalizacién de recursos.

o Modernizacion de la red convencional, por motivos de
obsolescencia tecnoldgica e interoperabilidad de la red.

o Eliminacién de pasos a nivel, para incrementar la seguridad de la
red.

- La potenciacion del transporte ferroviario de mercancias, a partir de la
mejora sustancial de la eficiencia y la competitividad, asi como la
integraciéon efectiva del ferrocarril en las cadenas logisticas. Se concentran
en los corredores con mayor potencialidad para reducir el coste unitario del
transporte de mercancias y garantizar la sostenibilidad econdmica del
sistema de terminales logisticas.

- La red de alta velocidad, para generalizar una reduccion efectiva de los
tiempos de vigje, integrdndola y complementdndola con la red
convencional, asi como para promover un incremento del uso de la red y
una mejor cohesidn territorial. Consiste en la puesta en servicio de los tramos
actualmente en construccién y prioriza las nuevas actuaciones segun
eficiencia (demanda vy rentabilidad econdmica y social), mejoras
funcionales y grado de ejecucion.

- Plan Global de Cercanias, con el objetivo de mejorar y ampliar su
contribucién a la estructuracién y vertebracion del transporte metropolitano.
Se redlizan actuaciones en las estaciones y en la linea para mejorar
frecuencias, la regularidad y la conectividad con otras redes de fransporte
publico.

- Integracién urbana del ferrocarril. Se trata de obras de cardcter urbanistico,
gue garanticen la integracion de los trazados ferroviarios en las ciudades.

De forma mds concreta, a continuacion se presenta la situacién y las actuaciones
en curso para cada una de las conexiones ferroviarias entre Espana y Portugal, del
lado espanol, a fecha 31 de diciembre de 2016.

Linea de alta velocidad Ferrol-A Coruha-Santiago-Vigo-frontera portuguesa

El 18 de abril de 2015 se puso en servicio el frayecto completo entre Santiago de
Compostela y Vigo (93,9 km), conectado al framo A Coruna-Santiago (61,7 km), ya
en servicio. El resto de la linea estd en fase de estudio.

Linea convencional Vigo-Guillarei-Tui-Frontera: 40,8 Km, en servicio.

Finalizada la redaccién de los proyectos para la electrificaciéon a 3 KV C.C. del
framo entre Guillarei — Tui — frontera portuguesa.
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Linea Fuentes de Oforo-Salamanca-Medina del Campo.

El 17 de diciembre de 2015 se puso en servicio la electrificacién enfre Salamanca y
Medina del Campo y la conexidén con la linea de alta velocidad Olmedo-Zamora.

En el tramo entre Salamanca y la frontera portuguesa se estd finalizando la
redaccién de los proyectos de electrificaciéon, para posteriormente proceder a la
licitacién de las obras.

Linea de alta velocidad Madrid-Badajoz-frontera portuguesa

Se encuentra en servicio el framo entre Madrid y Pantoja, que aprovecha la linea
de alta velocidad existente Madrid — Sevilla. El resto de la linea estd en distintas
fases de estudios, proyectos y ejecucion de las obras.

Linea convencional Madrid-Cdceres-Mérida-Badajoz-frontera portuguesa y linea
Ciudad Real-Mérida-Badajoz-frontera portuguesa

En servicio ambas lineas.
Linea convencional Cdceres - Valencia de Alcantara

En servicio. Desde junio de 2012 sélo se prestan servicios nacionales (media
distancia), al haberse clausurado el tramo portugués hacia Lisboa.

Conexion Sevilla-Huelva-Faro:

La seccion internacional Huelva-Faro estd en fase de estudios previos, mientras que
el framo Sevilla-Huelva estd en fase de estudio.

3.3.INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS

En Espana la gestidon de los aeropuertos se separd de la gestiéon de la navegacion
aérea en 2011. Se creé AENA S.A como sociedad responsable de la gestiéon
aeroportuaria, y la gestion de la navegacién aérea recayd en la empresa publica
ENAIRE.

Con esta nueva organizaciéon AENA S.A., podia dar entrada al capital privado en la
gestion de los aeropuertos. En febrero de 2015, se produjo la privatizacion parcial de
AENA con la salida a bolsa del 49% del capital. En el territorio peninsular AENA
gestiona 34 aeropuertos y 1 helipuerto.

En lo que se refiere a Portugal, en diciembre de 2012 se privatizé la gestion de 10
aeropuertos que componen la red portuguesa (4 aeropuertos en territorio
continental y otros é insulares). Los principales aeropuertos peninsulares de Portugal
son Lisboa, Oporto y Faro.

En las zonas fronterizas entfre Espana y Portugal existen 4 aeropuertos: Vigo,
Salamanca y Badajoz para las provincias espanolas y Faro para los distritos
portugueses.

En el ano 2016 dentro del territorio peninsular espanol, el aeropuerto Adolfo Sudrez
Madrid-Barajas es el que registrdé un mayor niUmero de pasajeros con 50,4 millones
seguido por los aeropuertos de Barcelona-El Prat y de Mdlaga-Costa del Sol con
44,2 y 16,7 millones de pasajeros respectivamente. En lo que respecta a Portugal, los
aeropuertos de Lisboa, Oporto y Faro registraron un volumen de pasajeros de 22,4;
9.4y 7,6 millones de vigjeros respectivamente durante el 2016.
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FIGURA 5. PRINCIPALES AEROPUERTOS PORTUGUESES Y ESPANOLES EN LAS ZONAS LIMITROFES
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Fuente: Elaboracion propia a partir de las informaciones del Ministerio de Fomento (Espafia) y Autoridade Nacional da
Aviacdo Civil-ANAC (Portugal).

Durante la XXVIII Cumbre hispano-lusa, los jefes de gobierno de ambos paises
expresaron su deseo de continuar colaborando en el desarrollo del Plan de Accidn
Comun Operativo del Bloque Funcional del Sudoeste del Cielo Unico Europeo. Para
ello, subrayaron el interés compartido en fomentar la cooperacién técnica al
objeto de facilitar la interoperabilidad e integracién de funciones y componentes
de los sistemas de control de trdnsito aéreo, de modo que ambos paises se puedan
beneficiar de las sinergias derivadas de una colaboracién conjunta junto a otros
proveedores de servicio europeos de navegacion aérea.

3.4.INFRAESTRUCTURAS PORTUARIAS

El Sistema Portuario espanol estd formado por 46 puertos de interés general que son
gestionados a fravés de 28 Autoridades Portuarias (23 de ellas peninsulares). Puertos
del Estado es el organismo publico dependiente del Ministerio de Fomento que se
encarga de la ejecucién de la politica portuaria del Gobierno y de la coordinacién
y del control de eficiencia del conjunto de Autoridades Portuarias.

Por su proximidad a la ruta maritima que discurre por el Mediterréneo, una de las
rutas comerciales mds importantes del mundo, y por su gran longitud de costa
(8.000Km), los puertos espanoles representan un eslabdén importante dentro de Ia
logistica del sur de Europa y del transporte maritimo internacional.

En Portugal, el Sistema Portuario Comercial del Continente consta de los siguientes
nueve puertos comerciales:

35



= Cinco puertos principales - Leixdes, Aveiro, Lisboa, SetUbal y Sines,
administrados por las Autoridades Portuarias con el estatuto de Sociedades
Andnimas y de capital exclusivamente publico.

» Cuatro puertos secundarios - Viana do Castelo, Figueira da Foz, Faro y
Portimdo. Los puertos de Viana do Castelo y Figueira da Foz también son
gestionados por las Autoridades Portuarias con el estatuto de Sociedades
Andnimas y de capital exclusivamente publico, propiedad, respectivamente
de la Autoridad de Puertos del Duero y Leixdes, S.A. y por la Autoridad del
Puerto de Aveiro, S.A. Los puertos de Portim@o y Faro son administrados por
la Autoridad del Puerto de Sines, S.A.

La vigilancia y supervision en los puertos son ejercidas conjuntamente por el
Ministério da Economia y el Ministério da Agricultura e do Mar. En el contexto del
Ministério da Economia, el Instituto de Movilidad y Transportes, IP tiene tareas de
supervision y regulacién de la actividad econdmica en el sector de los puertos
comerciales y el transporte maritimo.

FIGURA 6. FACHADAS MARITIMAS DEL SISTEMA PORTUARIO PENINSULAR ESPANOL Y PORTUGUES
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Fuentes: Elaboracion propia a partir de las informaciones del Ministerio de Fomento (Espafa) y del Ministério da
Economia (Portugal).

En la XXVIII Cumbre hispano-lusa se reiterd el deseo de mantener una colaboracién
y coordinacién en el establecimiento de las Ventanillas Unicas Logisticas de ambos
paises, el impulso de las autopistas del mar y la implementacién en los puertos de
infraestructuras para el suministro de combustibles alternativos, como parte del
desarrollo del Corredor Atldntico.

Ademds, se subrayd el interés comun en estrechar la cooperacion técnica en areas
como las ayudas a la navegacién o la oceanografia operacional, y en seguir
avanzando en la promocién de acciones conjuntas para el desarrollo de tréficos
portuarios de cruceros y mercancias en el mercado atldntico.
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4 .FLUJOS DE VIAJEROS
]

En este capitulo se fratard el andlisis del transporte de pasajeros entre Espana y Portugal, y
enfre Portugal y Espaia con el resto de Europa. Para su elaboracién, se han utilizado las
siguientes fuentes:

- Vidjeros por caretera. Datos facilitados por la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Fomento. Esta informacién se ha completado con datos de la
encuesta FRONTUR elaborada por el Instituto Nacional de Estadistica (INE).

- Vigjeros por ferocaril. Datos facilitados por Renfe y Comboios de Portugal (CP).

- Vigjeros por via aérea. Por parte de Espaia se han usado los datos publicados
por AENA, y por lo que respecta a Portugal, los obtenidos de la Autoridade
Nacional da Aviacdo Civil (ANAC).

- Vigjeros por via fluvial. El proveedor de la informaciéon ha sido el INE portugués.

4.1.TRANSPORTE DE VIAJEROS POR CARRETERA

El andlisis del movimiento de pasajeros a través de la frontera entre ambos paises se ha
redlizado mediante los datos de Intensidad Media Diaria (IMD) obtenidos en los pasos
fronterizos. La informacién proviene de la Direccidn General de Carreteras del Ministerio
de Fomento.

Segun estos datos, una media diaria de 69.236 vehiculos ligeros atravesd la frontera
durante el ano 2015, teniendo en cuenta ambos sentidos de la marcha. Este valor
supone un incremento del 4,3% respecto al dato del ano anterior (66.375 vehiculos
ligeros) y una caida del 6,9% si se compara con el valor del OTEP numero 7 (74.389
vehiculos, dato del ano 2012). H 85,7% del trdfico se acumuld en 14 pasos fronterizos,
aquellos con una IMD superior a 1.000 vehiculos/dia. En la anterior edicién del
Observatorio habia 15 pasos que superaban el millar de vehiculos ligeros al dia.

En el Grafico 10y la Figura 7 se muestra el fréfico registrado en estos pasos principales.
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GRAFICO 10. INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE VEHICULOS LIGEROS EN LAS PRINCIPALES FRONTERAS
ENTRE ESPANA Y PORTUGAL (2015)
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la Direccidon General de Carreteras del Ministerio de Fomento (Espafia)

A pesar del descenso del nUmero de vehiculos ligeros por dia que cruzan la frontera
respecto los datos del OTEP n°7, algunos pasos fronterizos registran un ascenso de la IMD
de vehiculos ligeros. Este aumento fue mds importante en los pasos de Caia-Badajozy de
Vila Verde Raia-Verin a través de la A-75, con 240 y 199 vehiculos ligeros mds, que
representan un crecimiento del 3,5% y del 9,0% respectivamente.

Por ofro lado, los mayores descensos de vehiculos ligeros/dia se dan en los pasos
fronterizos de Valenca do Minho — Tui (puente viejo) y en Vila Verde Raia-Verin (N-532).
Concretamente se registré una disminucidn de 963 y 872 vehiculos ligeros/dia
respectivamente, que equivalen a una caida del 23,3% y del 28,4% respecto a los
registros de 2012.
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FIGURA 7. INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE VEHICULOS LIGEROS EN LOS PRINCIPALES PUNTOS
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Fuente: Elaboraciéon propia a partir de datos de la Direcciéon Génerol de Carreteras del Ministerio de Fomento (Espanal)

Para el andlisis del flujo de vidjeros por carretera, se contabilizan también aquellos que
han cruzado la frontera a bordo de autocares. Durante el ano 2015, una media diaria de
402 autocares atravesod la frontera, segun datos de la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Fomento.

El Grdfico 11 muestra la evolucién del tréfico de automéviles y autocares en las autopistas
y autovias de fitularidad estatal. Se puede ver como entre los anos 2008 y 2013 existe una
tendencia descendente general, pero a partr de 2013 este registro empieza a
estabilizarse y algunos de estos pasos muestran ligeros crecimientos del trédfico de
automoviles y autocares.
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GRAFICO 11. EVOLUCION DE LA IMD CONJUNTA DE AUTOMéVILES Y AUTOCARES EN LOS PRINCIPALES PUNTOS
FRONTERIZOS EN EL PERIODO 2008-2015
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccidon General de Carreteras del Ministerio de Fomento (Espafia)

Para la estimacion del nimero de vidjeros por cametera, la informacion de las
intensidades medias diarias se complementa con los valores de ocupacion media segun
la tipologia de vehiculo. Estos valores de ocupacidon media son los mismos que se
utilizaron en el OTEP n°7, es decir, 1,7 pasagjeros para los automadviles y 29,1 pasajeros para
los autocares.

En la Tabla 5 puede observarse la evolucion del nUmero de vidgjeros que han cruzado la
frontera por carretera entre los anos 2008 y 2015. Aunque entre 2014y 2015 el nUmero de
vigjeros ha descendido un 0,6%, puede considerarse que el registro de vigjeros en los fres
Ultimos anos se ha mantenido prdcticamente estable, tras el descenso del 21,4%
experimentado entre 2010 y 2013. Considerando toda la serie representada (2008-2015),
el nUmero de vigjeros se ha reducido un 17,9%.

TABLA 5
ESTIMACION DEL TOTAL DE VIAJEROS QUE ATRAVIESAN LA FRONTERA POR CARRETERA ENTRE
ESPANA Y PORTUGAL, EN AMBOS SENTIDOS (2008-2015)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
IMD 87.113 85.877 83.880 77.038 74.829 67.586 66.972 69.638
Vigjeros 57.543.966 59.277.278 58.968.256 52.002.499 50.831.712 46.327.729 47.526.782 47.230.783

Fuente: Elaboraciéon propia a partir de datos de la Direccidon General de Carreteras del Ministerio de Fomento (Espafia)

En lo relativo a movimientos turisticos, el total de turistas portugueses que visitaron Espana
en 2015 ascendié a 1.895 mil, lo que supuso un 1% mds respecto a los datos de 2014.

La comunidad autdénoma que recibid mds turistas portugueses fue Galicia con 437 mil
(23,1% respecto el total). Le siguen la Comunidad de Madrid y Andalucia con 346 mil
(18,2% del total) y 320 mil (16,9%).

B nUmero de turistas por comunidad autdnoma crecid en la mayoria de las

comunidades autdnomas en las que se puede establecer una comparacion con el ano
2014. Solo Andalucia sufrid un descenso de turistas y fue del 0,4%.
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MILES DE TURISTAS EXTRANJEROS PROCEDENTE.I.SA[I);IIE-AP(gRTUGAL SEGUN COMUNIDAD AUTONOMA DE
DESTINO (2015)

COMUNIDAD AUTONOMA TURISTAS % SOBRE EL TOTAL % VARIACION INTERANUAL
Andalucia 320 16,9% -0,4%
Aragdén 20 1,0% *

Islas Baleares 84 4,4% 21,3%
Canarias 47 2,5% 2,2%
Castilla - La Mancha 173 9.1% *
Cataluna 189 10.0% 5,2%
Comunidad Valenciana 111 5,8% 15,7%
Extremadura 80 4,2% *
Galicia 437 23.1% *
Comunidad de Madrid 346 18.2% 6,7%
Pais Vasco 39 2,1% *
Resto CCAA 51 2,7% o
TOTAL 1.895 100,0% 1,0%

* No se tienen datos del aflo anterior para esta comunidad auténoma.

** No es posible establecer una comparacién con los datos del afo anterior porque no se dispone informacion
detallada de las mismas comunidades auténomas

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Estadisticas de Movimientos Turisticos en fronteras del INE

4.2.TRANSPORTE DE VIAJEROS POR FERROCARRIL

Actualmente las lineas ferroviarias utilizadas para el fransporte internacional de vigjeros en
la frontera entre Espana y Portugal son tres:

e Porfo - Vigo

e Lisboa - Madrid

e Lisboa - Irin/Hendaya

Para la elaboracion de este apartado se consideran los datos facilitados por Renfe, y
desde el ano 2013, los proporcionados por Comboios de Portugal (CP) para la linea
Lisboa-Irin/Hendaya, fecha en la que la compania portuguesa empezd a llevar la
gestion de la misma.

En el Grdfico 12 se representa la evolucidon que ha seguido el fransporte ferroviario desde
el ano 2008 hasta el 2015, en el que se puede observar que el fransporte en cada uno de
los sentidos ha tenido un comportamiento similar.

Enfre 2008 y 2015, el fransporte de vigjeros por ferrocarril ha crecido un 25,4%, lo que
equivale a 45,5 mil vigjeros. A pesar de este crecimiento, el fransporte de vigjeros por
ferrocarril sufri® un descenso del 16,1% (28,8 mil vigjeros) entre 2008 y 2012, cuando se
alcanzé el valor minimo de vigjeros para la serie histérica estudiada. A partir de 2012, el
transporte de vigjeros por ferrocanil sufre un cambio de comportamiento y no deja de
crecer hasta 2015, cuando se alcanza el valor méximo de la serie histérica estudiada con
224.,5 mil vigjeros. Este valor representa un crecimiento del 49,5% entre 2012y 2015.

El crecimiento de vidgjeros se explica por el aumento de vigjeros de las tres lineas

ferroviarias citadas anteriormente durante el ano 2014, pero especialmente por el
aumento de cerca de 30 mil vigjeros en la linea Porto — Vigo en ese mismo ano.
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GRAFICO 12. EVOLUCION DEL TRAFICO DE VIAJEROS POR FERROCARRIL ENTRE ESPANA Y PORTUGAL
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4.3.TRANSPORTE AEREO DE VIAJEROS
4.3.1. Flujos de Espaiia y Portugal con el resto de paises de la Unidn Europea

El andlisis del transporte aéreo de vigjeros se ha llevado a cabo a partir de los datos
facilitados por AENA, por parte de Espana, y ANAC por parte de Portugal.

La Tabla 7 recoge los flujos de pasajeros entre los aeropuertos espanoles y portugueses y
el resto de paises de la Unidn Europea correspondientes al afo 2015. En esta edicion del
OTEP se incluye la desagregacion de “Total sin islas” y “Total con islas”, que refleja
respectivamente, los flujos de los aeropuertos espanoles y portfugueses ubicados en la
Peninsula Ibérica sin tener en cuenta las islas, o el mismo flujo anadiendo los aeropuertos
situados en las islas. La finalidad de esta distinciéon es identificar el peso que tienen las islas
en los flujos aéreos con el resto de paises de la Unidn Europea.

En Portugal, el nUmero de viajeros que embarcaron en su territorio peninsular con destino
a los paises de la Unidn Europea fue de 12,1 milones, mientras que los que
desembarcaron procedentes de ellos fueron 12,6 millones. Analizando el total, se observa
que el flujo de las islas representa un 6,2% respecto el flujo total existente con la UE.

Para Espana, los pasajeros embarcados desde los aeropuertos peninsulares hacia otro
pais de la UE son 36,6 milones mientras que los desembarcados, 36,8 millones. El
porcentaje que representa el flujo de las islas respecto el flujo total existente con la UE
(peninsular mds islas) es del 37,4%, equivalente a 43,9 millones de pasajeros. Mds de 15
millones de este fransporte aéreo insular de vigjeros tiene como origen o destino el Reino
Unido.

Dentro de la UE, el principal flujo de vigjeros de Espana y Portugal se da con los paises
que integraban la UE-15, con un 94,2% y un 98,1%, si no se consideran las islas, o de un
95,5% y un 97,9%, considerando las islas. Estos porcentajes se reducen alrededor de un
10% si se considera el conjunto de Europa como dmbito de estudio en lugar de
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considerarse la UE. Asi el flujo de vigjeros de Espana y Portugal con la antigua UE-15
respecto el total del flujo aéreo con los paises europeos equivale al 84,3% y 90,4% sin
considerarlasislas y al 86,8% y 90,5% considerando las islas.

TABLA 7
MOVIMIENTO DE PASAJEROS EN LOS AEROPUERTOS DE ESPANA Y PORTUGAL POR PAISES EUROPEOS
DE ORIGEN O DESTINO (2015)
Espaia Portugal

EMBARCADOS DESEMBARCADOS TRANSITO SITNOI-ls-f;s CJNOTSAL';S EMBARCADOS DESEMBARCADOS TRANSITO SITNOI-ls-f;s C;S:-SAI‘_;S
Alemania 5.229.228 5.297.320 15.162 10.541.710 25.195.299 1.718.514 1.719.297 8.263 3.446.074 3.845.210
Austria 412.098 421,576 94 833.768  1.511.621 80.173 81.281 64 161.518 185.584
Bélgica 2.068.674 2.093.149 6.415  4.168.238  5.477.069 622.131 621.176 492 1.243.799  1.293.657
Bulgaria 134.801 134.338 161 269.300 283.900 424 170 0 594 594
Chipre 3.417 3.101 6.518 6.553 64 0 0 64 64
Croacia 110.643 108.314 97 219.054 219.961 14.615 13.664 25 28.304 28.304
Dinamarca 699.750 701.869 741 1.402.360 2.526.377 102.257 96.371 1.215 199.843 254.888
Eslovaquia 58.137 56.413 114.550 146.657 290 169 0 459 515
Eslovenia 576 637 1.213 1.523 153 144 0 297 297
Espafia 1.556.491 1.596.561 40271  3.193.323  3.290.926
Estonia 23.861 23.423 52 47.336 68.094 849 385 0 1.234 1.587
Finlandia 417.152 409.999 365 827.516 1.393.466 38.561 39.834 3.159 81.554 118.842
Francia 4.666.330 4.661.429 2.859 9.330.618 11.088.351 2.503.163 2.561.170 36.390 5.100.723 5.268.676
Grecia 234.760 225.084 388 460.232 460.844 1.515 1.114 0 2.629 2.631
Hungria 240.112 233.496 473.608 506.793 48.477 47.771 0 96.248 96.248
Irlanda 1.129.574 1.139.003 1149  2.269.726  3.442.969 471551 472.658 1.047 945.256 950.463
ltalia 4.919.196 4.909.687 3.030  9.831.913 11.871.515 776.119 783.626 2.145 1.561.890  1.573.763
Letonia 39.075 39.846 78.921 92.495 181 351 166 698 2.716
Lituania 96.077 93.232 1.505 190.814 229.653 879 875 0 1.754 3.296
Luxemburgo 74.698 77.237 4.293 156.228 358.306 167.685 168.972 320 336.977 350.738
Malta 69.765 70.533 140.298 140.632 1.218 1.200 0 2.418 2.419
Paises Bajos 2.334.642 2.342.204 1298  4.678.144 6.351.054 806.938 816.373 7.828 1.631.139  1.706.455
Polonia 529.651 527.601 514 1.057.766  1.692.005 89.723 88.711 195 178.629 221.263
Portugal 1.460.679 1.486.888 2.512 2.950.079 3.231.649
Reino Unido 10.088.558 10.133.554 4.850 20.226.962 36.030.037 2.978.304 2.987.643 9.233 5.975.180 6.549.945
Republica Chece 260.003 264.616 168 524.787 704.541 50.578 48.699 0 99.277 120.167
Rumania 584.029 585.001 1.169.030  1.186.566 29.151 28.376 12 57.539 57.745
Suecia 739.556 736.733 2.036 1.478.325 3.085.251 81.744 83.197 705 165.646 197.716
Total UE-15 34.474.895 34.635.732 45192  69.155.819 112.023.808  11.905.146 12.029.273 111132  24.045.551 25.589.494
Total UE-28 36.625.042 36.776.283 47.689  73.449.014 117.303.181 12.141.748 12.259.788 111530 24.513.066 26.124.709
Otros destinos
europeos 4.303.330 4.302.758 11.499  8.617.587 11.772.489  1.048.227 1.045.385 2518 2.096.130  2.158.555
Total Europa  40.928.372 41.079.041 59.188 82.066.601 129.075.670  13.189.975 13.305.173 114.048  26.609.196 28.283.264

Fuente: Elaboraciéon propia a partir de datos de Aena, S.A. (Espaia) y Autoridade Nacional da Aviacdo Civil - ANAC (Portugal)
A continuacién, el Grafico 13 muestra la distribucidon del transporte aéreo de viajeros

entre el tenitorio peninsular de Espana y Portugal (sin tener en cuenta el tréfico generado
enlas islas de los dos paises) y el resto de Europal.
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GRAFICO 13. DISTRIBUCION DEL TRANSPORTE DE PASAJEROS POR ViA AEREA ENTRE LA PENINSULA
IBERICA Y LOS PAISES EUROPEOS (2015)
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Del andilisis de los datos del Grdfico 13 se obtiene que el Reino Unido es el pais con el que
Espana tiene un mayor flujo de pasajeros por via aérea, concretamente representa el
25,6% dentro del continente europeo. A continuacién vendrian un grupo de tres paises
de la UE, Alemania, Italia y Francia con porcentajes del 13,3%, 12,.4% vy 11,8%.

En el caso de Portugal, ademds del Reino Unido, Francia también representa un
porcentaje elevado del nimero de pasagjeros por via aérea. Los pasajeros con origen o
destino en estos paises equivalen al 25,5% y 21,8% respectivamente, de los pasajeros por
via aérea entre Portugal y los paises europeos. Alemania representa el 14,7% y con una
menor participacion ya estarian paises como Paises Bajos y Suiza (7.0% y 6,9%
respectivamente).
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Si se analizan los flujos de pasajeros del conjunto de la Peninsula Ibérica, existen cuatro
paises con un porcentaje de flujo aéreo de vigjeros superior al 10%. Se trata de Reino
Unido (25,6%), Francia (14,1%), Alemania (13,6%) e Italia (11,1%).

En el flujo de pasajeros por via aérea entre la Peninsula Ibérica y los paises europeos los
flujos con origen o destino en Espana, representan el 77,2% y los que fiene origen o
destino en Portugal, el 22,8%.

En la Tabla 8 se muestran los pasajeros internacionales entre los principales aeropuertos
portugueses y espanoles, con origen o destino en Espana, Portugal y Francia.

El Aeropuerto de Madrid - Barajas es el que contabiliza un mayor nUmero de pasajeros
embarcados o desembarcados en los aeropuertos portugueses con mads frdfico (Lisboa,
Oporto y Faro), concretamente contabiliza el 52,9%. Si se analizan los tres aeropuertos
espanoles con mds trdfico con el conjunto de Europa (Madrid, Barcelona y Mdlaga),
Lisooa es el aeropuerto portugués que concentra el mayor flujo de llegadas y salidas, con
un 66,9% respecto alresto de origenes y destinos portugueses.

En lo que se refiere al frdfico de pasajeros entre los aeropuertos de Madrid-Baragjas,
Barcelona y Mdlaga con Francia este fue de 7,5 millones de vigjeros en 2015, mientras
que la relaciéon de los aeropuertos de Lisboa, Oporto y Faro con Francia fue de 5 millones
de vigjeros.
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TABLA 8

PASAJEROS EMBARCADOS Y DESEMBARCADOS EN LOS AEROPUERTOS DE LISBOA, OPORTO Y FARO,
MADRID, BARCELONA Y MALAGA CON ORIGEN O DESTINO EN ESPANA, PORTUGAL Y FRANCIA (2015)
PORTUGAL (origen/destino)

EMBARCADOS DESEMBARCADOS TOTAL
Aeropuerto de Lisboa
Espana (origen/destino) 1.022.453 1.036.965 2.059.418
Madrid-Barajas 581.049 594.115 1.175.164
Barcelona-El Prat 293.538 296.956 590.494
Francia (origen/destino) 1.326.483 1.336.930 2.663.413
Paris Charles de Gaulle 521.354 523.761 1.045.115
Paris Orly 280.050 284.428 564.478
Aeropuerto de Oporto
Espana (origen/destino) 498.354 488.872 987.226
Madrid-Barajas 241.508 242315 483.823
Barcelona-El Prat 174.785 176.346 351.131
Francia (origen/destino) 1.067.869 1.114.417 2.182.286
Paris Charles de Gaulle 372.207 389.114 761.321
Paris Orly 138.687 146.089 284.776
Basel-Euroairport 92.764 92.789 185.553
Aeropuerto de Faro

Espaia (origen/destino) 35.334 70.437 105.771
Palma de Mallorca 25.385 24.458 49.843
Lanzarote 159 25.827 25.986
Francia (origen/destino) 108.648 109.743 218.391
Paris Orly 63.384 62.969 126.353
Beauvis-Tile 28.950 29.751 58.701

ESPANA (origen/destino)

Aeropuerto de Madrid-Barajas
Portugal (origen/destino) 854.861 842.898 1.697.759
Lisboa 593.325 581.371 1.174.696
Oporto 242.715 241.868 484.583
Faro 4.522 5.261 9.783
Francia (origen/destino) 1.607.199 1.599.007 3.206.206
Paris Charles de Gaulle 514.453 515.791 1.030.244
Paris Orly 590.653 579.469 1.170.122
Aeropuerto de Barcelona-El Prat

Portugal (origen/destino) 484.361 479.392 963.753
Lisboa 297.239 293.876 591.115
Oporto 176.633 174.952 351.585
Faro 3.630 3.409 7.039
Francia (origen/destino) 1.674.675 1.682.691 3.357.366
Paris Charles de Gaulle 614.837 616.572 1.231.409
Paris Orly 480.850 479.644 960.494

Aeropuerto de Mdlaga
Portugal (origen/destino) 22.658 19.980 42.638
Lisboa 20.054 18.872 38.926
Faro 2.519 1.009 3.528
Francia (origen/destino) 465.803 466.930 932.733
Paris Charles de Gaulle 217.250 215.146 432.396
Paris Orly 101.728 102.434 204.162

Fuente: Elaboraciéon propia a partir de datos de Aena, S.A. (Espaia) y Autoridade Nacional da Aviagdo Civil - ANAC (Portugal)
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4.3.2. Flujos entre Espana y Portugal

La Tabla 9 muestra el volumen de tfransporte aéreo de pasajeros entre los aeropuertos de
Espanay Portugal en el ano 2015.

TABLA 9
TRANSPORTE DE PASAJEROS ENTRE ESPANA Y PORTUGAL EN AMBOS SENTIDOS (2015)

AEROPUERTO PORTUGUES

AEROPUERTO ESPANOL TOTAL DE FUNGHAL
PASAJEROS LISBOA  OPORTO FARO MADEIRA OTROS
Madrid-Barajas 1.697.759 1.174.696  484.583 9.783 17.442 11.255
Barcelona-El Prat 963.753 591.115  351.585 7.039 13.902 112
Palma de Mallorca 137.692 24.925 62.514 50.049 146 58
Valencia 92.479 50.865 41.586 9 19
Gran Canaria 64.884 18.258 16.677 4.671 19.489 5.789
Sevilla 54.121 53.824 6 178 113
Bilbao 53.980 48.022 175 209 5.568 6
Mdlaga 42.638 38.926 47 3.528 13 124
Tenerife Sur 24.131 4.565 18.827 718 21
Menorca 15.833 6.808 9.023 2
Ibiza 15.454 10.592 4.545 98 219
Asturias 14.977 14.898 7 4 68
A Corufia 14.118 13.990 48 12 68
Lanzarote 10.790 4.561 3.144 398 2.683 4
Otros (< 10.000 pasajeros) 29.032 7.788 7.556 3.782 7.295 2.611

Total aeropuertos peninsulares 2.950.071 1.990.370 882.706 24.368 38.263 14.364

Total con aeropuertos insulares  3.231.641 2.063.833 1.000.323 79.760 67.256 20.469
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Aena, S.A. (Espaia)

El total de pasajeros por via aérea entre Espana y Portugal fue de mds de 3,2 millones de
pasajeros en el ano 2015. Los aeropuertos espanoles que regisiran un mayor flujo de
pasajeros en las relaciones con Portugal son Madrid-Barajas y Barcelona-El Prat con un
52,5% y un 29,8% respectivamente del fotal de los aeropuertos espanoles.

En el caso de Porfugal, los aeropuertos de Lisboa y Oporto son el origen o destino de
practicamente la fotalidad del flujo aéreo entre Espana y Portugal (94,8%). Asi, los
pasajeros con origen o destino en Lisboa representan un 63,9% del flujo y los que tienen
origen o destino en Oporto representan el 31,0%. Estos porcentajes aumentan si no se
consideran los flujos aéreos de los aeropuertos insulares de Espana, entonces entre Lisboa
y Oporto abarcarian el 97,4% de los flujos entre Espana y Portugall.

El flujo de pasajeros aéreos de los aeropuertos insulares espanoles con Portugal equivale
al 8,7% del total de pasajeros aéreos entre Espana y Portugal (unos 281 mil vigjeros). Pero
este flujo es especialmente importante para el aeropuerto de Faro, ya que el 69,5% de
sus pasajeros tienen como origen o destino una isla, mds concretamente el 62,8% tienen
como origen o destino el aeropuerto de Palma de Mallorca.

El Grdfico 14 muestra la evolucion del transporte de pasajeros por via aérea entre Espana
y Portugal durante el periodo 2008-2015.
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GRAFICO 14. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE PASAJEROS POR ViA AEREA ENTRE ESPANA Y
PORTUGAL (2008-2015)

3500
3000 \//\\\///
“q-, O, o
o
g 2000
o
o
« 1500
=
=
1000
500
0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
——Total conislas 2.851 2.714 | 2.985 | 3.261 3.079 | 2.743 | 2909 | 3.232
e Total peninsular| 2.337 2.273 2.490 2.831 2.706 2.458 2.647 2.950

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Aena, S.A. (Espaia)

La evolucion del transporte de pasajeros por via aérea entre Espaia y Portugal no
presentfa un comportamiento estable enfre 2008 y 2015, ya que dalferna anos de
crecimiento con ofros de decrecimiento. Pero en este periodo el transporte de pasajeros
ha aumentado en 381 mil pasajeros, que representa un crecimiento del 13,4% respecto el
2008.

En lo que se refiere a la evolucién de la importancia de los aeropuertos espanoles
insulares, en el grafico se observa como cada ano la participacidon de los aeropuertos
peninsulares es mayor. En 2008, origen de esta serie histérica, el flujo de pasajeros de los
aeropuertos peninsulares representaba el 82,0%. Este valor ha ido aumentando
practicamente cada ano hasta alcanzar el valor de 91,3% en 2015.

4.4. TRANSPORTE FLUVIAL DE PASAJEROS

El transporte de pasajeros por via fluvial se ha andlizado gracias a la informacion
proporcionada por el Inquérito ao Transporte Fluvial de Passageiros e Veiculos
perteneciente al INE de Portugal.

En el Grafico 15 se muestra el frafico de viajeros que se ha registrado anualmente a través
de los rios Mifo y Guadiana. Estas dos vias fluviales sumaron un total de cerca de 219 mil
pasajeros en el ano 2015, lo que representa un incremento de 18 mil pasajeros respecto
al dato presentado en el OTEP n°7 (datos de 2012). Los anos 2013 y 2014 finalizaron con
unas caidas interanuales de viajeros del 16,1% vy del 27,1% respectivamente. En 2015 esta
tendencia se invierte con un crecimiento del 77,8% respecto al ano anterior.

La mayor recuperacion de vidjeros se ha experimentado en el paso de Caminha/La
Guardia. La disminucién de pasajeros en este paso entre 2013 y 2015 se explica por la
suspensién del servicio durante periodos de tiempo prolongados. Guadiana/Ayamonte
sigue siendo la principal via fluvial con mds de 125 mil pasajeros al finalizar el afo 2015. En
los dos Ultimos anos de la serie experimentd unos crecimientos interanuales del 2,7%
(2014) y del 4,2% (2015).
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GRAFICO 15. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE PASAJEROS POR ViA FLUVIAL ENTRE ESPANA Y PORTUGAL -RiOS
MINO Y GUADIANA- (2008-2015)
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de Inquérito ao Transporte Auvial de Passageiros e Veiculos del INE (Portugal)

En el Grdfico 16 se representa la informaciéon del total de vehiculos que han cruzado la
frontera por via fluvial por los pasos de los rios Mino y Guadiana. En el Ultimo ano se
transportaron cerca de 23 mil vehiculos, lo que supone un incremento de casi 20 mil
vehiculos respecto al valor registrado en el ano 2014. La causa de la disminucion en el
numero de vehiculos transportados en los Ultimos anos, en especial 2013 y 2014, es la
citada anteriormente, largos periodos de suspension del servicio. A pesar de que en el
ano 2015 se haya registrado una recuperacion, sus valores se encuentran por debagjo de
los registrados en el ano 2008, cuando se transportaron mds de 38 mil vehiculos.
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GRAFICO 16. EVOLUCION DEL TRAFICO DE VEHICULOS POR ViA FLUVIAL ENTRE ESPANA Y PORTUGAL
-RIOS MINO Y GUADIANA- (2008-2015)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Inquérito ao Transporte Auvial de Passageiros e Veiculos del INE (Portugal)

4.5.RESUMEN DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS

La Tabla 10 y el Grafico 17 representan el reparto modal de los vigjeros entre Espana y
Portugal para el ano 2015 y su evolucién respecto al afo anterior.

TABLA 10
RESUMEN DE VIAJEROS ENTRE ESE’ANA Y PORTUGAL EN EL ANO 2015 POR MODO DE TRANSPORTE Y
SU COMPARACION CON EL ANO 2014 (EN MILLONES DE VIAJEROS)

i ANO INCREMENTO DE VIAJEROS
TIPO DE TRAFICO -
2014 2015 NUMERO PORCENTAJE

Carretera 47,53 47,23 -0,30 -0.6%
Ferrocarril 0.21 0,22 0.01 57%
Via aérea peninsular 2,65 2,95 0,30 11,5%
Via aérea (con islas) 2,91 3,23 0,32 11.1%
Via fluvial 0,12 0,22 0,10 77.8%
Total peninsular 50,51 50,62 0,12 0,2%
Total (con islas) 50,77 50,91 0,13 0,3%

Fuentes: Elaboracion propia a partir de Direccién General de Carreteras (Espaia, modo carretera); Renfe y Comboios de Portugal
(Espaia y Portugal, modo ferroviario); Aena, S.A.y ANAC (Espaiia y Portugal, modo aéreo); INE (Portugal, modo fluvial).
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GRAFICO 17. DISTRIBUCION DEL FLUJO DE PASAJEROS ENTRE ESPANA Y PORTUGAL POR MODO DE

TRANSPORTE (2015)
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Fuentes: Elaboracion propia a partir de Direccién General de Carreteras (Espana, modo caretera); Renfe y Comiboios de Portugal
(Espana y Portugal, modo feroviario); Aena, S.A.y ANAC (Espaiia y Portugal, modo aéreo); INE (Portugal, modo fluvial).

En la distribuciéon por modo de transporte del flujo de pasajeros entre Espana y Portugal se
observa un predominio de la carretera respecto al resto de modos de transporte, con un
92,8% sobre el total de vidjeros entre ambos paises. Respecto los valores presentados en
el OTEP n°7 (datos de 2012) no existen variaciones significativas en los porcentajes de
distribucion, la carretera pierde alguna décima en favor del transporte aéreo vy el peso
del transporte por via fluvial y por ferrocaril sigue siendo menor.

En valores absolutos, la distribucion por modo de fransporte del flujo de pasajeros entre
Espana y Portugal entre los anos 2014 y 2015 refleja también la importancia del tfransporte
por carretera. Esta importancia se visualiza en que un incremento del 77,8% en el nUmero
de pasajeros transportados por via fluvial no tiene una incidencia relevante en el nUmero
de pasajeros total y también en que la consideracion o no de los aeropuertos insulares
solo modificaria un 0,5% el fotal de pasajeros entre Espana y Portugal.
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5.FLUJOS DE MERCANCIAS
]

En este capitulo se tratard el andlisis del fransporte de mercancias entre Espana vy
Portugal, y entre Portugal y Espana con el resto de Europa. Para su elaboracién, se han
utilizado las siguientes fuentes:

- Transporte por carretera: los datos de Eurostat resultan de la aplicacién del
Reglamento CE 1172/98 para el fransporte de mercancias por carretera. Los
valores de intfensidades medias se han obtenido a fravés de la Direccién General
de Carreteras del Ministerio de Fomento para Espana y el INE para Portugal.

- Transporte ferroviario: se usan los datos facilitados por el INE portugués.

- Transporte maritimo: las fuentes utiizadas son Puertos del Estado por parte de
Espanay el Instituto da Mobilidade e dos fransportes (IMT) por parte de Portugal.

Asimismo, se incorporan al principio de este capitulo datos estadisticos de comercio
exterior (exportaciones de importaciones). Estos datos se refieren al desplazamiento de
mercancias de comercio exterior sujetas a algin fipo de registro aduanero, y no
estrictamente a fransporte, aunque si son datos de interés desde el punto de vista del
andlisis de los modos de fransporte empleados en el comercio internacional, y son
globalmente consistentes con los datos de movilidad de mercancias. En el caso de
Espaia los datos se han obtenido de la Agencia Estatal de Administracion Tributaria
(AEAT), y para Portugal proceden del Instituto Nacional de Estadistica (INE).

5.1.COMERCIO EXTERIOR SEGUN MODO DE TRANSPORTE (DATOS DE LAS ESTADISTICAS DE COMERCIO EXTERIOR)

En este apartado se andliza la evolucion del comercio internacional de mercancias de
entre Espana y Portugal, entre Espana y Portugal con el resto de paises de la Unidn
Europea, y entre Espana y Portugal con Francia, al ser el pais mds cercano a la Peninsula
Ibérica. Los datos recogidos se refieren al periodo comprendido entre 2008 y 2015.

5.1.1. Comercio exterior de mercancias entre Portugal y Espana con el conjunto de la
Unién Europea

El comercio exterior de Portugal y Espana con el conjunto de la Unién Europea ascendié
en el ano 2015 a 47 millones de toneladas y 172 millones de toneladas, respectivamente.
En el grdfico 18 se muestra la evolucion del comercio exterior de Portugal y Espana conla
Unién Europea medido en volumen (toneladas) por modo de transporte empleado, para
el periodo 2008-2015.

En él se puede apreciar la importancia del transporte por cametera en el comercio
exterior de ambos paises con el resto de la Unidn Europea. La via maritima es el segundo
modo mds empleado, y el transporte femoviario registra una participacion poco
destacable.

Entre los anos 2008 y 2015, el comercio exterior de mercancias entre Portugal y la UE-28
ha experimentado una evolucién positiva, con un crecimiento medio anual del 2,7%. En
el ano 2015, el fransporte por carretera continUa siendo el modo mds empleado en estos
intercambios, con un aumento del 3,1% respecto a 2014, mientras que el modo maritimo
decrece un 5,1%. El modo que experimenta un mayor crecimiento anual en 2015, tras
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varios anos seguidos con el mismo comportamiento, es el ferocarril con un 11,8%,
aunque sigue sin suponer un volumen representativo en el comercio exterior.

En el mismo periodo (2008-2015), el comercio exterior de mercancias de Espaia con la
UE-28 ha mosirado dos tendencias diferenciadas. Un primer periodo entre 2008 y 2012 de
descenso del comercio exterior, seguido de un periodo de recuperacion entre 2013 y
2015, de manera que en 2015 el volumen de comercio exterior de Espana con la UE-28 se
situd en niveles similares a los de 2008. En el andilisis por modos empleados, se observa el
decrecimiento del modo carretera en estos intercambios (aun cuando sigue siendo el
predominante), y una mayor participacion del modo maritimo, seguido a continuacién
del ferrocanil que ha experimentado un crecimiento importante en términos relativos.

En el ano 2015 se registrd un crecimiento del 3,5% en el comercio internacional de
mercancias de Espana con la UE-28, pasando de 166 millones de toneladas en 2014 a
172 millones de toneladas en 2015. En el ano 2015 descendieron los infercambios
readlizados por carretera (-0,4%), mientras que aumentd el modo maritimo (+10,5%) vy el
modo ferroviario (+21,6%).

GRAFICO 18. EVOLUCION DEL COMERCIO EXTERIOR DE MERCANCIAS DE PORTUGAL Y ESPANA
CON LA UE-28. POR MODO DE TRANSPORTE EMPLEADO (2008-2015)
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Fuentes: Elaboracion propia a partir de datos de AEAT (Espaia) e INE (Portugal).

El Grafico 19 muestra que la carretera sigue siendo el principal modo de fransporte
utilizado en el comercio exterior de Esparia y Portugal con la Unién Europea.

GRAFICO 19. REPARTO MODAL EN LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS DE
PORTUGAL Y ESPANA CON LA UNION EUROPEA (2015)
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Fuentes: Elaboracion propia a partir de datos de AEAT (Espaia) e INE (Porfugal).

5.1.2. Intercambios comerciales de mercancias entre Espana y Portugal

El comercio entre Espana y Portugal en el ano 2015 ascendi® a mds de 25 millones de
toneladas. En el Grafico 20 se representa la evolucion de los intercambios de mercancias
enfre Espana y Portugal en el periodo comprendido entre 2008 y 2015.
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GRAFICO 20. EVOLUCION DE LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS ENTRE ESPANA Y
PORTUGAL, POR MODOS DE TRANSPORTE EMPLEADOS (2008-2015)
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Fuentes: Elaboracion propia a partir de datos de AEAT (Espaia) e INE (Porfugal).

Entre 2008 y 2015 y segun fuentes portuguesas, el comercio exterior entre Espana y
Portugal registré su mayor valor en 2015 alcanzando los 26,2 millones de toneladas,
mientras que segun fuentes espanolas este mdximo se produjo en 2014, con 26,1 millones
de toneladas. Durante este periodo, el transporte por carretera fue el modo que liderd los
intercambios comerciales entre ambos paises.

Enfre 2008 y 2015 Portugal registrd un crecimiento medio anual del 1,2% en los

intercambios con Espaia, siendo el modo femoviario el que experimentd un mayor
aumento (+40,8%).
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Los datos procedentes de Espana, si bien globalmente son consistentes con los de
Portugal, muestran algunas diferencias. Asi, en dichos datos se observd un decrecimiento
medio anual del -0,9%. B modo con mayor crecimiento en estos intercambios
comerciales fue el ferroviario (+118%), seguido del modo maritimo (+81,3%). Sin embargo
el tfransporte por carretera en los intercambios con Portugal se ha reducido (-17,3%)
respecto al ano 2008. En las variaciones anuales del ano 2015 también se observa el
crecimiento de los modos maritimo vy ferroviario, y el descenso del modo carretera.

El Grdfico 21 muestra el predominio del fransporte por carretera frente a los otros dos
modos de transporte en los intercambios comerciales entre Espana y Portugal.

GRAFICO 21. REPARTO MODAL EN LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS ENTRE
PORTUGAL Y ESPANA (2015)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de AEAT (Espaia).

5.1.3. Comercio exterior de mercancias de Espaina y Portugal con Francia

El comercio exterior de Portugal y Espana con Francia ascendid en el ano 2015 a 5,0
millones de toneladas y 39,8 millones de toneladas, respectivamente. El Grdfico 22
recoge la evolucién de los intercambios comerciales de Espana y Portugal con Francia
en el periodo 2008-2015.

Enfre 2008 y 2015 los infercambios comerciales enfre Portugal y Francia registraron un
crecimiento medio anual del 3,8%. En el ano 2011 se produjo una reduccion del 5,2% en
el volumen de mercancias intercambiadas. El modo de transporte mds utilizado en estos
intercambios ha sido la carretera, que alcanzd su méximo en el ano 2015, con un 69,4%
de participacién, lo que equivale a 3,5 millones de toneladas. Por ofro lado, el modo
maritimo en 2015 registrd un descenso del 16,1%, poniendo fin a la tendencia de
crecimiento que mantenia desde 2011. El transporte por ferocarrl ha acumulado un
crecimiento medio anual entre 2008 y 2015 del +2,9%.

En Espana, la caretera sigue siendo el principal modo de fransporte empleado en el
comercio exterior con el pais galo, y alcanzdé en el ano 2014 su mayor volumen
(35,1 millones de toneladas). Enfre 2008 y 2015 se ha producido un descenso en los
intercambios comerciales realizados por carretera, y un aumento de los volumenes en los
modos maritimo y femroviario. En 2015 el decrecimiento en el modo caretera fue del
-11,5%, mientras que en los modos maritimo y ferroviario se registraron crecimientos del
+3,9% y +18,4%, respectivamente.
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GRAFICO 22. EVOLUCION DE LOS INTERCAMBIOS COMERCIALES DE MERCANCIAS DE ESPANA Y
PORTUGAL CON FRANCIA, POR MODOS DE TRANSPORTE EMPLEADOS (2008-2015)
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Fuentes: Elaboracion propia a partir de datos de AEAT (Espaia) e INE (Porfugal).
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5.2.TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA

5.2.1.Transporte de mercancias por carretera entre Portugal y Espana con la Union
Europea

Los Grdficos 23 y 24 representan la evolucidon del transporte de mercancias por carretera
readlizado entre Espana y Portugal con el resto de paises de la UE, independientemente
del pais de matriculacion del vehiculo pesado.

El volumen de mercancias cargadas o descargadas en Portugal en 2015, con destino u
origen el resto de la UE asciende a 25,5 millones de toneladas. La relacidon con Espaia
representa el 76,3% de este volumen, unos 19,5 millones de toneladas. Francia representa
el 10,0%, lo que equivale a 2,5 millones de toneladas. El resto de paises de la UE
representan el 13,7% de dicho volumen, 3,5 millones de toneladas.

En el Grdfico 23 se muestra la evolucidn del transporte de mercancias por carretera entre
Portugal y el resto de los paises de la UE para el periodo comprendido entre 2008 y 2015.
En este periodo el fransporte de mercancias de Portugal con el resto de paises de la UE
se ha reducido un 18,9%.

GRAFICO 23. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA ENTRE PORTUGAL Y
LA UE (2008-2015)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de EUROSTAT. Reglamento CE 1172/98 (Intemational annual road freight fransport -
goods unloaded in reporting country, by group of goods and type of fransport (1 000 1), from 2008 onwards [road_go_ia_ugtt],
Intemational annual road freight fransport - goods loaded in reporting country, by group of goods and type of fransport (1 000 1),
from 2008 onwards [road_go_ia_Igtt], Annual cross-tfrade road freight fransport by link, group of goods and type of transport (1 000 1),
from 2008 onwards [road_go_cta_gtt])

En el Grdfico 24 se muestra la evolucion del transporte de mercancias por carretera entre
Espana y el resto de los paises de la UE. En 2015, este transporte ascendié a 95,0 millones
de toneladas. El 40,2% de este volumen se produjo con Francia, el 20,5% con Portugal y el
39,3 % con el resto de paises de la UE.

Entre 2008 y 2015 el transporte de mercancias entre Espana y el resto de la UE se redujo
un 7,0%. E fransporte entre Espana y Portugal disminuyd un 21,8%, mientras que entre
Espana y Francia se redujo un 0,4%. El volumen de transporte con el resto de paises de la
UE disminuyd un 4,0%.
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GRAFICO 24. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA ENTRE ESPANA
Y LA UE (2008-2015)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de EUROSTAT. Reglamento CE 1172/98. (Internafional annual road freight transport -
goods unloaded in reporting country, by group of goods and type of transport (1 000 t), from 2008 onwards [road_go_ia_ugtt],
Intemational annual road freight fransport - goods loaded in reporting country, by group of goods and type of fransport (1 000 1),
from 2008 onwards [road_go_ia_lgtt], Annual cross-frade road freight fransport by link, group of goods and type of fransport (1 000 1),
from 2008 onwards [road_go_cta_gtt]).

En la Tabla 11 se recoge el transporte de mercancias entre Espana y Portugal vy la UE en
funcién de la nacionalidad de la empresa transportista.

TABLA 11
EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA ENTRE ESPANA Y PORTUGAL CON
LA UE, POR NACIONALIDAD DE LA MATRICULA (2008-2015) (MILES DE TONELADAS)

ARO Origen/Destino Portugal Origen/Destino Espana
Portuguesa  No portuguesa Total Espanola No espanola Total

2.008 19.912 11.579 31.491 60.759 41.416 102.175
2.009 17.902 10.167 28.069 52.138 37.281 89.419
2.010 17.017 9.072 26.089 55.430 34.815 90.245
2.011 18.162 9.544 27.706 56.165 32.539 88.704
2.012 14.510 9.019 23.529 56.021 28.514 84.535
2.013 17.772 8.818 26.590 55.111 32.737 87.848
2.014 17.681 10.972 28.653 58.335 32.940 91.275
2.015 15.713 9.835 25.548 61.162 33.883 95.045

Fuente: Elaboraciéon propia a partir de datos de EUROSTAT. Reglamento CE 1172/98. (Internafional annual road freight transport -
goods unloaded in reporting country, by group of goods and type of transport (1 000 t), from 2008 onwards [road_go_ia_ugtt],
Intemational annual road freight fransport - goods loaded in reporting country, by group of goods and type of fransport (1 000 t),
from 2008 onwards [road_go_ia_Igtt], Annual cross-frade road freight fransport by link, group of goods and type of fransport (1 000 1),
from 2008 onwards [road_go_cta_gtt])

En el ano 2015 el fransporte de mercancias por carretera entre Portugal y la UE se efectud
mayoritariamente (61,5%) con vehiculos de matricula portuguesa. Entre 2008 y 2015 el
volumen de transporte realizado por los vehiculos pesados portugueses se redujo un
26,7%, mientras que el volumen total lo hizo un 23,3%.

Los vehiculos pesados matriculados en Espana redlizaron en 2015 el 64,4% del transporte
entre Espana y el resto de la UE. Enfre 2008 y 2015 el volumen de fransporte efectuado
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por vehiculos pesados espanoles aumentd un 0,7%. Sin embargo, el volumen total de
transporte de mercancias entre Espana vy el resto de la UE descendid un 7,5%.

5.2.2. Transporte de mercancias por carretera entre Espana y Portugal

La Tabla 12 agrupa el volumen total de mercancias transportadas enfre Espana y
Portugal entre 2008 y 2015 segun el pais donde han estado matriculados los vehiculos
pesados.

TABLA 12
EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA ENTRE ESPANA Y PORTUGAL, POR
NACIONALIDAD DE LA MATRICULA (2008-2015)

(MILES DE TONELADAS)
. NACIONALIDAD DE LA MATRICULA
ARO . TOTAL
ESPANOLA  PORTUGUESA  TERCEROS
2.008 10.323 14.521 86 24.930
2.009 8.736 12.724 123 21.583
2.010 7.806 11.385 58 19.249
2.011 8.492 12.502 90 21.084
2.012 8.120 9.157 59 17.336
2.013 7.481 11.723 74 19.278
2.014 9.565 11.822 229 21.616
2.015 8.552 10.835 116 19.503

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de EUROSTAT. Reglamento CE 1172/98. (Internafional annual road freight transport -
goods unloaded in reporting country, by group of goods and fype of fransport (1 000 1), from 2008 onwards [road_go_ia_ugtt],
Intemational annual road freight fransport - goods loaded in reporting country, by group of goods and type of fransport (1 000 1),
from 2008 onwards [road_go_ia_lgtt], Annual cross-frade road freight fransport by link, group of goods and type of fransport (1 000 1),
from 2008 onwards [road_go_cta_gtt]).

Cabe destacar que el fransporte de mercancias por carretera enfre Espana y Portugal se
produce mayoritariamente por vehiculos registrados en estos paises. En el periodo
2008-2015 el volumen transportado disminuye un 21,8% (54 milones de toneladas).
Aunque en los anos 2012 y 2013 se registraron crecimientos anuales positivos, en 2015 se
observa un decrecimiento del 9,8% (2,1 millones de toneladas).

En el Grdfico 25 se muestra el volumen total del transporte de mercancias por carretera
enfre Espana y Portugal sin distinguir el pais de matriculacion de los vehiculos pesados.
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GRAFICO 25. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR CARRETERA ENTRE ESPANA Y
PORTUGAL (2008-2015)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de EUROSTAT. Reglamento CE 1172/98. (International annual road freight transport -
goods unloaded in reporting country, by group of goods and type of transport (1 000 1), from 2008 onwards [road_go_ia_ugtt],
Intemational annual road freight transport - goods loaded in reporting country, by group of goods and type of transport (1 000 t),
from 2008 onwards [road_go_ia_Igtt], Annual cross-trade road freight transport by link, group of goods and type of transport (1 000 1),
from 2008 onwards [road_go_cta_gtf])

Nota: Como se indica en elinicio de este capitulo, a lo largo del mismo se emplean datos de distintas fuentes.

Asi, en el punto 5.1 los datos utiizados tienen como fuentes el INE (caso portugués), basdndose en una encuesta realizada a las
empresas sobre importacion/exportacion (de la que se extrae informacién sobre el modo de fransporte utilizado) y las estadisticas
de comercio exterior de la Agencia Tributaria espanola. En los apartados 5.2.1 y 5.2.2, los datos representados tienen como fuente
Eurostat (informacién recogida por esta entidad, como consecuencia de los datos ofrecidos por Portugal y Espafia en respuesta a
Reg. CE 1172/98 - Encuesta sobre el fransporte por carretera. Si bien las fuentes son diferentes, los datos son coherentes entre si.

5.2.3. Paso de vehiculos pesados por los puntos fronterizos hispano-portugueses

Bl Grdfico 26 muestra los 11 pasos mds importantes (aquellos cuya intensidad media
diaria de vehiculos pesados se sitta por encima de los 100 vehiculos/dia), que
concentran el 93,0% del fotal del trdfico de vehiculos pesados de las fronteras
luso-espanolas.

Los pasos fronterizos con mayor IMD de vehiculos pesados de mercancias son Vilar
Formoso-Fuentes de Onoro, Caio-Badajoz y Valenca do Minho-Tui (puente nuevo), que
en conjunto concentran el 63,4% del trafico total de vehiculos pesados que diariamente
cruzan la frontera entre Espana y Portugal.

Del 2014 al 2015 hubo un incremento del 0,3% en el nUmero de vehiculos pesados que

tfransportan mercancias, lo que corresponde a 29 vehiculos/dia mds (9.454 vehiculos/dia
en 2014y 9.483 en 2015).
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GRAFICO 26. INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE VEHICULOS PESADOS DE MERCANCIAS EN LAS
PRINCIPALES FRONTERAS LUSO-ESPANOLAS (2015)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccidon General de Carreteras del Ministerio de Fomento (Espafia)

La Figura 8 representa la distibucidon geogrdfica de las principales fronteras
luso-espanolas y la IMD de vehiculos pesados de mercancias en el ano 2015.

FIGURA 8. INTENSIDAD MEDIA DIARIA DE LOS VEHICULOS PESADOS DE MERCANCIAS EN LAS PRINCIPALES
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento (Espaial)
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Cabe resaltar el incremento del 54,2% en el nUmero de vehiculos pesados entre 2014 y
2015 en el paso de San Martin de Pedroso-Quintanilna (164 vehiculos pesados/dia mds).
En el mismo periodo de tiempo, el paso fronterizo de Badajoz-Campo Maior, pasd de 113
vehiculos pesados/dia en 2014 a 34 vehiculos/dia en 2015 (no se refleja en la Figura 8 por
tfratarse de una IMD inferior a 100 vehiculos/dia).

5.2.4. Caracteristicas y dimension del parque de vehiculos para el transporte por cuenta
propia y por cuenta ajena

A. PARQUE POR CUENTA PROPIA

Los Grdficos 27 y 28 muestran la evolucidon del nimero de vehiculos rigidos que efectuan
fransporte por cuenta propia, clasificados por framos de carga Util/peso bruto?, en
Espanay en Portugal.

GRAFICO 27. EVOLUCION DEL NUMERO DE CAMIONES QUE EFE(;TI]AN EN ESPANA TRANSPORTE POR
CUENTA PROPIA, POR TRAMOS DE CARGA UTIL (2008-2015)
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Fuente: Elaboracion propia a parfir de datos de Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC)
(Ministerio de Fomento, Espanal).

Segun se observa en el Grdfico 27 relativo a los vehiculos que efectiuan transporte por
cuenta propia, el framo con menor capacidad de carga (de 3,6 a 10 foneladas) sigue
siendo el que mayor nUmero de vehiculos dispone en 2015 (un 64% con respecto al total
del parque de vehiculos rigidos por cuenta propia). Le sigue con un 33% de cuota el
framo de carga Util de 10,1 a 18t, quedando el framo de mayor carga Util (mdas de 18t)
representando por el 2%.

Entre 2008 y 2015 se refleja una tendencia descendente del niUmero de vehiculos por
cuenta propia. Concretamente se ha producido una disminucidon del 32% en el nUmero
total de vehiculos que efectian en Espana transporte por cuenta propia, variando de
114.439 unidades en 2008 a 77.534 en 2015.

2 A efectos de contabilizacion, en Espafia se consideran todos los vehiculos cuya carga util sea superior a 3.600kg mientras que en
Portugal se contabilizan los vehiculos cuyo peso bruto sea superior a 3.500 kg.
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En los dos Ultimos anos agqui estudiados (2014 y 2015) hay una reduccidn en el niUmero de
vehiculos en los dos principales tramos de carga Util y en el superior a 18t el nUmero de
unidades se mantiene constante.

GRAFICO 28. EVOLUCION DEL NUMERO DE CAMIONES QUE EFECTUAN EN PORTUGAL TRANSPORTE
POR CUENTA PROPIA, POR TRAMOS DE PESO BRUTO (2008-2015)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE (Portugal).

El andilisis del Grafico 28 indica que en Portugal el tramo de peso bruto menor constituye
una parte importante del nimero de vehiculos que redlizan transporte por cuenta
propia. La diferencia con los ofros framos no es tan notoria como en el caso espanol. En
el ano 2015, el porcentaje asociado a cada framo de peso bruto es 40,8% para un peso
bruto de 3,5 a 10t, 34,6% de 10,1 a 19ty 24,6% para mds de 19t.

En el ano 2015 el nUmero de vehiculos por cuenta propia asciende a la cifra de 18.339, lo
que significa una recuperacion después de que en el ano 2013 se registraran un fotal de
17.704 vehiculos. En 2008 se registrd el mayor nimero de vehiculos con 27.797 unidades.
Entre los anos 2008 y 2015 destaca la caida generdlizada y con el mismo porcentaje del
34% en todos los framos de peso bruto.

B.PARQUE POR CUENTA AJENA

Los vehiculos que redlizan el fransporte por cuenta ajena, por framos de carga Util y peso
bruto en Espana y Portugal se representan respectivamente en los Grdficos 29 vy 30.
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GRAFICO 29. EVOLUCUON DEL NUMERO DE CAMIONES QUE EFE,CTI:IAN EN ESPANA TRANSPORTE
POR CUENTA AJENA, POR TRAMOS DE CARGA UTIL (2008-2015)
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Fuente: Elaboracion propia a parfir de datos de Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC)
(Ministerio de Fomento, Espana).

En Espana, entre 2008 y 2015 ha habido un decrecimiento en el nUmero de vehiculos que
realizan fransporte por cuenta ajena (29%), especialmente en el framo intfermedio de
carga Ufil (de 10,1 a 18t) con un descenso del 36%. En 2015 los vehiculos del framo de
carga Ufil de 10,1 a 18t representaron el 48,0% del transporte por cuenta gjena, un
porcentaje casi idéntico al de los vehiculos con carga Util de 3,5 a 10 t, 47,8%. Los
vehiculos con mayor capacidad de carga Util constituyen el 4,2%.

GRAFICO 30. EVOLUCION DEL NUMERO DE CAMIONES QUE EFECTUAN EN PORTUGAL TRANSPORTE
POR CUENTA AJENA, POR TRAMOS DE PESO BRUTO (2008-2015)
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE (Portugal).
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En el Grafico 30 se refleja como ano tras ano el framo intermedio de peso bruto ha ido
ganando importancia relativa a la vez que se reducia la del tramo superior (mds de 19
toneladas). Asi, en el ano 2015 el framo de peso bruto entre 10,1t y 19t ya representa el
47% del total de vehiculos que redlizan el transporte por cuenta gjena en Portugal. Le
sigue el framo superior (Mds de 19t) con un 33% vy el framo de peso bruto inferior (de 3,5 a
10t) con un 20%.

5.2.5. Transporte de mercancias por cuenta propia y por cuenta djena de vehiculos
espanoles y portugueses

En los Grdficos 31 y 32 se representa la evolucion entre 2008 y 2015 del transporte de
mercancias (fransporte nacional e intemacional) efectuado por vehiculos pesados
espanoles y portugueses por cuenta propia y por cuenta gjena.

Entre 2008 y 2015 se registrd un descenso del 41% en el fotal del volumen de mercancias
tfransportadas por los vehiculos espanoles. Es en el periodo comprendido entre 2008 vy
2013 cuando tanto las mercancias transportadas por cuenta propia y por cuenta ajena
anotan las mayores caidas con un é62% y 43% respectivamente. No obstante, entre 2013y
2015 se registra un crecimiento positivo en ambas tipologias, lo que conlleva un aumento
del 12% en el volumen total de mercancias fransportadas por los vehiculos espainoles.

Es importante destacar que en la serie de datos presentada, el fransporte por cuenta
agjena siempre ha representado mds del 80% del volumen total de mercancias
fransportadas, siendo 2014y 2015 los afos donde esta participacion alcanza su valor mds
alto con un 86%. El fransporte por cuenta propia no consigue recuperar cuota de
mercado. En 2008 obtuvo su mejor registro con un 20% de cuota.

GRAFICO 31. EVOLUCION DEL TRANSPORTE EFECTUADO POR VEHICULOS ESPANOLES (EN TRANSPORTE NACIONAL E
INTERNACIONAL) POR CUENTA PROPIA Y AJENA (2008-2015)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de EUROSTAT. Estadisticas sobre transporte de mercancias por carretera. Reglamento
C1172/98. (Summary of annual road freight fransport by type of operation and type of transport (1 000 t, Mio Tkm, Mio Veh-
km)[road_go_ta_tott])

El Grdfico 32 relativo a los vehiculos con matricula portuguesa guarda cierta similitud con

el visto anteriormente para el caso espanol. Se registra un descenso en el fotal del
volumen de mercancias transportadas entre los anos 2008 y 2013 del 50%, siendo el
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transporte por cuenta ajena el que experimenta un mayor descenso relativo con un 69%.
El fransporte por cuenta propia descendié un 33%.

A partir del ano 2013, las fluctuaciones se reducen en ambos fipos de transporte,
logrando una estabilizacion en el fransporte de mercancias de vehiculos portfugueses en
torno alos 150 millones de toneladas que perdura hasta el Ultimo ano analizado (2015).

Enfre los anos 2008 y 2015 el transporte por cuenta ajena ha sido el tipo de fransporte
predominante en el transporte por carretera efectuado por vehiculos portugueses.

GRAFICO 32. EVOLUCION DEL TRANSPORTE EFECTUADO POR VEHICULOS PORTUGUESES (EN
TRANSPORTE NACIONAL E INTERNACIONAL) POR CUENTA PROPIA Y AJENA (2008-2015)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de EUROSTAT. Estadisticas sobre transporte de mercancias por carretera. Reglamento
C1172/98. (Summary of annual road freight fransport by type of operation and type of fransport (1 000 t, Mio Tkm, Mio Veh-
km)[road_go_ta_tott])

5.2.6. Tipologia de los productos transportados

La Tabla 13 recoge para el 2015, el volumen vy la fipologia de las mercancias
transportadas en la UE-28, por carretera, en vehiculos pesados matriculados en Espana y
Portugal.
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TABLA 13
TIPOLOGIA Y VOLUMEN DE LAS MERCANCIAS INTERCAMBIADAS CON LA UE-28 POR CARRETERA, EN
VEHICULOS PESADOS MATRICULADOS EN ESPANA Y PORTUGAL (2015)

PAIS
CAPITULO TIPO DE MERCANCIAS ESPANA  PORTUGAL
(103 TON) (103 TON)

1 Productos de la agricultura, la ganaderia, la caza y la

silvicultura; pescado y otros productos de la pesca 15.139 1.726
2 Hulla, antracita y lignito; petrdleo crudo y gas natural 39 14
3 Minerales metdlicos y ofros minerales y productos de la

mineria; turba; uranio y torio 2.094 1.053
4 Productos alimenticios, bebidas y tabaco 9.298 1.977
5 Productos de la industria textil y de la confeccién; cuero y

productos de cuero 679 208

Productos de madera y corcho (excepto muebles);
6 articulos de cesteria y esparteria; pasta de papel, papel y

productos de la industria del papel; edicién, artes graficas

y material grabado 4.294 1.416
7 Coque y productos de petrdleo refinado 741 433
8 Productos quimicos v fibras artificiales y sintéticas;

productos de caucho y pldsticos; combustible nuclear 5.859 854
4 Ofros productos minerales no metdlicos 4.143 1.263
10 Metales bdsicos; productos metdilicos, excepto

maquinarna y equipo 3.772 1.048

Magquinaria y equipo mecdnico n.c.o.p.; maquinaria de

oficina y equipo informdfico; maquinaria y material
11 eléctrico n.c.o.p.; equipos y aparatos de radio, televisidon y

comunicaciones; equipo e instrumentos médico-

quirlrgicos, de precision y dpticos; relojes. 730 262
12 Material de fransporte 4.893 1.129
13 Muebles; otros articulos manufacturados n.c.o.p. 643 473
14 Materiales secundarios en bruto; residuos municipales y

ofros residuos 2.534 111
15 Correo, paquetes 3.056 55
16 Equipos y materiales utilizados en el fransporte de

mercancias 979 232

Mercancias frasladadas durante mudanzas privadas y
17 profesionales; equipaje y articulos que acompanan a los

viajeros; vehiculos de moftor frasladados para su

reparacion; ofros bienes no de mercado n.c.o.p. 40 25
18 Mercancias agrupadas: distintos tipos de mercancias

fransportadas conjuntfamente 2.023 1.513
19 Mercancias no identificables: mercancias que por

cualquier razdén no pueden identificarse y no pueden, por

tanto, clasificarse en los grupos 01 a 16. 206 843
20 Ofros arficulos n.c.o.p. 0 1.080

Total 61.162 15.713

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de EUROSTAT. Estadisticas sobre transporte de mercancias por carretera. Reglamento
C1172/98. (Intemational annual road freight fransport - goods loaded in reporting country, by group of goods and type of transport
(1000 t), from 2008 onwards[road_go_ia_lgtt] y Infemational annual road freight fransport - goods unloaded in reporting country, by
group of goods and type of fransport (1 000 t), from 2008 onwards[road_go_ia_ugtt]).

En el Grdfico 33 se representan los valores de la Tabla 13.
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GRAFICO 33.TIPOLOGIA Y VOLUMEN DE MERCANCIiAS TRANSPORTADAS EN ESPANA Y PORTUGAL
POR MODO CARRETERA, EN COMERCIO INTERNACIONAL, EN 2015 (MILES DE TONELADAS)

ES?AFIA PORTUGAL

11
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de EUROSTAT. Estadisticas sobre transporte de mercancias por carretera. Reglamento
C1172/98. (Inftemational annual road freight transport - goods loaded in reporting country, by group of goods and type of transport
(1 000 1), from 2008 onwards[road_go_ia_Igtt] y Intemational annual road freight transport - goods unloaded in reporting country, by
group of goods and type of fransport (1 000 t), from 2008 onwards[road_go_ia_ugtt]).

Nota: Los grdficos fienen escalas diferentes.

El Grdfico 33 muestra como en Espana los tres principales grupos de mercancias situadas
enfre los gjes de 4 a 16 millones de foneladas concenfran el 49,5% del volumen de
mercancias fransportadas. Se frata de los grupos siguientes: productos de la agricultura,
la ganaderia, la caza vy la silvicultura; pescado y ofros productos de la pesca (24.8%),
productos alimenticios, bebidas y tabaco (15,2%) y productos quimicos v fibras sintéticas;
productos de caucho y pldsticos; combustible nuclear (9,6%).

Para Portugal los fres principales grupos de mercancias suman un 33,2% del volumen tfotal
de mercancias, todos ellos situados entre los ejes de 1,5 a 2 millones de toneladas. Los
grupos son: Productos alimenticios, bebidas y tabaco (12,6%), productos de la agricultura,
la ganaderia, la caza v la sivicultura; pescado y ofros productos de la pesca (11,0%), y
mercancias agrupadas: distintos tipos de mercancias transportadas conjuntamente
(9.6%).

Los rangos de miles de toneladas donde se acumulan mds grupos de mercaderias tanto
para el caso espanol y portugués son los inferiores. Para Espana hasta el eje de 2 millones

de toneladas se incluyen 9 grupos de mercancias y para Portugal hasta el eje de 0,5
millones de toneladas se incluyen 9 grupos.

5.3.TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL

En la Tabla 14 se representa la evolucion del transporte internacional de mercancias por
ferrocarril en Portugal enfre 2008 y 2015.

Taly como puede observarse, casi la totalidad del fransporte ferroviario infernacional de
Portugal tiene lugar con Espana. El fransporte de mercancias por ferrocaril de Portugal
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con el resto de paises de la Unidn Europea ha tenido siempre volUmenes poco
representativos.

En el ano 2009 se registra el valor minimo del transporte de mercancias entre Espana y
Portugal, con un descenso del 31% con respecto al ano 2008. Entre los anos 2009 y 2015
se manfiene una tfendencia creciente en el volumen fotfal fransportado, con una
variacién positiva del 239%, lo que equivale a 1,2 millones de toneladas.

Tras un periodo de crecimiento del fransporte ferroviario de mercancias con el resto de
paises de la Unidn Europea entre 2011 y 2013 (mdximo valor con 52.400 toneladas), en
2014 empieza a descender hasta situarse en valores nulos en el ano 2015.

TABLA 14
EVOLUCION DEL TRANSPORTE INTERNACIONAL DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL, DE/HACIA
PORTUGAL, POR REGIONES DE ORIGEN/DESTINO (2008-2015) (MILES DE TONELADAS)

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
ESPANA 724,6 503,56 7985 241,0 1.058,3 1.351,6 1.670,0 1.708,9
FRANCIA 0.4 0.0 0,0 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0
OTROS PAISES UE 0,0 0,0 0,0 1.9 40,4 52,4 0.5 0.0
TOTAL UE 725,0 503,5 798,5 942,9 1.098,7 1.404,1 1.670,5 1.708,9

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE (Portugal).
Nota: UE se refiere a la Unidn Europea de los 27 paises hasta el afo 2013. A partir de 2014 tras la adhesion de Croacia, UE se refiere a
la UE-28.

5.4.TRANSPORTE MARITIMO DE MERCANCIAS
5.4.1.Transporte maritimo de mercancias de Espaiia y Portugal con Europa

En 2015 el transporte maritimo de mercancias de Espana y Portugal con los paises
europeos registrd un volumen de 140,1 milones de toneladas, lo que supone un
incremento positivo de 7,2 millones de toneladas (+5,5%) respecto a las 132,8 millones de
toneladas del ano 2014. Este crecimiento se debe al aumento de los frdficos en los
puertos espanoles (5,1%) y portugueses (7,5%).

En el grdfico 34 se muestra la distribucion del transporte de mercancias por via maritima
entre los puertos de la Peninsula Ibérica vy los de los diferentes paises europeos. Rusia es el
pais que ha tenido en 2015 un mayor volumen de transporte maritimo con los puertos de
la Peninsula Ibérica, con un 14,3% del volumen total, seguido de ltalia (13,7%), Reino Unido
(11,7%) y Turquia (10,9%).

Destaca la participacion de ltalia en el transporte entre los puertos espanoles
peninsulares y el resto de Europa (sin contabilizar Portugal), que supone un 15,6% del total.
En el caso de los puertos portugueses, resalta el fransporte maritimo efectuado con
Holanda, con un 18,6% del total.

70



o

GRAFICO 34. DISTRIBUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCiAS POR ViA MARITIMA CON
ORIGEN/DESTINO EN LOS PUERTOS DE LA PENINSULA IBERICA (2015)
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Fuentes: Elaboracion propia a partir de datos de Puertos del Estado (Espaia) y del IMT (Portugal).

De los 140,1 millones de toneladas transportadas por via maritima entre la Peninsula
Ibérica y los paises de Europa en el ano 2015, el 66,2% se llevaron a cabo con paises de la
Unién Europea (92,7 millones de toneladas), y enfre estos destaca la UE-15 con una
participaciéon del 57,9%. El fransporte con el conjunto de paises candidatos a entrar en la
Unidn Europea y el resto de paises de la Europa no comunitaria equivale al 11,5% y 22,4%,
respectivamente.
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TABLA 15

IDISTRIBUC,ION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR ViA MARITIMA ENTRE LOS PAISES DE LA
PENINSULA IBERICA Y LOS PAISES DE EUROPA EN AMBOS SENTIDOS (2015) (MILLONES DE TONELADAS)
TOTAL EN AMBOS SENTIDOS (EN MT)

ESPANA PORTUGAL  PENINSULAIBERICA
» UE-15 65,66 15,39 81,05
Union Europea -
Resto paises de la UE-28 10,52 1.11 11,63
Paises candidatos 13,24 2,81 16,06
Resto de Europa 27,20 4,14 31,35
TOTAL EUROPA 116,62 23,46 140,08

Fuentes: Elaboracion propia a partir de datos de Puertos del Estado (Espaia) y del IMT (Portugal).

En el Grdfico 35 se muestra la importancia de cada agrupacion de paises europeos en el
fransporte maritimo con los puertos espanoles y portugueses, observdndose que en
ambos paises la distribucién es similar.

GRAFICO 35. DISTRIBUCION RELATIVA DEL TRANSPORTE MARITIMO DE MERCANCIAS DE ESPANA Y
PORTUGAL CON LOS PAISES DE EUROPA (2015)
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Fuentes: Elaboracion propia a partir de datos de Puertos del Estado (Espafia) y del IMT (Portugal).

La figura 9 representa el fransporte maritimo de mercancias registrado en 2015 entre los
puertos peninsulares espanoles y portugueses mds importantes y los paises del resto de la
UE-28.
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FIGURA 9. DISTRIBUCION DEL TRANSPORTE MARITIMO DE MERCANCIAS ENTRE LOS PUERTOS MAS IMPORTANTES DE LA
PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA UE-28, POR LOS 5 PRINCIPALES PAISES DE ORIGEN Y DESTINO (2015)
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En el ano 2015 el transporte maritimo de mercancias entre los cinco principales puertos
portugueses (Lisboa, Leixdes, Sines, Aveiro y Setlbal) y el conjunto de la Unién Europea
(Espana incluida) ascendié a 23,4 millones de toneladas considerando las mercancias
embarcadas y desembarcadas, cuya distibucidn supone un 45% y un 55%
respectivamente.

A través de los puertos de Lisboa, Leixdes y Sines llegaron a Portugal 10,3 millones de
toneladas, o que supone un 80% del volumen de mercancias desembarcadas en los 5
puertos principales. Por origen geogrdfico, destacan los flujos de mercancias
procedentes de Espaia, Holanda, Reino Unido, Bélgica y Francia.

Por lo que respecta al volumen de mercancias embarcadas con destino la UE-28, los
puertos portugueses de Sines (4,8 millones de foneladas), Leixdes (2,6 millones de
toneladas) y SetUbal (1,4 millones de toneladas) son los que presentan unos volumenes
superiores. Estos fres puertos concentran el 83% del volumen de mercancias embarcadas
en los cinco principales puertos portugueses. Espana, Holanda y Reino Unido son los
principales paises de la UE a los que se dirige la mercancia embarcada en el Portugal
peninsular.

En lo que respecta a los puertos peninsulares espanoles, en 2015 el volumen de
mercancias embarcadas y desembarcadas con origen o destino el conjunto de la Unién
Europea (Portugal incluida) se situd en 82,9 milones de toneladas, suponiendo las
mercancias desembarcadas un 55%.

Los puertos con un mayor volumen de mercancias desembarcadas son el de Algeciras
(8,3 millones de foneladas), el de Valencia (6,5 millones de foneladas) y el de Barcelona
(6,0 millones de toneladas). Para el conjunto de puertos espanoles, los principales paises
de origen de las mercancias son ltalia, Reino Unido, Francia y Holanda.

En los puertos peninsulares espanoles el volumen de mercancias embarcadas con
destino la UE ascendid a 37,0 milones de toneladas. Destacan los volumenes de
mercancias embarcadas en los puertos de Valencia (5,6 milones de toneladas),
Algeciras (5,1 millones de toneladas), Bilbao (4,8 millones de foneladas) y Barcelona (4.4
millones de toneladas). Italia, Reino Unido y Holanda fueron los principales destinos de las
mercancias de los puertos espanoles peninsulares.

En el Grdfico 36 se puede observar la evolucion del transporte de mercancias por via
maritima entre la Peninsula Ibérica y los socios de la UE entre 2008 y 2015.
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GRAFICO 36. EVOLUCIQ')N DE LOS INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS POR ViA MARITIMA ENTRE LA
PENINSULA IBERICA Y LA UE-15, UE-27 Y UE-28 (2008-2015)
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Fuentes: Elaboracion propia a partir de datos de Puertos del Estado (Espana) y del IMT (Portugal).

Entre 2008 y 2015, el comercio entre Portugal y el resto de paises de la Unidn Europea no
sufrid grandes fluctuaciones, siendo ligeramente superior al final de este periodo. De los
92,7 millones de toneladas intercambiadas por la Peninsula lbérica con el resto de UE-28
en 2015, el 82% correspondieron a Espana y el 18% a Portugal.

5.4.2.Intercambio de mercancias por via maritima entre Espaiia y Portugal

En la Tabla 16 vy la Tabla 17 se muestra la evolucidon de los intercambios de mercancias
por via maritima entre los puertos espanoles y portugueses en el periodo 2008-2015.

Durante el ano 2015 desembarcaron en Espana un total de 4,5 millones de toneladas
provenientes de Portugal, lo que supone un crecimiento del 43,4% con respecto al ano
anterior. Las autoridades portuarias fuera del teritorio peninsular espanol contribuyeron
en un 16% en el volumen total de mercancias desembarcadas en Espana. Ademds, en
2015 se observa un importante crecimiento del volumen de mercancias desembarcadas
en los puertos insulares de Las Palmas y Santa Cruz de Tenerife.

Enfre los anos 2008-2015 los puertos de Algeciras y de Valencia son los que
desembarcaron un mayor volumen de mercancias provenientes de Portugal, con unas
cuotas en 2015 del 37% y 14% respectivamente respecto el conjunto de las autoridades
portuarias espanolas.
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TABLA 16

EVOLUCION DEL MOVIMIENTO DE MERCANCIAS POR ViA MARITIMA ENTRE LOS PRINCIPALES
PUERTOS ESPANOLES Y LOS PUERTOS PORTUGUESES, EN AMBOS SENTIDOS (2008-2015) (TONELADAS)

DESEMBARCADAS EN ESPANA PROVENIENTES DE PORTUGAL

AUTORIDAD

PORTUARIA 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
ESPANOLA

Bahia de

Algeciras 601.625 638.140 625.658 864.674 1.098.909 1.311.665 1.403.080 1.681.198
Valencia 445.641 487.769 435.612 449816 645.287 623.436 362.862 646.849
Las Palmas 115.779 103.910 159.964 183.705 176.586 81.497 105.936 535.921
Barcelona 148.091 55.313 40.466 70.538 134.455 521.279 269.907 320.527
Gijon 48.330 38.156 36.418 15.114 38.597 240.657 198.979 299.402
Castelldn 123.615 24.550 95.990 134.023 89.917 180.512 224.748 233.262
Sta Cruz de

Tenerife 18.303 141.203 184.306 186.236 157.459 20.370 30.686 142.888
Huelva 519.229 50.869 67.986 166.543 92.022 86.942 71.330 130.388
Tarragona 65.116 75295 90.315 134.480 137.060 179.644 87.133 103.334
Motril 20.269 106.340 82.288
Bilbao 47.602 18.699 10.386 6.121 92.019 152.603 108.052 60.636
Avilés 46.640 9.160 9.328 30.395 17.065 60.577
Ceuta 20.379 209 39.407 76125 9215 62.488 39.664 48.037
Pasajes 87 26.353 24.144 42.052 58.756 20.771 44999
Mdlaga 191.642 42.409 29.054 50.875 64.724 11.310 0 31.412
Ofros 368.322 164177 131.602 235.540 156.135 126.051 96.258 84.126
TOTAL

PENINSULAR 2.598.142 1.595.142 1.598.916 2.156.281 2.507.996 3.543.281 2.966.306 3.778.642
ITSOL;:L CON 2.760.314 1.840.786 1.982.677 2.607.262 2.843.137 3.707.874 3.142.721 4.505.843
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EVOLUCIé[\l DEL MOVIMIENTO DE MERCANCIAS POR ViA MARITIMA ENTRE LOS PRINCIPALES
PUERTOS ESPANOLES Y LOS PUERTOS PORTUGUESES, EN AMBOS SENTIDOS (2008-2015) (TONELADAS)
(CONTINUACION)

EMBARCADAS EN ESPANA CON DESTINO PORTUGAL

AUTORIDAD
PORTUARIA 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
ESPANOLA
Bahia de
. 657.066 600.623 862.941 813.063 891.572 1.175.583 1.290.628 1.072.498
Algeciras
Huelva 118.900 232.209 461.985 873.247 396.255 312.433 319.593 289.348
Valencia 263.229 214.616 253.851 298.487 233.650 292.430 360.777 287.876
Cartagena 37.320 63.189 90.303 176.013 166.371 75.783 183.395 205.570
A Coruna 161.738 129.914 284.387 311.659 276.674 318.794 184.642 199.743
Bilbao 94911 52.779 21.024 51.671 274.627 107.812 177.897 164.102
Ferrol-San
. 109.748 62.070 59.073 97.701 182.333 250.598 200.512 140.451
Cibrao
Santander 2919 - - 4207 - 47 369 93.270 134.784
Barcelona 169.345 138.072 151.064 181.102 125.627 100.018 117.498 106.809
Avilés 22.370 45.012 16.455 10.406 11.803 15.104 62.212 72.902
Las Palmas 79.080 112.419 113.552 125.873 78.432 54.908 50.165 67.382
Sevilla 12.760 14.668 50.507 45.551 61.393 44998 67.811 66.341
Marin-
- 63 - 16 22 737 40.377 30.697
Pontevedra
Vigo 17.588 23.634 36.557 42.047 35.510 40.435 22.978 25.487
Baleares 32.654 31.715 37.645 17.303 13.893 - - 22.517
Otros 294.353 176.778 223.376 310.513 270.915 303.572 220.066 111.472
TOTAL
PENINSULAR 1.919.767 1.712.045 2.472.508 3.128.599 2.869.086 3.008.541 3.301.174 2.894.419
TOTALCON
ISLAS 2.073.981 1.897.761 2.662.720 3.358.859 3.019.077 3.140.574 3.391.821 2.997.979

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Puertos del Estado (Espanal).

En lo que se refiere a mercancias embarcadas hacia Portugal, el puerto de Algeciras fue
el que presentd un mayor volumen en 2015, 1,1 millones de toneladas que equivalen al
36% del total de mercancias embarcadas por el conjunto de puertos espanoles.

Aunque los puertos insulares espanoles solo representan en 2015 un 3,5% de todas las
mercancias embarcadas con destino Portugal, el puerto de Las Palmas registrd uno de
los mayores crecimientos anuales (34,3%) junto con el puerto de Santander (44,5%).

Por el contrario, el puerto de Ferrol-San Cibrao fue el que registrd en 2015 un mayor

descenso anual (30%) en las mercancias embarcadas hacia Portugal. En el conjunto de
los "Oftros puertos espanoles” hubo una disminucion del 49,3%.
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TABLA 17

EVOLUCION DEL MOVIMIENTO DE MERCANCIAS POR ViA MARITIMA ENTRE LOS PRINCIPALES PUERTOS
PORTUGUESES Y LOS PUERTOS ESPANOLES, EN AMBOS SENTIDOS (2008-2015) (MILES DE TONELADAS)

DESEMBARCADAS EN PORTUGAL PROVENIENTES DE ESPANA

ADMINISTRACION

PORTUARIA 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Av eiro 230 11 178 200 267 354 388 365
Leixdes 651 392 711 872 743 739 763 215
Lisboa 564 601 847 1.203 882 796 873 967
Setibal 115 227 268 447 388 395 390 218
Sines 418 506 884 822 1.021 1.148 1.359 1.067
Total 1.978 1.737 2.889 3.543 3.301 3.433 3.773 3.531

EMBARCADAS EN PORTUGAL CON DESTINO ESPANA

ADMINISTRACION

PORTUARIA 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Av eiro 312 0 259 90 53 40 16 21
Leixdes 273 178 197 289 317 253 182 495
Lisboa 675 354 332 209 199 209 181 156
Setubal 422 143 187 218 90 139 95 93
Sines 793 770 918 976 1.146 2.151 1.594 2.615
Total 2.476 1.444 1.894 1.781 1.805 2.791 2.048 3.381

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IMT (Portugal).

Los puertos portugueses de mayor importancia en los movimientos de mercancias con
Espana son los de Sines, Leixdes v Lisboa.

A lo largo de todo el periodo, el volumen de mercancias desembarcadas en Portugal
provenientes de Espana ascendié a un fotal de 24,2 millones de toneladas. Sines es, por
cuarto ano consecutivo, el principal puerto receptor de mercancias procedentes de
Espana. En 2015, el 30,2% de este volumen se reclizd en Sines, aungue tuvo una variacion
anual negativa del 21,5%. En los puertos de Leixdes y Lisboa aumentd el volumen de
mercancias desembarcadas provenientes de Espana un 19,9% vy 10,7% respectivamente.

Enfre 2008 y 2015 las mercancias embarcadas en Portugal con destino a Espana
representaron un total de 17,6 millones de toneladas. En 2015, Sines fue también el puerto
con un mayor volumen de mercancia embarcada, con un crecimiento del 64% respecto
al ano anterior y suponiendo el 77,4% del volumen de los principales puertos portugueses.
Por el confrario, el puerto de Lisboa findlizd el ano 2015 con un decrecimiento en las
mercancias embarcadas hacia Espana del 13,4%.

El Grdafico 37, elaborado a partir de los datos de la Tabla 16, representa la evoluciéon del
transporte maritimo entre Espana y Portugal para el periodo 2008-2015.
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GRAFICO 37. EVOLUCION DE LOS INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS POR ViA MARITIMA ENTRE
ESPANA Y PORTUGAL, EN AMBOS SENTIDOS (2008-2015)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Puertos del Estado (Espanal).

Entre 2008 y 2015 se fransportaron por via maritima 45,9 milones de toneladas de
mercancias enfre Portugal y Espana, el 51% de las cuadles fueron desembarcadas en
Espana. En este periodo el volumen anual de mercancias transportadas teniendo en
cuenta fodos los puertos crecid un 55,2%. A lo largo de todos los anos aqui representados,
se aprecia un comportamiento variable tanto del volumen de mercancias embarcadas
como desembarcadas. A partir del ano 2011 ambos senfidos del flujo muesiran un
comportamiento diferente, pues entre Espana y Portugal se mantienen los valores
estables con algunas fluctuaciones, mienfras que enfre Portugal y Espana se ha
producido un crecimiento importante.

En el periodo de 2014 a 2015 se ha reducido el volumen de mercancias embarcadas
hacia Portugal, fanfo en los puertos peninsulares como en los puertos insulares. En
cambio, las mercancias desembarcadas en Espana provenientes de Portugal crecen en
mayor medida en los puertos insulares que en el resto de puertos espanoles.

5.5.RESUMEN DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Durante el ano 2015, gran parte del transporte de mercancias entre Espana y Portugal se
realizd mediante los modos carretera y maritimo (94%). El modo feroviario alcanza una
cuota mayor que la de los anos anteriores, situdndose en un 6%.
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GRAFICO 38. DISTRIBUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE ESPANA Y PORTUGAL, POR
MODO DE TRANSPORTE (2015)
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Fuentes: Elaboracion propia a partir de EUROSTAT, Reglamento C1172/98 (modo carretera); INE (Portugal, modo ferroviario) y
Puertos del Estado (Espafia, modo maritimo).

TABLA 18
RESUMEN DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE ESPANA Y PORTUGAL EN EL ANO 2015 POR
MODO DE TRANSPORTE Y SU COMPARACION CON EL ANO 2014 (EN MILES DE TONELADAS)

MODO DE TRANSPORTE ANO VARIACION VOLUMEN MERCANCIAS
2014 2015 MILES DE TONELADAS PORCENTAJE
Carretera 21.617 19.494 -2.123 -9.8%
Maritimo (con islas) 6.535 7.504 969 14,8%
Maritimo peninsular 6.267 6.673 406 6,5%
Ferroviario 1.670 1.709 38 2,3%
Total peninsular 29.555 27.876 -1.679 -5,7%
Total (con islas) 29.822 28.707 -1.115 -3.7%

Fuentes: Elaboracion propia a partir de EUROSTAT, Reglamento C1172/98 (modo carretera); INE (Portugal, modo ferroviario) y
Puertos del Estado (Espafa, modo maritimo).

El Grdfico 39 representa la evolucidon del volumen de mercancias tfransportadas entre
Espana y Portugal en el periodo comprendido entre 2008 y 2015.
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GRAFICO 39. EVOLUCION DEL VOLUMEN DE MERCANCIAS TRANSPORTADAS ENTRE ESPANA Y
PORTUGAL, POR MODO DE TRANSPORTE (2008-2015)
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Fuente: Fuentes: Elaboracion propia a partir de EUROSTAT, Reglamento C1172/98 (modo carretera); INE (Portugal, modo ferroviario)
y Puertos del Estado (Espaia, modo maritimo).

En el periodo comprendido entre 2008 y 2015 el volumen de mercancias transportadas
por carretera entre Espana y Portugal ha descendido 5,4 millones de toneladas, lo que
supone un decrecimiento del 21,8%. Los modos maritimo (considerando las islas) y
femroviario tuvieron una evolucién positiva del 55,2% y 135,8% respectivamente.

Si se compara la participaciéon de los distintos modos de transporte de mercancias en los
anos 2008 y 2015, se observa que se ha incrementado la cuota del transporte maritimo
(de un 16% a un 26%) y del fransporte ferroviario (de un 2% a un 6%). Este incremento de
los modos mds sostenibles se ha producido en detrimento de la participacion del modo
carretera, que ha pasado de suponer un 82% a un 68%.
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6.CONCLUSIONES
]

El documento niumero 8 del OTEP actudliza la informacién sobre las caracteristicas
socioecondmicas de Espaia y Portugal y las infraestructuras, y el transporte de
vigjeros y de mercancias entre ambos paises. La informacién analiza las situacion
entre 2008 y 2015 con especial interés en los datos de 2015. Fruto de este andlisis se
obftienen las siguientes conclusiones:

1.

El comportamiento del comercio exterior con el conjunto de Europa entfre 2008 y
2015 en el conjunto Espaia y Portugal refleja el contexto de crisis y recuperacion
vivida en este periodo. El 2009 se produjo el registro de comercio exterior mds
bajo desde el inicio de la crisis (un descenso que empezd a registrarse en 2007).
Pero los anos posteriores a 2009 se caracterizaron por un incremenfo moderado
del comercio exterior hasta 2013, (fanfo en unidades monetarias como en
unidades fisicas), y mds pronunciado entre 2013y 2015.

En el dmbito de las infraestructuras cabe destacar los avances en los enlaces
feroviarios entre ambos paises relativos al coredor atldnfico de la RTE-T, y en las
infraestructuras de carreteras, como en el paso de Fuentes de Onoro — Vilar
Formoso para convertirlo en un paso de alfa capacidad. En lo que se refiere al
sector maritimo hay que destacar el interés de ambos paises en las autopistas del
mar y en su cooperaciéon para promover los flujos maritimos en la vertiente
atldntica. Dentro del sector aéreo el interés se centra en la cooperacién con otros
proveedores europeos de servicios de navegacion aérea para mejorar la
interoperabilidad del control del frdnsito aéreo.

El transporte de vigjeros entre Espana y Portugal alcanzd un valor de 50,9 millones
de pasagjeros en 2015 considerando las islas, y de 50,6 millones si se tiene en
cuenta Unicamente el teritorio peninsular. Este crecimiento es consecuencia del
incremento del fransporte aéreo (superior al +11,0%), ya que desciende el
fransporte por caretera (-0,6%). Los detalles mds destacados de cada modo de
transporte, se presentan a continuacion:

- Después de registrar una pérdida de 13 millones de pasajeros entre 2009 vy
2013, el nUmero de pasgjeros que cruzan la frontera por carretera entre
Portugal y Espana se ha estabilizado alrededor de los 47 millones de pasajeros
enfre 2013 y 2015. Los pasos fronterizos de Tui (puente nuevo)/Valenca do
Minho y Ayamonte/Monte Francisco (uno en cada extremo de la frontera) son
los que registraron mayores IMD durante toda la serie histérica analizada
(2008-2015) a pesar del descenso de vehiculos/dia experimentado, pasando
de los 16 mil a los 13 mil vehiculos/dia y de los 13 mil a los 9 mil vehiculos dia
respectivamente. En 2015 las IMD de ambos pasos representan el 31,7% de la
IMD total de los pasos fronterizos entre Espana y Portugal.

- El fransporte de pasajeros por ferrocaril descendidé un 16,1% entre 2008 y 2012,
pero ha crecido un 49,5% entre 2012 y 2015 alcanzando los 225 mil viajeros.
Este crecimiento se debe especialmente al aumento de cerca de 30 mil
vigjeros de la linea Porto — Vigo en el ano 2014.

- El fransporte de pasajeros por via aérea de Espana y Portugal con el conjunto

de Europa en 2015 fue de 109 millones, si se consideran solo los aeropuertos
peninsulares, o de 157 millones, considerando los aeropuertos insulares. Los
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paises de la antigua UE-15 son los principales paises de origen/destino con un
85,8% y un 87,5% de los pasajeros respectivamente.

El nUmero de pasajeros por via aérea entre Portugal y Espana en 2015 fue de
cerca de 3,0 millones considerando solo los aeropuertos peninsulares. Este
valor asciende hasta los 3,2 milones contabilizando los aeropuertos insulares.
En esta relacién los aeropuertos de las islas han pasado de representar un
18,0% a un 8,7% entre 2008 y 2015.

El fransporte fluvial de pasajeros superd en 2015 los 210 mil pasajeros,
recuperando los valores de 2011. E crecimiento del fransporte fluvial en el 2015
(77.8%) se debe a que en anos anteriores se produjo una suspension del
servicio de transporte fluvial en el paso de Caminha/La Guardia.

4. Finaimente, en lo que se refiere al transporte de mercancias, el volumen total
entre Espana y Portugal en 2015 fue de 28,7 millones de toneladas (27,9 millones si
se consideran solamente los puertos peninsulares), 1o que representa un descenso
del 3,7% respecto al ano anterior (un 5,7% en el caso peninsular). Estos valores se
han obtenido principalmente por el descenso del fransporte por carretera (9,8%)
y el incremento del fransporte maritimo (14,8% con islas, 6,5% sin islas). A
continuacién se detallan las conclusiones por cada modo de transporte:

Segun Eurostat el fransporte de mercancias por carretera enfre Espana y
Portugal en 2015 fue de 19,5 millones de foneladas, lo que representa un 21,8%
menos respecto a los valores de 2008. Los dos pasos fronterizos mds
importantes para el fréfico de vehiculos pesados de mercancias se
encuentran en el centro peninsular, son los de Fuentes de Onoro/Villar Formoso
y Baddajoz/Caia que representan conjuntamente el 44,7% de la IMD de los
vehiculos pesados que cruzaron la frontera en 2015. El paso de Tui (puente
nuevo)/Valenca do Minho es el otro gran paso de trédfico de mercancias, con
una IMD que representa el 18,7% del total.

El transporte de mercancias por ferrocarril alcanzé un valor de 1,7 millones de
toneladas en 2015. En 2009 registrd su valor mds bajo con 0,5 milones de
toneladas Enfre 2009 y 2015 ha experimentado un crecimiento del 239%.

Bl volumen de mercancias embarcadas y desembarcadas entre los puertos
de Espana y Porfugal (considerando las islas) fue de 7,5 millones de toneladas
en 2015. En 2009 se registrd el valor mds bajo en la serie de datos analizada
con 3,7 millones de toneladas. Desde entonces ha registrado varios anos con
crecimientos superiores al 20% que han hecho que el crecimiento del volumen
de mercancias entre 2009 y 2015 sea del 100,7%. Los datos son bastante
parecidos si se consideran solamente los puertos peninsulares, con 6,5 millones
de toneladas intercambiadas en 2015, un valor minimo en 2009 de 3,3 millones
de toneladas y un crecimiento del 101,8% entre 2009 y 2015.

Si se andliza la relacidon con el resto de Europa, el volumen de mercancias
embarcadas y desembarcadas por los puertos peninsulares ascendid a 140,1
millones en 2015. Estas mercancias tienen como principal origen/destino los
paises de la antigua UE-15 con un 57,9%, seguidos de los paises del resto de
Europa (22,4%), los paises candidatos a la UE (11,5%) y el resto de paises de la
UE (8,.3%).

83



o] a
o
(%]
w
o
L
=
(7]
i
[=
o
=
(%]
c
=]
-=
=]
o
S
o]
=
o]
o
(%]
w
(=]



