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Plan Director del Aeropuerto de Alicante

1. SERVIDUMBRES AERONAUTICAS ACTUALES
1.1. ANTECEDENTES

Las servidumbres aeronduticas del Aeropuerto de Alicante, fueron establecidas po Rbiea'l’_”
n 2.289, de 25 de septiembre de 1986, y publicadas en el Boletin Oficial del Estado no26
de diciembre de 1.986. Dichas servidumbres se fijaron de acuerdo con lo especificado en el Decreto
584/1972, de 24 de febrero, y correspondian a la configuracién del campo de vuelos, con una pista

de vuelo, a las instalaciones radioeléctricas existentes en el aeropuerto, y a las maniobras de

operacion de aeronaves establecidas.
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P}_é’nfﬁi'r'éctor del Aeroplierto de Alicante

1.1.1. Base Legal

.8 .—‘-,“f":
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El Decreto 584/1972, de 24 de Febrero de Servidumbres Aeronduticas, BOE nim. 69 de 21 de
Marzo de 1972, fija con caracter general las normas que deben regir para las servidumbres de los

aerddromos y aeropuertos nacionales.

Por otra parte en el Anexo 14 "Aerddromos”, al Convenio de Aviacién Civil Internacional, y en el
Documento 8168-OPS/611, "Operacion de Aeronaves', ambos editados por la Organizacidn de
Aviacién Civil Internacional OACI, se resumen las normas y recomendaciones internacionales en
materia de restriccion de obstaculos.

De conformidad con lo dispuesto en el mencionado decreto y teniendo en cuenta, a su vez, la

normativa internacional mencionada, se ha procedido al estudio de las servidumbres aeronauticas
“del Aeropuerto de Alicante.

1.1.2. Datos Generales del Aeropuerto

. Punto de Referencia del Aeropuerto

El Punto de Referencia del Aeropuerto, establecido a efectos de situacidn del campo de vuelos e
identificacién del aeropuerto, de conformidad con lo dispuesto en el apartado 10, del articulo 59,
del Capitulo 1© del Decreto 584/1972, es el punto cuyas coordenadas son las siguientes:

Coordenadas geograficas:

Latitud L: 38° 16' 56" Norte
Longitud M (Greenwich) 000° 33' 29" Qeste
Coordenadas UTM X = 713.596 m
Y = 4,240.020 m
Elevacion: 43,2 m
. Pistas de vuelo

El campo de vuelos del Aeropuerto de Alicante dispone de una pista de vuelo cuyas caracteristicas,
dimensiones y situacion por coordenadas de los puntos medios de sus umbrales y extremos se
especifican a continuacion:

Pista 10-28.- Pista de vuelo actual, habilitada para aproximaciones en vuelo visual y en vuelo
instrumental de precision en categoria I por su umbral 10, y para aproximaciones instrumentales
no de precision por su umbral 28,
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Plan Director del Aeropuerto de Alicante

Las dimensiones de esta pista son las siguientes: @{ *

Longitud: 3.000 m
Anchura: 45 m

Coordenadas de los puntos medios de sus umbrales:

Umbral 10:

Coordenadas geograficas:

Latitud L: 38° 17' 04" Norte
Longitud M (Greenwich) 000° 34' 29" Oeste
Coordenadas UTM X = 712.107 m

Y= 4240.228 m

Elevacion: 43.2m

Umbral 28:

Coordenadas geograficas:

Latitud L: 38° 16' 47" Norte
Longitud M (Greenwich) 000° 32' 28" Oeste
Coordenadas UTM X= 715.086 m
Y= 4239.782m
Altitud: 12 m sobre el nivel del mar
. Franjas o bandas

La pista de vuelo estd comprendida en una franja cuyo eje coincide con el de la pista. Esta franja
tiene un ancho de 300 m y se extiende en sentido longitudinal, segdn el eje de la pista, desde 60

m antes de los umbrales o extremos.

. Clasificacion del Aeropuerto

El coeficiente medio de reduccidn, por elevacion (43,2 m), temperatura (30°) y pendiente para la
pista de vuelo del aeropuerto es del 1,281 %.

Aplicando este coeficiente a la longitud de la pista se obtiene la longitud bésica siguiente:
Pista 10-28.

Longitud bésica = 3.000 / 1,281 = 2.342 m
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De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, de Servidumbres Aeronautlcas, y segun 1a
longitud bésica de la pista, el aeropuerto se clasifica como de: @

Letra de clave "A".

1.2. SERVIDUMBRES DEL AERODROMO

. Generalidades

La zona afectada por las servidumbres aeronduticas comprende las areas y superficies de limitacion
de obstaculos de aproximacion y de subida en el despegue, y las superficies horizontal interna,
cénica y de transicidén, establecidas de acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto
584/1972, mencionado anteriormente, y cuyas dimensiones se especifican en los parrafos
siguientes.

. Areas y superficies de aproximacion y de despegue

Areas y superficies de aproximacién

Las areas de aproximacién comienzan a 60 m de cada umbral con un ancho de 300 m y se
extienden hasta una distancia de 15.000 m con una divergencia del 15 %, a cada lado.

La pendiente de cada una de las superficies de aproximacién correspondientes es del 2 % en sus
3.000 m primeros, y del 2,5 % en la longitud restante, hasta alcanzar las cotas siguientes:

Pista 10 : Cota de 350 m
Pista 28 : Cotade 162 m

A partir de estas cotas las superficies continuaran horizontales hasta el borde exterior.
- Areas y superficies de despegue

Las areas de subida en el despegue comienzan a 60 m de cada extremo de pista, y se extienden
hasta una distancia de 15.000 m. Su ancho es de 180m en su origen, y se ensanchan con una
divergencia a cada lado del 12,5 % hasta alcanzar una anchura de 1.200 m y manteniendo esa
anchura hasta su final. La pendiente de estas superficies es del 2 % medida sobre el eje.

. Superficies horizontal interna, cénica y de transicion

- Superficie horizontal interna

La finalidad de la superficie horizontal interna es la proteccidn de las maniobras de aproximacion
en vuelo visual al aeropuerto. De acuerdo con la Normativa vigente, esta superficie estd contenida
en un plano horizontal situado a 45 m sobre la altitud que se tome como de referencia del
aerodromo. El limite exterior de la superficie estd definido una circunferencia de radio 4.000 m
cuyo centro estd situado en la vertical del punto de referencia del aeropuerto.

Para este aeropuerto se ha tomado como altitud de referencia la de 30 m sobre el nivel del mar,
altitud que coincide con la de su punto de referencia.
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- Superficie conica N\

jon G°

Fsta superficie se extiende desde el borde de la superficie horizontal intem‘aiﬁl—;t%n’é una pendiente
ascendente hacia fuera del 5%. Los limites exteriores de la superficie conica estan contenidos en
un plano horizontal situado a 100 m sobre la superficie horizontal interna.

- Superficies de transicion

Se establecen dos superficies de transicion que se extienden hacia afuera desde los bordes
laterales de la franja de la pista de vuelo y de las superficies de aproximacion, hasta la superficie
horizontal interna.

La pendiente de las superficies de transicion es del 14,3%, medida en un plano vertical
perpendicular al eje de la pista.

Restriccion de obstaculos

Las superficies definidas en este capitulo, superficies de aproximacion, subida en el despegue,
horizontal interna, cdnica y de transicion, determinan la altura méxima en cada punto para las

instalaciones edificaciones y plantaciones. Todas las areas y superficies se sefialan en los planos
correspondientes.

1.3. SERVIDUMBRES DE LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS
AERONAUTICAS

. Generalidades

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronduticas, aquéllas que son
necesarias establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas, del cual depende,
en gran parte, la seguridad del trafico aereo.

. Definiciones

- Zona de instalacion

Superficie del terreno en el que estan situados los elementos de una instalacidn radioeléctrica
aerondutica y cuyo perimetro serd delimitado en cada caso por la autoridad aerondutica
competente.

- Zona de seguridad

Superficie del terreno que rodea la zona de instalacion hasta la distancia indicada, para tada caso
en la tabla L.
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¥

- Zona de limitacion de alturas W
Superficie del terreno o de agua que rodea la zona de instalacidn hasta la distancid indicada, para
cada caso en la Tabla I, R

- Superficie de limitacion de alturas

Superficie que partiendo del perimetro de la zona de instalacién mantiene una pendiente constante,
especificada para cada caso en la tabla I.

. Imposicion de servidumbres
- Zona de seguridad

Dentro de esta zona se prohibe cualquier construccidn, instalacién o modificacién temporal o
permanente de la constitucién del terreno, de su superficie o de los elementos que sobre ella se
encuentren, sin consentimiento de la Direccién General de Aviacién Civil del Ministerio de Obras
Plblicas y Transportes y Medio Ambiente, quien solo podra autorizar aquellas instalaciones o
construcciones que, no sobre pasando la superficie de limitacién de alturas, se considere que no
interferiran el funcionamiento de la instalacidn radioeléctrica.

- Zona de limitacion de alturas

En esta zona se prohibe que ningin elemento sobrepase la superficie de limitacién de alturas.
Asimismo, sera necesario el consentimiento previo de la Direccién General de Aviacion Civil, para
la instalacion fija o mdvil de todo tipo de emisor radioeléctrico, asi como de cualquier otro
dispositivo que pueda dar origen a perturbaciones o interferencias en el normal funcionamiento
de la instalacion radioeléctrica aeronautica.

. Instalaciones

Todas las instalaciones radioeléctricas de este aeropuerto se indican en la tabla I siguiente, y sus
servidumbres estan reflejadas en los planos que acompaiian a la presente Memoria.
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Tabla I
AEROPUERTO DE ALICANTE
INSTALACIONES RADIOELECTRICAS
COORDENADAS COORDENADAS
ZONA ZONA LIM. SUP.LIM. UTM™. GEOGRAFICAS ALT
Instalacion SEGU. ALT ALT. (m).
(m) (m) Pte. % X ¥ LAT. LONG.
NORTE OESTE
TWR/VHF 300.0 2.0 5 713.429 4,240,685 38017'18” 0e33'37" 79
(Nueva)

LOC/ILS 10 (1) (1) (1) 715482 | 4.395.872 | 38°15°50" 0032 12" 7
GP/ILS 10 (1) (1) (1) 712.550 4.240.203 38017°03" 0934 "12" 39
LOM/ILS 10 300 2.000 10 705.095 4.241.485 38¢17°51" 0o39°17" 118
VOR/DME 300 3.000 3 712.688 4.238.585 38016 10" 0034 °08" 42

NDB 300 2.000 10 714.300 4.240.760 38017 19" 0032 59" 21

VDF 300 5.000 2 713.395 4,240.825 38017°37" 0033 37" 63

C.EMIS/VHF 300 2.000 5 714.325 4.240.825 38017°21" 0021 58" 21
(1) Segtin Decreto 584/1972, de 24 de Febrero sobre Servidumbre Aeronduticas

1.4. SERVIDUMBRES DE LA OPERACION DE AERONAVES

. Generalidades

Constituyen las servidumbres de la operacién de aeronaves aquéllas que es necesario establecer
para garantizar las diferentes fases de las maniobras de aproximacion por instrumentos a un
aeropuerto.

Las servidumbres a establecer en este aeropuerto son las especificas de las ayudas que se utilicen
como base de cada procedimiento de aproximacién. Las areas y superficies varian de acuerdo con
las caracteristicas técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas y superficies se restringird la creacién de nuevos obstaculos.

. Maniobras operativas previstas para este aeropuerto
En la actualidad estén establecidas, para este aeropuerto, maniobras de aproximacion siguientes:

Aproximaciéon VOR/DME-ILS/DME A a la pista 10
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Aproximacién VOR/DME-ILS/DME B a la pista 10
Aproximacion VOR/DME a la pista 28
Aproximacion VOR a la pista 28

Aproximacion NDB a la pista 28

La extension de terreno afectado por el conjunto de estas maniobras es considerable, no
obstante, las limitaciones que conllevan este tipo de servidumbres operativas no son
apreciables puesto que las superficies se sitlian por encima de los obstaculos dominantes que
existen dentro de cada una de las areas. Solamente las areas y superficies correspondientes a
las aproximaciones de precision ILS, son restrictivas en las proximidades de las cabeceras de las
pistas, pero en estas zonas las limitaciones mayores corresponden a las servidumbres de los
equipos indicadores de trayectoria de planeo (GP/ILS).

Las cotas de las superficies de limitacion de obstaculos de las servidumbres de las maniobras
operativas se encuentran muy por encima de las superficies de las servidumbres propias del
aerdédromo, por este motivo, no han sido tenidas en cuenta en los planos a escala 1:50.000, en
los que solo se han representado las servidumbres del aerédromo y las de las instalaciones
radioeléctricas aeronauticas.

Por otra parte, es preciso considerar que las dreas y superficies de limitacidn de obstaculos que
se definen para estas maniobras en el mencionado Decreto 584/1972, difieren completamente
de las establecidas Ultimamente en el Documento 8168 de la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional, con arreglo a las cuales se configuran actualmente las distintas fases de las
maniobras y asi figuran publicadas en el AIP Espafia, por la Direccién General de Aviacion Civil.

En el Documento 8168 de la OACI, las superficies de proteccion de las maniobras de
aproximacion de precision denominadas ILS basicas, coinciden con las establecidas para las
pistas de vuelo con aproximaciones instrumentales de precision, hasta una altura de 300 m por
ello se considera que estan englobadas en las representadas en el plano a escala 1:50.000.

1.5. CONSIDERACIONES GENERALES

1.5.1. Disposiciones Complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los
organismos del Estado, asi como los Autondmicos, provinciales y municipales no podran
autorizar construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las dreas y zonas descritas en
esta Memoria, sin la previa autorizacion de la Direccién General de Aviacion Civil, del Ministerio
de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente.

1.5.2. Términos Municipales Afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las
areas descritas en epigrafes anteriores, son los siguientes:

ALICANTE, ASPE, ELCHE y SANTA POLA,
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todos ellos afectados por las servidumbres de las pistas de vu

jelo .y de las Instalaciones
radioeléctricas. \ o % Sy

Se adjunta el plano de Servidumbres de aerédromo y de las instalac radioeléctricas, a

escala 1:50.000.

2. SERVIDUMBRES AERONAUTICAS EN EL DESARROLLO
PREVISIBLE

2.1. Areas de Afeccién por Servidumbres Aeronauticas

Al llevarse a cabo las actuaciones en el desarrollo previsible del aeropuerto, deberan
actualizarse las servidumbres aeronduticas, mediante la promulgacion de nuevos Reales
Decretos y, a su vez, se irdn confeccionando nuevos planos dé servidumbres en los que se
delimite el espacio aéreo necesario para garantizar la seguridad de las aeronaves en las
diversas configuraciones de campo de vuelos.

La tramitacién de los nuevos Reales Decretos de Servidumbres Aeronduticas debera ser
realizada en cada momento por la Direccidn General de Aviacién Civil, a la cual se deberd
suministrar los datos correspondientes del campo de vuelos y de las instalaciones
radioeléctricas de ayuda a la navegacién aérea incluidas en cada una de las actuaciones que se
lleven a cabo en el aeropuerto.

Para poder facilitar a este organismo los nuevos cambios que deban introducirse en las
servidumbres producidas por la implantacién del Plan Director, se han analizado y definido las
diferentes superficies de limitacidn de obstaculos que podrian estar afectadas por las
posibilidades de ampliacion del campo de vuelos y que van a componer una valoracion previa
de las superficies limitadoras de servidumbres.

El establecimiento de las nuevas servidumbres aeronduticas puede afectar a comunidades o
propietarios en sus propiedades de uso, por lo que deberian valorarse las indemnizaciones que
la creacién de las nuevas servidumbres podria dar lugar y, dada la existencia de Planes de
Ordenacién General del Territorio en el area de ubicacién del aeropuerto, seria conveniente
ofrecer a las Autoridades relacionadas con este tema las nuevas necesidades en servidumbres
aeronduticas, que se estima puede tener el aeropuerto en su desarrollo, con el fin de que en
dicho documento se contemple este aspecto y no se coarte el crecimiento de la instalacion
aeroportuaria por mala planificacion de los usos de terreno.

La superficie afectada por las servidumbres del campo de vuelos prevista para el Desarrollo
Previsible del aeropuerto se indica en el plano 6.2.

Estas superficies (las del Desarrollo Previsible) comprenden las servidumbres necesarias para el
crecimiento del aeropuerto hasta un nivel de trafico entorno a los diez miliones de pasajeros al
afo.
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