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1.1. EL PLAN DIRECTOR

Como consecuencia de la progresiva globalizacion de la economia mundial junto con la liberalizacion del
tréfico aéreo, los modernos Sistemas Generales Aeroportuarios estan en evolucion y han afiadido a su
papel basico de componentes de las redes de transporte aéreo, funciones ligadas con la estructura
urbana territorial y con el desarrollo econédmico de su area de influencia.

La reciente actualizacidon realizada sobre el marco normativo del Sistema General Aeroportuario
reconoce su especial singularidad, debida no sdlo a su vinculacién con la organizacion del espacio
aéreo, sino también a la complejidad de su estructura funcional, los requerimientos de infraestructuras
de enlace con la ciudad, y la necesidad de armonizar las actividades del entorno con sus impactos y
servidumbres.

Se establece en la citada Normativa la necesidad de redactar el Plan Director adecuandose a las
directrices recogidas en el Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre sobre la Ordenacion de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, segin las cuales deberd desarrollarse la
ampliacion y expansion del mismo, asi como su maximo desarrollo, previendo las necesidades de
espacio y las afecciones urbanisticas y medioambientales que pudieran ser causadas por dichas
expansiones.

Para la elaboracion del Plan Director deberan tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que,
de algiin modo, afecten o puedan afectar al normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias
durante toda su vida util, contribuyan u obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden
algun vinculo con las actividades propias del transporte aéreo. En él se determinaran las necesidades en
lo relativo a operaciones de aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la
demanda prevista de trafico en el horizonte de estudio definido, y siempre garantizando la coherencia
del desarrollo del aeropuerto asi como su eficaz integracion en su entorno, todo ello asegurando la
debida coordinacion entre las distintas administraciones.

1.2. ANTECEDENTES

La Administracion de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia, consciente de la importancia del
sector turistico en su dinamica econdmico-social, ha llevado a cabo un ambicioso Plan de Desarrollo
Turistico integral de la Region, tanto de la zona del interior como de la Costa Calida, en base al cual en
los proximos afios se prevé un importante incremento de la oferta y demanda turistica.

Sin perjuicio de la existencia y dinamismo de otros polos de atraccion de la demanda turistica, el
potencial turistico de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia se centra, fundamentalmente, en
la zona sur de la Costa Calida, Ultimo enclave del mediterraneo que permite su desarrollo desde
criterios de sostenibilidad y orientado hacia el turismo de calidad.

Partiendo de estas bases el Plan de Desarrollo Turistico elaborado por la Consejeria de Turismo y
Ordenacion del Territorio, prevé para un horizonte 2.010-2.015, una oferta en la Regién de Murcia que
asciende a 135.000 alojamientos turisticos aproximadamente, lo cual supone triplicar las 40.600 plazas
actuales en menos de 13 afios. Ademas, el total de turistas de la Region de Murcia practicamente se
triplicaria, pasando de los 3,5M. (Afio 2.001) a los 10M. de turistas previstos para el 2.015, lo cual
implicara para la Region 23.000 nuevos puestos de trabajo y 7.200M € de ingresos directos.

La Direccion General de Economia y Planificacion y Estadistica y la Direccion de Estudios, Planificacion y
Coordinacion de Proyectos, en fecha 8 de julio de 2002, elaboraron un estudio denominado “Beneficios
del nuevo Aeropuerto de la Region de Murcia”, en el que se concluye que el Aeropuerto de la Regién de
Murcia contribuye de forma directa, indirecta o inducida en 733,54 millones de euros a la produccion de
la economia murciana, suponiendo el 4,8% del PIB pm total actual (precios corrientes).
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Respecto al empleo podria generar un total de 20.000 puestos de trabajo (calculados atendiendo a la
productividad media del factor trabajo estimada), lo que representa el 5,1% del empleo total actual de
la Regidn.

El desarrollo turistico planteado para la costa y su drea de influencia se fija en modelos de desarrollo de
tipo horizontal -turismo de resorts deportivos y de ocio-, poco implantado en nuestra geografia y muy
atractivo para la industria del sector por sus caracteristicas: turismo no estacional, de elevado poder
adquisitivo y con alta rotacion.

Para la promocion y el desarrollo turistico de la Region de Murcia es necesario una mejora sustancial de
la accesibilidad a las zonas de mayor potencialidad. En este sentido, El Plan Estratégico de la Region de
Murcia contempla fuertes inversiones en infraestructuras. Actualmente ya son una realidad la proxima
ejecucion de varios proyectos infraestructurales tales como la autopista Cartagena-Vera y el tren de Alta
Velocidad.

Sin embargo, la Regién de Murcia para posicionarse en los mercados turisticos internacionales requiere
de una total accesibilidad aérea. La ubicacion y las limitaciones operativas y comerciales del Aeropuerto
de San Javier, por su coexistencia con la Base militar, impiden satisfacer el desarrollo de las
expectativas turisticas. Por estas limitaciones del Aeropuerto de San Javier, muchos de los turistas que
acceden a la zona por avion, se estan desplazando via Alicante.

La Comunidad Auténoma de la Region de Murcia es consciente de la importancia de garantizar una
accesibilidad aérea de calidad, tanto en servicio como en proximidad a los destinos, para que inversores
del sector turistico consoliden la iniciativa de desarrollo prevista. Hay que tener en cuenta que el
turismo objetivo de este modelo de desarrollo es cautivo del avidn.

Es por ello que la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia ha apostado decididamente por la
construccion de un Aeropuerto Internacional en la Region, de interés general y titularidad publica,
realizando en consecuencia todos los pasos requeridos para lograr dicho fin. Fruto del estudio y analisis
de las posibles ubicaciones de esta infraestructura, se ha concluido que el emplazamiento mas idéneo
se encuentra en el municipio de Murcia, entre los nicleos de poblacién de Corvera, Valladolises y los
Martinez del Puerto, por su posicidn estratégica y proximidad, tanto a las ciudades de Cartagena y
Murcia como al litoral, y por su menor impacto territorial y medioambiental.

En una primera fase, la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia elabord los estudios necesarios
para conseguir las autorizaciones de los organismos reguladores (Ministerio de Fomento y Ministerio de
Medio Ambiente): propuesta del Plan Director, estudio de compatibilidad del espacio aéreo, estudio
para la Declaracion de Impacto Ambiental, el estudio de Impacto Territorial, y el estudio de ruidos.

Igualmente, se han realizado los estudios de demanda potencial de viajeros y de carga, que permitiran
definir su mercado potencial y el modelo econdmico del proyecto.

En una segunda fase, la Comunidad Auténoma de la Regidon de Murcia realizd la Definicién Funcional
del Aeropuerto y el Plan Director del Entorno Aeroportuario, como fase intermedia entre los estudios
iniciales de viabilidad del Aeropuerto (refinamiento de la propuesta del Plan Director, con criterios de
optimizacion de la inversidn, impacto en el territorio y usos del suelo, incluyendo en la misma las
mejoras inducidas a partir de las diferentes alegaciones al Estudio de Impacto Ambiental presentadas a
la Administracion competente) y las fases posteriores de definicion constructiva, estableciendo las
herramientas necesarias para un desencadenamiento rapido de los posteriores proyectos basicos y
ejecutivos y planes especiales.

Fruto de estas dos primeras fases han sido la obtencion de las distintas autorizaciones de los
organismos reguladores:

El Plan Director del nuevo aeropuerto de interés general del Estado fue informado favorablemente por
la Comision Interdepartamental Defensa-Transportes (CIDETRA) en su reunion 5/02, de 20 de
diciembre de 2.002. AT
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Durante el mes de marzo de 2003 se realizd la visita de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente al area de ubicacion del Aeropuerto, con objeto de valorar
el territorio y comprobar la bondad del Estudio de Impacto Ambiental realizado.

El 13 de mayo de 2003, el Secretario General de Medio Ambiente emitié la resolucién formulando la
Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto.

El 21 de mayo de 2003, se publicé la Orden FOM/125212003 y por la que se autoriza la construccidn
del Aeropuerto de la Region de Murcia, se declara de interés general del Estado y se determina el modo
de gestién de sus servicios.

La Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia ha ultimado recientemente el desarrollo del modelo de
concesion del Aeropuerto, desde un punto de vista de factibilidad técnica, econdmica y financiera. Se
han analizado diferentes opciones de configuracion y financiacion de la promocion, identificando y
desarrollando las variables criticas y los requerimientos de los diferentes participantes del proyecto,
estudiando los riesgos de la concesion y mitigantes posibles, valorando detalladamente las posibilidades
economico-financieras del proyecto y las férmulas de financiacién del mismo, habiéndose emitido
informe favorable la Comision Delegada de Gobierno para Asuntos Econémicos y Politicas Productivas,
el 22 de octubre de 2003.

1.3. MARCO LEGAL EXISTENTE

En este apartado se incluye copia de los siguientes documentos: el Real Decreto 2591/1998 de 4 de
diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio; la Orden
Ministerial de 1252/2003 de 21 de mayo por la que se autoriza la construccion del Aeropuerto de la
Regidén de Murcia, se declara de interés general del Estado y se determina el modo de gestién de sus
servicios y la Resolucion de 13 de mayo de 2003 de la Secretaria General de Medio Ambiente por la que
se formula declaracién de impacto ambiental sobre el proyecto de “Nuevo aeropuerto de la Regidn de
Murcia” presentado por la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia.

1.3.1. Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre

De acuerdo al Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la Ordenaciéon de los Aeropuertos de
Interés General y su Zona de Servicio, en ejecucion de lo dispuesto por el articulo 166 de la Ley
13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, la ordenacién y
planificacion de los aeropuertos y su zona de servicio serd efectuada mediante el Plan Director, siendo
éste un instrumento de naturaleza estrictamente aeroportuaria y no urbanistica. En él, se detallaran y
delimitaran /as zonas de servicio de los aeropuertos de interés general, con la inclusion de los espacios
de reserva que garanticen el desarrollo y expansion del aeropuerto, y la determinacion de las
actividades aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las distintas zonas comprendidas dentro
del recinto del aeropuerto y su zona de servicio.

Se establece, de igual modo, en la citada ley, la calificacién de Sistema General Aeroportuario para los
aeropuertos de interés general y su zona de servicio, de modo que los planes de ordenacién urbana no
podran incluir determinacion alguna que interfiera o perturbe el ejercicio de las competencias estatales
sobre los aeropuertos clasificados de interés general.

Es, por tanto, objeto de este Real Decreto la determinacion de los objetivos y contenido del Plan
Director, la definicién de la documentacion que debe incluirse para su aprobacién de acuerdo con la
normativa vigente, la declaracion de la zona de servicio del aeropuerto como zona de utilidad pdblica a
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efectos expropiatorios y la determinacion de los plazos en que deberdn ser revisados los Planes
Directores. Se dispone, por Ultimo, la tramitacion y aprobaciéon de Planes Especiales, asi como la
normativa de ejecucién de obras en el espacio delimitado por el recinto aeroportuario.

DISPOSICIONES GENERALES

El articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden
Social, ha establecido dentro del régimen juridico de los aeropuertos de interés general de la
competencia exclusiva del Estado, segun el articulo 149.1.20 de la Constitucion, la necesidad de que el
aeropuerto y su zona de servicio sean ordenados mediante un nuevo instrumento de planificacion, de
naturaleza estrictamente aeroportuaria y no urbanistica, denominado Plan Director, que permita dar
respuesta a los problemas derivados de la complejidad de las modernas infraestructuras aeroportuarias
y del creciente desarrollo del trafico y transporte aéreos, y al que se asigna la funcion de delimitacion
de la zona de servicio de los aeropuertos de interés general, con la inclusién de los espacios de reserva
que garanticen el desarrollo y expansion del aeropuerto, y la determinacién de las actividades
aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las distintas zonas comprendidas dentro del recinto
del aeropuerto y su zona de servicio.

Por otra parte, el citado precepto de la Ley ha establecido la necesidad de que los aeropuertos de
interés general y su zona de servicio sean calificados como sistema general aeroportuario en los planes
generales o instrumentos equivalentes de ordenacién urbana, los cuales no podran incluir
determinacién alguna que interfiera o perturbe el ejercicio de las competencias estatales sobre los
aeropuertos calificados de interés general; este sistema general se habra de desarrollar por medio de
un plan especial o instrumento equivalente respecto de cuyo contenido y para cuya aprobacidén se
establecen los mecanismos de colaboracion precisos entre la autoridad aerondutica y las
administraciones urbanisticas competentes, asi como las medidas de coordinacién necesarias para
asegurar el ejercicio de la competencia estatal.

De conformidad con la habilitacién conferida por la disposicion final 7 de la Ley 13/1996, este Real
Decreto tiene por objeto determinar los objetivos, contenido y normas para la aprobacion de los Planes
Directores de los aeropuertos de interés general, de forma que se asegure el desarrollo del aeropuerto,
su eficaz integracion en el territorio y la coordinacién con las actuaciones de las Administraciones
publicas que ostentan competencias en materia de ordenacién del territorio y urbanismo, a cuyo fin
igualmente se determina el modo de aprobacidon del plan especial o instrumento equivalente de
ordenacion urbanistica, aunque exclusivamente desde el punto de vista de las competencias estatales
sobre los aeropuertos de interés general.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento, previo informe del Ministerio de Administraciones
Plblicas, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa deliberacién del Consejo de Ministros en su
reunion del dia 4 de diciembre de 1998.

DISPONGO:

Articulo 1. Zona de servicio de los aeropuertos de interés general.

El Ministerio de Fomento delimitard para los aeropuertos de interés general una zona de servicio que
incluira las superficies necesarias para la ejecucién de las actividades aeroportuarias, las destinadas a
las tareas complementarias de éstas y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de
desarrollo y crecimiento del conjunto y aprobard el correspondiente Plan Director de la misma, en el
que se incluirdn, ademds de las actividades contempladas en el articulo 39 de la Ley de Navegacion
Aérea, de 21 de julio de 1960, los usos industriales y comerciales cuya localizacion en ella resulte
necesaria o conveniente por su relacion con el trafico aéreo o por los servicios que presten a los
usuarios del aeropuerto.

Articulo 2. Plan Director del aeropuerto y de su zona de servicio.
1. En cada aeropuerto de interés general se aprobard un Plan Director que definird las grandes
directrices de ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su maxima expansion prewmble y
que tendra por objeto la delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto, en la que se. |ncIU|ran. _; :
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Las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades de tréfico y transporte aéreos; estancia,
reparacion y suministro a las aeronaves; recepcion o despacho de viajeros y mercancias; servicios a
pasajeros y a las empresas de transporte aéreo; acceso y estacionamiento de vehiculos, y, en general,
todas aquellas que sean necesarias para la mejor gestion del aeropuerto.

Los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansion del aeropuerto y que
comprenderan todos aquellos terrenos que previsiblemente sean necesarios para garantizar en el futuro
el correcto desenvolvimiento de la actividad aeroportuaria.

2. Asimismo, el Plan Director podra incluir dentro de la zona de servicio de los aeropuertos de interés
general, ademas de las actividades aeroportuarias sefialadas en el apartado anterior, el desarrollo de
otras actividades complementarias, comerciales e industriales, cuya localizacion en el aeropuerto esté
justificada o sea conveniente por su relacion con el trafico aeroportuario, por la naturaleza de los
servicios que presten a los usuarios del aeropuerto o por el volumen de los traficos aéreos que
generen; asi como espacios destinados a equipamientos.

La realizacion de las actividades referidas en este apartado se verificara de acuerdo con las
determinaciones de la ordenacion del espacio aeroportuario contenidas en el Plan Director del
aeropuerto y de conformidad con el plan especial o instrumento equivalente que resulte aplicable,
siempre que con ellas no se perjudique el desarrollo y ejecucion de las actividades aeroportuarias y de
transporte aéreo, ni se limite la facilidad de accesos al aeropuerto.

Articulo 3. Contenido del Plan Director.

1. A los efectos previstos en el articulo anterior, el Plan Director del aeropuerto contendrd
necesariamente:

Los espacios aeronduticos integrados en la red nacional de ayudas a la navegacion aérea.

Los servicios de control del transito aéreo.

Las infraestructuras para el movimiento de las aeronaves.

Las zonas de actividades aeroportuarias con las edificaciones e instalaciones complementarias para el
servicio de las aeronaves.

Las edificaciones e instalaciones del aeropuerto que fueran necesarias para el movimiento y transito de
los viajeros y de las mercancias.

Las zonas de estacionamiento y de acceso de personas y vehiculos.

Los espacios para las actividades complementarias.

Las redes de servicios necesarios para el correcto funcionamiento de la infraestructura aeroportuaria.
Las vias de servicio del aeropuerto.

Los accesos viarios y ferroviarios del aeropuerto.

La representacion del estado final del sistema general aeroportuario.

2. El Plan Director del aeropuerto incluird también las determinaciones necesarias para que las
autoridades publicas no aeronduticas dispongan de los espacios precisos para el desarrollo de las
actividades y servicios que hayan de prestar en el recinto aeroportuario.

3. El Plan Director contendra asimismo la determinacion de los espacios o superficies necesarias para
posibilitar, en su caso, el despliegue de aeronaves militares y de sus medios de apoyo y recogera las
especificaciones necesarias en relacion con los intereses de la defensa nacional y el control del espacio
aéreo espariol que establezca el Ministerio de Defensa.

Articulo 4. Documentacion del Plan Director.

El Plan Director del aeropuerto contendra los siguientes documentos:

Memoria, que incluird un estudio de los antecedentes y de la situacion actual del aeropuerto; sus
necesidades futuras derivadas del analisis de los traficos de pasajeros y de mercancias y de la evolucion
previsible de la demanda; la delimitacion de la zona de servicio, con la motivacion de las ampliaciones o
de las desafectaciones propuestas; las actividades previstas para cada una de las areas de la zona de
servicio del aeropuerto, con la justificacion de su necesidad o conveniencia, y la relacion con el
planeamiento urbanistico; asimismo, incluird las infraestructuras terrestres de acceso al a'erobuerto
existentes o que se deriven de la ejecucion de planes o proyectos aprobados, asi como el estudio de las
que se entiendan necesarias para la conexion del aeropuerto con los sistemas generales de’ transp(brte
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terrestre teniendo en cuenta el volumen del tréfico aeroportuario actual y del previsible, y reflejara
igualmente al dmbito territorial que pueda ser afectado por el establecimiento de las servidumbres
legales aeronauticas segun las disposiciones vigentes.

Plano general de situacion del aeropuerto, de su actual zona de servicio y de la zona de servicio
propuesta, y planos de cada una de las areas en que se estructura la zona de servicio aeroportuaria,
con las actividades previstas; asi como planos del espacio territorial afectado por las servidumbres
aeronauticas.

Estudio de la incidencia del aeropuerto y de las infraestructuras aeroportuarias en el ambito territorial
circundante.

Estimacion de las magnitudes econdmicas del desarrollo del aeropuerto previsto por el Plan Director, en
lo que sea de la competencia del ente publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea.

Articulo 5. Aprobacion de los Planes Directores.

1. La elaboracion de los Planes Directores de los aeropuertos de interés general se realizara por el ente
publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, de acuerdo con las directrices establecidas por el
Secretario de Estado de Infraestructuras y Transportes del Ministerio de Fomento.

2. La aprobacion de los Planes Directores corresponde al Ministro de Fomento, a propuesta de la
Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes, previo el preceptivo informe de la Direccién
General de Aviacion Civil, a cuyo efecto el ente publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, una
vez elaborados y realizados los actos de instruccion a que se refieren los dos apartados siguientes, los
elevara a la citada Secretaria de Estado.

3. Los Planes Directores seran informados por las Administraciones publicas afectadas por la
delimitacién de la zona de servicio del aeropuerto que ostenten competencias en materia de ordenacion
del territorio y de urbanismo. Estos informes se entenderan favorables si, transcurrido un mes desde la
recepcion de la documentacion, no han sido emitidos expresamente.

4. Antes de su aprobacion, los Planes Directores seran remitidos a los Ministerios de Defensa, del
Interior y de Medio Ambiente para que informen sobre las materias que, respectivamente, afecten a sus
competencias. Cualquiera de estos informes se entendera favorable si transcurre el plazo de un mes
desde la recepcion de la documentacion sin que el informe se haya emitido de forma expresa.

En el supuesto de que la delimitacién de la zona de servicio propuesta por el Plan Director del
aeropuerto incluya bienes patrimoniales o de dominio publico de titularidad de la Administracion
General del Estado afectados a finalidades distintas, se recabara el informe del Ministerio de Economia y
Hacienda. A estos efectos, la remision del Plan Director supondra la iniciacion del expediente de
afectacion o de mutacion demanial, que se tramitara y resolvera de conformidad con lo establecido por
la Ley del Patrimonio del Estado.

5. Las Ordenes ministeriales que aprueben los Planes Directores se publicaran en el Boletin Oficial del
Estado.

Articulo 6. Declaracion de utilidad publica.

La aprobacion de los Planes Directores de los aeropuertos de interés general llevara implicita la
declaracion de utilidad publica, a efectos expropiatorios, de los bienes de titularidad privada
comprendidos dentro de la delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto.

Articulo 7. Revision de los Planes Directores.
1. Los Planes Directores de los aeropuertos se revisaran siempre que las necesidades exijan introducir
modificaciones de caracter sustancial en su contenido y deberan actualizarse, al menos, ‘cada ocho
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2. La revisidon y la actualizacion de los Planes Directores se llevaran a cabo de acuerdo con el
procedimiento establecido en este Real Decreto para su aprobacion.

Articulo 8. Sistema general aeroportuario.

A los efectos de asegurar la necesaria coordinacion entre las Administraciones publicas con
competencias concurrentes sobre el espacio aeroportuario, los planes generales y demas instrumentos
generales de ordenacion urbana calificaran a los aeropuertos y a sus respectivas zonas de servicio como
sistema general aeroportuario y no podran incluir determinaciones que supongan interferencia o
perturbacidn en el ejercicio de las competencias de explotacion aeroportuaria.

El sistema general aeroportuario se desarrollara a través de un plan especial o instrumento equivalente,
que debera incluir entre sus determinaciones las medidas y previsiones necesarias para garantizar una
eficiente gestion y explotacion del aeropuerto, su desarrollo y su conexién con los sistemas generales
de transporte terrestre.

Articulo 9. Tramitacién y aprobacidn del plan especial.

1. El plan especial o instrumento equivalente se formulara por el ente plblico Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea de acuerdo con las previsiones contenidas en el correspondiente Plan Director del
aeropuerto, y se tramitara y aprobard por la administracion urbanistica competente de conformidad con
lo establecido por la legislacién urbanistica aplicable.

2. A los efectos sefialados en el apartado anterior, la Administracion competente para la aprobacion del
plan especial, una vez realizados los actos de tramite e instruccion exigidos por la legislacién urbanistica
que sea de aplicacion, dara traslado al ente publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea del
acuerdo de aprobacion provisional del plan especial en el plazo de quince dias desde la adopcién de
dicho acuerdo, para que dicho organismo se pronuncie sobre los aspectos de su competencia en el
término de un mes a contar desde su recepcion. El ente publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion
Aérea, antes de emitir su informe, recabara el de las Direcciones Generales competentes del Ministerio
de Fomento.

En el caso de que el traslado no se realice, o en el supuesto de que Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea se pronuncie negativamente sobre el contenido del plan especial o instrumento
equivalente provisionalmente aprobado, no se procedera a su aprobacion definitiva por la autoridad
urbanistica competente, la cual abrird un periodo de consultas entre la administracién urbanistica que
aprobd provisionalmente el plan y el ente publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, a fin de
llegar a un acuerdo expreso sobre el contenido del mismo. Una vez alcanzado dicho acuerdo, se
comunicara a la autoridad competente para otorgar la aprobacion definitiva.

En el supuesto de persistir el desacuerdo durante un periodo de seis meses contados a partir del
pronunciamiento negativo del ente plblico Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea, correspondera
al Consejo de Ministros informar con caracter vinculante respecto de aquellos aspectos que afecten a la
competencia exclusiva del Estado sobre los aeropuertos de interés general.

3. La aprobacidn definitiva de los planes especiales o instrumentos equivalentes debera ser notificada a
Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea en la forma y plazos establecidos por la Ley de Régimen
Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun. El citado
organismo dara traslado de la aprobacion definitiva y del contenido del plan especial o instrumento
equivalente a la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes.

Articulo 10. Ejecucion de obras en el recinto aeroportuario.

1. Las obras de nueva construccion, reparacion y conservacion que se realicen en el dmbito del
aeropuerto y su zona de servicio por Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea no estaran sometidas
a los actos de control preventivo municipal a que se refiere el articulo 84.1.b) de la Ley 7/1985, de 2 de
abril, reguladora de las Bases del Régimen Local, por constituir obras plblicas de interés general.

Dichas obras deberan adaptarse al plan especial de ordenacién del espacio aeroportuario o instrumento
equivalente, a cuyo efecto los proyectos deberan someterse a informe de la administracién urbanistica
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competente, que se entendera emitido en sentido favorable si no se hubiera evacuado de forma
expresa en el plazo de un mes desde la recepcion de la documentacion. En el caso de que no se haya
aprobado el plan especial o instrumento equivalente a que se refiere el articulo 8, las obras que realice
Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea en el ambito aeroportuario deberan ser conformes con el
Plan Director del aeropuerto, o, en defecto de éste, realizarse dentro de la zona de servicio determinada
y delimitada conforme a lo establecido por la disposicion transitoria tnica de este Real Decreto.

2. Las obras realizadas en el dominio publico aeroportuario en virtud de autorizacién o concesién no
eximen a sus promotores de la obtencion de los permisos, licencias y demas autorizaciones que sean
exigibles por las disposiciones vigentes. El proyecto de construccion debera adaptarse al plan especial
de ordenacion del espacio aeroportuario y a él se acompaiiara un informe de Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea sobre la compatibilidad con el plan especial o, en otro caso, sobre la necesidad de las
obras y su conformidad con el Plan Director del aeropuerto.

DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA. Plazo para la aprobacion de los Planes Directores.
En el plazo de dos afios se aprobaran, con arreglo a lo establecido en este Real Decreto, los Planes
Directores de todos los aeropuertos de interés general.

DISPOSICION ADICIONAL SEGUNDA. Remision al Ministerio de Fomento de los proyectos
urbanisticos que afecten a la zona de servicio de aeropuertos de interés general.

Las Administraciones publicas competentes en materia de ordenacion del territorio y urbanismo
remitirdn al Ministerio de Fomento, antes de su aprobacion inicial o trdmite equivalente, los proyectos
de planes o instrumentos generales de ordenacion urbanistica o territorial, o los de su revisién o
modificacion, que afecten a la zona de servicio de un aeropuerto de interés general o a sus espacios
circundantes sujetos a las servidumbres aeronauticas establecidas o a establecer en virtud de la Ley de
Navegacion Aérea, al objeto de que aquél informe sobre la calificacion de la zona de servicio
aeroportuaria como sistema general y sobre el espacio territorial afectado por las servidumbres y los
usos que se pretenden asignar a este espacio.

Este informe, que tendrd caracter vinculante en lo que se refiere al ejercicio de las competencias
exclusivas del Estado, sera emitido en el plazo de un mes, transcurrido el cual y un mes mas sin que el
informe sea evacuado, se podréd continuar con la tramitacion de los planes o instrumentos generales de
ordenacion territorial o urbanistica. En el supuesto de que la Administracién publica competente no
aceptard las observaciones formuladas por el Ministerio de Fomento, no podréd procederse a la
aprobacién definitiva de los planes o instrumentos urbanisticos y territoriales en lo que afecte al
ejercicio de las competencias exclusivas del Estado.

DISPOSICION ADICIONAL TERCERA. Aprobacion de los Planes Directores de los aerédromos de
utilizacién conjunta civil y militar.

En los aerédromos utilizados conjuntamente por una base aérea o aerédromo militar y un aeropuerto,
la aprobacién de los Planes Directores se llevarad a cabo por resolucién conjunta de los Ministros de
Defensa y de Fomento, de conformidad con el procedimiento establecido en el articulo 5 de este Real
Decreto y demds tramites exigibles por las disposiciones vigentes que resulten de aplicacién a dichos
aerodromos.

DISPOSICION TRANSITORIA UNICA. Régimen transitorio del ambito de la zona de servicio de los
aeropuertos de interés general.

En tanto se proceda a la aprobacion de los Planes Directores regulados por este Real Decreto, el ambito
de la zona de servicio de los aeropuertos de interés general sera el delimitado con anterioridad a su
entrada en vigor o, en su defecto, el comprendido por el dominio pUblico aeroportuario y el que resulte
de la ejecucion de proyectos de obras de construccion o ampliacion de las infraestructuras
aeroportuarias y de las comprendidas en el apartado 1 del articulo 3.

El Ministro de Fomento hara publicas las delimitaciones de las actuales zonas de servrcno de los
aeropuertos de interés general.
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Las correspondientes Ordenes se publicaran en el Boletin Oficial del Estado.
DISPOSICION FINAL UNICA. Entrada en vigor.

Este Real Decreto entrard en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el Bofetin Oficial del Fstado.
Dado en Madrid a 4 de diciembre de 1998.

Juan Carlos R.

El Ministro de Fomento,

Rafael Arias-Salgado Montalvo.

1.3.2. Declaracion de Aeropuerto de Interés General del Estado

ORDEN FOM/1252/2003, de 21 de mayo, por la que se autoriza la construccion del Aeropuerto de la
Regidn de Murcia, se declara de interés general del Estado y se determina el modo de gestion de sus
servicios.

La Ley sobre Navegacion Aérea, regula las autorizaciones a otorgar para la construccién de
aeropuertos, que habran de reunir los requisitos que previamente determine, en cada caso, el Ministerio
de Fomento.

En desarrollo de la Ley sobre Navegacidn Aérea en esta materia, el Real Decreto 2858/1981, de 27 de
noviembre, sobre calificacion de aeropuertos civiles, determina las condiciones que ha de reunir un
aeropuerto para ser calificado de interés general, los servicios a prestar en todo recinto aeroportuario,
la gestion de los aeropuertos de interés general y el alcance de la prestacién de los servicios
aeroportuarios en funcion de la gestion del aeropuerto y de la existencia o no de un titular dominical del
recinto aeroportuario distinto del Estado, la autorizacién para su construcciéon o apertura al trafico,
determinando las condiciones a que ha de ajustarse su calificacion, la forma de gestién del mismo.

De acuerdo con lo establecido por el citado Real Decreto 2858/1981, de 27 de noviembre, la
Comunidad Auténoma de la Region de Murcia, ha formulado un proyecto de construccién de un
aeropuerto en terrenos pertenecientes al término municipal de Murcia. Asimismo ha solicitado su
declaracion como aeropuerto de interés general.

El proyecto de construccion del nuevo aeropuerto y su declaracion de interés general del Estado ha sido
informado favorablemente por la Comisiéon Interministerial Defensa-Transportes (CIDETRA) en su
reunion 5/02, de 20 de diciembre de 2002, de acuerdo con lo dispuesto por el Decreto-Ley 12/1978, de
27 de abril. Asimismo, por Resolucién de 13 de mayo de 2003, de la Secretaria General de Medio
Ambiente, se ha formulado Declaracién de Impacto Ambiental sobre el proyecto de «nuevo aeropuerto
en la Regién de Murcia», promovido por la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia, en la que se
considera que la opcion propuesta por el promotor, alternativa 4, Corvera-Valladolises, es
ambientalmente viable, siempre y cuando se cumpla lo establecido en el Estudio de Impacto Ambiental,
asi como las condiciones que la propia Declaracién expone.

En consecuencia, de conformidad con lo dispuesto por la Ley sobre Navegacion Aérea, de acuerdo con
lo establecido por el Real Decreto 2858/1981, de 27 de noviembre, sobre calificacién de aeropuertos
civiles, y haciendo uso de la facultad de avocacion prevista en el articulo 14 de la Ley 30/1992, de 26
de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo
Comun, resuelvo:

Primero.

—Autorizar a la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia, la construccién del <<Aerop'uéfté:fde-la
Regidn de Murcia», sobre terrenos de titularidad no estatal. El proyecto de construccién de aeropu
recogera las condiciones determinadas por la Declaracion de Impacto Ambiental formulada " por
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Resolucién de 13 de mayo de 2003, de la Secretaria General de Medio Ambiente, y serd previamente
aprobado por el Ministerio de Fomento, que, una vez terminada su construccion, autorizara su apertura
al trafico civil.

Segundo.

—Declarar al Aeropuerto de la Regién de Murcia, como aeropuerto de interés general por concurrir las
condiciones establecidas en los nimeros 1y 2 del articulo 1.0 del Real Decreto 2858/1981, de 27 de
noviembre, sobre calificacion de aeropuertos civiles, a los exclusivos efectos de reservar al Estado la
gestion directa de los servicios aeronauticos y aeroportuarios estatales enumerados en los apartados 1,
2 y 3 del articulo 2.0 del Real Decreto 2858/1981, de 27 de noviembre, que seran prestados, en todo
caso, por el Estado, bien directamente o bien a través de la entidad publica empresarial «Aeropuertos
Espafoles y Navegacion Aérea».

La Comunidad Auténoma de la Regidon de Murcia, acordard con la entidad pulblica empresarial
«Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea» las condiciones de provision y pago de estos servicios, en
funcion de las necesidades del aeropuerto, para que éste pueda iniciar sus actividades.

Tercero.

—Corresponde a la Comunidad Auténoma la titularidad del Aeropuerto de la Regién de Murcia y la
gestion de la prestacion de los servicios a que se refieren los apartados 4 y 5 del articulo 2.0 del Real
Decreto 2858/1981 que se autoricen al acordarse la apertura del aeropuerto al tréfico civil, o con
posterioridad a peticion de la interesada, en los modos y bajo el régimen que en cada momento
establezca la legislacion vigente.

Madrid, 21 de mayo de 2003.

ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

1.3.3. Declaracion de Impacto Ambiental de 13 de mayo de 2003

A continuacién se incluye la Declaracion de Impacto Ambiental, la cual fue realizada por la Secretaria de
Estado de Medio Ambiente con fecha 13 de mayo de 2003.

RESOLUCION de 13 de mayo de 2003, de la Secretaria General de Medio Ambiente, por la que se
formula declaracion de impacto ambiental sobre el proyecto de «nuevo aeropuerto de la Regién de
Murcia» presentado por la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia

El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, modificado
por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y su Reglamento de ejecucidén, aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular declaracion de impacto
ambiental con caracter previo a la resolucion administrativa que se adopte para la realizacién o, en su
caso, autorizacion de determinadas obras, instalaciones y actividades.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de mayo, y en el Real Decreto
1415/2000, de 21 de julio, modificado por el Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se
establece la estructura organica basica y la atribucion de competencias del Ministerio de Medio
Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambiente la realizacion de las declaraciones de
impacto ambiental de competencia estatal, reguladas por la legislacion vigente. En el afio 1989, el
Gobierno de la Regién de Murcia realizé un estudio especifico sobre la seleccion de areas de posible
localizacién del Nuevo Aeropuerto de Murcia y valord la aptitud del posible emplazamiento respecto a
los siguientes aspectos:

El espacio aéreo y la aptitud operativa de las aeronaves segin los vientos y servidumbres del
emplazamiento.

La aptitud fisica del terreno.

La compatibilidad con los usos y espacios protegldos segln los planes de ambito prownc;al

La compatibilidad con el entorno existente segln afecciones por el ruido.
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Tras el andlisis comparativo de cada uno de las alternativas propuestas, se dedujo que el
emplazamiento mas favorable era el localizado en Corvera-Valladolises.

El Gobierno de la Region de Murcia inicid oficialmente, en el mes de enero de 2000, el proceso de
solicitud de implantacion de este nuevo aeropuerto, al presentar ante la Direccion General de Aviacion
Civil, una peticion documentada, que atendia a la instauracién dentro del término municipal de Murcia,
de un aeropuerto de propiedad privada y abierto al trafico publico. Estas diligencias fueron el resultado
Gltimo de una serie de actuaciones realizadas a distintos niveles (técnicos, econdmicos y politicos) que
supusieron la constitucion de una sociedad mercantil denominada «Aeropuertos de la Regién de Murcia,
S.A.» cuyos objetivos, en calidad de promotor, eran la aportacion de capital para la construccion y
explotacion del aeropuerto murciano, incluyendo la redaccion de los correspondientes documentos
técnicos, de su construccion y llegando hasta su puesta en actividad.

Conforme al articulo 13 del Reglamento, el promotor Aeropuertos de la Regién de Murcia, S.A. remitio,
con fecha 14 de febrero de 2002 a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la memoria-
resumen del proyecto con objeto de iniciar el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.
Recibida la referida memoria-resumen, la Direccion General de Calidad y Evaluacidon Ambiental
estableci6 a continuacion un periodo de consultas a personas, instituciones y administraciones
previsiblemente afectadas, sobre las implicaciones ambientales del proyecto. En virtud del articulo 14
del Reglamento, con fecha 11 de junio de 2002, la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién Ambiental
dio traslado al promotor Aeropuertos de la Regidn de Murcia, S.A. de las respuestas recibidas.

La relacion de consultados, asi como una sintesis de las respuestas recibidas, se recogen en el anexo 1.
Aunque el promotor inicial de los trabajos previos fue Aeropuertos de la Region de Murcia, S.A., la
Comunidad Auténoma asumio la titularidad de la actuacién tramitando ante el Ministerio de Fomento el
Plan Director y posteriormente el estudio de impacto ambiental que fue remitido a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental a través de la Direccion General de Aviacion Civil. La Direccidon
General de Calidad y Evaluacion Ambiental sometié dicho estudio al tramite de informacién publica
durante 30 dias habiles, mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado nimero 247, de 15 de
octubre de 2002, en virtud de lo establecido en el articulo 17 del citado reglamento.

En el anexo II se describen los datos esenciales del proyecto y los aspectos mas destacados del estudio
de impacto ambiental se recogen en el anexo III.

Un resumen del resultado del tramite de informacion publica se acompafia como anexo 1V.
Posteriormente, el Gobierno de la Region de Murcia remitié a la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental un informe sobre las mejoras medioambientales del nuevo aeropuerto de la
region de Murcia para su inclusidn en el estudio de impacto ambiental en el que se redefine la
propuesta del plan director, con criterios de optimizacion de la inversidn, impacto en el territorio y usos
del suelo y en el que se incluyen las mejoras inducidas a partir de las diferentes alegaciones
presentadas al estudio de impacto ambiental. De este documento se deduce un acercamiento de la
terminal de pasajeros a la pista, reduciéndose asi el impacto visual de la terminal y las necesidades de
suelo para movimiento de aeronaves en aproximadamente 100 Ha; y la modificacion de la localizacion
de la pista que disminuye notablemente los niveles de ruido en las poblaciones de Valladolises y Los
Martinez del Puerto, disminuye la superficie afectada en mas de 200 Ha, elimina la afeccién a la
carretera MU-601, minimiza la afeccion a la ramblas de Corvera y del Ciprés, reduce el tramo afectado
de la via pecuaria Cordel de Fuente Alamo en un 65% y permite la no afeccion a Casas Ventanas,
edificio catalogado por el Excelentisimo Ayuntamiento de Murcia, y al yacimiento arqueoldgico Lo
Jurado.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejercicio de las atribuciones conferidas
por el Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental,
madificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, y por los articulos 4.2, 16.1 y 18 de su reglamento de
ejecucion, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre, formula, Unicamente a los
efectos ambientales, la siguiente declaracion de impacto ambiental sobre el proyecto de «Nuevo
aeropuerto de la Region de Murcia»,

Declaracién de impacto ambiental
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El nuevo aeropuerto de la Region de Murcia pretende dar respuesta a las deficiencias detectadas en la
satisfaccion de la demanda existente en materia de transporte aéreo, especialmente el requerido para
alcanzar las principales zonas turisticas, superando los déficits de servicio de San Javier y Alicante y
asegurando el posicionamiento competitivo de la Region a corto, medio y largo plazo.

Como resultado del estudio realizado por el Gobierno de la Regién de Murcia en el afo 1989 para
seleccionar areas de posible localizacion del Nuevo Aeropuerto de Murcia, se seleccionaron los
siguientes emplazamientos:

Alcantarilla.

Corvera-Valladolises.

Alhama-Sotana.

Base aérea de San Javier.

Tras el andlisis de los cuatro emplazamientos, se propusieron como posibilidades de actuacion seis
opciones o alternativas:

Alternativa 1. Emplazamiento de San Javier, con continuidad de la Academia General y de las
restricciones al tréafico aéreo civil actuales.

Alternativa 2. Emplazamiento de San Javier, sin las restricciones al trafico aéreo civil producidas por la
Academia General.

Alternativa 3. Nuevo Aeropuerto de Alcantarilla

Alternativa 4. Aeropuerto en Corvera-Valladolises

Alternativa 5. Aeropuerto en Alhama-Totana

Alternativa 6. Explotacion conjunta de los Aeropuertos de San Javier y Alcantarilla.

El Gobierno de la Region de Murcia realizd un analisis comparativo de cada una de las alternativas,
valorando los siguientes conceptos: inversiones, explotacion, costes sociales, beneficios sociales,
beneficios inducidos, beneficios directos y beneficios indirectos y se dedujo que los emplazamientos
mas favorables en términos estrictamente econdmicos, con muy poca diferencia entre si, pero con
notables diferencias respecto al resto, fueron los de: Alhama-Totana y Corvera-Valladolises.

Sin embargo, el segundo de estos emplazamientos (Corvera-Valladolises) ofrecia mejores condiciones
en cuanto a impacto ambiental, por afectar en menor medida el sobrevuelo de aeronaves a nucleos de
poblacién y estar mas alejado de areas de concentracion de aves. Este emplazamiento no afecta a
ningun espacio natural protegido, siendo el mas proximo el Parque Regional de Carrascoy y El Valle, el
cual se sitla aproximadamente a 3 Km. y 9 Km. al norte de Corvera y Valladolises respectivamente,
clasificado como LIC y que cumple criterio ZEPA para determinadas especies.El perimetro de proteccion
de la ZEPA Monte de EL Valle y Sierras de Altaona y Escalona se sitlla aproximadamente a 8 Km. y 12,
5 Km. Respectivamente de las localidades de Corvera y Valladolises y el LIC de Sierra de las Victorias se
sitila aproximadamente a 13 Km. y 7 Km. De las citadas localidades.

El nuevo aeropuerto de la region de Murcia se corresponde con el denominado tipo 4, caracterizado por
una pista de 3.000 m y apto para aeronaves de tipo E. En el plan director de dicho aeropuerto se han
definido dos fases de actuacion:

1.a Fase: Fase inicial, 1.500.000 pasajeros/afio.
2.a Fase: Desarrollo previsible, 3.000.000 pasajeros/afio.

En la presente declaracion de impacto ambiental Gnicamente se consideran las actuaciones referentes a
la primera fase, siendo necesaria una consulta posterior al Ministerio de Medio Ambiente sobre la
necesidad de procedimiento de evaluacion de impacto ambiental para poder acometer la segunda fase.

Examinada toda la documentacion contenida en el expediente referida anteriormente y, comp!etada la
informacion con la visita a la zona del proyecto, se considera ambientalmente viable Ia reallzacmn de la
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Alternativa 4 propuesta por el promotor «Aeropuerto en Corvera-Valladolises», siempre que, tanto en el
proyecto de construccion que la desarrolle como en las fases de construccidn y explotacion del
aeropuerto se observen las recomendaciones y las medidas preventivas y correctoras contenidas en el
estudio de impacto ambiental, en lo que no se opongan a la presente declaracion, y se cumplan,
ademas, las condiciones que se exponen a continuacién, asi como la siguiente previsién de caracter
general:

El promotor Aeropuertos de la Region de Murcia de forma coordinada con el Gobierno de la Region de
Murcia y municipios afectados, propiciard un Plan de Desarrollo Rural con el fin de lograr la integracion
de la nueva infraestructura en el territorio. Entre las medidas contempladas en este Plan, cabria incluir
actuaciones encaminadas a la formacion de la poblacion para que pueda acudir a la previsible oferta de
trabajo del aeropuerto y acercamiento de nuevas tecnologias u otras medidas encaminadas al
desarrollo socioecondmico de los nicleos de poblacion de la zona.

Proteccion y conservacion de los suelos y la vegetacion.

Antes del comienzo del desbroce, se realizara el jalonamiento de los elementos ambientales
identificados en el estudio de impacto ambiental que deban ser protegidos. Las zonas de instalaciones
auxiliares y caminos de acceso también se jalonaran para que la circulacion de personal y maquinaria se
restrinja a la zona acotada.

Se recuperara la capa superior de suelo vegetal que pudiera estar directa o indirectamente afectada por
la obra para su posterior utilizacion en los procesos de restauracion. Se hard un balance de la tierra
vegetal sobrante y su posibilidad de ser utilizada en labores agricolas. Los suelos fértiles se acopiaran
en montones de como maximo de 2 m. de altura, con objeto de facilitar su aireacién y evitar su
compactacion. Para facilitar los procesos de colonizacién vegetal, se establecerd un sistema que
garantice el mantenimiento de sus propiedades.

Se minimizara la afeccion producida por los caminos de acceso a la obra, aprovechando en la medida
de lo posible, los caminos ya existentes.

Si para la ejecucion del proyecto fuera necesaria la extraccion de algin ejemplar de palmera (Phoenix
canariensis), deberd ser trasplantado dentro del término municipal de Murcia.

Proteccion del sistema hidroldgico y de la calidad de las aguas.

Debido a que en la zona de emplazamiento previsto del aeropuerto discurren las ramblas de Corvera y
del Ciprés, y de acuerdo con las sugerencias presentadas por la Confederacién Hidrogréfica del Segura,
previamente a la redaccion del proyecto del nuevo aeropuerto, se procedera al deslinde 6, en su caso,
delimitacion probable del dominio publico hidraulico afectado, asi como la delimitacion de las lineas de
las avenidas de 100 y 500 afios de periodo estadistico de retorno relativas a ambos cauces. Se
estudiaran las repercusiones que las modificaciones de las caracteristicas hidroldgicas de la parte de las
cuencas afectadas tendran sobre el régimen de corrientes, con el fin de establecer las limitaciones de
uso y las condiciones necesarias para que éste régimen no se vea afectado, y para evitar que se
ocasionen dafios de consideracion en las posibles zonas inundables. Asimismo, se estudiara el mejor
sistema de encauzamiento de la Rambla de Corvera para evitar la inundacién de la zona intermedia en
la que el cauce ha sido cubierto y proteger al nticleo de Valladolises ante futuras inundaciones.

La afeccién a la Rambla del Ciprés en el cruce del vial de acceso al aeropuerto desde la carretera local
E-7, se solucionara mediante un paso superior con galibo suficiente para la avenida de 500 afios.

En ningln caso los aceites, combustibles, restos de hormigonado, escombros, etc. se verteran
directamente al terreno o a los cursos de agua. Los productos residuales se gestionaran de acuerdo con
la normativa aplicable.

Se instalaran balsas de decantacion en la zona de instalaciones y parque de maquinaria y barreras de
retencién de sedimentos en todas las zonas proximas a las ramblas y se estableceran los"mecanismos
necesarios para la recogida, durante la fase de explotacion, de las aguas provenientes de la plataforma,
aparcamientos, zonas de circulacion, talleres asi como los efluentes generados en el area de practicas
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del S.E.I. que se canalizardn y depurardn de manera previa a su vertido incluyendo, al menos, un
sistema de decantacién de sdlidos y un separador de hidrocarburos. Se llevara a cabo un seguimiento
analitico de todas estas aguas a fin de que sus parametros se ajusten a los objetivos de calidad
establecidos por la legislacion vigente y solo podran ser vertidas en aquellas zonas o puntos de
canalizacion de aguas residuales habitados al efecto y contando, en cualquier caso, con la
correspondiente autorizacion del drgano competente. Los efluentes sanitarios se trataran en fosas
sépticas.

El trazado de los caminos de acceso evitaran el paso sobre las ramblas u otros elementos
pertenecientes a la red principal de drenaje con el fin de evitar posibles modificaciones de la
escorrentia, vertidos accidentales y la deposicion de material fino que pudiera ser removido por las
aguas superficiales, restaurandose en todo caso, cualquier afeccion que se produjese.

Se tomaran y analizardn muestras de agua subterrdnea (mediante la instalacion de piezémetros) en la
parcela donde se almacene el combustible con el fin de supervisar la posible existencia de fugas en los
tanques y poder evitar posibles contaminaciones al sistema hidrogeoldgico. En el caso de que existan
pozos en la zona de estudio, el proyecto de construccion debera analizar su posible afeccién, tanto en
lo relativo a la cantidad como con la calidad de los recursos hidricos, estableciendo, en su caso, las
oportunas reposiciones que garanticen los actuales niveles de extraccion.

Proteccion de la fauna.

Con el objeto de prevenir posibles impactos sobre determinadas poblaciones de aves existentes en la
zona de influencia del aeropuerto, se llevaran a cabo los siguientes estudios:

Se determinard especificamente los rangos altitudinales de riesgo para las aves de acuerdo con la
trayectoria de las aeronaves cuando sobrevuelen las zonas montafiosas de los lugares de la Red Natura
2000.

Durante la fase de construccidn, se iniciaran estudios especificos relativos a la identificacién de los
pasos migratorios, especialmente de rapaces, en la zona de dispersion de la ZEPA Monte El Valle y
Sierras de Altaona y Escalona, con objeto de definir, antes de la fase de explotacion, las rutinas y
trayectorias de desplazamiento. Se estableceran también las rutas migratorias de pequefia escala para
aves acuaticas.

Se mantendran y/o estableceran corredores en las ramblas y en la via pecuaria afectadas por la
construccion del aeropuerto, con el objeto de asegurar la conectividad de habitats y especies.
Igualmente, se restauraran las zonas marginales del aeropuerto de mejora del habitat para especies
esteparias de pequefio tamafio (aldudidos en general y especies de interés como el alcaravan).

Los métodos de control de la avifauna en el recinto aeroportuario, seran preferentemente disuasorios y
habradn de ser previamente autorizados por la Consejeria de Agricultura, Agua y Medio Ambiente de
acuerdo con la normativa autondmica, nacional y comunitaria vigente.

Se llevara a cabo el vallado en el nuevo recinto aeroportuario, evitando asi el paso de la fauna a zonas
donde seria frecuente su afeccion debido a la actividad aeroportuaria y se establecerdn medidas
preventivas en cuanto al disefio de la red de tendidos eléctricos aéreos de distribucion para reducir al
minimo la posibilidad de electrocucion de la avifauna tales como: cables trenzados o al menos aislados
en las proximidades de los apoyos, disefio de los apoyos evitando que los puentes, seccionadores,
fusibles, transformadores (si no estén en casetas), derivaciones y finales de linea tengan los elementos
de tension por encima de las crucetas o semicrucetas, cadenas de aisladores en suspension e
instalacion de soportes al tresbolillo o de béveda. Todas estas medidas deberan aplicarse también a las
nuevas subestaciones si fuera necesaria su construccion. En el caso de cables poco visibles y en. las
lineas eléctricas de alta tensidon de 1l.a y 2.a categoria se instalaran dispositivos que faciliten su
visualizacién para evitar la colision con ellos de la avifauna, considerando la posibilidad de
enterramiento en las zonas mas proximas a las ZEPA's Parque Reglonal de Carrascoy y El Valle y Monte
de EL Valle y Sierras de Altaona y Escalona. -
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Se llevara a cabo un periodo de seguimiento de cinco afios después de la puesta en funcionamiento del
aeropuerto para evaluar y garantizar la efectividad de las medidas aplicadas y poder corregir los
impactos que no se hubieran previsto durante las fases de construccion y explotacion.

Proteccion atmosférica.

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la construccion del aeropuerto pudiera producir
sobre los nicleos de poblacion proximos al aeropuerto, se efectuaran riegos periddicos en todos los
caminos de acceso a obra, asi como a las zonas donde se sitlien instalaciones auxiliares y parques de
maquinaria. La periodicidad de los riegos se adaptara a las caracteristicas del suelo y de las condiciones
climaticas con el fin de mantener permanentemente himedos los caminos utilizados. Los materiales
susceptibles de emitir polvo a la atmdsfera se transportaran tapados. Los acopios de tierra se situardn
en zonas donde la dispersion por la accion del viento sea minima.

Se instalard un captador de polvo por aspiracion en la planta de hormigén.

Se elaborara un programa de control y vigilancia de la contaminacion del aire a llevar a cabo durante la
explotacion del aeropuerto. Previamente a la elaboracion de este programa, se determinard la
contaminacion de fondo con el fin de poder conocer la verdadera incidencia del aeropuerto en este
entorno rural. El programa incluira el seguimiento de particulas en suspension, mondxido de carbono,
compuestos organicos volatiles, oxidos de nitrégeno, dxidos de azufre, plomo y ozono, tanto en las
inmediaciones del propio aeropuerto como en los niicleos urbanos cercanos al mismo. Las necesidades
minimas de estaciones y controles se estableceran de acuerdo con las directivas 96/62/CE sobre
evaluacién y gestion de la calidad del aire ambiente, 2000/69/CE sobre los valores limite para el
benceno y el mondxido de carbono y la Directiva 2002/3/CE relativa al ozono en el aire ambiente.

En cuanto al control de las emisiones de compuestos orgdnicos volatiles (COV's) resultantes del
almacenamiento y distribucién de combustibles, se aplicard el Real Decreto 2102/1996, de 20 de
septiembre, que impone los requisitos técnicos a las instalaciones de almacenamiento de carga y
descarga, de depositos moviles y de vehiculos de transporte.

Todos los equipos que entren en servicio en el aeropuerto, tanto los vehiculos turismos, como los
equipos que sirven a las aeronaves durante la carga y descarga de pasajeros y carga, cumplirdan con la
directiva 97/68/CE. Ademas de este requisito, el promotor impulsara un programa consensuado con los
operadores de handling con el objeto de que todos estos equipos utilicen combustibles alternativos a
los tradicionales con objeto de limitar al maximo las emisiones atmosféricas y en el que ademas se
contemplardn medidas que permitan sustituir paulatinamente los vehiculos por otros mas limpios en
funcion de la evolucion tecnoldgica.

Proteccion acustica.

Durante la fase de ejecucion de las obras y con el fin de minimizar el incremento de los niveles sonoros
producidos por la maquinaria utilizada, se prescribird un correcto mantenimiento de la misma que
permita el cumplimiento de la legislacion vigente en materia de emision de ruidos en maquinaria de
obras publicas.

En el plan de obra se incluird el cronograma de los trabajos a realizar asi como la planificacion de los
movimientos de maquinaria que se determinaran procurando disminuir las afecciones aclsticas a la
poblacién més cercana. De acuerdo con la Ordenanza Municipal del Excelentisimo Ayuntamiento de
Murcia sobre Proteccién del Medio Ambiente contra la emisién de ruidos y vibraciones, y conforme se
recoge en el estudio de impacto ambiental, no se podran alcanzar durante el periodo diurno, a cinco
metros de distancia, niveles superiores a 90 dB(A) y no podran realizarse obras entres las 22 y las 7
horas cuando produzcan un incremento sobre el nivel de fondo de los niveles sonoros del interior de
propiedades ajenas. s
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Se exceptla de la prohibicion de trabajar en horas nocturnas, las obras urgentes por razones de
necesidad o peligro, o aquellas que por sus inconvenientes no pueden realizarse durante el dia. El
trabajo nocturno debera ser autorizado por la Autoridad Municipal, que determinara los niveles de ruido
maximo que debera cumplir.

El tréfico pesado, procedente de las obras del aeropuerto, a su paso por la ciudad de Murcia debera
evitar la Ronda Oeste, utilizando la autovia El Palmar-Alcantarilla.

Con el fin de prevenir el posible impacto acUstico en las poblaciones situadas en el entorno del
aeropuerto, el promotor del proyecto, elaborara las iséfonas definidas por Leqdia 65 dB (A) (7h-23h) y
Legnoche 55 dB(A) (23h-7h), en relacién con las operaciones de despegue, aterrizaje, asi como de las
operaciones en tierra. En funcion de los resultados obtenidos, se elaborard un plan de aislamiento
acustico para las viviendas situadas dentro de las zonas delimitadas por las citadas is6fonas, en orden a
conseguir el objetivo de que, en su interior se cumplan los niveles equivalentes maximos de inmisién
sonora contenidos en el anexo 5 de la Norma Basica de la Edificacion NBE-CA-88 condiciones actsticas
de los edificios, actualmente vigente.

Las citadas isdfonas, deberan ser elaboradas en el plazo de un afio, a contar desde la fecha de
publicacion de la presente declaracion. Asimismo, en su caso, el citado plan de aislamiento actstico se
elaborard en un plazo de seis meses tras la aprobacion de la huella acustica y se ejecutard en el plazo
de dos afios y medio, a contar desde la aprobaciéon por parte de la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, de la huella actstica, y sdlo afectard a aquellas
viviendas que dispongan de licencia de obra con fecha anterior a la presente declaracion de impacto
ambiental. El disefio de dichas medidas considerara su adecuacion estética e integracion paisajistica.

Por lo que respecta al planeamiento urbanistico, el promotor enviara una copia del citado estudio
acUstico a los ayuntamientos afectados y a la Consejeria de obras Publicas, Vivienda y Transportes para
su conocimiento, con el fin de que sea considerado por éstos de modo que se disefien las medidas
pertinentes de proteccion, tales como reordenacion de la urbanizacion y edificacién, empleo alternativo
para zonas no residenciales del terreno afectado por los niveles actsticos mencionados, prescripcion en
la licencia de obra de obligar al promotor al aislamiento acUstico o cualquier otro sistema que se
considere mas adecuado por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser tenida en cuenta también
para futuras recalificaciones de suelo no urbanizable en la actualidad.

Con objeto de verificar el plan de medidas contra el ruido, el programa de vigilancia ambiental, durante
la fase de explotacion, incorporara campafas de mediciones en las zonas en las que sea necesaria la
implantacion de medidas correctoras.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en su caso, la necesidad de completar
las medidas mitigadoras realizadas.

Medidas de proteccion del patrimonio cultural.

Como medida preventiva, antes del inicio de las obras, se llevara a cabo una prospeccion por técnicos
competentes del 100% de la superficie afectada por las instalaciones aeroportuarias, asi como el
espacio a ocupar por préstamos y vertederos.

Si durante la ejecucion de las obras, aflorara algin yacimiento arqueoldgico, paleontoldgico o
etnogréfico no inventariado, se comunicara a la Consejeria de Turismo y Cultura para que proceda a las
actuaciones que considere oportunas.

Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios existentes
. Durante las fases de construccion y explotacion de la nueva infraestructura se asegurara, mediante la

apllcaCton de las medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del terrltorlo. Todo
desvio, sea provisional o permanente, se sefializara adecuadamente. finisy
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La reposiciéon de cualquier tipo de infraestructura que sea afectada, se realizard manteniendo los
contactos oportunos con los responsables de su explotacion, asi como con los ayuntamientos afectados.
Se llevard a cabo la reposicion de la via pecuaria denominada Cordel de Fuente Alamo de acuerdo con
lo indicado en la Ley 3/1995 de 23 de marzo de vias pecuarias.

Se determinaran los efectos acumulativos previsibles en la planificacién territorial, por el desarrollo de
infraestructuras, servicios, cambios de uso del suelo, etc. derivados de la puesta en servicio del
aeropuerto.

Localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

Se elaborara una cartografia de las zonas de exclusion que servira de base al contratista para la
ubicacién de vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:5.000,
considerando como criterios prioritarios de exclusion la presencia de suelos de elevada capacidad
agroldgica, acuiferos vulnerables a la contaminacion, dreas de recarga, dreas de fuerte escorrentia
superficial (barrancos y zonas adyacentes) zonas de interés arqueoldgico, asi como zonas de elevado
valor ecoldgico y paisajistico. Los proyectos de construccién reflejardn esa cartografia, y respetaran las
zonas de exclusidn definidas en ella.

El emplazamiento final de los vertederos e instalaciones auxiliares, se decidira de acuerdo con las
conclusiones de un estudio especifico, en el que se valoraradn las afecciones ambientales de las
diferentes alternativas de emplazamiento. En este estudio se contemplardn las posibilidades de
reutilizar los excedentes de obra para la realizacién de rellenos y terraplenes, siempre que estos
materiales tengan unas condiciones aceptables para dicho uso, y para acometer el relleno y la
restauracion paisajistica de canteras de extraccion de dridos y zonas degradadas existentes en el
entorno del proyecto, siendo prioritaria la ubicacion de los vertederos en estos emplazamientos.

Como zonas de préstamos para la extraccion de aridos se utilizaran canteras debidamente autorizadas y
legalizadas y con planes de restauracion aprobados.

Defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica de la obra.

Se elaborara un proyecto de medidas de defensa contra la erosidn, recuperacion ambiental e
integracién paisajistica de la obra, mediante repoblacién con especies autdctonas, con el grado de
detalle necesario para su contratacion y ejecucién conjunta con el resto de las obras. En el proyecto se
plantearén las propuestas de actuacion y restauracion de la totalidad de elementos directamente
asociados a la obra y contemplard propuestas de restauracion de otros elementos asociados
indirectamente, caso de areas de préstamos y vertederos, caminos de obra, zonas de instalaciones
auxiliares y nuevos accesos.

Se seleccionardn correctamente las especies a emplear en la adecuacidn paisajistica mediante
ajardinamiento, evitando el empleo en la flora ornamental de especies exdticas que tengan la
consideracion de invasoras. En caso de que se emplee flora autdctona, se desaconseja introducir
ejemplares de taxones que no sean propios de la zona o que presenten un cierto caracter hibridégeno
que posibilite su cruzamiento con poblaciones locales.

Los taludes se disefiardn en funcion de los elementos de seguridad y paisajisticos de cada lugar. La
morfologia resultante para taludes de desmonte en tierra y terraplén sera preferentemente, siempre
que sea técnicamente viable, de 3H:2V con objeto de evitar atrincheramientos y favorecer la
revegetacion. Taludes mas inclinados se podran justificar desde el punto de vista ambiental solamente
si los impactos producidos por la mayor ocupacion de suelo de los taludes mas tendidos compensasen
las ventajas de éstos.

Seguimiento y vigilancia.

El proyecto de construccion incorporard un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento y
control de los impactos; de la eficacia de las medidas protectoras y correctoras establecidas-en_el
estudio de impacto ambiental; y para la propuesta de nuevas medidas correctoras si se observa qué" iqa
impactos son superiores a los previstos o insuficientes las medidas correctoras inicialmente propuestas
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El programa de vigilancia ambiental contemplard las fases de construccién y de explotacion.

El programa de vigilancia ambiental desarrollara la totalidad de los controles propuestos por el estudio
de impacto ambiental.

En el programa se establecera el modo de seguimiento de las actuaciones detallandose, para cada
recurso del medio objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo del control establecido.

Actuaciones derivadas del control.

Lugar de la inspeccion.

Periodicidad de la inspeccion.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal técnico.
Parametros sometidos a control.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas de prevencion y correccion en caso de que se alcancen los umbrales criticos.
Documentacion generada por cada control.

El promotor Aeropuertos de la Regién de Murcia, como responsable de la ejecucién del programa de
vigilancia ambiental y de sus costes, dispondrd de una direccion ambiental de obra que se
responsabilizara de la adopcion de las medidas correctoras, protectoras y compensatorias (articulo 11
del Real Decreto 1131/1998, de 30 de septiembre) y de la emision de informes técnicos periddicos
sobre el cumplimiento de la presente declaracién. Igualmente, el plan de aseguramiento de la calidad
del proyecto dispondrd, en las fases de oferta, inicio, desarrollo de las obras y final, dentro de su
estructura y organizacion, de un equipo responsable del aseguramiento de la calidad ambiental del
proyecto.

En cualquier caso el programa de vigilancia incluird, al menos, la remision de los siguientes informes:
Antes del inicio de las obras:

Escrito de la direccion ambiental de la obra certificando que los proyectos de construccién cumplen la
presente declaracion.

Plan de seguimiento y control ambiental para la fase de obras con indicacién expresa de los recursos
materiales y humanos asignados.

Informe paralelo al acta de comprobacidn del replanteo en relacién a los aspectos y posibles incidencias
medioambientales.

Planos en los que se recojan las zonas de exclusion, de acuerdo con la condicidn 8.

Informes periddicos semestrales durante toda la fase de obras, en los que se debera detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas preventivas, correctoras y compensatorias exigidas en el condicionado de la presente
declaracion, asi como las nuevas medidas adoptadas.

Informe previo a la emision del acta de recepcién de las obras, en el que se deberan detallar, al menos,
los siguientes aspectos:

Medidas preventivas, correctoras y compensatorias, realmente ejecutadas, exigidas en el condicionado
de la presente declaracidn, asi como las nuevas medidas adoptadas.
Programa de vigilancia ambiental para la fase de explotacion.

Informes anuales durante tres afios, a partir de la emisién del acta de recepcidn de las obras, en los
que se recogeran, al menos, los siguientes aspectos:

Eficacia de las medidas correctoras para la proteccion de la fauna.
Aplicacién del programa consensuado con los operadores de handling recogido en la cond|C|on 4,
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Materiales y técnicas de revegetacion. Recuperacion de la cubierta vegetal, control de procesos erosivos
e integracion paisajistica.
Eficacia del modelo acustico.

Se emitira un informe especial cuando se presenten circunstancias o sucesos excepcionales que
impliquen deterioros ambientales o situaciones de riesgo, tanto en la fase de construccién como en la
de explotacién.

Los informes deberdn remitirse a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental, a través de la
Direccion General de Aviacion Civil que acreditara su contenido y conclusiones.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General de Calidad y Evaluacién
Ambiental podran derivarse modificaciones de las actuaciones previstas, en funcién de una mejor
consecucion de los objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

Documentacion adicional.

Aeropuertos de la Region de Murcia remitird a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental,
antes de la adjudicacion definitiva de los distintos proyectos constructivos, un escrito certificando la
incorporaciéon a los mismos de los documentos y prescripciones que esta declaracién de impacto
ambiental establece, asi como un informe sobre su contenido y conclusiones.

También remitird dentro de los plazos establecidos en las correspondientes condiciones de esta
declaracidn, la documentacion que se refiere a continuacion:

Planos en los que se recoja la delimitacion del perimetro de obra, localizacion de instalaciones
auxiliares, caminos de acceso, localizacion de préstamos y dreas destinadas al acopio de tierra vegetal.

Medidas relativas a la proteccion del sistema hidroldgico a que se refiere la condicién 2. Estudios
complementarios para la proteccion de la fauna exigidos en la condicién 3.

Programa a llevar a cabo con los operadores de handling recogido en la condicion 4
Determinacion de la contaminacién de fondo y programa de control y vigilancia de la contaminacién del
aire recogido en la condicion 4.

Mapa acustico elaborado, y en su caso, plan de aislamiento actstico al que se alude en la condicion 5.

Programa de seguimiento y de actuacidn para el caso de afloramiento de algin yacimiento
arqueoldgico, paleontoldgico o etnografico no inventariado tal y como indica la condicién 6. Estudio
sobre los efectos acumulativos previsibles en la planificacion territorial, por el desarrollo de
infraestructuras, servicios, cambios de uso del suelo, etc. derivados de la puesta en servicio del
aeropuerto tal y como se recoge en la condicion 7.

Proyecto de medidas de defensa contra la erosion, recuperacion ambiental e integracin paisajistica que
recoja lo previsto en la condicidn 9.

Programa de vigilancia ambiental y equipo responsable de la direccion ambiental de la obra a que se
refiere la condicion 10.

Definicidn contractual y financiacion de las medidas protectoras y correctoras.

Todas las medidas protectoras y correctoras comprendidas en el estudio de impacto ambiental, y las
condiciones de la presente declaracién de impacto ambiental que supongan unidades de obra, figuraran
en la memoria y anejos, planos, pliego de prescripciones técnicas y presupuesto del proyecto de
construccion.

Aquellas medidas que supongan algln tipo de obligacién o restriccién durante la ejecucién de las obras,
pero no impliquen un gasto concreto, deberan figurar al menos en la memoria y el pliego de
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prescripciones técnicas. También se valoraran y proveeran los gastos derivados del programa de
vigilancia ambiental.

Cualquier modificacién significativa desde el punto de vista ambiental introducida en el proyecto de
construccion o en posteriores modificados de éste durante la ejecucion de la obra, de la Alternativa 4,
desarrollada en el estudio informativo, en su disefio en planta, alzado u otros elementos, deberd ser
notificada a la Direccidon General de Calidad y Evaluacion Ambiental, a través de la Direccidon General de
Aviacion Civil, aportando la siguiente documentacion justificativa de la pretendida modificacion:

Memoria justificativa y planos de la modificacion propuesta.
Andlisis ambiental de las implicaciones de la modificacion.
Medidas preventivas, correctoras o compensatorias adicionales.
Informe del 6rgano ambiental de la Region de Murcia.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 22 del
Reglamento para la ejecucion del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion de
impacto ambiental, modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo.

Madrid, 13 de mayo de 2003.

— El Secretario general, Juan Marfa del Alamo Jiménez.

ANEXO I
Consultas previas sobre el impacto ambiental del proyecto
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INSTITUCION

Respuestas
recibidas

Delegacion del Gobierno en Murcia

X

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza (Madrid)

Confederacion Hidrografica del Segura (Murcia)

Direccion General de Cultura, de la Consejeria de Agricultura, Agua y
Medio Ambiente de la Region de Murcia

X
X

Direccion General del Agua, de la Consejeria de Agricultura, Agua y
Medio Ambiente de la Regién de Murcia

Direccion General del Medio Natural, de la Consejeria de Agricultura,
Agua y Medio Ambiente de la Region de Murcia

Secretaria Sectorial de Agua y Medio Ambiente, de la Consejeria de
Agricultura, Agua y Medio Ambiente de la Region de Murcia

Sociedad Espafiola para Defensa del Patrimonio Geoldgico y Minero
(Madrid)

Catedra de Geografia. Facultad de Filosofia y Letras (Murcia)

Catedra de Geologia Fisica. Facultad de Ciencias (Murcia)

Centro de Edafologia y Biologia del Segura (Murcia)

Departamento de Ecologia e Hidrologia (Murcia)

Departamento de Ecologia. Seccién Biologia. Espinardo (Murcia)

Departamento de Quimica Agricola, Geologia Edafologia. Espinardo
(Murcia)-

A.D.E.N.A (Madrid)-

Coordinacion de- Organizaciones de Agricultores y Ganaderos (COAG)
(Madrid)

Ecologistas en accion (Madrid)

F.A.T. (Madrid)

Greenpeace (Madrid)

S.E.O. (Madrid)

ANSE (Asociacion de naturalista del sureste) (Murcia)

Asaciacion Columbares-Cordillera Sur Beniajam (Murcia)

Grupo Ecologista Accion Verde (Murcia)

Grupo Naturalista Cigarralejos Mula (Murcia)

Grupo Naturalista del Mar Menor Santiago de la Rivera (Murcia)

Habitat Beniajan (Murcia)

Ayuntamiento de Mazarrén

Asociacion Espaiiola de Evaluacién de Impacto Ambiental (Madrid)

Ayuntamiento de Murcia

Ayuntamiento de Alhama de Murcia

Ayuntamiento de Alcantarilla

Ayuntamiento de Fuente Alamo

Ayuntamiento de Puerto de Mazarron

Ayuntamiento de Corvera

Ayuntamiento de Valladolises

Ayuntamiento de El Palmar

Ayuntamiento de La Alberca

Ayuntamiento de San Pedro del Pinatar

Ayuntamiento de San Javier

Ayuntamiento de los Martinez

Ayuntamiento de Torre Pacheco

Ayuntamiento de La Unidn

Ayuntamiento de Los Alcazeres
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Asimismo, se han recibido escritos, al margen de la consulta, de la Alcaldia y Junta de Vecinos de
Corvera y de la Alcaldia y Junta de Vecinos de los Martinez del Puerto.

El contenido ambiental de las respuestas recibidas es el siguiente:

La Delegacion del Gobierno de Murcia indica que deberd tenerse en cuenta el Estudio Informativo del
«Proyecto de Acceso Ferroviario de Alta Velocidad a Cartagena y Ordenacion Ferroviaria de la Ciudad de
Murcia» en redaccidn por la Direccién General de Ferrocarriles, el cual, entre las alternativas estudiadas,
propone una denominada Corredor Centro contenida en el Area de Emplazamiento del futuro
Aeropuerto.

La Confederacidon Hidrogréafica del Segura comunica que por la zona de emplazamiento previsto del
aeropuerto discurren dos ramblas: la de Corvera y la del Ciprés, ambas en su tramo final.

Solicita que se estudie las repercusiones que las modificaciones de las caracteristicas hidroldgicas de la
parte de las cuencas afectadas tendrian sobre el régimen de corrientes, con el fin de establecer las
limitaciones de uso y las condiciones necesarias para que éste régimen no se vea afectado, y para
evitar que se ocasionen dafos de consideracion en las posibles zonas inundables. Previamente a la
redaccion del Proyecto del nuevo aeropuerto, se procederd al deslinde o, en su caso, delimitacion
probable del dominio publico hidraulico afectado, asi como la delimitacion de las lineas de avenidas de
100 y 500 afos de periodo estadistico de retorno, relativas a ambos cauces.

La Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educacion y Cultura de la Regién de Murcia sefiala
que en el area se localizan en la Carta Arqueoldgica Regional los yacimientos que se mencionan en el
Avance del Estudio de Impacto (Memoria- Resumen) y cuyo listado fue remitido con informacion
cartogréfica por la Direccion General de Cultura a la empresa consultora que elabord el estudio de
impacto ambiental.

Asimismo, puntualizan que la zona afectada por el proyecto y su entorno inmediato no ha sido objeto
de una prospeccidn sistematica que permita descartar la presencia de otros bienes de interés
arqueoldgico, paleontoldgico, etnografico o histdrico. Estiman necesario que el futuro estudio de
impacto recoja un estudio especifico arqueoldgico, que analice la naturaleza exacta de los yacimientos
especificados y su entidad, y aborde una prospeccion exhaustiva de todo el area afectada por el
proyecto y su entorno, proponiendo en su caso las posibles vias de compatibilidad de los yacimientos u
otros bienes de interés histdrico con la obra y medidas de correccidon del impacto sobre los mismos. En
ninglin caso creen que pueda aprobarse el proyecto sin contar con dicho estudio y sin abordar las
medidas de correccidn de impacto que a la luz del mismo ellos determinen.

La Secretaria Sectorial de Agua y Medio Ambiente de la Consejeria de Agricultura, Agua y Medio
Ambiente de la Region de Murcia indica que el proyecto es susceptible de generar alteracién del medio
ambiente sonoro, por lo que informan que en la Region de Murcia existe el Decreto niimero 48/1998,
de 30 de Julio, de Proteccidon del Medio Ambiente frente al Ruido, de obligado cumplimiento en la
Comunidad Auténoma.

A continuacion, indican que en el articulo 6 del citado Decreto se establece que los proyectos sometidos
a evaluacion de impacto ambiental susceptibles de generar alteracion del medio ambiente sonoro,
analizaran con especial detalle:

El nivel de ruido en el estado preoperacional mediante la elaboracion de mapas a escala adecuada para
el pardmetro Leq (nivel sonoro continuo equivalente) durante el periodo diurno y nocturno.

Cartografia del nivel de ruido previsto tras el proyecto para los parametros anteriormente citados.
Comparacion del nivel de ruido previsto con los limites establecidos para los distintos usos del suelo en
el Anexo I del Decreto 48/1998,

Asimismo, indican que en este mismo articulo se establece que el impacto ambiental derivado del
incremento respecto a los niveles de ruido anteriores a la implantacion del proyecto, se vaLorara de
acuerdo con la Recomendacién ISO 1996 o UNE 74-022-81 cuyos niveles se reflejan en el Anexo’ IIIdeI
Decreto 48/1998. Las medidas de nivel de ruido se realizaran de acuerdo con lo espemf‘ cado n’
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Capitulo IV del Decreto n.o 48/1998. Ademas, el estudio de impacto ambiental contendrd en su caso
proyectos especificos complementarios de medidas correctoras, de forma que se puedan garantizar los
niveles referidos. Finalmente, consideran conveniente que se tengan en cuenta para el estudio de nivel
sonoro las trayectorias de los vuelos, con especial atencion a las zonas de despegue y aterrizaje por su
posible afeccién a las personas que viven o trabajan en zonas préximas al aeropuerto.

La Asociacion Espafiola de Evaluacion de Impacto Ambiental acusa recibo de la Memoria-Resumen,
indicando que esta informacidn se comunica a sus asociados.

El Ayuntamiento de Fuente Alamo remite Informe Técnico emitido por el Arquitecto Técnico Municipal,
asi como certificacion del acuerdo adoptado por el Pleno Corporativo haciendo suyo el citado informe.

El Informe Técnico indica lo siguiente:

Los terrenos donde se pretende construir el Nuevo Aeropuerto de la Region de Murcia, pertenecen
practicamente todos al término municipal de Murcia; ocupando una parte muy pequefia del término
municipal de Fuente Alamo, en la zona Este del mismo, en el paraje «Lo Chamorro». Dichos terrenos,
dentro del término municipal de Fuente Alamo estén calificados como Suelo No Urbanizable Protegido
por el Planeamiento (Areas productivas agricolas y ganaderas y Reservas de sistemas generales).

Desde el punto de vista ambiental, los efectos que deberian tener muy en cuenta en el estudio de
impacto ambiental seran los ruidos, que una vez esté el aeropuerto en fase de servicio, afectaran a las
personas que viven o trabajan proximos al mismo.

El Ayuntamiento de la Unidn solicita que se les aclare si el municipio se encuentra afectado por las
futuras rutas.

El Ayuntamiento de los Alcdzares remite acuerdo adoptado por el Pleno de la Corporacién, de apoyo a
la ejecucién del proyecto del «Nuevo Aeropuerto de la Region de Murcia» ya que beneficiaria de forma
extraordinaria la proyeccion turistica del Mar Menor.

El Ayuntamiento de Mazarrén indica que debe realizarse un estudio detallado de las previsiones de
orientacion de las pistas de aterrizaje-despegue, con especial atencién a las densidades generadas por
las aeronaves.

Dicho estudio debe incluir en todo el trazado de las vias de aproximacion, despegue y aterrizaje, y en
funcion de la altura estimada de las aeronaves, una informacion detallada de las afecciones por ruido a
las poblaciones circundantes.

El Ayuntamiento de Murcia (Gerencia de Urbanismo) adjunta los informes emitidos por el Servicio de
Planeamiento (junto con un plano de calificacion de los terrenos afectados) y el Servicio de Proteccién
Ambiental, respecto a los cuales el Consejo de la Gerencia de Urbanismo tomd conocimiento y prestd
conformidad.

Informe técnico del Servicio de Planeamiento:

Indican sobre plano las distintas clases de suelo existentes en el area de emplazamiento del futuro
aeropuerto, segln el Plan General de Ordenacion Urbana de Murcia.
Informe técnico del Servicio de Protecciéon Ambiental:

Indica que el estudio de impacto ambiental debera considerar los siguientes puntos:

Se valorara la incidencia del proyecto sobre los cultivos existentes en la zona y en particular la pérdida
de suelo productivo.

El PGOU del Ayuntamiento de Murcia (Articulo 9.3.2.) prohibe la tala o extraccidon de palmeras (Phoenix
canariensis y Phoenix dactylifera) para su venta o comercializacion. Si para la ejecucién del proyecto es
necesaria la extraccion de algln ejemplar debera transplantarse dentro del término
municipal de Murcia.
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El trafico pesado generado por el futuro aeropuerto de paso por la Ciudad de Murcia, tanto en su fase
de construccidon como en la explotacion deberd evitar la Ronda Oeste, utilizando la Autovia El Palmar-
Alcantarilla.

Se valorara la transformacion paisajistica que se producird en la zona y proponer las medidas
correctoras que permitan minimizar su impacto negativo.

Debera evaluarse el impacto que tendra la actuacion en la posible alteracion del cauce de la Rambla del
Ciprés y de cualquier otro que hubiera, asi como sobre la fauna y flora, y proponer en su caso las
soluciones necesarias.

En fase de construccién, se debera cumplir con lo dispuesto en el articulo 32 de la Ordenanza Municipal
sobre Proteccion del Medio Ambiente contra la emisién de ruidos y vibraciones.

Dada la existencia de ntcleos de poblacién proximos especialmente Corvera, Valladolises y Los Martinez
del Puerto y viviendas unifamiliares aisladas, asi como la proximidad de lugares de interés ambiental
(Parque Regional Carrascoy El Valle, ZEPA Monte de El Valle y Sierras de Altaona y Escalona, LIC de
Carrascoy El Valle), debera valorase la incidencia del proyecto con respecto a la contaminacién acstica
durante el funcionamiento normal del aeropuerto, debiendo respetarse los limites fijados en los
articulos 7 y 8 de la Ordenanza Municipal sobre Proteccion del Medio Ambiente contra la emisién de
ruidos y vibraciones.

Debera valorarse el impacto que tendra la actuacion sobre el acuifero existente en la zona (pérdida de
superficie de recarga por el asfaltado de pistas, posibilidad de contaminacion por la escorrentia de
aguas contaminadas).

Debera valorarse la incidencia del proyecto con respecto a la contaminacién atmosférica de la zona,
tanto en su fase de construccion como en la de explotacion, especialmente en las viviendas
diseminadas y ntcleos urbanos situados en sus proximidades.

Se deberan adoptar las medidas oportunas que permitan la conservacion de la Via Pecuaria que
discurre por la zona y garantizar su uso publico: Cordel de Fuente Alamo.

La Alcaldia y Junta de Vecinos de Corvera indican que a la hora de evaluar el impacto ambiental deber
tenerse en cuenta que:

Los terrenos donde se pretende ubicar el aeropuerto no disponen de un solo metro cuadrado que no
esté dedicado a una agricultura intensiva (frutales, agrios, almendros, hortalizas, etc.) habiéndose
llevado en los dltimos afios una fuerte inversion en la zona, la cual ha culminado en una importante
riqueza agricola, paisajistica y generadora de una gran cantidad de puestos de trabajo. Todas estas
caracteristicas entienden que no solo desapareceran en los terrenos ocupados por el aeropuerto, sino
en gran cantidad de terrenos limitrofes con el mismo.

Los cultivos de la totalidad de la zona objeto de estudio se riegan con aguas subterraneas cuyo ciclo de
renovacion podria romper la construccion del aeropuerto y por tanto imposibilitar el riego de otras
tierras asimismo regadas por dichas aguas subterraneas, aunque no les afecte la construccién del
aeropuerto.

El punto mas importante que debe tenerse en cuenta es la contaminacién aclstica que generara el
nuevo aeropuerto. Debe valorarse la transformacion de la calidad de vida que dicha contaminacién
puede suponer para los vecinos de los nlcleos urbanos de Corvera, Carrascoy-La Murta, Valladolises,
Bafios y Mendigo y los Martinez del Puerto; para los ocupantes de las numerosas viviendas aisladas
entre las poblaciones y aquellos otros que ya de una manera real (urbanizacién Mosa Trajectum de
1.800 viviendas) o de una manera potencial por el atractivo de la zona podrian incrementar, en la
actual situacion, la poblacion de la zona objeto de estudio.

Finalmente, indican que deberan adoptarse unas medidas correctoras y una serie de soluciones- que
dificilmente amortiguaran la gran pérdida de calidad que van a sufrir los ciudadanos afectados e,
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La Alcaldia y Junta de Vecinos de Los Martinez del Puerto indican su preocupacion por los problemas de
contaminacion acustica y presentan una serie de sugerencias que se deberian tener en cuenta a la hora
de elaborar el estudio de impacto ambiental.

ANEXO II
Descripcion del proyecto

El nuevo aeropuerto de la Region de Murcia estara situado en terrenos pertenecientes al término
municipal de Murcia, a unos 24 km, de distancia por carretera desde esta ciudad y al sur de la misma,
enmarcados dentro del denominado campo de Cartagena. Las poblaciones mas cercanas al
emplazamiento son las pedanias de Corvera, Valladolises y Los Martinez.

En el proyecto se consideran dos fases de actuacion:

1.a fase. Fase inicial: 1.500.000 pasajeros/ano.
2.a fase. Desarrollo previsible: 3.000.000 pasajeros/ano.

Partiendo de la etapa de implantacion inicial (1.a Fase) que define la configuracidon basica del
aeropuerto, en la 2.a Fase se amplia la instalacion para adecuarla paulatinamente al trafico esperado en
el aeropuerto.

Las actuaciones previstas en la PRIMERA FASE para satisfacer la demanda de 1.500.000 pasajeros/afio,
son las siguientes:

Adquisiciones de terreno:

Adquisicién de los terrenos para el desarrollo del aeropuerto (Campo de Vuelos, Area Terminal, Accesos
y Servicios), estimados en unas 306,5 Ha. de suelo rustico (cultivo de secano vy citricos), calificados en
el Plan General de Urbanismo como Areas NB (suelo no urbanizable agricola de interés productivo) y
SR-C1 (suelo urbanizable no sectorizado con tolerancia de usos turistico-residenciales).

Obras de infraestructura:
Configuracion del Campo de Vuelos basica compuesta de:

Pista de 3.000 m de longitud y 45 m. de anchura dimensionada para aeronaves tipo E, con unos
movimientos de tierras estimados entorno a los 432.000 m3 de terraplén y unos 10.000 m3 de
desmonte. Esta pista estard dotada en sus extremos de sendos sobreanchos o raquetas para permitir a
las aeronaves realizar adecuadamente los giros de 180.0 necesarios para el cambio de sentido de la
marcha.

Plataforma de estacionamiento para aeronaves de pasajeros de unos 102.000 m2 capaz de albergar
seis puestos tipo C (MD-80), dos tipo C regional (ATR-42), uno tipo D (B-757) y uno tipo E (B-747).

Una calle de salida perpendicular a pista de 480 m. de longitud y 25 m. de anchura para acceder a la
plataforma anterior.

Area Terminal compuesta de:

Edificio Terminal para el tratamiento de pasajeros y bloque técnico con una superficie aproximada de
120.000 m2.

Edificio Terminal de Mercancias con una superficie de unos 1.000 m2.

Torre de Control de 25 m. de altura y aproximadamente 300 m2 de superficie total.
Central Eléctrica de unos 600 m2.
Edificio Contraincendios (S.E.L) de unos 1.100 m2, categoria 7.
Centro de Emisores de una superficie aproximada de 100 m2. '
Construccién de un aparcamiento de vehiculos de una superficie de unos 31.000 m2.
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Vallado perimetral de toda la parcela del aeropuerto de unos 12 km.

Caminos perimetrales y de servicio en el interior del aeropuerto para dar servicio al campo de vuelos y
facilitar las tareas de vigilancia del perimetro aeroportuario de unos 15 km.

Acceso al aeropuerto desde la actual N-301 mediante vial de carril Gnico por sentido, siendo la longitud
necesaria de accesos pertenecientes al aeropuerto de unos 6.000 m.

Urbanizacion general del lado tierra del aeropuerto en una superficie aproximada de 106.000 m2, con
dotacion de las acometidas necesarias para el abastecimiento de agua potable mediante conexidn a la
red general de aguas del Ayuntamiento de Murcia, depuradora de residuales para tratar aguas
residuales y aguas industriales hasta un volumen de 380.000 m3/afio, acometidas telefdnicas y
acometida a red eléctrica.

Dotacién de parcela de combustibles con una superficie de unos 10.000 m2, incluyendo un depdsito de
combustible JET Al y otro depdsito de combustible AVGAS.

Edificio cocheras/taller/conservacion de los vehiculos propios del aeropuerto, asi como para el
almacenaje y mantenimiento general de material e infraestructuras del aeropuerto, con una superficie
aproximada de 150 m2.

Equipos y material:

Sefializacion, balizamiento e iluminacion de la pista y calles para categoria I, con dos sistemas de luces
de aproximacion.

Sefializacion, balizamiento e iluminacién de plataforma.

Equipamiento de la Torre de Control y del Centro de Emisores, pupitres, equipos de Comunicaciones y
de Meteorologia.

Ayudas necesarias para la operacion industrial de precision de categoria I por ambas cabeceras,
sistemas PAPI y dos aproximaciones ILS Cat 1.

Radioayuda T-VOR/DME.

Dos radioayudas NDB.

Vehiculos y material para la operatividad del Servicio Contraincendios para Categoria SEI 8, 2 vehiculos
pesados y 1 ligero.

Reposiciones:
Sera necesario reponer las siguientes infraestructuras afectadas:

Carretera MV-601 en el tramo Corvera-Valladolises, estimandose una longitud de tramo a reponer de 6
km, dos carriles (uno por sentido). )

Via pecuaria denominada como Cordel de Fuente Alamo, estimandose una longitud de tramo a reponer
de 10 km. Carril Gnico de tierra compactada.

Tras la realizacion de las obras, montaje y puesta a punto de los equipos descritos, el aeropuerto
estaria preparado para tratar:

En su campo de vuelos aeronaves sin restriccion de tamafio, con una capacidad estimada de unas 12
operaciones hora punta las 24 horas del dia y en condiciones de visibilidad reducida (RVR T 800 m). El
tamafio e la aeronave estaria limitado exclusivamente por la capacidad operativa el Servicio de
Extincion de Incendios.

En la zona de Pasajeros, la totalidad de la demanda hasta un nivel e tréfico de 1.657 pasajeros hora
punta.

En la zona de mercancias, un nivel de demanda de 5.000 Tn/Afio.

En el resto de Infraestructuras Aeronauticas (Torre de Control, Contraincendios, emisores, etc.), dar
servicio suficiente al Aeropuerto hasta as alla del segundo horizonte de previsidn.

En sus Accesos, todo el tréfico de vehiculos entrante y saliente del aeropuerto hasta mas alla del
segundo horizonte de prevision. T
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Las actuaciones previstas en la segunda fase, para satisfacer la demanda de 3.000.000 pasajeros/afio,
son las siguientes:

Adquisicion de terrenos:

No sera precisa la adquisicion de terrenos.

Obras de infraestructura:

Actuaciones en el campo de vuelos consistentes en:

Calle de rodaje paralela a toda la pista de vuelos a 200 m. con una longitud total de 3.000 m. y 25 m.
de anchura.

2 Calles de salida rapida que sirvan a cada una de las cabeceras ubicadas a 2.000 m. de cada una de
ellas y con un desarrollo de 400 m. cada una y 25 m. de anchura.

2 Calles de salida perpendicular comunicando cada una de las cabeceras con la calle de rodaje.

Calle de salida perpendicular a unos 1.400 m. de la cabecera 05 de 480 m. de longitud y 25 m. de
anchura, que comunique la pista con la ampliacion de la plataforma.

Ampliacion de la plataforma en 44.200 m2 para admitir tres puentes adicionales para aeronaves tipo C
(MD-80), permitiendo ademas la transformacion de uno de los puertos existentes tipo C a uno tipo D
(B-757).

La configuracion de la plataforma quedaria entonces de la siguiente forma:

nueve puntos tipo C (MD-80), dos tipo C regional (ATR-42), dos tipo D (B-757) y uno tipo E (B-747).
Actuaciones en el Area Terminal consistentes en:

Ampliacion del Edifico Terminal de Pasajeros hasta una superficie total aproximada de 19.000 m2.
Ampliacion del Terminal de Mercancias hasta una superficie total de unos 1.500 m2.

Ampliacion de los depdsitos de combustible JET Al y el AVGAS.

Ampliacién del aparcamiento de vehiculos para la zona de pasajeros en 21.000 m2 aproximadamente.
Urbanizacidn general de nuevas areas 178.000 m2 adicionales.

Equipos y material movil:
Serd necesario realizar las siguientes adquisiciones en equipos y material mavil:

Sefializacion, balizamiento e iluminacién de calles para categoria 1.

Senalizacion, balizamiento e iluminacion de la ampliacion de la plataforma.

Edificio Terminal de Pasajeros: mostradores de facturacién, hipédromo de recogida de equipajes,
controles y equipamiento diverso.

Tras la realizacion de las obras, montaje y puesta a punto de los equipos descritos, el aeropuerto
estaria preparado para tratar trafico de:

Aeronaves sin restriccion de tamafio, con una capacidad estimada de unas 30 operaciones hora punta
las 24 horas del dias y en condiciones de visibilidad reducida (RVR R 800m.).

En la Zona de Pasajeros, la totalidad de la demanda hasta un nivel de trafico de 2.761 pasajeros hora
punta.

En la Zona de Mercancias, un nivel de demanda de 7.500 Tn/Afo

Reposiciones:

En esta fase no se consideran reposiciones.
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ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental:

La metodologia adoptada en el estudio de impacto ambiental se ajusta basicamente a los criterios
establecidos en el Real Decreto Legislativo 1302/1986 de evaluacion de impacto ambiental y en el Real
Decreto 1311/1988, por el que se aprueba el Reglamento para su ejecucidn, asi como en la Ley 6/2001
de madificacion del citado Real Decreto Legislativo 1302/1986.

La elaboracion del estudio de impacto ambiental se sistematiza a través de las etapas siguientes:
Alternativas de emplazamiento técnicamente viables y justificacion de la alternativa adoptada

Se cita el estudio especifico sobre la seleccion de areas para la posible localizacién del nuevo
aeropuerto de Murcia, realizado por el Gobierno de la Regién de Murcia en el afio 1989.

Justificacion del proyecto y caracteristicas de la actuacion

Se justifica la construccion de un nuevo Aeropuerto en la Regidn de Murcia como respuesta a unas
necesidades manifiestas de varios drdenes y que han sido contrastadas mediante estudios previos de
viabilidad de mercado.

A continuacion, se definen las dos fases de actuacion previstas en el «Plan Director del Nuevo
Aeropuerto de la Region de Murcia», ya descritas en el anexo II de esta declaracion.

Definicion de la situacion preoperacional. Inventario ambiental
Incluye un inventario ambiental en el que se contemplan los aspectos siguientes:

Medio fisico: climatologia, geologia, hidrogeologia e hidrologia, suelos y vegetacion, fauna, paisaje y
espacios naturales de especial interés.

Calidad del aire: contaminacion atmosférica y acUstica.

Medio socioecondmico.

Planeamiento.

Medio Cultural: Patrimonio arqueoldgico y vias pecuarias.

Analisis de condicionantes para la localizacion del aeropuerto en el area de emplazamiento

Se describen los condicionantes impuestos para determinar la localizacion dptima de la infraestructura
aeroportuaria en el drea de emplazamiento.

Los citados condicionantes son los siguientes: impacto ambiental, obstaculos naturales, meteorologia,
espacio aéreo, instalaciones aeronauticas en el entorno, nlcleos de poblacién en el entorno préximo,
ordenacion territorial, ordenacién de infraestructuras y topografia del emplazamiento.

Caracterizacion, identificacion y valoracion de impactos

Se identifican los impactos mediante un contraste de las caracteristicas de localizacidon del futuro
aeropuerto con los datos obtenidos para las diferentes variables del medio, los factores o elementos del
entorno que razonablemente van a resultar afectados por la actuacion. Se tienen en cuenta las posibles
alteraciones que pueden originarse durante las fases de construccion y servicio del futuro aeropuerto.

En la valoracion del aporte de contaminantes atmosféricos se utiliza el modelo de la ,Fédbral’ m;raft
Engine Emission Database (FAEED 2.1), desarrollado por la Environmental Protection Agency (EPA)’«de

\
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EEUU. En la valoracién del impacto acustico se emplea el programa INM (Integrated Noise Model)
desarrollado por la Federal Aviation Administration (FAA) de EE.UU.

Matriz de evaluacién de Impacto Ambiental

Se realiza una matriz de evaluacion de impacto ambiental que refleja la valoracidon de impactos
realizada.

Propuesta de medidas preventivas y correctoras

Una vez identificados y cuantificados los impactos ambientales producidos durante la construccion y
puesta en servicio de la infraestructura aeroportuaria, se indican las medidas preventivas y correctoras
que sera preciso introducir para minimizar su impacto ambiental. Asimismo, se incluye una relacién
comentada de las medidas correctoras previstas que por carecer de datos suficientemente precisos a
nivel de Plan Director, deberan ser revisadas y dimensionadas con exactitud al redactar el
correspondiente Proyecto de Construccion.

Impactos residuales

Se indican aquellos impactos residuales del proyecto en el que no es posible o de dificil aplicacién la
adopcion de medidas correctoras tales como modificacion en los usos de suelo, aumento de niveles de
contaminacion atmosférica y acustica, alteraciones paisajisticas y modificaciones en el planeamiento.

Programa de seguimiento y vigilancia ambiental

Se disefia un Programa de Seguimiento y Vigilancia Ambiental que garantice el cumplimiento de las
medidas preventivas y correctoras contenidas en el estudio de impacto ambiental y que permita
detectar, en su caso, impactos no previstos, asi como proponer las medidas adecuadas para reducirlos,
eliminarlos y/o compensarlos.

Documento de sintesis

Como resumen del estudio de impacto ambiental se incluye un informe en el que se describen los
estudios realizados, resultados, conclusiones alcanzadas y aspectos mas significativos obtenidos en las
diversas fases de que consta el estudio.

ANEXO 1V
Informacion publica
Los aspectos medioambientales mas significativos de las alegaciones son las siguientes:

La Alcaldesa Pedanea y Presidenta de la Junta de Vecinos de Corvera realiza las siguientes
consideraciones sobre el proyecto:

Existird impacto ambiental en la calidad de vida y calidad del aire (contaminacion aclstica y
contaminacion atmosférica), agricultura intensiva de la zona, aguas subterraneas y paisaje
(principalmente en la zona norte).

Asimismo, se afectard a la Rambla de «El Ciprés» y Rambla de «Corvera», y a la casa-torre «La
Torrica» potencialmente catalogada.

El Alcalde Pedaneo-Presidente de la Junta de Vecinos de los Martinez del Puerto, la Presidenta del
A.P.A. Colegio Publico Nuestra Sefiora Maravillas y el Presidente de la Asociacion Cultural <<EI Castillo»,
presentan las alegaciones siguientes: e \
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Se han de concretar las cabeceras que se utilizaran para las operaciones de despegue y aterrizaje. La
configuracién propuesta del 50% por cabecera, presenta mas afecciones sonicas, ademas se debera
desplazar la pista 05-23, 1000 m al norte, paralelamente a la prevista para asegurar que las iséfonas de
65 dB(A) diurnos y 55 dB(A) nocturnos no afectan a ningln nicleo urbano. Por otra parte, las
infraestructuras aeroportuarias, plataforma, terminal de pasajeros y calles de rodadura deberan
ubicarse al sur de la pista 05-33, por disminucion del impacto ambiental de los accesos.

Consideran que la propuesta de longitud de pista no permite operar aeronaves clase D y especialmente
E y proponen para aumentar el nimero de operaciones/hora una serie de maniobras y operaciones.
Indican que en el estudio de impacto ambiental no se argumenta la no afeccién a las Ramblas del
Ciprés y Corvera.

El Ayuntamiento de Fuente Alamo indica su interés por la construccién del aeropuerto de gran
importancia para el desarrollo econdmico y social de la Regién de Murcia.

El Centro Social de los mayores de los Martinez del Puerto, el centro de la Mujer de los Martinez del
Puerto y el Partido Popular de los Martinez del Puerto, consideran de interés la construccién del
aeropuerto de Murcia y estratégicamente acertado el tridngulo Corvera-Valladolises-Los Martinez del
Puerto, pero no consideran razonable que se tenga que ubicar la pista y su correspondiente huella
sonora tan cerca de los Martinez del Puerto por lo que solicitan que se ubiquen las pistas como minimo
a 2 km de los Martinez del Puerto.

Realizan diversas consideraciones con respecto a la publicidad en la Informacién Publica y facilidad de
acceso, con respecto a la ubicacion de la pista y terminal, sobre el uso de escenarios realistas para
contrastar el INM, sobre la legislacién vigente, sobre la afeccion a la Rambla de «El Ciprés» y Rambla
de «Corvera», y finalmente, sobre la afeccién al «Cordel de Fuente Alamo».

Por otra parte, solicitan que se reelabore el estudio de impacto ambiental y sea sometido de nuevo a
Informacién Publica, que se ubique la terminal al Sur de la pista, que se consideren condiciones mas
desfavorables de viento en la aplicacién del INM, que se incluya en el estudio de impacto ambiental lo
establecido por la NBE, que se contemplen las afeccmnes por desvio de la carretera MU-601 y el Cordel
de Fuente Alamo y que la Declaracion de Impacto Ambiental concrete los sectores en los que el
planeamiento debe ser modificado y se establezcan directrices claras de planeamiento.

El resto de las alegaciones corresponden a particulares cuyo contenido ya ha sido reflejado en las
alegaciones anteriores.

No obstante por su particularidad cabria destacar lo siguiente:

Tener en cuenta instalaciones de distribucion de agua (equipos de elevacion, tuberias, conducciones,
etc.).

Afeccion a almacenamiento de agua de 100.000 m3 por acceso al aeropuerto.
Solicita desvio del citado acceso.

La segunda pista no forma parte del estudio y existe contradiccion en el mismo.

Afeccién al «Caserio Ventanas», edificio del siglo XVIII, con grado de proteccién 2 por el Excmo.
Ayuntamiento de Murcia, que impide su demolicion.

Solicitud de establecer medidas compensatorias.

No se han contemplado los usos del suelo permitidos.
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1.4. JUSTIFICACION DEL PROYECTO

La construccion de un nuevo Aeropuerto en la Region de Murcia responde a unas necesidades
manifiestas de varios drdenes y que han sido contrastadas mediante estudios previos de viabilidad y de
mercado.

Las deficiencias detectadas en la satisfaccion de la demanda existente en materia de transporte aéreo
en la Regién de Murcia, especialmente el requerido para alcanzar las principales zonas turisticas de la
zona, es un problema que se agravara con el transcurso del tiempo al irse incrementando la oferta
turistica, e incluso provocando restricciones al crecimiento de la misma, de no poner remedio a esta
situacion.

La problematica existente y por la que no puede satisfacerse la demanda de transporte aéreo de la
Regidn se resume en los siguientes motivos:

a) Aunque en la Regiéon de Murcia cuentan con una excelente infraestructura aeronautica, la Base
Aérea de San Javier, abierta al trafico civil, existen fuertes restricciones a esta utilizacion civil del
Aeropuerto, por estar supeditada a tiempos que no coincidan con los horarios de ensefianza de la
Academia General del Aire.

b) Estas restricciones constituyen la principal causa del escaso volumen de trafico que trata este
aeropuerto. Aunque tradicionalmente se ha intentado atajar este problema, hasta el momento no se ha
encontrado una respuesta adecuada por parte de los Organismos implicados. Esta inercia histdrica hace
prever que en el futuro se encuentren los mismos obstaculos y, por ello, la solucién al problema debe
buscarse mediante nuevos planteamientos.

c) Existe una oferta de vuelos inadecuada, tanto en horarios como en tipo de aeronaves, lo que
redunda en una acusada falta de servicios que permitan integrar el aeropuerto en la red de transportes
aéreos nacional e internacional.

d) La oferta del Aeropuerto de San Javier es escasa y completamente inadecuada a las necesidades de
la Region, incrementadas en gran medida por el fendmeno turistico, como pone de manifiesto la
demanda creciente de los Ultimos afios, lo que constituye un indicador del potencial de tréfico de la
Region y confirma que, si la oferta de servicios fuera atrayente, el mercado del transporte aéreo seria
muy superior al existente.

Ademas, aunque dicho aeropuerto es excelente desde el punto de vista aerondutico, su emplazamiento
solo podria resultar idéneo para el trafico turistico de la zona de La Manga - Mar Menor, y ello si no
tuviera restricciones horarias, pero aun asi, no resultaria eficaz para el trafico que demandan las demas
zonas turisticas regionales y los principales nicleos de poblacion, salvo la ciudad de Cartagena, y ello
por los siguientes motivos:

- porque su distancia a Aguilas y Mazarrén no lo hace idéneo para que sea utilizado por el turista que
se dirige a estas zonas, lo que ademas dificulta la promocion turistica de las mismas.

- porque su distancia a los restantes principales nucleos de poblacion de la regién murciana, en
especial a la ciudad de Murcia y su area de influencia, no lo hace adecuado para desarrollar su potencial
de trafico doméstico.

- porque la longitud de su pista no es suficiente para el desarrollo del trafico de mercancias y su
ampliacion cuenta con importantes obstaculos ecoldgicos y urbanisticos.

- porque, como la actividad de formacién de pilotos militares sera siempre prioritaria para el Estado
Espaiol, y el emplazamiento de la Academia y de su campo de vuelos han consolidado unas
instalaciones espléndidas para estos fines, no es de esperar, por lo menos a corto plazo, que cambien
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las actividades militares. Estas seguirdn siendo prioritarias en San Javier y el tréfico civil serd un
subproducto del aeropuerto.

- porque la no publicacién de alguna de sus cartas de maniobra y ayudas, al tener caracter restringido
por su condicidn de Base Militar, desvia parte del trafico turistico a los aeropuertos civiles mas cercanos
que, en principio, parecen ofrecer mas garantias aparentes al piloto extranjero.

e) Existe un aeropuerto proximo, el aeropuerto internacional de Alicante, El Altet, que ofrece, al
contrario que San Javier, una gran frecuencia de vuelos tanto nacionales como internacionales y que es
utilizado muy frecuentemente por usuarios que residen en Murcia.

Se puede estimar que aproximadamente el 90% del trafico potencial que puede generar el area de
influencia del aeropuerto, definida mas adelante en el capitulo correspondiente, se canaliza actualmente
por El Altet.

A pesar de que este alto indice de utilizacion podria indicar que la demanda de transporte aéreo de la
Region de Murcia estaria satisfecha con el Aeropuerto de Alicante, ello no es cierto pues existen muchos
nlcleos de poblacién en la Regién que se encuentran a distancias que por su magnitud no pueden
considerarse dentro del area de influencia del Aeropuerto de Alicante.

La prevision de crecimiento del sector aeronautico en Espaiia se sitGa por encima de la capacidad actual
de muchos de sus aeropuertos y ello es especialmente patente en el sector de carga aérea y
mantenimiento de aeronaves. Espafa actualmente tiene unas cifras de carga aérea muy inferiores a las
de los paises del entorno con un ratio kilo/pasajero mas bajo en un sector de fuerte crecimiento. El
nuevo Aeropuerto de la Regidon de Murcia se configura como una opcidn muy interesante para el
movimiento de mercancias por su situacion cerca de los centros productores en el este y sur de la
peninsula.

La libre disposicion de slots permitird generar traficos sin restar capacidad a los aeropuertos existentes
que en algun caso estan al limite de sus posibilidades pese a las ampliaciones en curso.

La situacion escogida para el nuevo Aeropuerto Regién de Murcia es privilegiada, con un clima
extraordinario para la ubicacion de infraestructuras aeroportuarias, no registra hielo, no tiene casi
nieblas, disfruta de una baja pluviosidad, de unas temperaturas medias altas y de un altisimo
porcentaje de sol al afio. La localizacion aporta ademds una ausencia casi total de impacto medio
ambiental.

La localizacion centrada del proyecto dentro de la Region contempla la posible salida de la produccién
hortofruticola y pesquera por via aérea, en una zona de influencia de casi 15.000 km? de acceso
directo.

La infraestructura se contempla como privada de uso publico y por tanto no supone un gravamen para
los presupuestos de la administracidn ya que su financiacion va a realizarse por cauces privados. Este
sistema ya se emplea en casi todo el mundo y es desde luego el que propugna la Union Europea
ademas de ser parte de los puntos programaticos de los partidos mayoritarios del Estado y por lo tanto
de las administraciones centrales y regionales.

El nuevo Aeropuerto de la Regidn de Murcia va a mejorar la red nacional de aeropuertos al sumar una
moderna instalacion que complementara las actualmente existentes generando unas importantes
sinergias y facilitando a las instalaciones existentes todo tipo de ventajas como vuelos de desvio,
solucion de congestiones puntuales, trasvase de traficos, etc.
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1.4.1. Utilidad piblica e interés social

La construccion de un nuevo aeropuerto conlleva la iniciacion de un sinnimero de actividades
industriales, comerciales y de servicios que se traducen en una oferta de empleo y una disminucion de
las cifras de paro.

El proyecto de la construccion de un nuevo aeropuerto en la Region de Murcia no sélo nace para dotar
a la misma de un aeropuerto que supere los déficits de servicio de San Javier y Alicante, sino que nace
con el objetivo de asegurar el posicionamiento competitivo de la Region a medio-largo plazo. Hay que
tener en cuenta los beneficios que puede aportar la creacion de un nuevo aeropuerto en la Region, que
pueden ser tanto de tipo directo como indirecto.

Podriamos considerar como impactos directos de un aeropuerto el valor de aquellas actividades
econémicas que se producen por la provisidn de servicios de transporte de pasajeros y mercancias a
través del nuevo aeropuerto. Entre éstos se incluyen la creacion de empleo y los ingresos por las lineas
aéreas, el handling, el catering, el alquiler de coches, los servicios de seguridad del aeropuerto, etc. En
esencia, los beneficios directos de un aeropuerto son consecuencia de actividades que no habrian
ocurrido de no haber existido el aeropuerto.

Los impactos indirectos de un aeropuerto comprenden el efecto econdmico de todas aquellas
actividades que se producen fuera de la localizacion del aeropuerto pero son atribuibles, al menos
parcialmente, a la existencia del mismo y su utilizacion por parte de personas y empresas. Tales
actividades incluyen las realizadas por agencias de viajes, hoteles, restaurantes, tiendas, negocios
dependientes o relacionados con el aeropuerto, etc.

En concreto, los beneficios indirectos mas evidentes en el caso del nuevo Aeropuerto de la Regidn de
Murcia, los podemos clasificar en tres tipos distintos:

- para el sector turistico, el nuevo aeropuerto, por su situacion en Corvera, podrd atender tanto la
costa Norte (La Manga, Mar Menor, Zona Sur de Alicante) como la costa Sur (Aguilas, Mazarrén y Zona
Norte de Almeria) por la ubicacién equidistante a las distintas zonas. La construccion de este nuevo
aeropuerto, potenciard, no soélo el desarrollo planteado para algunas de estas zonas, sino que
posibilitara la apertura a nuevos mercados europeos que actualmente no estan llegando a la zona. Cabe
destacar la importancia de este aeropuerto para el desarrollo turistico de la Region de Murcia, puesto
que las directrices turisticas para los proximos afios prevén unos ambiciosos proyectos de desarrollo
que no podran ser llevados a cabo sin un soporte infraestructural como el que se plantea con el
aeropuerto de Corvera.

- para el sector industrial y de negocios, el nuevo aeropuerto garantizara, a través de los servicios
aéreos, que la Region de Murcia tenga una auténtica red intermodal del transporte. La ubicacion
propuesta para el aeropuerto asegura la conexion viaria y ferroviaria con los principales polos socio-
econdémicos (Madrid, Alicante, Almeria), la conexion ferroviaria con el Puerto de Cartagena y la conexion
viaria con el nuevo centro integrado de mercancias. Ademas, potenciara el desarrollo actualmente
incipiente del poligono tecnolégico de Fuente Alamo.

- para el sector agricola y pesquero, el nuevo aeropuerto puede ser la oportunidad para buscar
nuevos horizontes a la produccion de la regién. Hoy ya es una realidad, que parte de la produccién
hortofruticola de la zona se estd exportando a Estados Unidos y a Canada en avién. También es una
realidad que gran parte de la produccién de atin también se esta exportando por via aérea a Japdn. En
ambos casos la cadena de transporte aéreo se esta canalizando actualmente, por otros aeropuertos.

Podemos hablar ademas, de los beneficios inducidos del nuevo aeropuerto que son aquellos que se
generan en la region como consecuencia del efecto multiplicador sobre la economia regional de los
impactos directos e indirectos. Cada componente de los impactos directos e indirectos ¢rea -&fectos
multiplicadores beneficiosos sobre la produccion, la renta y el empleo regionales, que hay que’ comﬁﬁt@r
por separado como efectos inducidos. Debemos afiadir, que un aeropuerto suele actuar SIempre-como
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catalizador de la economia regional. La existencia del aeropuerto en la region posibilita la realizacion de
actividades no relacionadas directamente con el mismo.

En concreto, debemos destacar los principales impactos que tendra la creacidn de un aeropuerto de las
magnitudes que se estan planteando en la Region, en dos direcciones distintas:

1. Desarrollo urbanistico y turistico

Las previsiones de desarrollo de la Region de Murcia estan compuestas de unas directrices muy
ambiciosas que contemplan numerosos proyectos por los que la oferta de alojamientos turisticos de la
Region pasaria de las actuales 40.000 plazas (2001) a una oferta de 135.000 plazas en el afio 2.015.
Uno de los principales requisitos para poder llevar a cabo estos proyectos, es la posibilidad de acceder a
nuevos mercados europeos y americanos, mediante un aeropuerto que esté a una distancia de la zona
turistica de menos de una hora.

2. Desarrollo econdmico del eje Murcia- Cartagena

Las dos principales ciudades de la Region de Murcia se encuentran unidas por una autovia de 60 km
aproximadamente. La zona comprendida entre ambas es una zona de alto potencial urbanistico y de
ubicacion estratégica para poligonos industriales y centros logisticos. El aeropuerto de Corvera, situado
en este eje, podra aportar mas beneficios indirectos a este desarrollo y si cabe a potenciar la
aceleracion de futuros desarrollos.

El empleo directo e indirecto creado por este proyecto puede suponer la creacion de mas de 1.600
puestos de trabajo, mientras que el empleo inducido puede llegar a superar la cifra de 8.000, todo ello
cuando la explotacion se encuentre consolidada y a pleno rendimiento la infraestructura prevista.

La construccion de la infraestructura supone ademas un valor social afadido al implicar a mas de 600
personas de forma directa en sus obras durante un periodo de 18 a 24 meses. Posteriormente a este
periodo se prevén ampliaciones por fases, sin descartar asimismo el crecimiento de la zona industrial
aneja.

A todo ello ha de anadirse el desarrollo de infraestructuras viarias, administrativas y de otro tipo que
generardn asimismo nuevos puestos de trabajo y actividad del sector publico (policia, servicios
sanitarios, aduanas, etc.).

El impacto medio ambiental del aeropuerto serd minimo en el area de ubicacion ya que la poblaciones
mas inmediatamente afectadas, municipios de Corvera, Valladolises y de los Martinez del Puerto |,
tendran una minima incidencia de ruidos.

La utilidad publica del aeropuerto viene apoyada en varios factores. En primer lugar la dotacién de una
infraestructura como la descrita permitira poder enviar y recibir mercancias con un coste inferior al
actual lo cual redundara en beneficio de todo el mundo empresarial y especialmente agricola ya que la
mayor parte de esos productos seran frescos o perecederos.

La disponibilidad de un aeropuerto eficaz en la Regidn de Murcia permitira ampliar la oferta turistica de
la provincia captando visitantes de otras zonas geogréficas alejadas lo que permitira disponer durante
todo el afio de la actividad turistica que actualmente corresponden mayoritariamente a viajeros por
carretera. Este desarrollo turistico potenciara el comercio y la industria de la zona especialmente la de
hosteleria con la ventaja de ofrecer un destino turistico en alza.

La promocion de un proyecto turistico de gran importancia en la Region de Murcia precisa de la
necesaria infraestructura aeroportuaria para poder desarrollarse, siendo este un proyecto clave para el
desarrollo de la provincia por la enorme generacion de puestos de trabajo que conlleva. Dicho proyecto
junto con otros conexos madificaran notablemente la base econdmica de la provincia.

Segun la “Base para las Directrices de Desarrollo Turistico Sostenible de la Regidon de Murcia” elaborado
por Consultur, el modelo de crecimiento turistico futuro de la Region de Murcia se plantea en el largo
plazo, por este motivo se fija un periodo meramente orientativo entre el afio 2001 y 2015 para generar
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los cambios necesarios en lo que respecta a la creacion de nueva oferta, captaciéon de nuevos mercados
y desarrollo de las infraestructuras y equipamientos necesarios.

En funcion de lo anterior y teniendo en cuenta los proyectos contemplados en las &reas estratégicas de
desarrollo, se presentaran a continuacién las previsiones correspondientes a la oferta futura de
alojamiento turistico en la Region de Murcia:

Previsiones de Ia oferta de alojamientos turisticos por. ﬁgg!ﬂ:i?

Oferta actual Ind. Nueva oferta Ind.
2001 Inc 2001-2015 Inc
plazas % plazas % plazas %

Hoteles 15.458 38 3,11 47.900 50 63.358 47 4,10
Aptos.Turisticos 8.186 20 2,13 17.980 19 26.166 19 3,20
Camping 15.122 37 1,54 22.600 24 37.722 28 2,50
Alojam. Rurales 1.846 5 4,38 6.520 7 8.366 6 4,53
Total 40.612 100 95.000 100 135.612 100 3,34

En el periodo 2001-2015 se espera que le oferta de alojamiento para el conjunto de la Region se
triplique.

Al igual que en el caso de la oferta turistica, a continuacién se presentaran las correspondientes
estimaciones relativas a la demanda de turistas en la Region de Murcia para los proximos afios,
relacionando esta demanda con el gasto medio directo generado anualmente, tal y como se muestra a
continuacion:

TOTAL POTENCIALES USUARIOS %ﬂg:&ﬂg Bgﬁigg; g';
TURISTAS/ANO AVION/ANO AVION/ANO
- Total
% | Total |Extranjeros|Nacional| Total | Estancia | €/dia/ | oo de
media turista
Euros)
Turismo vacacional 7
raslderaial 20 2.000.000 240.000 80.000 320.000 40 dias 24€ 307
;!‘;’;;m" vacacionaldesoly | 55| 500000 600.000 | 175.000|  775.000 10 dias 75€ 581
Estancias ,
e STl i icas 15 1.500.000 675.000 75.000 750.000 6 dias 180€ 810
Turismo cultural 12,5 1.250.000 187.500 87.500 275.000 5 dias 90€ 124
Turismo de salud 5 500.000 120.000 70.000 190.000 7 dias 150€ 199,5
Turismo de tercera edad / .
R Rt SR 7,5 750.000 67.500 33.750 101.250 7 dias 48€ 34
Turismo de congresos/ .
e S e lheaccios 7,5 750.000 33.750 | 249.375 283.125 3 dias 138€ 117
Touring / turismo de paso. 2,5 250.000 8.750 8.125 16.875 1dia 90€ 1,5
TOTAL 100 | 10.000.000] 1.945.000 | 801.250 | 2.746.250 2.182
71% 29% 100%
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Se espera que la demanda turistica total se incremente en funcion de la mejora de la oferta turistica, a
mas y mejor oferta de alojamiento, mas y mejor demanda.

La creacion del nuevo aeropuerto regional, es la clave para acceder a mercados turisticos de primer
orden y de caracter estratégico para la Region de Murcia, como es el turismo extranjero en general, y
segmentos especificos de la demanda, como el turismo de golf, el de estancias deportivas, el de
negocios o de congresos, que mayoritariamente se desplazan en avion.

Una vez definido el escenario futuro (2001-2015) de creacion de la oferta turistica en la Regién de
Murcia y realizadas las correspondientes previsiones de la demanda, es importante llevar a cabo una
estimacion del posible impacto en términos de creacion de empleos e inversion. A continuacion se
pueden apreciar claramente ambos conceptos:

Empleo Directo Empleo Indirecto
Plazas de ' e
alojamiento Tota Empleos ota
Elp/plazas empleos dir./ind empleos
Nueva oferta 1 2
turistica 135.600 0,17 23.000 1,7 40.000

(1) Fuente: Estimaciones basadas en datos actuales de la Region de Murcia, que para el sector turistico se estiman en 0,14
empleos directos/plaza, ratio que cotejado respecto a otras zonas turisticas como la Provincia de Mélaga (que dispone de una
amplia oferta de golf, de sol y playa y también de interior) se podria situar en el largo plazo (2015) en un 0,17 empleos
directos/plaza.

(2) Estudios Turisticos. N© 141. Primeras conclusiones sobre el empleo en el sector turistico.

Previsién del impacto de la nueva oferta turistica en la generacién de empleos. Afio 2015.

Empleo Total Regién de Murcia Empleo generado por potenciales usuarios de avién
Directo 23.000 6.340
Indirecto 40.000 11.000
Total 63.000 17.340

Estimacién de la inversién necesaria para la creacién de oferta de alojamiento (2001-2015)
. - Estimacion
TIROIDEALOIAMIENTO Ir(‘:::?:fnplr:::)la 2;31"‘_';?:5 (Millo:eos'l;lAeLeuros)
Hoteles 60.000 47.900 2.874
Apartamentos turisticos 15.000 17.980 270
Alojamiento Rural 12.000 22.600 271
Camping 4.500 6.520 28
TOTAL 95.000 3.443
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Estimacidon de la inversion necesaria para la creacién de plazas
utilizadas por potenciales usuarios de avién

Inversién total 947 millones de euros

1.4.2. Estimacion de la inversion

El proyecto tiene una estimacion de costes para la fase de desarrollo previsible del aeropuerto (Fase II
hasta 3 millones de pasajeros) de unos 143.895.415€ desglosado segln el siguiente cuadro:

Inversiones Proyecto Aeropuerto: 96.590.049,22
Inversiones Infraestructuras NO Aeroportuarias: 46.969.088,63
Material Auxiliar y Mévil: 1.685.736,73

1.5. EL AEROPUERTO DE LA REGION DE MURCIA.

El aeropuerto que promueve la Comunidad de la Region de Murcia, se corresponde con el denominado
como tipo 4, que viene caracterizado por una pista de 3.000 m y es apto para aeronaves de tipo E. Es
por tanto un aeropuerto H24 de categoria 4E, segun la clasificacion de OACI, y el volumen de inversidn,
para su primera fase, presupuestado sobre los 111.000.000 €.

Las caracteristicas mas importantes del Maximo Desarrollo Posible del aeropuerto son las
siguientes:

El Campo de Vuelos contaria con 2 pistas de 4.000 m, separadas entre ejes 1.700 m, orientadas
44025'09"” norte UTM (47°23'55" magnético), con designacion de umbrales 05-23, configuracion que
ofreceria una capacidad de 72 movimientos a la hora con los procedimientos instrumentales habituales,
pudiendo alcanzar potencialmente un maximo de 90 movimientos horarios.

El campo de vuelos se completa con dos sistemas de calles de rodaje, asociados a cada una de las
pistas; cada uno de ellos estd formado por dos calles de rodaje paralelas a la correspondiente pista, la
primera de ellas completa, a 190 y 290 m del eje de la misma, y las oportunas calles de enlace entre las
plataformas de estacionamiento y aquella, mas las calles de salida de pista.

Se completa el campo de vuelos con diversas plataformas para el estacionamiento de aeronaves,
separadas segun su dedicacion.

Se propone que el Subsistema de Actividades Aeroportuarias se desarrolle mediante una disposicion
paralela al campo de vuelos y con posibilidad de generar un desdoblamiento de las instalaciones con
marcada simetria con el eje imaginario del sistema, por el cual se situaria el eje de acceso principal al
aeropuerto. Dicho desdoblamiento se produciria @ medida que la saturacion de los distintos subsistemas
se fuera produciendo. La interrelacion entre ambos lados es fundamental, debiendo existir una
permeabilidad clara de aeronaves, vehiculos y servicios, de modo que el sistema sea Uinico.

El aeropuerto estaria ubicado en el emplazamiento seleccionado en el documento entregado “Solicitud
de un nuevo aeropuerto en la Region de Murcia" y vendria definido para su fase de Besarrollo
Previsible por las coordenadas de su Punto de Referencia: - -
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Coordenadas UTM Coordenadas Geograficas
Punto X Y Latitud Longitud Z (s.n.m)
ARP Aeropuerto 665.208 4.185.843 37948'15,90" N 01°90724,42"W 193

1.6. EL TRAFICO ESPERADO

La estructura prevista de la demanda del transporte aéreo, desde y hacia la Region de Murcia, se
resume en la atraccion de los diferentes traficos:

= Tréfico de Pasajeros, basado principalmente en el tréfico charter como destino (costas y playas), asi
como de un trafico Regular Regional, basado en segmentos domésticos en los que el tren de alta
velocidad no es competitivo, y de un trafico Regular de mas largo alcance, con destino en ciudades de
la Unidn Europea, que han venido enlazando tradicionalmente con la Regién de Murcia.

* Tréfico de Mercancias.
Y, en menor importancia:
» Trafico de aviacion general, corporativa y deportiva.

La captacion de la mayoria de este tréfico se basa en el desarrollo turistico de la zona de influencia del
nuevo aeropuerto. La incertidumbre sobre estos desarrollos, unido a la competencia que suponen la
existencia cercana de los aeropuertos de Alicante y Almeria aconsejan una inversion inicial cauta, lo que
se traduce en minimizar el desarrollo de las infraestructuras aeroportuarias necesarias para el
funcionamiento del Aeropuerto, procurando su modularidad para permitir su crecimiento acompasado al
del trafico.
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