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Plan Director del Nuevo Aeropuerto de Ciudad Real

1.INTRODUCCION

1.1.LEL PLAN DIRECTOR

Como consecuencia de la progresiva globalizacion de la economia mundial junto con la
liberalizacion del trafico aéreo, los modernos Sistemas Generales Aeroportuarios estdn en
evolucién y han afiadido a su papel basico de componentes de las redes de transporte aéreo,
funciones ligadas con la estructura urbana territorial y con el desarrollo econémico de su area de
influencia.

La reciente actualizacion realizada sobre el marco normativo del Sistema General Aeroportuario
reconoce su especial singularidad, debida no solo a su vinculacion con la organizacion del
espacio aéreo, sino también a la complejidad de su estructura funcional, los requerimientos de
infraestructuras de enlace con la ciudad, y la necesidad de armonizar las actividades del entorno
con sus impactos y servidumbres.

Se establece en la citada Normativa la necesidad de redactar el Plan Director adecuandose a las
directrices recogidas en el Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre sobre la Ordenacion de
los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, segun las cuales debera desarrollarse
la ampliacién y expansion del mismo, asi como su maximo desarrollo, previendo las
necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y medioambientales que pudieran ser
causadas por dichas expansiones.

Para la elaboracion del Plan Director deberan tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores
que, de algin modo, afecten o puedan afectar al normal funcionamiento de las operaciones
aeroportuarias durante toda su vida util, contribuyan u obstaculicen su crecimiento y futuro
desarrollo, o guarden algin vinculo con las actividades propias del transporte aéreo. En €l se
determinaran las necesidades en lo relativo a operaciones de aeronaves, pasajeros, mercancias y
vehiculos en tierra, de acuerdo con la demanda prevista de trafico en el horizonte de estudio
definido, y siempre garantizando la coherencia del desarrollo del aeropuerto asi como su eficaz
integracién en su entorno, todo ello asegurando la debida coordinacidén entre las distintas
administraciones.
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1.2. ANTECEDENTES

La Camara Oficial de Comercio e Industria de Ciudad Real, aglutinando los intereses de la
region en materia de promocion de transportes y desarrollo econdémico-social, inicid
oficialmente, en febrero de 1998, el proceso de solicitud de implantacién de un aeropuerto en
Ciudad Real, al presentar ante la Direccion General de Aviacion Civil una peticion
documentada, que atendia a la instauracion dentro del término provincial de Ciudad Real, de un
aeropuerto de propiedad privada y abierto al trafico publico, aprovechando el inmenso potencial
de suelo y espacio apto para la implantacion de una instalacion de este tipo.

Con esta peticion la Camara ponia fin a una primera etapa de maduracion, y a la vez iniciaba
otra, no menos importante, para la consecucion de los anhelos de la provincia y region, de
contar con una infraestructura aeroportuaria, que les permita disfrutar de las ventajas inherentes
al medio de transporte aéreo.

El dia 10 del citado mes de febrero de 1998, y junto con un escrito de peticion de implantacién
del aeropuerto, se entregaron oficialmente, ante el Organismo citado, los documentos titulados:

"Viabilidad y definicion de un aeropuerto en Ciudad Real"
"Localizacion del aeropuerito de Ciudad Real"

redactados por encargo de la Camara, en fechas comprendidas entre el 15 de mayo de 1997 y el
15 de enero de 1998, con lo que ponian técnicamente fin a la primera etapa citada para la
consecucion de los fines indicados.

El Ministerio de Fomento, a la vista de la peticion presentada, tras el estudio y analisis de los
documentos entregados, y en base a cumplimentar lo establecido por la legislacion actual en
materia aeroportuaria, dio tramite a la solicitud, contestando a la misma mediante escrito de
fecha 29 de mayo de 1998 en el que confirmaba la factibilidad del proyecto y fijando las
condiciones del Plan Director del aeropuerto.

El documento titulado "Plan Director del Aeropuerto de Ciudad Real", fue la réplica, por parte
de la Camara Oficial de Comercio e Industria de Ciudad Real, a esta peticion de la Autoridad
Aeronautica, al responder, en la forma usual a la utilizada por el Servicio de Planificacion de la
Direccion General de Aviacion Civil, con el planeamiento de toda la instalacién aeroportuaria.

Las diligencias anteriormente citadas, promovidas en su totalidad por la Camara Oficial de
Comercio e Industria de Ciudad Real, eran el resultado ultimo a una serie de actuaciones, que
con el objetivo de conseguir el aeropuerto, se habian estado realizando en Ciudad Real, a
distintos niveles (técnicos, econdmicos, politicos) durante varios afios, que cuajaron con la
entrega de los documentos del dia 10 de febrero de 1998, y que supuso, cuando al final de las
mismas, y ante el interés mostrado por los distintos estamentos, no solamente de Ciudad Real
sino del Gobierno Auténomo de Castilla La Mancha, la constitucion de una sociedad mercantil
denominada " Aeropuerto de Ciudad Real, S.A.", cuyos objetivos eran la aportacion de capital,
para la construccion y explotacién del aeropuerto manchego, soportando los costes de la
redaccion de los trabajos técnicos, de su construccion y llegando hasta su puesta en actividad.

La sociedad, con capital de la citada Camara, y mediante convenios con la Diputacion de
Ciudad Real, y con las Juntas de Comunidades de Castilla La Mancha, registré sus estatutos en
fecha 24 de febrero de 1998, y a partir de la fecha se convirtié en entidad gestora para la
consecucion de los objetivos planteados, siendo esta sociedad por tanto la que presentara ante la
Direccion General de Aviacion Civil la peticion documentada que fue el Plan Director del
aeropuerto de Ciudad Real.

Como consecuencia del Estudio de Impacto Medio Ambiental presentado por los promotores en
el Ministerio de Medio Ambiente, dentro de la tramitacion del proyecto, se obtuvo la pertinente
Declaracién de Impacto Ambiental por resolucion del MIMAM del 4 de abril de 2.001 y su
correspondiente publicacion en el Boletin Oficial del Estado nim. 109 de fecha 7 de mayo de
2.001. En relacion con lo anterior y con fecha 19 de julio de 2.001, el Gobierno Regional de
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Castilla la Mancha cumpliment6 los requisitos previos de la citada Declaracién de Impacto
Ambiental mediante escrito aval.

Asimismo, el Gobierno Regional de Castilla la Mancha aprobé mediante resolucion de fecha 31
de octubre de 2.000, D.O.C.M. nim. 111 de 10 de noviembre de 2.000, el Proyecto de Singular
Interés para la construccion del Aeropuerto de Ciudad Real.

El Ministerio de Fomento en su tramite interno resolvié las ponencias previas de aeropuertos y
espacio aéreo con la participacion del Ministerio de Defensa en su comision mixta CIDETRA.

De todos los antecedentes citados, se dispone de la pertinente documentacion en la
Administracién por lo que no se adjunta copia de los mismos.

Con fecha Julio de 2002 se redacta las modificaciones sobre el documento previo al “Plan
Director del Aeropuerto de Ciudad Real” presentado en Septiembre de 1998, que recogia las
caracteristicas estructurales y operativas del aeropuerto. como consecuencia del tramite
administrativo a raiz de los requerimientos medioambientales a propuesta de la Unién Europea.

Como consecuencia de la limitacidon de espacio en el emplazamiento seleccionado, la principal
modificacion que se realizo fue el cambio de emplazamiento del aeropuerto para que fuese nula
la afeccion a la ZEPA.

A su vez, debido al lapso de tiempo transcurrido desde la presentacion del Plan Director, se
actualiz6 el documento, en especial, se tuvo en cuenta la actualizacién en cuanto a previsiones
de trafico y programa de necesidades de acuerdo al documento “Disefio Funcional del
Aeropuerto de Ciudad Real” Rev 1.0 de Diciembre de 2001.

Este proyecto modificado recibid las autorizaciones siguientes:

e Resolucion de 10 de diciembre de 2002 (B.O.E. de 18 de diciembre de 2002), por la que
se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto “modificacion del plan
director del aeropuerto de Ciudad Real por razones medioambientales a propuesta de la
Union Europea™.

e Orden FOM/3237/2002 (B.O.E. de 19 de diciembre de 2002), por la que se autoriza la
construccion del aeropuerto de Ciudad Real, se declara de interés general del estado y
se determina el modo de gestion de sus servicios.

Posteriormente, a peticion del Ministerio de Fomento se redacta un nuevo estudio de impacto
ambiental que recibe declaracion de impacto ambiental mediante Resolucion de 16 de febrero
de 2006, por la que se formula la declaracion de impacto ambiental sobre la evaluacion del
proyecto de “Aeropuerto Don Quijote”, hecho que motiva la sustitucion de la Orden
FOM/3237/2002 por la Orden FOM/1510/2006, por la que se autoriza la construccion del
aeropuerto de Ciudad Real, se declara de interés general del estado y se determina el modo de
gestion de sus servicios.
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1.3. MARCO LEGAL EXISTENTE

1.3.1. Real Decreto 2591/1998 de 4 de Diciembre

De acuerdo al Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, en ejecucion de lo dispuesto por el
articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del
Orden Social, modificada por articulo 101 de la Ley 53/2002, la ordenacion y planificacion de
los aeropuertos y su zona de servicio sera efectuada mediante el Plan Director, siendo éste un
instrumento de naturaleza estrictamente aeroportuaria y no urbanistica. En él, se detallaran y
delimitaran /as zonas de servicio de los aeropuertos de interés general, con la inclusion de los
espacios de reserva que garanticen el desarrollo y expansion del aeropuerto, y la
determinacion de las actividades aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las
distintas zonas comprendidas dentro del recinto del aeropuerto y su zona de servicio.

Se establece, de igual modo, en la citada ley, la calificacion de Sistema General Aeroportuario
para los aeropuertos de interés general y su zona de servicio, de modo que los planes de
ordenacion urbana no podran incluir determinacion alguna que interfiera o perturbe el ejercicio
de las competencias estatales sobre los aeropuertos clasificados de interés general.

Es, por tanto, objeto de este Real Decreto la determinacion de los objetivos y contenido del Plan
Director, la definicion de la documentaciéon que debe incluirse para su aprobacion de acuerdo
con la normativa vigente, la declaracion de la zona de servicio del aeropuerto como zona de
utilidad puablica a efectos expropiatorios y la determinacion de los plazos en que deberdn ser
revisados los Planes Directores. Se dispone, por altimo, la tramitacion y aprobacién de Planes
Especiales, asi como la normativa de ejecucion de obras en el espacio delimitado por el recinto
aeroportuario.

DISPOSICIONES GENERALES

El articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y
del Orden Social, ha establecido dentro del régimen juridico de los aeropuertos de interés
general de la competencia exclusiva del Estado, segiin el articulo 149.1.20 de la Constitucion, la
necesidad de que el aeropuerto y su zona de servicio sean ordenados mediante un nuevo
instrumento de planificacion, de naturaleza estrictamente aeroportuaria y no urbanistica,
denominado Plan Director, que permita dar respuesta a los problemas derivados de la
complejidad de las modernas infraestructuras aeroportuarias y del creciente desarrollo del
trafico y transporte aéreos, y al que se asigna la funcion de delimitacion de la zona de servicio
de los aeropuertos de interés general, con la inclusién de los espacios de reserva que garanticen
el desarrollo y expansion del aeropuerto, y la determinacion de las actividades aeroportuarias o
complementarias a desarrollar en las distintas zonas comprendidas dentro del recinto del
aeropuerto y su zona de servicio.

Por otra parte, el citado precepto de la Ley ha establecido la necesidad de que los aeropuertos de
interés general y su zona de servicio sean calificados como sistema general aeroportuario en los
planes generales o instrumentos equivalentes de ordenacion urbana, los cuales no podran incluir
determinacion alguna que interfiera o perturbe el ejercicio de las competencias estatales sobre
los aeropuertos calificados de interés general; este sistema general se habra de desarrollar por
medio de un plan especial o instrumento equivalente respecto de cuyo contenido y para cuya
aprobacion se establecen los mecanismos de colaboracion precisos entre la autoridad
aeronautica y las administraciones urbanisticas competentes, asi como las medidas de
coordinacion necesarias para asegurar el ejercicio de la competencia estatal.

De conformidad con la habilitacion conferida por la disposicion final 7 de la Ley 13/1996, este
Real Decreto tiene por objeto determinar los objetivos, contenido y normas para la aprobacion
de los Planes Directores de los aeropuertos de interés general, de forma que se asegure el
desarrollo del aeropuerto, su eficaz integracion en el territorio y la coordinacion con las
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actuaciones de las Administraciones publicas que ostentan competencias en materia de
ordenacion del territorio y urbanismo, a cuyo fin igualmente se determina el modo de
aprobacion del plan especial o instrumento equivalente de ordenacion urbanistica, aunque
exclusivamente desde el punto de vista de las competencias estatales sobre los aeropuertos de
interés general.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento, previo informe del Ministerio de
Administraciones Publicas, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa deliberacion del
Consejo de Ministros en su reunion del dia 4 de diciembre de 1998.

DISPONGO:
Articulo 1. Zona de servicio de los aeropuertos de interés general.

El Ministerio de Fomento delimitara para los aeropuertos de interés general una zona de servicio
que incluird las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades aeroportuarias, las
destinadas a las tareas complementarias de éstas y los espacios de reserva que garanticen la
posibilidad de desarrollo y crecimiento del conjunto y aprobara el correspondiente Plan Director
de la misma, en el que se incluiran, ademas de las actividades contempladas en el articulo 39 de
la Ley de Navegacion Aérea, de 21 de julio de 1960, los usos industriales y comerciales cuya
localizacion en ella resulte necesaria o conveniente por su relacion con el trafico aéreo o por los
servicios que presten a los usuarios del aeropuerto.

Articulo 2. Plan Director del aeropuerto y de su zona de servicio.

1. En cada aeropuerto de interés general se aprobara un Plan Director que definira las grandes
directrices de ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su méxima expansion
previsible y que tendra por objeto la delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto, en la
que se incluiran:

a. Las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades de trafico y transporte
acreos; estancia, reparacion y suministro a las aeronaves; recepcion o despacho de
viajeros y mercancias; servicios a pasajeros y a las empresas de transporte aéreo;
acceso y estacionamiento de vehiculos, y, en general, todas aquellas que sean
necesarias para la mejor gestion del aeropuerto.

b. Los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansion del
aeropuerto y que comprenderan todos aquellos terrenos que previsiblemente sean
necesarios para garantizar en el futuro el correcto desenvolvimiento de la actividad
aeroportuaria.

2. Asimismo, el Plan Director podré incluir dentro de la zona de servicio de los aeropuertos de
interés general, ademas de las actividades aeroportuarias sefialadas en el apartado anterior, el
desarrollo de otras actividades complementarias, comerciales e industriales, cuya localizacién
en el aeropuerto esté justificada o sea conveniente por su relacion con el trafico aeroportuario,
por la naturaleza de los servicios que presten a los usuarios del aeropuerto o por el volumen de
los traficos aéreos que generen; asi como espacios destinados a equipamientos.

La realizacion de las actividades referidas en este apartado se verificara de acuerdo con las
determinaciones de la ordenacion del espacio aeroportuario contenidas en el Plan Director del
aeropuerto y de conformidad con el plan especial o instrumento equivalente que resulte
aplicable, siempre que con ellas no se perjudique el desarrollo y ejecucion de las actividades
aeroportuarias y de transporte aéreo, ni se limite la facilidad de accesos al aeropuerto.

Articulo 3. Contenido del Plan Director.

. A los efectos previstos en el articulo anterior, el Plan Director del aeropuerto contendra
necesariamente:
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Los espacios aerondauticos integrados en la red nacional de ayudas a la navegacion
acrea.

Los servicios de control del transito aéreo.

Las infraestructuras para el movimiento de las aeronaves.

Las zonas de actividades aeroportuarias con las edificaciones e instalaciones
complementarias para el servicio de las aeronaves.

Las edificaciones e instalaciones del aeropuerto que fueran necesarias para el
movimiento y transito de los viajeros y de las mercancias.

Las zonas de estacionamiento y de acceso de personas y vehiculos.

Los espacios para las actividades complementarias.

Las redes de servicios necesarios para el correcto funcionamiento de la infraestructura
aeroportuaria.

Las vias de servicio del aeropuerto.

Los accesos viarios y ferroviarios del aeropuerto.

La representacion del estado final del sistema general aeroportuario.

2. El Plan Director del aeropuerto incluira también las determinaciones necesarias para que las
autoridades publicas no aeronauticas dispongan de los espacios precisos para el desarrollo de las
actividades y servicios que hayan de prestar en el recinto aeroportuario.

3. El Plan Director contendra asimismo la determinacion de los espacios o superficies necesarias
para posibilitar, en su caso, el despliegue de aeronaves militares y de sus medios de apoyo y
recogera las especificaciones necesarias en relacion con los intereses de la defensa nacional y el
control del espacio aéreo espaiiol que establezca el Ministerio de Defensa.

Articulo 4. Documentacion del Plan Director.

El Plan Director del aeropuerto contendra los siguientes documentos:

a.

b.

C.

d.

Memoria, que incluira un estudio de los antecedentes y de la situacion actual del
aeropuerto; sus necesidades futuras derivadas del analisis de los traficos de pasajeros y
de mercancias y de la evolucion previsible de la demanda; la delimitacion de la zona de
servicio, con la motivacion de las ampliaciones o de las desafectaciones propuestas; las
actividades previstas para cada una de las areas de la zona de servicio del aeropuerto,
con la justificacion de su necesidad o conveniencia, y la relacion con el planeamiento
urbanistico; asimismo, incluira las infraestructuras terrestres de acceso al aeropuerto
existentes o que se deriven de la ejecucion de planes o proyectos aprobados, asi como
el estudio de las que se entiendan necesarias para la conexion del aeropuerto con los
sistemas generales de transporte terrestre teniendo en cuenta el volumen del trafico
aeroportuario actual y del previsible, y reflejard igualmente al ambito territorial que
pueda ser afectado por el establecimiento de las servidumbres legales aeronauticas
segun las disposiciones vigentes.

Plano general de situacion del aeropuerto, de su actual zona de servicio y de la zona de
servicio propuesta, y planos de cada una de las areas en que se estructura la zona de
servicio aeroportuaria, con las actividades previstas; asi como planos del espacio
territorial afectado por las servidumbres aeronauticas.

Estudio de la incidencia del aeropuerto y de las infraestructuras aeroportuarias en el
ambito territorial circundante.

Estimacion de las magnitudes econdmicas del desarrollo del aeropuerto previsto por el
Plan Director, en lo que sea de la competencia del ente publico Aeropuertos Espaiioles
y Navegacion Aérea.
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Articulo 5. Aprobacion de los Planes Directores.

1. La elaboracion de los Planes Directores de los aeropuertos de interés general se realizara por
el ente publico Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea, de acuerdo con las directrices
establecidas por el Secretario de Estado de Infraestructuras y Transportes del Ministerio de
Fomento.

2. La aprobacion de los Planes Directores corresponde al Ministro de Fomento, a propuesta de
la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes, previo el preceptivo informe de la
Direccion General de Aviacion Civil, a cuyo efecto el ente publico Aeropuertos Espaiioles y
Navegacion Aérea, una vez elaborados y realizados los actos de instruccion a que se refieren los
dos apartados siguientes, los elevara a la citada Secretaria de Estado.

3. Los Planes Directores seran informados por las Administraciones publicas afectadas por la
delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto que ostenten competencias en materia de
ordenacion del territorio y de urbanismo. Estos informes se entenderan favorables si,
transcurrido un mes desde la recepcion de la documentacion, no han sido emitidos
expresamente.

4. Antes de su aprobacion, los Planes Directores seran remitidos a los Ministerios de Defensa,
del Interior y de Medio Ambiente para que informen sobre las materias que, respectivamente,
afecten a sus competencias. Cualquiera de estos informes se entendera favorable si transcurre el
plazo de un mes desde la recepcion de la documentacion sin que el informe se haya emitido de
forma expresa.

En el supuesto de que la delimitacion de la zona de servicio propuesta por el Plan Director del
aeropuerto incluya bienes patrimoniales o de dominio publico de titularidad de la
Administracion General del Estado afectados a finalidades distintas, se recabara el informe del
Ministerio de Economia y Hacienda. A estos efectos, la remision del Plan Director supondra la
iniciacién del expediente de afectacion o de mutacion demanial, que se tramitara y resolvera de
conformidad con lo establecido por la Ley del Patrimonio del Estado.

5. Las Ordenes ministeriales que aprueben los Planes Directores se publicarin en el Boletin
Oficial del Estado.

Articulo 6. Declaracion de utilidad publica.

La aprobacién de los Planes Directores de los aeropuertos de interés general llevara implicita la
declaracion de utilidad publica, a efectos expropiatorios, de los bienes de titularidad privada
comprendidos dentro de la delimitacion de la zona de servicio del aeropuerto.

Articulo 7. Revision de los Planes Directores.

1. Los Planes Directores de los aeropuertos se revisaran siempre que las necesidades exijan
introducir modificaciones de caracter sustancial en su contenido y deberan actualizarse, al
menos, cada ocho afios.

2. La revision y la actualizacion de los Planes Directores se llevaran a cabo de acuerdo con el
procedimiento establecido en este Real Decreto para su aprobacion.

Articulo 8. Sistema general aeroportuario.

A los efectos de asegurar la necesaria coordinacion entre las Administraciones publicas con
competencias concurrentes sobre el espacio aeroportuario, los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacion urbana calificardn a los aeropuertos y a sus respectivas
zonas de servicio como sistema general aeroportuario y no podran incluir determinaciones que
supongan interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacion
aeroportuaria.
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El sistema general aeroportuario se desarrollara a través de un plan especial o instrumento
equivalente, que debera incluir entre sus determinaciones las medidas y previsiones necesarias
para garantizar una eficiente gestion y explotacion del aeropuerto, su desarrollo y su conexion
con los sistemas generales de transporte terrestre.

Articulo 9. Tramitacion y aprobacion del plan especial.

1. El plan especial o instrumento equivalente se formulard por el ente publico Aeropuertos
Espaiioles y Navegacion Aérea de acuerdo con las previsiones contenidas en el correspondiente
Plan Director del aeropuerto, y se tramitara y aprobara por la administracion urbanistica
competente de conformidad con lo establecido por la legislacion urbanistica aplicable.

2. A los efectos sefialados en el apartado anterior, la Administracion competente para la
aprobacion del plan especial, una vez realizados los actos de tramite e instruccion exigidos por
la legislacion urbanistica que sea de aplicacion, dara traslado al ente publico Aeropuertos
Espafioles y Navegacion Aérea del acuerdo de aprobacion provisional del plan especial en el
plazo de quince dias desde la adopciéon de dicho acuerdo, para que dicho organismo se
pronuncie sobre los aspectos de su competencia en el término de un mes a contar desde su
recepcion. El ente publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, antes de emitir su
informe, recabara el de las Direcciones Generales competentes del Ministerio de Fomento.

En el caso de que el traslado no se realice, o en el supuesto de que Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea se pronuncie negativamente sobre el contenido del plan especial o
instrumento equivalente provisionalmente aprobado, no se procedera a su aprobacion definitiva
por la autoridad urbanistica competente, la cual abrira un periodo de consultas entre la
administracion urbanistica que aprobd provisionalmente el plan y el ente piblico Aeropuertos
Espaiioles y Navegacion Aérea, a fin de llegar a un acuerdo expreso sobre el contenido del
mismo. Una vez alcanzado dicho acuerdo, se comunicara a la autoridad competente para otorgar
la aprobacion definitiva.

En el supuesto de persistir el desacuerdo durante un periodo de seis meses contados a partir del
pronunciamiento negativo del ente pulblico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea,
correspondera al Consejo de Ministros informar con caracter vinculante respecto de aquellos
aspectos que afecten a la competencia exclusiva del Estado sobre los aeropuertos de interés
general.

3. La aprobacién definitiva de los planes especiales o instrumentos equivalentes debera ser
notificada a Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea en la forma y plazos establecidos por la
Ley de Régimen Juridico de las Administraciones Plblicas y del Procedimiento Administrativo
Comun. El citado organismo dara traslado de la aprobacién definitiva y del contenido del plan
especial o instrumento equivalente a la Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes.

Articulo 10. Ejecucion de obras en el recinto aeroportuario.

1. Las obras de nueva construccion, reparacion y conservacion que se realicen en el ambito del
aeropuerto y su zona de servicio por Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea no estaran
sometidas a los actos de control preventivo municipal a que se refiere el articulo 84.1.b) de la
Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases del Régimen Local, por constituir obras
publicas de interés general.

Dichas obras deberan adaptarse al plan especial de ordenacion del espacio aeroportuario o
instrumento equivalente, a cuyo efecto los proyectos deberan someterse a informe de la
administracion urbanistica competente, que se entendera emitido en sentido favorable si no se
hubiera evacuado de forma expresa en el plazo de un mes desde la recepcion de la
documentacion. En el caso de que no se haya aprobado el plan especial o instrumento
equivalente a que se refiere el articulo 8, las obras que realice Aeropuertos Espaiioles y
Navegacion Aérea en el ambito aeroportuario deberan ser conformes con el Plan Director del
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2. Las obras realizadas en el dominio publico aeroportuario en virtud de autorizacion o
concesion no eximen a sus promotores de la obtencion de los permisos, licencias y demas
autorizaciones que sean exigibles por las disposiciones vigentes. El proyecto de construccion
debera adaptarse al plan especial de ordenacion del espacio aeroportuario y a él se acompaifiara
un informe de Aeropuertos Espaiioles y Navegacion Aérea sobre la compatibilidad con el plan
especial o, en otro caso, sobre la necesidad de las obras y su conformidad con el Plan Director
del aeropuerto.

DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA. Plazo para la aprobacion de los Planes Directores.

En el plazo de dos aiios se aprobaran, con arreglo a lo establecido en este Real Decreto, los
Planes Directores de todos los aeropuertos de interés general.

DISPOSICION ADICIONAL SEGUNDA. Remision al Ministerio de Fomento de los
proyectos urbanisticos que afecten a la zona de servicio de aeropuertos de interés general.

Las Administraciones piblicas competentes en materia de ordenacion del territorio y urbanismo
remitirdan al Ministerio de Fomento, antes de su aprobacién inicial o tramite equivalente, los
proyectos de planes o instrumentos generales de ordenacion urbanistica o territorial, o los de su
revision o modificacion, que afecten a la zona de servicio de un aeropuerto de interés general o
a sus espacios circundantes sujetos a las servidumbres aeronauticas establecidas o a establecer
en virtud de la Ley de Navegacion Aérea, al objeto de que aquél informe sobre la calificacion de
la zona de servicio aeroportuaria como sistema general y sobre el espacio territorial afectado por
las servidumbres y los usos que se pretenden asignar a este espacio.

Este informe, que tendra caracter vinculante en lo que se refiere al ejercicio de las competencias
exclusivas del Estado, sera emitido en el plazo de un mes, transcurrido el cual y un mes mas sin
que el informe sea evacuado, se podra continuar con la tramitacion de los planes o instrumentos
generales de ordenacién territorial o urbanistica. En el supuesto de que la Administracion
publica competente no aceptara las observaciones formuladas por el Ministerio de Fomento, no
podra procederse a la aprobacion definitiva de los planes o instrumentos urbanisticos y
territoriales en lo que afecte al ejercicio de las competencias exclusivas del Estado.

DISPOSICION ADICIONAL TERCERA. Aprobacién de los Planes Directores de los
aerodromos de utilizacion conjunta civil y militar.

En los aerédromos utilizados conjuntamente por una base aérea o aerédromo militar y un
aeropuerto, la aprobacién de los Planes Directores se llevara a cabo por resolucion conjunta de
los Ministros de Defensa y de Fomento, de conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 5 de este Real Decreto y demas tramites exigibles por las disposiciones vigentes que
resulten de aplicacion a dichos aerédromos.

DISPOSICION TRANSITORIA UNICA. Régimen transitorio del ambito de la zona de
servicio de los aeropuertos de interés general.

En tanto se proceda a la aprobacion de los Planes Directores regulados por este Real Decreto, el
ambito de la zona de servicio de los aeropuertos de interés general sera el delimitado con
anterioridad a su entrada en vigor o, en su defecto, el comprendido por el dominio publico
aeroportuario y el que resulte de la ejecucion de proyectos de obras de construccion o
ampliacion de las infraestructuras aeroportuarias y de las comprendidas en el apartado | del
articulo 3.

El Ministro de Fomento hara publicas las delimitaciones de las actuales zonas de servicio de los
aeropuertos de interés general.
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Las correspondientes Ordenes se publicaran en el Boletin Oficial del Estado.
DISPOSICION FINAL UNICA. Entrada en vigor.

Este Real Decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el Boletin Oficial del
Estado.

Dado en Madrid a 4 de diciembre de 1998.

Juan Carlos R.

El Ministro de Fomento,

Rafael Arias-Salgado Montalvo.
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1.3.2.Declaracion de Aeropuerto de Interés General del Estado

BOE num. 118

donde se celebre el sorteo. Dicho sorteo especial quedard aplazado si en
ol momento de la celebracidn del que se anuneia s¢ desconocen los esta-
blecimientos que puedan tener derecho a la mencionada subvencidn.
Estos actos serin publicos, y los concurrentes interesados en el sorteo
tendrin derecho, con la venin del Presidente, a hacer observaciones sobre
dudas que tengan respecio a las operaciones del mismo.
Efectuado el sorteo se expondrin a] publlco la lista oficial de las
T das v Ia lista ordenada por terminaciones.

FPago de premios

Los premios inferiores a 30,000 euros por billete, podrin cobrarse en
cual:[uier Administracidn de Loterias.

Los iguales o superiores a dicha cifra podrin cobrarse an cualquier
punto del temitorio nactonal a wravés de las entidades financieras que, en
cada 1o, gestionen las 1 trales de Loterias y A] del
Estado.

Los premios serin hechos efectives en cuanto sea conocldo el resul-
tado del sorteo a que eorrespondan y sin mis demora que la precisa para
pmcticar la correspondiente liquidacidn ¥ la que exija la provisién de
fondaos cuando no alcancen los que en la Administracion pagadora existan
disponibles.

Magdrid, 12 de mayo de 2006.-El Director General, F D, de finma (Reso-
lucidn de 5 de septiembre de 2005}, el Divector de Produceidn, Juan Anto-
nio Cabrejns Garela,

8761 RESOLUCION de 13 de mayo de 2006, de Loterias y
Apuestas del Estado, yor la que se hace piiblico e resul-
tado del sorteo de El Gordo de ba Primitiva celebrado f dia
138 de mayo y se anuncia la fecha de celebracion del

proximn sorieo.

En el sorteo de ElGorda de la Primitiva celebrado ¢l dia 13 de mayo se
han obtenido los siguientes resultados:

Combinacién ganador: 24, 20, 41, 10, 12,

Numero clave (reintegro): L

El praximo sorteo, que tendri caricter publico, se celebra el dia 20
de mayo, & las 21,30 horas, en el salon de sorteos de Loterins y Apuestas
del Estado, sito en la calle de Guzmin el Bueno, 137, de esta capltal,

Madrid, 13 de mayo de 2006.-El Director General, B D, {Resolucién de 5
de septiembre de 2005), el Director Comereial, Jacinto Pérez Hemero,

MINISTERIO DE FOMENTO

ORDEN FOM/I510/2006, de 5 de mayo, por la que se auto-
riza la construccion del Aeropuerto de Ciudad Real, se
declara de interés general del Estado y se determina o
manin e gestion de sus servicios

8762

La Crden FOM 32372002, de 18 de diciembre, autorizd la construceidn
del asropuerto de Ciudad Real sobre tervenos de titularidad no estatal, lo
declard de interés general y determind el modo de gestidn de sus servi-
cios, de conformidad con lo establecido en el Real Decreto 2858/1881, de
27 de noviembre, sobre calificacién de aempuertos civiles, dictado en
desarrollo de ln Ley 45/1960, de 21 de julio, de Navegacitn Adrea.

La jonada orden establece en su do primero que el pro-
yecto de construceitn del aeropuerto, antes de su aprobacién por el
Ministerio de Fomento, habria de recoger las condiciones determinadas
por la declaracidn de impacto ambiental, formulada por la Resolucion de
la Secretaria General de Medio Ambiente de 10 de diciembre de 2002,

Diespués de la aprobacidn de la Orden FOM/3237/2002, 1a Comisidn de
la Uni6n Europea remitié a las autoridades espanoles una carta de empla-
zamiento ¥ posteriormente un dictamen motivado, cuyo cumplimiento ha
requerido que el proyec futuro puerto fuese sometido a un

gl proceso de e 6 biental que ha dado lugar a una nueva
declaracion de impacto ambiental, aprobada por la Resolucién de 16 de
febrero de 20046, de la Secretar{a General para la Prevenclén de la Conta-
minacién y del Cambio Climéatico del Ministerio de Medio Ambiente.

El 3 de abril de 2006, el promotor del proyecto, CR Aeropuertos, 8 L.,
ha solicitado la modificacion de la Orden FOM237/2002, con objeto de

incluir las previsiones de la nueva declaracion de impacto ambiental
antes mencionada, o, alternativamente, la aprobacion de una nueva orden
que sustituya integramente a la anterior ¥ autorice la construecion del
aeropuerto de Ciudad Real en las condiciones determinadas por la decla-
racitn de impacto ambiental de 16 de febrero de 2006,

La intensidad y el alcance con los que la nueva L]EC].\.I‘H{J.UII de impacto
ambiental ha corregido v ampliado la ant de 10 de d @ de 2002,
impiden que pueda procederse ahora a una mera modificacién de la
Orden FOMAB2372002. Razones de seguridad juridica exigen que se deje
sin efecto esta tltima y que se sustituya por una nueva autorizacion, que
abarque tanto las condiciones impuestas por la declaracion de impacto
ambiental de 16 de febrero de 2008, como las prescripelones v determina:
ciones de la Resolucion de 10 de du‘.'lemhre de 2002 que sean cunmn‘I:Ln
tes con las recogidas en la nueva decl de impacto ambi

Al ser ésta Ia cansa gue justificn la adopeion de unn nueva orden de
antorizacién de la construceion del aeropuerto de Cindad Real, se mantiene
en ella, en los mismos témminos previstos en la Orden FOMB237/2002, 1a
declarncion de intenés general del asropuerto,

En consecuencia, al amparo de lo dispuesto en el articulo 43 de la
Ley 451860, de 17 de julio, sobre Ni fon Adrea, v de do con lo
establecido por el Real Decreto 28551081, de 27 de noviembre, sobie
calificacion de aeropuertos civiles, resuelvo:

Primero-Autorizar a la sociedad CR Asropuertos, 5. L, la construc-
cién del aeropuerio de Ciudad Real, sobre terrenos dk‘ titularidad no
estatal

El provecto de construccion del asmpuerto recogeri las condiciones
determinadas por la declaracion de impacto ambiental formulada por la
Resolucidn de 16 de febrero de 2006, de la Secretaria General para la Pre-
vencitn de la Contaminacién y del Cambio Climético, asi coma las pros-
cripelones ¥ determinaciones establecidas parn la proteceldn ambiental
en la Resolucion de 10 de diciembre de 2002, de la Secretaria General de
Medio Ambiente, que sean concordantes con las recogidas en el nuevo
proceso de evaluacion amblental ¥ su declaracion de impacto ambiental

Dicho proyecto serd previamente autorizado por el Ministerio de
Fomento, que, una vez terminadn su construccion, deberd autorizar tam-
bién su apertura al trifico civil

Segundo,-Declarar al asropuerto de Cludad Real como asropuerto de
interés general por concumir las condiclones establecidas en los nime-
s |y 2 del anticulo 1 del Real Decreto 2858/1981, de 27 de noviembre,
sobre calificacién de asropuertos civiles, a los exclusivos efectos de
reservar al Estado la gestion directa de los servicios aeroniuticos y agro-
portnarios estatales enumerados en los apartados 1, 2 y 8 del articulo 2
del Real Decreto 28581081, de 27 de noviembre, que serdin prestados, en
todo caso, por la Administracion General del Estado, bien directamente o
bien a través de organismos o entidades piblicas dependientes de ella.

La sociedad CR Aeropuertos, S L, acordard con la entidad piblica
empresarial Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea las condiciones
de provision ¥ pago de esios servicios, en funcidn de las necesidades del
aeropuerto, para que ¢ste pueda infciar sus actividades.

Tercern,~Corresponde a la sociedad CR Aeropuertos, 8 L, la titulani-
dad del asropuerto de Cindad Real y la gesﬁén de la prestacion de los
servicios a que se refieren los apartados 4 y 5 del articulo 2 2 del Real
Decreto 2855/1081, que se al farse la ap del asro-
puerto al trifico civil, o con posterioridad a peticion de la interesada, en
los modos ¥ bajo el régimen que en cada momento establezea la legisla-
cion vigentea,

Cuarto - Esta orden deja sin efecto la Orden FOM/3237/2002, de 15 de
diciembre, por la que s& autoriza la construccion del aeropuerto de Ciu-
dad Real, se declara de interés general del Estado v se determina el modo
de gestion de sus servicios,

Madrid, 5 de mayo de 20006,

ALVAREZ ARZA

8763  ORDEN FOM/I511/2006, de 3 de mayo, por la que se esta-
blecen las bases reguladoras de las ayudas para la adqui-
sicidn e instalacidn de .'au!lzn.s dehmnb:re al agua i chale-
s salvavidas y g de 1 para los
tripulantes de los buqnes de pesca nacionales, o otorgar
por la Sociedud de Salvaments y Soguridad Maritima

Elarticulo .1.c) de la Ley 2"![99"’ de 24 de now’embre. de Puertos del
Estado y de la Marina A en el ) de marina mer
cante la seguridad de la n:lwmn:ién v de Ia vidn humana en la mar, que
debe entenderse en relacidn con los bugques de la flota eivil espanola,
entre los que se incluyen los buques pesqueros nacionales de conformi-
dad con el anticulo 8. Lb) de la citada Ley

thod

Documento I. Memoria. Introduccion

Dirsccian

A Aniagj

st

GE"M.‘I‘:H
40 Civig



Plan Director del Nuevo Aeropuerto de Ciudad Real

44562

Miércoles 18 diciembre 2002

1.3.3.Declaracion de Impacto Ambiental de 18 de Diciembre de 2002

BOE num. 302

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

24702 RESOLUCION de 10 de diciembre de 2002, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por lo que se formula decla-
racidn de impacto ambiental del proyecto ~modificacion
del Plan Divector del Aeropuerto de Ciudad Real por razo
nes ambientales a propuesta de ln Unidn Buropeas, pre-
sentado por la sociedad «Ciudad Real Aeropuerios, Socie
dad Limitadas-,

El Real Decreto Legislative 130271986, de 28 de junio, de evaluacidn
de impacto ambiental, lmdl.ﬁ:ndo por la Ley 6/2001, de 8 de mayo, ¥
su Regl de ej bado por Real Decreto 1131/1088, de
30 de septiemt bl Ia bligacién de formular declaracién de
impacto amblerluﬂ con cardcter previo a la resolucién administrativa que
se ndopl.e para la realizacién o, en su caso, autorizacidén de las obras,
idad prendidas en los anexos a las citadas

o acti
disposiciones,

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 685/2000, de 12 de
mayo, ¥ en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, modificado por
¢l Real Decreto 376/2001, de 6 de abril, por los que se establece la estructura
orgdnica basica y la atribucién de ins del Ministerio de Medio
Ambi deala S fa General de Medio Ambiente la for
mulacidn de las declanl:ianes de impacto ambiental de competencia esta
tal, reguladas por la legislacién vigente,

El proyecto «Modificacién del Plan Director del Aeropuerto de Ciudad
Real por bientales a p de la Unién Europeas, sometide
o informacién piblica bajo el tiwlo «Nueva localizacidn del aeropuerto
de Ciudad Reals, p do por la «Sociedad Ciudad Real Aeropuertos,
Sociedad Limitadas, en el que se plantea una nueva localizacion para el

d.e- Calidad y Evaluacién Ambiental requirié al promotor informacién com
ria relativa a deter dos aspectos contenidos en el estudio
de impacto ambiental.
La informacién complementaria solicitada se referia a:

Cartografia a 1:15.000 o a mayor escala de ln vegetacidn y usos de
suelo de la zona objeto de proyecto,

Contaminacién acdstica y atmosférica sobre los nicleos de poblacidn
proximos a la infraestructura, principalmente Villar del Pozo y Ballesteros
de Calatrava, para lo cual se tendrd en cuenta tanto la situacion preo
peracional, como las fases de obra y explotacidn,

Metodologia utilizada para el cdleulo de las isifonas y los pardimetros
utilizados para cargar el modelo (flota de aviones, mimere de operaciones,
distribucién horaria, etc,).

Estudio de los efectos en cuanto a sosiego piblico en las poblaciones
antes citadas, como ia del incr del trifico agroportuario

de do con las previ de trifico aéreo indicado en
ei estudio de impacto ambiental.

Tmpacto de las infraestructuras asociadas como son los caminos, carre-
teras u otras vias o sistemas de acceso al aeropuerto.

Estudio de los posibles img delai lacidn de lineas eléctricas
o en su caso, plantas de cogeneracién u otros sistemas de suministro
energético del asropuerto,

Anilisis de las posibles afecciones sobre los hdbitats y las especies
que motivan la designacién de la ZEPA.

Estudio de impacto sobre la fauna esteparia presente en el drea objeto
del proyecto teniendo en cuenta lo establecido por la Directiva 79/409/CE.

Con fecha 18 de octubre de 2002, el promotor remitic a la Direccién
General de Calidad y Evaluacién Ambiental la informacién solicitada.

Analizada la misma, esta Direccién General, con fechn 26 de octubre
de 2002, requirié alp que letase y aclarase alguno
de los asg ludides en la anterior peticidn de informacidn
Estos aspectos eran:

Contaminacidn ocdstica sobre los micleos de poblacidn préximos o
1a infr: uctura, principal Villar del Pozo y Ballesteros de Cala-

aeropuerto de Ciudad Real, tiene como antecedente el pruyecl.a |

nado sAeropuerto de Ciudad Reals, p do por la emg A

de «Ciudad Real, Sociedad ﬁnénimn- el cunl fue sometido n procedlmlenw
de evaluacién de impact al, habi btenido la cor P

Yanl i6n de i i 1 1 Resolucidn de la § fa

General de Medio .Ambienf.e de 4 de abril de 2001,

Este proyecto se desarrollaba en la Zona de Especial Proteccidn para
las Aves (ZEPA) nimero 157, «Campo de Calatravas, declarada al amparo
de la Directiva 79/4008/CEE, por lo que, a tenor de lo previsto en el articulo
3.2 del Real Decreto 1997/1995, que traspone la Directiva 92/43/CEE de
hdbitats naturales y de la flora y fauna silvestres, dicha ZEPA quedaria
incluida en la Red «Natura 2000-,

Crava.

Anilisis de las posibles afecciones sobre los hdbitats y las especies
que motivan la designacién de la ZEPA.

Impacto sobre la fauna esteparia presente en el drea objeto del proyecto,
teniendo en cuenta lo establecidos por la Directiva 78/408/CE.

Con fechn 28 de noviembre de 2002, ¢l promotor remitio a la Direccion
General de Calidad y Evaluacién Ambiental la informacién solicitada, en
la que se incluye un nuevo estudio ornitoldgico realizado por el Depar-
tamento de Ecologia de la Universidad Auténoma de Madrid. En relacién
con ello, la Direccion General del Medio Natural de la Junta de Comu-

idades de Castilla-La Mancha, como responsable de la gestion y conser-

Por ello, como se recogia en la declaracion de impacto ambi 1 antes
citada, el proyecto en cuestion sélo se podria ejecutar si se cumplia lo
dispuesto en los ardeulos 6.3 y 6.4 del Real Decreto 1997/1995.

Con fecha 15 de junio de 2002, los promotores del proyecto, ahora

vacién de los espacios de la Red Natura en la Comunidad Auténoma,
en escrito de 27 de noviembre de 2002, enviado a «Ciudad Real Aeropuertos,
Sociedad Limitadas, sefiala: «..., esta Direccion General se manifiesta con-
forme con la valoracidn de afecciones sobre la ZEPA ¢ TBA del Campo
de Calatrava realizada por ustedes en el referido documento de informacién

denominados «Ciudad Real Aerop Sociedad Limitadas, pr

para que sea sometido a procedimiento de evaluacién de impacto ambi |
el dio de i (b 1 del proy sModificacidn del Plan Direc-
tor del Aeropuerto de Ciudad Real par ibi les a p

de la Unién Europeas,

Este nuevo proyecto de similares caracteristicas que el anterior, pero
de menor dimensién, como se refleja en el anexo T de esta declaracién,
plantea la localizacién del aeropuerto fuera de los limites de la ZEPA,
a unos dos kildmetros al surceste del anterior emplazamiento. Por ello,
se ha considerado vilido el trimite de consultas realizado para el primer
e:n:udm de impacto ambiental.

, en el pr dimiento de i i 1 realizado, se ha

compl ia (noviembre 2002) al estudio de impacto ambientals.

Elanexo I contiene los dates esenciales del proyecto.

El anexo TT recoge los aspectos mis destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo TTT es un resumen de la informacidn piblica.

El anexo TV resume la informacién complementaria.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por la Ley 6/2001, de 8 de mayo,
y los articulos 4.1, 16.1 y 18 del Real Decreto 1131/1988, de 30 de sep-
tembre, formula, dnicamente a efectos ambientales, la siguiente decla-
racién de impacto ambiental sobre el proyecto de ampliacién del proyecto

I:emdo en cuenta toda la infor que al resp han pr 'Eos v}!od.lﬁcaclén del Plan Director del Aeropuerto de Ciudad Real por razones
promotores, tante en el primer estudio de |mpar.1>o comn en este lesa a de la Unién Europeas.

La Duecclén General de Cnhdnd y 1 bi 1 id el ey
nuevo de i a trd de xrd'ormaclén piblica,
mediante io en el Boletin Oficial del Estados de 19 de julio de 2002, Deel idn de imp I 1
en virtud de lo establecido en el articulo 17 del Reglamento.

Finalizado dicho trdmite, la Direccidén General de Calidad y Evaluacién E da la d ién ida en el expedi la Secretaria
Ambiental dio traslado al del proy de las alegaci pre G 1 de Medio Ambi sidera ambiental viable ln realizacién
sentadas. Con fecha 19 de septnembre de 2002. el citado promowr remitio del proyecto -Mo:hﬁcamén del Plan Director del aeropuerto de Ciudad
a esta Direccién General un informe sus ante Renl por amit les a prop de la Union Europeas, si se
las :lmdu alegaciones. las didas pre ivas, correctoras y compensatorias que se

iormente, una vez lizada toda la d id. indican en el lio de img ambi 1, en le que no se oponga a

en el expediente, con fecha 7 de octubre de 2002, la Direccién General

lo establecido en la presente declaracian, y se cumplan, ademis, las siguien-
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tes condiciones que se exponen a continuacidn, asi como la siguiente pre
visién de caricter general:

El prumomr de form.n mord.mad.n con la Junta de Castilla-La Mancha
propiciard un Plan de Desarrollo Rural con el

ﬁn de logrnr Ia integracion de la nueva infraestructura en el territorio,
Entre las medidas contempladas en este Plan, cabria incluir actuaciones
encaminadas a la formaeién de la poblacién para que pueda acudir a
la previsible oferta de trabajo del aeropuerto, mejora y modernizacién

2. Proteccicn del patrimonio geoldgico

De acuerdo con el informe de la Consejeria de Agricultura y Medio
Ambiente de la Junta de Comunidades de CastillaLa Manchn sobre el
dio de impacto ambi 1 «el proyecto contempla de forma satisfactoria
la proteccion de los elementos geomorfologicos de proteccién especial de
su entorno, el Voledn de Cabeza Parda, que se integra en el recinto aero

de las infraestructuras y equipamientos urbanos para su
en calidad a las del futuro p i de nuevas
u otras medidas encaminadas al desarrollo socioecondmico de los muni-
cipios de la zona.

, BCETC

1. Medidas de proteccidn de la fauna y sus hdbitals

Debido a la pérdida de una cierta superficie de dmbito estepario y
con el fin de reponer la pérdida de hdbitat (0,85 por 100 de la TBA),
se propone el desarrollo de medidas compensatorias (encuadradas dentro
del articulo 11 del Real Decreto 113171998, de 30 de septiembre) ngmum
bientales encaminadas a lograr un aband por: ual de cul en
zonas dentro de la ZEPA con el objeto de los hibitats d iad
por la intensificacién de !na actividades antrdpicas y hacer uso de la capa-
cidad natural del il para los i potenciales
que aiin pudiera albergar.

La definicién del tipo y alcance de las medidas a adoptar se

portuario limpidndose y adecudnd ¥ el Voledn de la Atalaya de Balles
k I teros que pasaria a estar sobre terrenos de reserva aeroportuaria. Las
JUIF in didas de iony e ion sefaladas por el p. en estos

casos, se consideran suficientess.

Dada la importancia g,eolog:ca del drea objeto del proyecto, con abun
dantes ejemplos de les y formaci ledni en ninglin caso,
se autorizari el empleo de material de origen volednico o cuareitico que
suponga directa o indirectamente la destruceidn completa o parcial de
un ¢lemento geomorfolégico considerado de proteccién especial en Cas
tilla-La Mancha.

3. Proteccidn de los suelos

Antes del comienzo del desbroce, se realizari el jalonamients de la
zona de ocupacidn estricta del proyecto con objeto de minimizar la ocu-
pacién de suelo y la afeccién a los recursos naturales. Las zonas de ins
mlaciones auxiliares y eaminos de acceso también se jalonardn para que
la circulacién de g |y inaria se restrinja a la zona acotada.
El jalonamiento también se llewaré a cabo en el entorno de la zona volednica
d inada «Cabeza Pardas.

de acuerdo a los criterios que establezea la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha, come érgano competente en la materia, ¥ serdn inte
gradas en los distil progr bi les de Castilla-La Mancha,
Los terrenos donde se aplicard eal.ns did: din alejndos del recinto
urcpomlnnn con el fin de evitar riesgos de colisidn con las aves ¥y, como
consecuencia, riesgos para las personas. En particular, se mejorard el hlibl
taten el entorno de las del Jabaldn a fin de arlaq

en el lugar y fi el despl i al norte de la ZEPA. Tam'bién
se mejorard el hibitat al este de la ZEPA, siempre teniendo en cucnl.n

los criterios genéricos blecidos en los citados prog &
tales,

Con el fin de guar los img disundir a la avifauna de
su aproximacidn a la zona portuaria que limita d con la
ZEPA en la parte id 1, se diari el ret del limite orien

tal de esta zona industrial al menos 100 m hacin el oeste de manera que
quede una franja de terreno agricola en secano donde se llevard a cabo
una plantacién mixta de drboles y arbustos. De igual manera, para amor-
riguar ¢l impacto que pudiera producir el trifico de aviones y vehiculos
por las pistas se proyectard una pantalla vegetal que contornee por e'l

Se recuperard la capa superior de suelo vegetal que pudiera estar direc
ta o indirectamente afectada por la obra para su posterior utilizacién en
los procesos de restauracién, Se hard un balance de la tierra vegetal sobran-
te y su posibilidad de ser utilizada en labores agricolas. Los suelos fértiles
se acopiarin en montones de cémo maximo de 2 metros de altura, con
objeto de facilitar su aireacién y evitar su compactacién. Para facilitar
los procesos de colonizacién vegetal, se establecerd un sistema que garan
tice el i de sus propiedad

Se minimizard la afeccién producida por los caminos de acceso a la
obra, apr en la dida de lo ible, los camino existentes.

4. Proteccion del sistema hidroldgico & hidvogeoldgico

Se evitard la ocupacidn poral o per de los mi de
cursos de agua, en especial del rio Jabalén, en el de 100 m de
1a linea de mixi ida, en el i iderado como de Dy

Publico Hidrdulico por la vigente 'I'.ey de Aguas, asi como en la zona
inundable.
Durante la construceién de la zona industrial situada en las proxi-
idades del rio Jabalén, se evitard cualquier tipo de vertido, sélido o

norte el extremo oriental de la pista que da vistas a ln ZEPA, retra

de la pista lo sufici para libre de obstdculos la superficie
de aproximacién y la zona de servidumbre del puerto.
Se bl i un prog de vigilancia de la avi i ¥

de la evolucién de la ornitocenosis en el dmbito del proyecto, particu-
larmente para sisén, avutarda, ganga, ortega, aguilucho pdlido, aguilucho
cenizo ¥ cernicalo primilla, asi como del uso del hdbitat que estas especies
realicen una vez puesto en fu i el to.

Los métodos de :ontrol de la avifauna en el recinto aeroportuario,
serdn ios y habrdn de ser previamente autori-
zados pur la Cnnse;erin de Ameull.um ¥ 'M.'edm Ambiente de acuerdo con
la normativa igent

d B

Debido a que en la zona de reserva aeroportuaria, y como consecuencia
del abandono de culuvu ¥ su posterior cubricidén con pastizales estacio-
nales, pueden p i ciclos expansivos de lang se blecerd
un sprograma de prevenciéns que penmu seguir la evolucién de la pobla-
cién de langosta, prever los afios y lugares criticos y proceder a dar una

labor de vertedera sobre estas zonas antes del nacimiento de los saltones.

Se elaborard un proyecto especifico parala imizacidn de los posibl
efectos de la construccion y explotacién del aeropuerto sobre las pobla-
ciones de nutria, que potencialmente pudieran existir en el rio Jabalén
dentro del dmbito de la zona afectada por el proyecto. Este proyecto serd

ado para su aprobacién ante el érgano competente de la Junta
de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Se llevard a cabo un p:nodo de seguimiento de clnco afios después

de la puesta en funci del E para evaluar y garantizar
la efectividad de las medidas aplicadas y poder corregir img que

liquido sin depurar a la red de drenaje nawral y en especial al cauce
del rio Jabalén, Se colocardn barreras de retencién de sedimentos o balsas
de decantacidn para la recogida de aguas de escorrentia cuyo vertido deberd
ser autorizado por la Comisaria de Aguas de la Confederacidn Hidrogrifica
del Gundiann.

se blecerin los mec para la gid
durante la fase de explotacidn, de las aguas provenientes del lavado de
pistas, tall Timpi de , aguas residuales, etc. Dichas aguas

se canalizardn y depuranm de manera previa a su vemdo, incluyendo,
al menos, un sistema de decantacién de sdlides y un separador de hidro-
carburos, que deberd ser autorizado porla Cnrmsarh de Aguas de la Con-
federacion Hidrogrifica del Guadi. T; la Confed ion pro-
pondrd la solucién al suministro de agua en colaboraeién con los pro-
motores.

En el caso de que las obras del aeropuerto afecten a los pozos existentes
en la zona de estudio, se analizard la afeccion, tanto en lo relativo a la
cantidad como a la calidad de los recursos hidricos, y se establecerdn
las oportunas reposiciones que garanticen los actuales niveles de extrac-
cidn.

5. Proteccidn de la calidad del aire

Para evitar las molestias que el polvo generado durante la construeeicn
del aeropuerto pudiera producir sobre los niicleos de poblacién proximos
al aeropuerto, se efé riegos periddicos a todoslos ¢ de acceso
a obra, asi como a las zonas donde se sitien instalaciones auxiliares y
parg e quinaria. La periodicidad de los riegos se adaptard a las

no se hubieran previsto durante las fases de proyecto y construecion.

{sticas del suelo y de las condiciones climédticas con el fin de man-
tener per himedos los cami utilizados, Los materiales
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susceptibles de emitir polve a la dsfera se transportardn tapados. Los

acopios de tierra se situarén en zonas donde la dispersién por la aceién
del viento sea minima.
Se elaborard un programa de contrel y vigilancia de la contaminacion

del aire a llevar a cabo d la expl idn de'l. puerto. El progr

incluird el seguimiento de p en id de carbono,
compuestos orgdnicos vulaﬂes‘ odxidos de nir.mgeno dxidos de azufre, plo-
mo y ozono, tanto en las i iones del propio puerto como en

los niicleos urbanos cercanos al mismo. Las necesidades minimas de esta-
ciones y controles se establecerdn de acuerdo con las directivas 96/62/CE,
2000/60/CE y la propuesta de directiva en posicién comiin sobre el ozono.

‘Todos los equipos que entren en servicio en el aeropuerto de Ciudad
Real, tanto los vehiculos turismos, como los equipos que sirven a las aero
naves comerciales durante la carga y descarga de pasajeros y cargs, serdn
«eco-limpios» (propulsados por gas natural, biocombustibles o energia eléc-
trica) siempre y do estén disponibles en el do. Se disefard un

Asimi lard prop de idn de otros )
asociados md)mt.ameme caso de dreas de préstamos y vertederos, cami
nos de obra y zonas de instalaciones auxiliares.

Para facilitar las labores de restauracién vegetal se utilizard la nerm
vegetal proveniente del desb ¥ se 4 de forma

de manera que siga o sus propiedad ddfi en tanto no
sea utilizada en las das lab de getacion, tal ¥y como indica

la condicién 3.

Los t i de ion se diferenciardn en funcién de la
cobertura vegetal y usos del suelo existentes en el entorno, de la existencia
de zonas con humedad eddfica y fredtica, de la meteorizacién de la roca
y profundidad del suelo, de su visualizacidn desde nicleos de poblacion
u otras infraestructuras y del riesgo de erosion.

Una vez terminadas las obras, los caminos de acceso se reintegrarin
al terreno natural y se revegetardn, salvo aquellos que tengan una utilidad

sprograma de mejora continuas que permita la plena sustitucidn de los
equipos en funcién de la evolucidn teenoldgica y se elaborard un proyecto
de obras de adecuacién para poder llevar a cabo las operaciones de sumi
nistro de energias secolimpiass en el interior dn! recinto asroportuario.
Teodos los vehiculos deberdn pasar las insp deni que exige
la legislacian.

6. Pr idn del patri i0 aryg

Como medida preventiva, antes del inicio de las obras, se llevard a
cabo una prospeccién por mmms especializados el 100 por 100 de la

per e que a estos efectos tendrdn que venir espe
cificados en el proyecto.

9. Proteccion acistica

Durante la fase de ejecucién de las obras y con el fin de minimizar
¢l incremento de los niveles sonoros producidos por la maquinaria ut
lizada, se preseribird un correcto mantenimiento de la misma que permita
el cumplimi de la legisl vigente en in de idn de ruidos
en maquinaria de obras pablicas.

Las plantas de machaqueo y clasificacién de dridos se situarin en
los lugares de origen de los materiales y si esto no fuera posible por nece-

superficie afectada por las i 1 P ias ¥ su zona de ser-
vndumbre, asi como. el espacio a ocupar por é ¥ verted En idad
este estric los ios establecidos en la Ley

4/1990 del Parrimunlu Histérico de Castilla-La Mancha, 1a eual en su artf

culo 21 establece los requisitos para el g dimi de control arquea
légico.
7. Local; idn de teras, zonas de pré graveras y verted,

propias de la obra, se situardin en un lugar alejado como minimo
1 kilé ro de los ndel de poblacién al igual que las plantas de fabri
cacién de aglomerado y hormigin,

En el plan de obra se incluird el cronograma de los trabajos a realizar
asi como la planificacidén de los movimi de in que se deter
minardn procurando disminuir los afecciones acisticas a la poblacién,
en especial a Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava.

El proyecto de construceién incorporard una cnrtngrnﬂn de lus zonas

Dada la proximidad del aeropuerto al nicleo urbano de Villar del Poze,
en el plnzo de seis meses desde la publicacién de la presente deelaracidn,

de exclusién para la ubicacién de verted , eXt de pré
caminos de obra e instalaciones auxiliares a escala no inferior a 1:5, OUO

p 1ab i i un plan de aislamiento, o alternativamente, otras
did iadas entre el p del proyecto ¥ los

Se considerardn como criterios pnomnna: de exclusion la pr ia de
dreas de recargn de iff bles a la ién, mirgenes
de rios, dreas de elevado valor ecoldgi ivo ¥ paisajf tico, zonns
de interés arqueoldgico y suelos de etewdn capacidad ugruléglm Asimis
mo, se considerardn como dreas de exclusién para vertederos y demds
auxiliares, di inferiores a 300 metros respecto o
nicleos de poblacién con el fin de evitar molestias por ruide y polvo
durante las obras.

El emplazamiento final de las zonas de extraccién de préstamos, ver
tederos e instalaciones auxiliares, se decidird de acuerdo con las con
clusonﬁ de un estudio espe-c[ﬁ-:o en el que se valorardn las afecciones

a

propietarios de las vivi
Las pmwsmn&s de los niveles acisticos efectundas en el estudio de

)’ su 1i p io indican que en ninguno
de 'Ios icipi al s ret los val de Leqau,
65 dB (A) (7 h"3 h) ¥ Lequae 55 dB (A) (23 W7 h) No obstante, con
el fin de verificar la si ion real, el b i en el plazo
de seis meses, a contar desde que el puerto haya o do a fun-

cionar, un mapa aciistico que refleje las iséfonas definidas por Leqg, 65
dB (A) (7 123 h) ¥ la Legp..ne 55 dB (A) (23 h-7 h) ¥, en su caso, un
plan de aislamiento acistico contra el ruide producide por las actividades

p ias, Lanto por of i de despegue y aterrizaje, como por

les de las dife ivas de 1 i D:chc di

F en tierra. El objeto de este plan es que en el interior de las

contendri un inventario de las canteras aband ¥ zonas d dad
existentes en el entorno del proyeeto y se dard prioridad a la utilizacién
de las mismas como vertederos La ubicacidn precisa de los vertederos
per vendra definida en el proy de construceidn, especificando
de forma clara y precisa su ubicacién y caracteristicas, incluyendo los
correspondientes proyectos de restauracién y presupuesto, y teniende
cardcter contractual.

Lasec Y Er ias para la ejecucién del proy debe
rin disponer de la preceptiva autorizacién del drgano competente de la
Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

8. Integracitn paisafistica

Se elaburara un pmyect.o de medidas de defensa contra la erosion,
Tecup le i6 isajistica de la obra, con el grado

de detalle necesario para su mm:rnmclon ¥ ejecucidn conjunta con el resto
de las obras. Este proyecto serd incluide en el anexo al proyecto cons

tructivo y en él se pl dn las prop de i6n ¥ restauracién
de la lidad de el diree e asociados a la obra como son:

Accesos.

Zonasllanas en las i diaciones de los

Interior de las instalaciones portuarias y en las dreas de servi-
dumbre.

Zonas limitrofes con la ZEPA, segin lo indieado en la condicién 1.
Vertederos.

se cumplan los niveles equivalentes maximos de inmisién sonora
cunumdos en el anexo 5 de la Norma Basica de la Edificacion NBE-CA-88
condiciones aciisticas de los edificios, actualmente vigente. El plan se eje-
cutard en el plazo de un afio a contar desde que ¢l aeropuerto haya comen-
zado a funcionar y sdlo afectard a aquellas viviendas que dispongan de
licencia de obra con fecha anterior a la presente declaracién de impacto
ambiental.

En cualquier caso, e:sf.e plan deberd ser informado por la Direccién
General de Calidad y Evaluacién Ambi 1 del Mi de Medio
Ambiente.

10. Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de
Tos A Setarits

Durante las fases de construccién y explotacién del asropuerto se ase
gurard, mediante la aplicacién de las medidas oportunas, el nivel actual
de permeabilidad del territorio. Todo desvio, sea provisional o permanente,
seri sefializado adecuadamente.

La reposicion de cualquier tipo de infraestructura que sea afectada,
se realizard manteniendo los contactos oportunos con los responsables
de su uplammﬁn, nsi como con los ayuntamientos afectados.

Se p [ 1] ion a la reposicién de e agricolas,
pistas, vias pecuarias y carreteras interceptadas Se repondrd el tramo
afectado de la carretera de Villar del Pozo-Caniada de Calatrava.
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11, Seguimiento y vigilancia

Se redactard un prog de vigilanci biental para el
¥ control de los unpncl.os ¥ para venﬁcar la operatividad de las medidas
pmmum correctorasy mmpensnmrlu definidas en el estudio de impac
to ambi 1y en esta decl 16

En el programa se establecerd el modo de seguimiento de las actua
ciones y se describird el tipo de informes, la frecuencia y pericdo de su
emisidn. Para ello el programa detallard, para cada factor ambiental objeto
de seguimiento, los siguientes términos:

Objetive de control establecido.

Actuaciones derivadas del control o pardmetros a medir.

Lugar de realizacién del control.

Periodicidad del control.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal téc
nico.

Umbrales criticos para esos pardmetros,

Medidas a tomar en caso de que se alcancen los umbrales criticos.

Documentacién generada por cada control.

Las infi deberin ser r a la Direccidn General de Calidad
y Evaluacién Ambiental del Mini de Medio Ambi a través de
la Direccién General de Aviacién Civil, que acreditard su contenido y
conclusiones.

La sociedad «Ciudad Real Aeropuerto, Sociedad Limitadas, como res
ponsable de la ejecucién del programa de vigilancia ambiental y de sus
costes, dispondri de una direccién ambiental de obra que se responsa-
bilizard de la adopeién de las medidas correctoras, protectoras y com-
pensatorias (articulo 11 del Real Decreto 113171998, de 30 de septiembre)

y de la emisién de ind & periddicos sobre el cumplimiento
de Ia presente declaracién. Jgualmente, el plan de aseguramiento de ln
calidad del proy di drd, en las fases de oferta, inicio, desarrollo
de las obras y final, dentro de su estructura y organizacidn, de un equipe
D ble del de la calidad ambi L del proy
En cualquier caso el prog de vigilancin incluird, al menos, ln remi

sidn de los siguientes informes:
Antes del inicio de las obras

a) Eserito de la direccién ambiental de la nbra e!.‘rl.lﬁr.‘n.rldo que los
proyectos de construccién lenlap

b) Plan de segui ¥ conmﬂ al para la fase de obrus
con indicacién expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

¢) Informe paralelo al acta de probacién del repl en relacién
a los aspectos y posibles incidenci di bi 1

d) Ubicacién de préstamos, vertederos, caminos de acceso ¢ insta-
laciones auxiliares segiin se refiere en la condicidn 7.

Durante la ejecucion de las obras, informes semestrales sobre el cum-
plimiento de:

a) Medidas adicionales de proteccién de la fauna a las que se refiere
la condicion X control de las pobl de aves, pl mixta de
drboles y arbustos en la parte suroccidental de la ZEPA, ejecucidn pantalla
vegetal por el norte del extremo oriental de la pista y garantia de no
actuacién en las mirgenes del rio Jabalén.

b) Medidas sobre gestién de la terra vegetal a las que se refiere la
condicién 3.

b) Resultados del seg o de la avif: en el aero
puerto ¥ evolucién de la ornitocenosis de acuerdo con la condicién 1.

¢} Resultados sobre la efectividad de los métodos de control de la
avifauna en el recinto aeroportuario de acuerdo con la condicidn 1.

d) Resultadosdel pr de p i6n de lang

e) Evolucién de las poblaciones de nutria a que se refiere la con
dicidn 1.

) Evolucién de la calidad del agua en el ric Jabalén, aguas arriba
¥ aguas abajo de la zona mds prixima a las instalaciones aeroportuarias.

£) Resultados del programa de control y vigilancia de la contaminacién
atmosférica, a la que se refiere la condicidn 5.

h) Ewvol de las lat de
definidas en la condicién 8

i) Caso de ser necesario, en los términos que e-sulhlece la condicién 9,
estado y efectividad del plan de aislami 1 do el resul-
tado de los controles, al menos trimestrales, de los niveles de ruido diurno
¥ nocturno soportados en los nicleos urbanos mis proximos.

e integracién paisajistica,

Se emitirdn informes se p i ncias
o excepcionales que implig deterioros ambientales o situa-
ciones de rleﬂgo tanto en la fase de construccidn como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacién por parte de la Direccién General
de Calidad y Evaluacién Ambiental, podrin derivarse modificaciones de
las actuaciones previm, en funcién de una mqor consecucidn de los

.

objetivos de la p decl i6n de img a

11. Documentacion a aportar por el promotor

Antes del inicio de las obras, el promotor deberd remitir a la Direccion
General de Calidad y Evaluacidn Ambleuml del Mml'werlc de Medio
Ambil , para su ap ion, la si d

Meaedid i V P

tat indicadas en la condicidn 1.

Programa de vigilancia de la avifauna de acuerdo con la condieién 1

Programa de prevencidn de langostas,

Medidas cautelares y correctoras del impacto sobre la nutria indicado
en la condicién 1.

Programa de control y vigil
en la condicidn 5.

Proyecto de obras de adecuncién para poder llevar n cabo las ope
raciones de suministro de energins «ecolimpiass de acuerdo con In con-
dicién &.

Estudios de localizacién de , graveras, verted inos de
acceso e instalaciones auxiliares a que se refiere a la condicién 7.

Proyecm :ln medldnsde defensa contra la erosidn, recuperacién ambien
mlei ji ineluido en la condicidn 8.

Ensu caso, plan de aislamiento acistico al que se alude en la con-
dicién 8.

ac la pérdida de hibi

ion del aire gid

ia dela

Plan de imi yvigilancia indicado enla dieidn 10.
12. F de las lidas protectoras, correcloras
y compensatorias
Todos los datos y criterios dos con la ej ion de medid
correctoras, tanto los lados en el dio de impacto ambiental

como en esta declaracién de impacto ambiental, figurarin en el proyecto
de construccién, justificadas eu la memona ¥ anexes correspondientes,
bleciendo su disefio, en el documento de pla-

¢) Medidas de proteccidén del si gico e hidrogeoligi
recogidas en la condicion 4.

d) Medidas sobre proteccion de la calidad del aire durante las obras,
a las que se refiere la condicidn .

e) Resultados de las prospecci Jueoldgi
que se refiere la condicidn 6.

f) Medidas sobre proteccién aciistica durante las obras, a las que
ser refiere la condicidn 9.

Medidas para Ia rep

condicién 10.

de las obras, a las

de servicios, a las que se refiere la

Antes del inicio del funcionamiento:

a) PFlande ycontrol ambi 1 para lafase de explotacidn.
b) Informe sobre las actuaciones relativas a la recuperacién ambiental
e integracién paisajistica de la obra a que se refiere la condicién 8.

Informes semestrales durante los cinco primeros afios de la vida ueil
dela infraestructura:

15 T 1 1

ala res

enca

a) Aplicocién de las
tauracion de hibitats, definidas en ln condicidén 1,

nos; sus mgenem.s técnicas en el pliego de prescripciones técnicas, y su

defini dmica en el d de,_ p del proy Tam
bién se valorardn ¥ proveerdn los costes d dos del pl:m de vigilancia
ambiental.

Lo que se hace p para g 1 conocimi en cu
de lo dispuesto en el articulo 22 del Regl para la Ej iGn del

Real Decreto Legislativo 1302/86, de 28 de Junio, modificado por la Ley
6/2001, de 8 de mayo, y su Reglamento de ejecucién, aprobado por Real
Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre.

Madrid, 10 de diciembre de 2002.—La Secretaria general, Carmen Mar
torell Pallis.

ANEXO1
Descripcién del proyecto

El proyecto tal ¥ como se configura w.'l.uaimun(g como consecuencia
de la modificacion realizada por a requerimien-
to de la Unién Europea ¥ en su miximo posible desarrollo, tiene bisi

las sig: isticas:
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a) Campo de vuelos—Consiste en una pista de 3.800 metros por 45
metros de ancho, una ealle de rodaje paralela, cuatro calles de salida
ripida al norte, dos calles al sur, diversas calles de acceso a plataforma
¥ tres apartaderos de espera.

b) Subsi de actividad portuarias.—-Debido a la disponi
bilidad del espacio, la pista separa claramente dos zonas, una al norte
para pasajeros, la cual se sitla muy préxima a la linea del AVE permitiendo

una id que ali el terminal de pasajeros, a continuacidn,
hay otro nren de imiento que i d.onrle concluye la plata-
forma de pasaj ¥ que se d di a la pista, al sur

de la cuul hay otra zona para demrrollnr las actividades de carga aérea
y logisticas,

En la zona norte y separando el terminal de pasajeros y el drea de
mantenimientoe, se sitda la zona de servicios en la que se ran la

Climatolégicamente la zona se caracteriza por lcmpernt.uras ba;as en

un régimen de precipitaciones poco i i Los dy
son los procedentes del noreste y suroeste,
Gealogi e el aerop se localiza en una zona dominada por

terrenos terciarios y cuaternarios con la presencia intercalada de forma
ciones volcdnicas, esencialmente basaltos y lavas.

Geomorfolégicamente la zona esta localizada en la comarca natural
del Campo de Calatrava, unidad de transicion hacia llanuras Terciarias,
donde coexisten, al sur del dmbito estudiado, pequefias sierras cuarciticas

que van p altura g e hacia el Este. En cualquier caso
la nueva ublcnclﬁn est.udmda presenia una mnrfolugin plana, en la que
uefias dep Kirsticas d las dolinas. Geoté

cn.ment,e la zona presenta unas altas condiciones de estabilidad, con alta
idad de carga. Es de destacar, la presencia de algunos elementos

torre de control, el servicio de extincidn de i dios ¥ la i n
eléctrica. Esto se completa con el centro de emisores, un drea de almacenaje
y at i de bustibles, la depuradora, la zona de agentes hand-
ling y catering.

¢) Terminales y otras edificaciones.—Un edificio terminal de pasajeros
de 25,000 m* y un apeadero de AVE junto a dicho terminal. Una torre
de control de 310 m® y 30 metros de alturn, un edificio SEI de 1.800
m®, una central eléctrica, un centro de emisores de 260 m®, un edificio
terminal de carga 7.500 m®, un terminal integrador 6.500 m®, un hangar

de mantenimiento 2.400 m® y una d dora de aguas residual

d) 0 £ bl jay 4

Obras de urbanizacién que mc'lu,\ren ﬂ:des eléctricas subternineas, de
agua, saneamiento separativo, pav ¢ iluminacién y telefonk;

Un ino perimetral p i 10 kilémetror con
su correspondiente vallado de idad, el enter de la linea de
alta ién en las proximidades de la cab 11, la tida de agua

potable desde la actual tuberin de 300 mm. de la mancomunidad y la
acometida eléctrica desde la actual linea de 45 Kv que va en paralelo
a lalinea del AVE.

Acceso al Aeropuerto por ln Zonn Norte de doble sentido, desde In
autovia A-420, con paso elevado sobre el pasille ferroviario; conexién de
las zonas aeroportuarios de doble via con doble sentido; bucle de acceso
al Terminal. Pasos elevados sobre el pasillo ferroviario, sobre el ramal
an la estacién AVE y frente al terminal.

Reposicién de la carretera preexistente coma Acceso a Zona de Sur
de doble via y doble sentido desde la autovia A-420, con paso elevado
sobre el pasillo ferroviario.

En cuanto a otros equipos se instalard un LS (Instrument Landing
Sistem), balizamiento completo de pistas y calles, torres de lluminocién
para plataforma y las radio ayudas necesarias.

e) Fases de desarrollo.—Todo el proyecto se ird desarrallando en fases
los proxi afios, partiendo en la primera de ellas de una con-
figuracién bészr:a del aeropuerto que se ird ampliando progr

mer i de interés como son las dolinas anteriormente comentadas
¥ las formaciones de origen volcinico («Cabeza Pardas y el «Voledn de
la Atalaya de Ballesteross), estructuras g foldgicas ambas p id:

segin la Ley 8/99 de Conservacidn de la Nnturﬂlem de Castilla- 'La “’nnnhn

La red de drenaje en la zona de referencia es muy escasa debido a
una topografia de pendientes suaves y una litologia permeable calcirea
que facilita la infiltracién y disminuye la escorrentia superficial, dificul
tando por ello, la aparicién de arroyos mds o menos estacionales, quedando

da entre el rip Jabaldn y el Arroyo de las Lagunillas y el de Val-
deconejos por el sur.

El rio Jabalén representa en parte las caracteristicas del territorio
del que procede es decir, ¢l Campo de Montiel y In Llanura Manchega,
en cuanto a los valores pluviométricos (baja precipitacién) y la geomor
fologia (terrenos llanos y permeables).

La vegetacién potencial se corresponde con la serie mesomediterrinea

basifila de los No obx esta potencial
apenas existe en una zona sujeta a importantes transformaciones agricolas.

Desde el punto de vista légico la zona iderada como dmbito
del dio estd dominada por avi esteparia como especies mds sig

nificativas. Las especies mds relevantes a este nivel presentes son la ovu

tarda, la ganga, la ortega, el alcaravdn, el sisén y el cernicalo primilla.
Paisajisticamente el conjunto del territorio estd dominado por zonas

llanas con cultivos predominantemente secanos, con lomas y cerros de

escasa altitud en especial pequefias sierras hasta de 800 metros de altitud

al sur de la ubicacién del aeropuerto que se alinean en direccidén este-oeste,
Tdentificacién y valoracién de Impactos:

a) C inacié sférica: No es prevwlble que la construccion
¥ explotacién del PUErto sup i ificati sobre la
calidad atmosférica, el estudio valur.l la misma como moderada, si bien
dada la cercania de Villar del Pozo y Ballesteros de Calatruva se plantea
una serie de medidas caurelares y correctoras.

b) Contaminacidn aciistica: Se valora tanto la que podria conllevar
'Ia crmsu'ucr:mn del aeropuerto y sus infraestructuras asociadas como espe-

| la explotacién del mismo, valordndose esta segin el

pnmadecuarla ala d.emand.a del trifico aéreo. Como req fund 1
se como i indible la completa ocperatividad de
la instalacién en las sucesivas ampliaciones proyectadas.

Para la primera fase las obras de infraestructura que se van a

delo INM.

A la vista de los resultados obtenidos por el programa INM definidos

en contornos de huellas iséfonas, se observa que las dreas de las huellas
i

son las siguientes:

das por la curva de (65 dB) estdn dentro de los limites

parte que englob

de puerto, salve una un terreno agricola,

Campo de vuelos que consiste en un movimiento de tierras io
para nivelar la pista de vuelos de 3.800 metros de longitud por 45 metros
de ancho con mirgenes de 7,5 metros y sus correspondientes franjas y
dreas de seguridad de extremo de pista. Calles de salida perpendiculares
a la pista para unirla con las plataformas.

Una plataforma de pasajeros de 75.000 m® para acoger un total de
4 posiciones de contacto tipo G (A320), otra plataforma de carga de 25.000
m* para una aeronave tipo D y dos aeronaves tipo C, una plataforma
de mantenimiento de 15.000 m* y otra de aviacién general de 12.000 m?.

ANEXO I
n del dio de imp i 1
El estudio se pl: come continuidad delad éni elaborada

anteriormente (estudio de impacto ambiental de la anterier ubicacidn).
No obstante posee una estructura de contenidos con arreglo a lo establecido
en la Ley 6/2001 y el Reglamento (Real Decreto 1131/1988), de evaluacidn
de impacto ambiental, en su articulo 7.

Tnventario ambiental.-Tras la preceptiva descripeion del proyecto, sin-
tetizada en el anterior anexo T, el esrud.lo mcorpora un Inventario Ambien
tal, del que pueden d los si

no afe do alas p

Se estudia la situacién particular de los niicleos urbanos priximos

al aeropuerto (Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava) para poder deter-

minar qué indice sonoro soportan. Del andlisis realizado se deduce que

no existirdn grandes molestias en estas poblaciones derivadas del ruido,

c) Geologia y geomorfologia: Es de destacar por su interés las dolinas

caledreas situadas en la zona a ocupar por el aeropuerto y en su extremo

l en las fns de Ball de Calatrava la posible afeccicn

parcial a la zona volcdnica de «La Atalayas y al voledn «Cabeza Pardas,
ubicado en el recinto aeroportuario.

La afeccidén al primero serd muy parcial dado que apenas llega el recinto
aeroportuario a sus limites pero no asi el segundo el cual se
plenamente en el interior de este recinto. Aunque este voledn haya sido
sometido a explotacién tanto de extraccién de dridos como para vertedero
como tnlfﬂr i lednica estd ¢ iderada por la Junta como de interés
geomorfoldgico. No ok el de impacto ambiental plantea su
integracién (limpieza y ién) como medida correctora.

d) Incidencias sobre 1a hidrologia: No existe afeceidén importante ni
sobre lns aguas superficiales ni, en general sobre las subterrdneas. Tan
solo quedarin afectados algunos pozos actualmente utilizados cuyo uso
deberia ser restituido.

e) Incidencias sobre la fauna: La zona que ocupa el proyecto se encuen-
tra completamente en el exterior de la ZEPA y en el limite NW de la
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TBA. Segiin los estudios ornitoldgicos, la zona de ubicacién presenta una
menor presencia de aves, cuyas poblaciones se encuentran en mayor abun-
dancia en la ZEPA y hacia el Este y Norte de la misma, alejadas de la
influencia directa e indirecta del aeropuerto.

Por otra parte, toda la amplia zona estudiada presents una clara ana
1ugj’a de los hibitats utilizados por las aves esteparias. Esto implica sus

1 que los g que pudiera provocar el
aeropuerto en las wes no afectsrian ni directa m indirectamente a sus
poblaciones, dada esta at ia de L pos donde se inte
grarian las poblaciones desplazadas, asegurando la persistencia de todas
las poblaciones existentes en la zona.

No obstante, dado que si se perderia una cierta supnﬂicm (el 0,85
por 100 de la TBA) de dmbito estepario, el
bientales a definir conjuntamente con la Junta d.e Comunldades d.b Cas
tilla-La Mancha.

Por ello, se id que la i del aerop tanto por ocu-
pacién fisica como por la derivada de las dreas de influencia (aterrizaje
y despegue) en las poblaci de avif; esteparia es minima garan
tzdndose la persistencia de estas poblaciones. La orientacién de la pista
(y de las zonas de aterrizaje y despegue) hace ver que el nimero de indi-
viduos potencialmente afectables es muy bajo.

1) Incidencias sobre el paisaje.~La zona de ubicacion posee las tipicas
caracteristicas de dreas de secano sin una relevancia estética destacada,
no obstante el aeropuerto tendrd una elevada incidencia en cuanto a su
visibilidad, modificando la estructura paisajistica dristicamente dadas las
tipicas caracteristicas rurales del entorno.

Medidas protectoras, correctoras y compensatorias.—El estudio incluye
un Plan de Medidas de Minimizacién de Tmpacto (protectoras, correctoras
¥ i ins) cuyo r ex

Medio atmosférico.

Calidad del aire.

Riego de los caminos de obra y zonas de préstamo.
Cubricidn de la maquinaria de transporte.
Limpieza de acumulaciones de finos.

Imluclén de pllllafu rmas de limpieza de ruedas,

Emisi de at féri purln i

Reduccién de las emisi d los di i de
entierra.

Reduccidn de las emisi de las durante lns operaciones
de despegue y aterrizaje,

Ruide.

Limitacién horaria de las actuaciones de obra,

Situar las pl de trat ¥ otras instal auxiliares lo

mis alejadas posible de zonas residenciales.

Instalar silenciadores en los equipos méviles.

Estudiar alternativas de rutas de t te en Zonas prao
habitadas.

Realizar un disefio cuidadoso de las voladuras en términos de cantidad
y tipo de explosivo y de geometrin del frente; asimismo, se minimizard
la presién de los barrenos y optimizard el consumo especifice de los
mismos.

Medio fisico.
Geologia y geomorfologia.
Volcdn «Cabeza Pardas. Se integrard en el recinto acroportuario, pro-

adreas

a su limg in y adecuacidn,

Voledn «La Atalayas. Se disefiard el limite del puerto de
tal forma que se evite la afeccién a esta formacion geoldgien

Hidrologia.

Revisidn periddica de la maquinaria.

Los vertidos de Itemeg bustibles, agua de limpieza de vehfeul
ete. deberdn ser en ¢ i o depdsitos disefiados para
este fin.

Medio bidtico.

Vegetacion.

Alteracién de la superficie vegetal.—Se minimizard la superficie a alte
rar, para lo cual se jalonard la zona de ocupacidn estricta del aeropuerto.
Fauna.

Se evitard en lo posible la contaminacién acistica con objeto de no
perturbar la tranquilidad de la fauna,

Control de la avifauna. La seguridad del trdansito aéreo implica que
sea imprescindible el control de la avifauna dentro del recinto aeropor
wario. Por ello deberd di el empleo de distintos métodos de control,

tal como la localizacion de bandos y su dispersién mediante emision de
sonidos artificiales o de simulacidn de origen biolégico,

Medio socioecondmico,

Prospeccién arquecldgica de las zonas de obra, préstamos y vertederos
¥ caminos de acceso a las obras.

Potenciacién de hdbitats. Medidas agr
en los Programas Agroambientales de la Junta de Comunidades de Cas
tilla-La Mancha, se realizardn algunas acciones destinadas a la proteccidn
de la fauna y la flora de los sistemas de cultivos extensivos, en definitiva,
de los hidbitats de avifauna esteparia.

Se plantearian acciones como:

Abandono de cultivos.
Utilizacidn equilibrada de fertilizantes.
Prohibicidn de la quema de rastrojos.
Disminucién de abono ni do y p

empleo limite de materia activa en herbicidas anuales.
Creacion de superficies de barbecho.
Cultivos alternativos.
Siembra o plantacién en pequefias superfi c|es.
Utilizacidn de semillas que no gan pi itarios.

Otras medidas de dmbito general:

Retr del limite 1 de esta Zona Industrial, al menos, 50
metros hacia el oeste, de manera que entre el limite de la ZEPA y la
zona industrial quede una franja de terreno de cultivo agricola en secana,
ya sea lefioso o herbdceo. El contacto entre esta Zona Industrial y 1a franja
agricola de amortiguacién de impactos se realizarin medinnte una plan
tacidn mixta de drboles y arbustos,

De igual manera, para amortiguar el imy que p
el trifico de aviones y vehiculos por las pistas (ruido, VIEIhIIIdnd directa,
ete. ), se ejecutard una pantalla vegetal que contornee por el norte el extremo
oriental de las pistas que da vistas a la ZEPA.

p i l1a ion de un pasillo de 5 metro de ancho
que debn‘uu la Zona Norte del Aeropuerto para aislarlo de las inmedia
ciones del rio Jabalén y de la ZEPA, con la plantacién de vegetacidn
autdetona,

fitopatolégicos, con

q

Asimismo, el estudio f un programa de vigilancia ambiental.
ANEXO 111
R de la inf ién piiblica del estudio de impacto ambiental

Durante el trdmite de informacidén piblica se han presentado 656 ale-
siendo ap damente un 55 por 100 contrarias al proyecto
:( un 45 por 100 favorables.

Alegaciones Institucionales

Ayuntamiento de Villar del Pozo.

Ayu i de M

Ayu i de Ball de Calatrava.
Junta de Comunidades de CastillaLa Mancha.
Consejerfa de Agricultura y Medio Ambi
Consejeria de Educacidon y Cultura.
Ecologistas en Accién de Ciudad Real.
SEQ-Birdlife a nivel nacional.

SEO-Birdlife, Grupo Local de Ciudad Real.
Sociedad pam la Con.ser\rnc:an de los Vertebrados.
Colectivo E

Asociacion de Amigos del Campo de Calatrava.

se reflejan a conti

Losc idos de estas al

El Ayuntamiento de Villar del Pozo se manifiesta opuesto al proyecto
por los problemas que podria acarrear sobre la poblacién, por ruido y
contaminacién atmosférica. Indica que pareceria priorizarse la conserva-
cién de las aves en contra de la poblacién humana.

El Ayuntamiento de Manzanares dictamina favorablemente con res-
pecto al proyecto al no incidir este en espacios protegidos.

El Ay i de Ball de Calatrava realiza distintas propues-
m pm integrar el a:mpuem con el municipio. Entre ellas destacan

comp a al afectar zonas industriales pre-
vistns en un nuevo plan urbanistico, el acondicionamiento y restitucién
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de viales afectados, el estudio detallado de los efectos del ruido y la con
taminacién atmosférica ¥ sus medidas correctoras convenientemente pre
supuestadas y una correcta ubicacién de vertederos de residuos inertes
excedentarios.

La Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha (Consejeria de Agri-
cultura y Medio Ambi ) pl que el proy no afecta fisi
a la ZEPA y por ello no debe producir efectos directos sobre las especies
de avifauna esteparia. Afirma que el estudio contempla de forma satis
factoria la p ién de el rfolégicos de interés e insta
a que se evme la utilizacidn de mat.eria}es volednicos en la construceidn,
Asimismo, plantea la necesidad de que se asegure la seguridad y sosiego
piiblico en los nicleos urbanos cercanos en especial los de Villar del Pozo
y Ballesteros de Calatrava y un Plan de Recuperacién de la zona en el
de las instal

La Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha {Consejeria de Edu-
cacién y Cultura) expone que por tratarse de zonas insuficientemente pros
pectadas arqueoligicamente no se descartaria la aparicidn de restos de
interés cultural por lo que se deberi realizar un estudio de impacto al
Patrimonio Histdrico y Arqueoldgico.

Ecologistas en Accién, SEO-Birdlife (N 1 y Local), La Asociacidn
de Amigos del Campo de Calatrava, Sociedad paru la Conservaciéon de
los Vertebrados y el Colective Ecologista «Jabaldns g dlogas ale
gaciones que se resumen a continuacién:

El proyecto induciria en la zona a medlo plazo un desarrnllu urbanistico
¢ industrial que afectaria a la ZEPA, nd do ad es dafios
directos e indirectos sobre una zona de alto valor eccldgmn, tanto en cuanto
es IBA (el ndmero 208 -Campo de Calatravas) y con posibles afecciones
a especies de avifauna tegidas, Indica bién que el aero-
puerto supondri In perdldn de h.ublul: est.epn’mco, a{ectundo por tanto
zonas de ali de deter Asi plan-
tea la afeccién al rio .'l'nhaldn yalared hldrogriﬁca, n.lponlendo —segin
los alegantes— un riesgo sobre los 1 rh Se p , @ SU Ver,
la posible afeccién de elementos de interés gecmorfo'higicn e incidencins
por contaminacién atmosférica y ruidos en los niicleos urbanos préximos.
Final alegan las af; al paisaje y el cambio radical en la forma
de vida de los vecinos de Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava,

Alegaciones particulares:
Resumen:

El p pondrd la ivacié 5

igui ionde p de trabajo.

'N'o se justifica el beneﬁclo econdmico ya que se venin minimizadas
Ias perspectivas de futuro trabajo, produciéndose la casi desaparicidn de
los municipios de Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava y con ello
su finica riqueza que son sus tierras.

La ubicacién seleccionada posee buenas comunicaciones en una zona
con escasa presencia de aves.

No se contempla un andlisis de comparacion de alternativas.

La ubicacién podria conllevar riesgos sobre los nicleos urbanos y sus
habi , muy en especial en los nicleos de Villar del Pozo y Ballesteros
de Calatrava.

Afectaria o las aves protegidas dentro y fuera de la ZEPA produciendo
rechazos de estas aves que irfan hacin otras zonas.

Asimismo, podria existir un riesgo en las aeronaves por colisién de
las aves con el consiguiente pellgm en las poblaciones cercanas.

de la zona, con la

Meciaﬂa segun il a deter das fincas o propiedad
que implicaria su expropiacién o imi de dafios.
Posible poblami de los niicl 1 Ccercanos.
ANEXO IV
B de la infor i 1 ria

Los aspectos mds destacados de la informacién eomplementaria pre
sentada por ¢l promotor a requerimiento de la Direccién General de Calidad
¥ Evaluacién Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente estd referida
bdsicamente a:

Estudio de la contaminacién atmosférica sobre los nicleos urbanos
de Villar del Pozo y Ballesteros de Calatrava partiendo de la situacién
preoperacional (nivel cero). Para la rnnlnmmén de este estudio se ha rea-
lizado un trabajo bibliogrdfico sobrelal iGn atmosférica de refe ia
¥ un trabajo de recopilacién de los Fnd.:ms mcuuecundmums de estas dos
localidades y de las principales fi id i en
la zona:

Legislacion atmosférica de referencia.

Situacion actual de la calidad del aire en la zona de actuacion (situacion
preoperacional ).

Acciones potencialmente generadoras de impacto,

Se han identificado las aceiones de proyecto potencialmente genera-
doras de impacto en la fase de obras y sus incidencias sobre la calidad
del aire. Se ha calculado la emisidn de particulas de polve en cada una
de las acciones identificadas y se han valorado los resultados obtenidos:

Identificacion de acciones potencialmente generadoras de impacto,
Emisién de particulas de polvo.

Reduceion de la emision.

Evaluacion de la emisién de polvo.

Cdleulo de la concentracidn por inmisién.

Valoracién.

En la fase de explotacién, se han identificado las fuentes de emisién
de contaminantes atmosféricos y se han calculado las emisi 1
para cada una de ellas. El cdleulo de las emisiones de las aeronaves se
ha llevado a eabo utilizando dos lelos: E1 modelo de la Envir
Protection Agency (EPA) y el modelo de la OACT (Organizacién de Aviacidn
Civil Internacional) que han tenido en cuenta el trifico de aeronaves y
el tempo de of ion. En funcién de los Itados obtenidos, se han
establecido una serie de medidas encaminadas a reducir la afeccidn a
los micleos de poblacién:

T:pn de contaminantes,
de emisi enlos
Emisi les de co i Ae (méwodo EPA, i
OACTI), vehiculos, ap i fuentes i ins.
Valoracién de la contaminacién atmosférica.

puertos.

Esf.udlo de la inacidn sobre los nicl de poblacid
proxi a la infraestructura, princi Villar del Pozo y Ballnsceros
de Calatrava, con previsidn del nivel de ruide en ambes nicleos de pobla
cion. ?ﬂn la l‘vnllﬂcwn de este escudxo se ha partido de la situacidn

1 a partir de infor publicad per distintos organismos
pdhlmou. Se han identificado las acei p d de
impacto durante la i‘use de con'n:ru:mdn ¥ se¢ ha estimado el impacto pro-
ducido por la de de tierra y pavi ién. En
funcién de estos resultados, se han calculado los niveles de presién sonora
en las poblaciones cercanas y se han valorado los Trad brenid

Incidencias acidsticas en fase preoperacional.

Identificacidn de acciones potencialmente generadoras de impacto.

Impacto acistico de los trabajos de movimientos de tierras y pavi-
mentacion.

Cilculo del nivel sonoro.

Niveles de presidn sonora en las poblaciones cercanas.

Valoracion.
Se han deter do las incid aciisticas durante la fase de explo-
tacién medi unah ienta inf de modelizacién y simulacién

del ruido de las aeronaves en los aerop y sus al 5, desarro-
llada por la Oficina de medio Ambiente Energia de la FAA, Integrated
Noise Model (TNM). La simulacién se realiza para el nimero de operaciones
obtenidas de la previsién del trifico del afio 2026. Como conclusién, el
estudio sefala que ] mayor impacto se producird sobre Villar del Pozo
que recibird un Leq de 56,6 dB (A) en periodo diurno y 50,1 dB (A) en
periodo nocturno en el supuesto de configuracién Este, la més desfavorable
desde el punto de vista de contaminacién actlstica.

Estudio ornitolégico—El dio sobre 1a avifauna presenta datos com-
plementarios a la informacién de la que se disponia anteriormente. En
el primer estudio se habia disefiade un muestreo del drea de la ZEPA
y de la primitiva ubicacidn del to. La dologia aplicada en
dicho estudio resulté correcta desde el punto de vista cientifico, y estaba

lada por la Uni idad Autd de Madrid. Sin embargo, los datos
proporcionados abarcaban un periodo de tiempo corto.

Una vez solicitada informacién complementaria se dispone de un estu-
dio ornitolégico mids completo en el que se efectuaron conteos en otras
épocas del afio (octubre de 2001 a abril de 2002). El drea de estudio abar-
caba parte de 1a ZEPA «Area esteparia del Campo de Calatrava- y se exten-
dié por el sur incluyendo el lugar de emplazamiento del aeropuerto en
la dltima ubicacién propuesta. Los censos fueron semanales en el Ambito
parcial de la ZEPA y mensuzles en un dmbito mds amplio.

El censo viene referido a la avutarda (Otis tarda) sisén comiin (Tetrax
tetrax), ganga ibérica (Pterocles alchata) y ganga ortega (Prerocles orien
tales).
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El ltado del dio puede id representativo de la uti-
lizacion territorial de las especies citadas en el dmbito del estudio, La
informacién que emana del nueve estudio aporta informacién relevante
¥ proporciona datos relativos a la estructura y dinamismo de las pobla
ciones.

Del informe se desprende que la totalidad de la zona se ha recorrido
con una frecuencia mensual y con una intensidad de un dia por muestreo,

leando la dologia prop por Alonso & Alonso (19990) para
la awtard.a ¥ otras para el resto de las especies, quedando en todo caso
bien referenciadas.

En el sector 1 del muestreo, al norte del Jabalén se aumentd la perio-
dicidad de los muestreos, ser les, pudiendo por lo tanto
ajustar los pardmetros de abundancia y utilizacién del territorio con varia

bles paisajisticas.

Se han realizado estimaciones, siempre segin el contenido del estudio
P do, de cada especie en funcién de su distribucién esg l ¥y tem-
poral. En dicho estudio se detalla la estimacion de las densidades pobla-
cionales.

Los sisones y las gangas ibéricas son las especies mds abundantes,
alcanzando su miximo en febrero y noviembre respecti En cual-
quier caso y referido para todas las especies, parece apreci , Seglin
los datos proporcionados, una mayor presencia de especies en la zona
norte de la ZEPA. El entorno del Jabalén presenta una importante reduc-
cién de individuos y las poblaciones en el sur del imbiw de estudio son

interesantes de nuevo sin alcanzar los valores encontrados al norte del

rio.
La invernada en la zona es un fendémeno relevante, aumentando en
1 su fi blacional en relacion con les periodos prerrepro-
duct.or ¥ repmd.ucmr siendo importante especialmente para el caso del
sisén.

Las lusi del dio ademds de la sintesis proporcionada,
muestra que la diversidad de hdb favorece por si misma la presencin
y abundancia de las especies y que existen determinados sustratos que

ser ial i para el j de las mi

fundnmem.almem.e los bnrbechos en las dos épocas consideradas y la siem-
bra de cereal (caso del sisén y la avutarda en primavera temprana), Hay
que recordar que el periodo de estudio no incluye la primavers avanzada,
durante la que el cereal aleanza su midximo desarrollo en altura obligando
a estas especies (fund 1 los hos en celo y avutarda) o
cambiar su patrén de idn hacia otro )

La Direccién General del Medio Natural de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha considera vilido el estudio sobre la fauna esteparia
sefialando:

1. La infor iGn bioldgi leada para realizar la valoracién de
las afecciones del aeropuerto sobre la avifauna de la ZEPA referida y
del eonjunto que conforman la TBA del Campo de Calatrava, es signifi-
caﬁvamenu_- me;pr que 1a empienda enla pnmern versidn del estudio de

su a efectos de realizar una

valorm:iﬁn de afecciones objetiva.

2. E pmced.lmlenm empleado en el documenho de informacién com-

]! al dio de imp bi | para valorar las afecciones
de't aeropuerto sobre la avifauna de la ZEPA y de la TBA, basado de una
parte en el conocimiento estacional detallado de la densidad de ocupacid
del hdbitat por cada una de las especies que i 1a desi i
de la ZEPA.

+«Campo de Calatravas ¥ de otra en el andlisis de los efectos, tanto
derivados de la ocupacién directa de la infraestructura como derivados
de la influencia del vuelo de las aeronaves, se considera adecuado. Ahora

b]en, 8i ¢ id la gran disponibilidad de hdbitat potencial en las

idades del puerto y la facilidad con la que las aves tedricamente
afectadas pueden despl SUS q ias hacia dicho hdbitat potencial,
los resultados que aparecen en dicha informacién complementaria al estu-
dio de imp biental deben derse como afeccién méxima tedrica,

siendo previsible que el efecto real sea muy inferior al estimado,
3 La valoracién de afeccién por colisiones se realiza en base a la
btenida en otros puertos espafioles ubicados cerca de
zonas de concentracidn de aves, por lo que, en ausencia de modelos empi-
ricos especificos, puede considerarse aceptable y suficiente.
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MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE

3253  RESOLUCION de 16 de febrero de 2000, de la Secretaria
General para la Prevencion de la Contaminacion y o
Cambio Climdtico, porla que se formula la declaracion de
impacto ambiental sobre lo evaluacion del proyecto de
«Aeropuerto de Don Quijotes, Cindad Real.

1. Objeto, localizacion y justificacidn del proyecto. Promaotoy
y drgano susltantivo

El proyecto sobre el « Aeropuerto de Don Quijotes, se ubiea en la pro-
vineia de Ciudad Real dentro de la Comunidad Autonoma de Castilla-La
Mancha. en los términos municipales de Villar del Pozo, Ballesteros de
Calatrava ¥ Ciudad Real. Esun territorio polarizado en tomo a los niicleos
de Puertollano, al sur, ¥ Cludad Real al Norte, caracterizado por una baja
densidad de poblacion, ausencia de nicleos de importancia y bajas eifras
de actividad, eon predominio de la agricultura de cereal.

Elproyecto sobre el Aeropuerto de Chudad Real es una iniciativa adop-
tada tras el estudio realizado en 1997 por la Camara de Comercio e Indus-
tria de Cindad Real a Instancias del Ministerio de Economia ¥ Hacienda,
findamentindose en la relevancia para el desarrollo econdmico y socfal
de la provineta ¥ de la Comunidad Auténoma de Castilla-La Maneha,

El aeropuerto tiene caracter privado, promovido por la Sociedad Limi-
tada Ciudad Real Aeropuertos, habiéndose declarado de Interés General
del Estado por el Ministerio de Fomento y de Singular Interés por la Junta

de Coommidades de Castilla-La Mancha El Ministerio de Fomento es el
argano suslantivo con competencia para la aprobacion del proyecto v la
aulorizacion de su puesta en servicio.

La ejecucion del proyecto asi como su explotacion corren a eargo del
promotor, que asume ¢l sistema aeroportuario. La Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha promueve entre otras actuaciones, los accesos
viarios al aeropuerto, la red hidriulica o los servicios generales.

Se preve que el aeropuerto opere las 24 horas del dia sin restricelones
o interrupeiones en el serviclo para acoger aerolineas comerclales,
empresas de carga, logistica v aviacion privada, tanto nacional como
internacional. El trafico inicial previsto es de dos millones de pasajeros al
aho con posibilidad de erecer hasta nueve millones de pasajeros al ano.

2, Tramitocion

2.1  Antecedentes~El proyecto de « Modificacion del Plan Direclor
del Aeropuerto de Ciudad Real por razones ambientales a propuesta de la
Union Europeas, cuyo promotor es Ciudad Real Aeropuertos, 5. L., se
redactd ante las quejas surgidas al anterior proyecto del Aeropuerto de
Ciudad Real situado en el interior de la Zona de Especial Proteccion para
1as Aves (ZEPA) <ES 000157 Campo de Calatravas, al norte del emplazi-
miento actualmente propuesto.

Esta modificacion Mue sometida a evaluacion de inpacto ambiental
durante el ano 2002, en la que se mantuvo la validez del trimite de eonsul-
tas del provecto anterfor pero se realizo un nuevo estudio de impacto
ambiental ¥ un nuevo trimite de informacion pliblica. En esta evaluacion
el Ministerio de Medio Ambiente emitio una deelaracion de impacto
ambiental mediante resolucion de la Secretarin General de Medio
Ambiente de 10 de diciembre de 2002 (BOE 1S de diciembre de 2002),

Tras la evaluacion de impacto amblental, el Ministerio de Fomento
autorizo la construeeion del Aeropuerto de Cludad Real, deelarandolo de
Interés General del Estado, mediante orden FOM 3237/2002, de 18 de
diciembre de 2002, injclindose posteriormente la construcelon del aero-
puerto,

Tras la autorizacion de construecion del Aeropuerto, la Comision de la
IUnion Europea remitio a las antoridades espaiolas una carta de emplaza-
miento el 19 de enero de 2003, ¥ posteriormente un Dictamen Motivado de 7
de julio de 2004, por aplieacion incorrecta de la Directiva 85337/CEE,
modificada por la Directiva 97/11/CE, ¥ 1a Direetiva 79/108/CEE.

El Dictamen Motivado considera gue se ha incumplido la directiva
S85/337/CEE por las razones siguientes: no haber un verdadero estudio de
altemativas. no haberse evaluado los efectos de las fases segunda y ter-
cera de expansion del proyecto v los efectos globales de las
infraestructuras asociadas, no haber evaluado los movimientos de tierras
¥ no haber una auténtica evaluacion de los impactos de la fauna, mas alla
de un inventario deseriptivo. Al no haber una auténtica evaluaeion de los
efectos sobre la fauna considera que asi mismo se ha incumplido la direc-
tiva 7/100/CEE en cuanto a evitar los efectos en los habitals fuera de la
Zona de conservacion.

Para hacer frente a las exigencias del Dictamen Motivado, la Direceion
General de Aviacion Civil del Ministerio de Fomento suspendio las obras
del Aeropuerto mediante resolucion de 19 de octubre de 2001, euando
estaba efecutado aproximadamente un 46 % de las obras (eentral eléctrica
53%, terminal de pasajeros 25%, torre de control 30% terminal de carga
600, SEI 60%, campo de vuelos 40%, centro de emisores 60%, urbanizacion
general 100%).

2.2  Tramitacion actual: nuevo proceso de evaluacion ambiental.—El 22
de noviembre de 2004 la Direccion General de Calidad ¥ Evaluacion
Ambiental del Ministerio de Medio Amblente, requirio al promotor la rea-
lizacion de una nueva evaluacion de impacto ambiental, justificada en la
aceptacion de los contenidos del eitado Dictamen Motivado, anterior-
mente expuestos.

El estudio de impacto ambiental elaborada por el promotor se sometio
al traimite de informacion publica el 1 de junio de 2005, durante 30 dias
habiles. La Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha dio previamente
su opinion favorable acerca del contenido.

Ante el informe emitido por el promotor sobre las alegaciones recibi-
das, 1a Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental solicita una
ampliacion de la informaeion al promotor.

El promotor aporta la informacion complementaria que le file sollci-
tada referente a la superficie de la ZEPA afectada por el espacio del aero-
puerto, trayectorias previstas para el despegue y aterrizaje de las aerona-
ves, afeceion acistica para la fase de maximo desarrollo del aeropuerto,
controles de avifauna enmarcados en el programa de vigilaneia amblental
¥ viabilidad fineional del apeadero de la linea del AVE.

La presente declaracion de Impacto amblental se formula tomando
como base documental los contenidos de los procedimientos de evalua-
cion que dieron lugar a las Resoluciones de la Secretaria General de
Medio Ambiente de 4 de abril de 2001 ¥ de 10 de diclembre de 2002, los
contenidos documentales de los procedimientos administrativos previos
¥ el Dictamen Motivado (infraceion 2003/2207) de La Comision de las
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Connmnidades Europeas a que dieron lugar, y el resultado del nuevo pro-
ceso de evaluacion de impacto ambiental.

E1 10 de octubre de 2005 se celebro una reunion de la Comision de las
Comumidades Europeas concertada con las Autoridades espanolas, com-
plementada con el reconocimiento sobre el terreno para profundizar en el
esclarecimiento de la problematica amblental y soclal que rodea al pro-
yecto del acropuerto.

Fueron convocados todos los sectores interesados en el proyecto del
Aeropuerto de Cludad Real: Ministerio de Medio Ambiente, Ministerio de
Fomento, Junta de Castilla-La Mancha, promaotor, ONG's, ayumtamientos,
sindicatos, organizaciones economicas y sociales.

En esta reunion se mencionaron por parte de SEQ/DindLife los infor-
mes del Colegio Oficlal de Pilotos de Aviacion Clvil (COPAC), de la Uni-
versidad de Castilla La Mancha y del informe del Museo Nacional de
Clenecias Naturales que se han tenido en cuenta en este proceso,

Las concluslones de esta reunion se refieren a la necesidad de clarifi-
car los contenidos de las medidas compensatorias por los Impactos oca-
sionados a la avifauna, las trayectorias de despegue ¥ aterrizaje de las
aeronaves, el impacto sobre los lek, zonas de cortejo de las avutardas, 1a
afecelon por los terrenos del acropuerto a una superficie de 7 Ha de la
ZEPA y su compensacion, los efectos indueidos por las infracstructuras
asociadas al aeropuerto, la problenuitica socio-economica de la paraliza-
cion de las obras en relacion a los despidos laborales que ocasionaron.

3. Descripeion del proyeclo

La descripeion que se expresa en este apartado es el diseno final del
proyecto una vez se le han aplicado las condiclones expuestas en el apar-
tado n. 8 «Condiciones al proyectos de I presente Resoluclon,

La construceion del mievo aeropuerto se acomele en lres fases, ade-
cuadas a las estimaciones del ineremento de trifico y pasajeros, La fase
inieial, abarca desde su apertura hasta aleanzar los dos millones de pasa-
Jeros al ano; la segunda fase comprende hasta aleanzar el umbral de cinco
millones de pasajeros; finalmente I tercera fase o de maximao desarrollo
se establece hasta aleanzar los nueve millones de pasajeros al ano. Todo
ello constituve el conjunto total del proyeeto, del que se evaltian los
impactos globales a lo largo del desarrollo de su vida operativa,

El trifico de aeronaves previsto para la tercera fase o de miximo desa-
rrollo es de 100,000 operaciones/ano, 350 operaclones/dia y 40 operaciones/
hora en horas punta. La estimacion en euanto trifleo de pasajeros es 9
millones de pasajeros al afo, 30,000 pasajeros por dia lpo y 3.500 pasaje-
ros por hora tipo.

Las mitas con las que va a operar el aeropuerto son dos para la cabe-
cera 11, DULCE y PANZA y una para la cabecera 20 CRISA

La estructura del Sistema General Aeroportuario se divide en el Sub-
sistema de Actividades Aeroportuarias, Subsistema de Movimiento de
Aeronaves, de acuerdo con el esquema grifico de anexo n.” 1, La superfi-
cie total final del Sistema General Aeroportuario serd de 1231745 Ha.
resultado de las reducciones de ocupacion de suelo establecidas en el
apartado n" 83 «Condiciones y medidas correctoras» de 1a presente
Resolucion, de acuerdo con el esquema grifico del anexo n.” 2. El perime-
tro del Sistema General Aeroportuario queda definido, al limitar con la
linea del AVE por el noroeste ¥ con la carretera de Canada de Calatrava y
Villar del Pozo por el suroeste.

En el Subsistema de Actividades Aeroportuarias se realiza el intercaum-
bio modal entre el sistema terrestre urbano y el transporte aéreo, para lo
cual se incluiran las infraestructuras, instalaciones y edificaciones nece-
sarias para garantizar 1a eficacia fncional ¥ ealldad de serviclos desea-
das. Comprende la zona de pasajeros, zona de carga, zona de servicios,
zona de mantenimiento aeroniutico, zona de aviacion general, zona
industrial, zona de abasteciiniento y accesos. La zona industrial contiene
todas las infraestructuras, instalaciones, edificaciones y servicios destina-
dos a las actividades industriales, logisticas o Instalaciones de servielo
plblico para dichas actividades.

Esti prevista la ejecucion de una estacion depuradora de aguas resi-
duales y una mieva conduccion de aproximadamente 3,500 m. que conec-
tari con las instalaciones existentes del «Campo de Calatravas hasta un
deposito regulador existente entre Villar del Pozo y Canada de Calatrava.

Se proponen conexiones con la linea férrea de alta velocidad Madrid-
Sevilla ¥ con linea férrea convenclonal Madrid-Badajoz, por lo que esti
proyectado, respectivamente, un apeadero y un acceso ferroviario para
descarga de combustible,

En su easo, la construeeion y financiicion de este apeadero se realiza-
ria a cargo del promotor.

Los accesos por carretera consisten en: el enlace a la mlovia Ciudad
Real-Puertollano al Norte del enlace de Canada de Calatrava; el ramal de
alta capacidad desde el nuevo enlace hasta el eje central de la Urbaniza-
cion General del Aeropuerto; el lazo de entrada y salida al Tenminal de
Pasajeros desde el eje central; los nuevos accesos a Cahada de Calatrava
¥ Villar del Pozo desde ¢l enlace de 1a Autovia Cludad Real-Puertollano
situado frente a Cafiada de Calatrava, asi como la mejora de la carretera

CI-5136 hasta Ballesteros de Calatrava; v el ramal de conexion entre el
acceso al Aeropuerto ¥ I nueva carretera entre Canada de Calatrava v
Villar del Pozo.

En relacion con la red de tramsporte, el emplazamiento propuesto se
encuentra a unos 100 m de la linea del AVE Madrid-Ciudad Real, al igual
que de la linea de ferrocarril convencional. Muy cerca se encuentra la
N-120 v el tramo comuin de Ciudad Real-Puertollano de la autovias
Madrid-Cordoba ¥ Valencia-Portugal.

El Subsistema de Movimienlo de Aeronaves conliene los espacios v
superficies utilizados por las acronaves en sus movimientos de aterrizaje,
despegue v cireulacion en rodadura v estacionamiento. Esta constituido
por el drea de maniobras, pista de LO0O m de longitud maxima, siempre
que 1o suponga ocupacion fisica directa de la ZEPA por terrenos del Sis-
tema General aeroportuario, ¥ 60 m de anchura de vuelos ¥ calles de
rodaje, las plataforias de estacic fento y w tento de aerona-
ves ¥ las zonas previstas para Ia ubicacion de instalaciones auxiliares.

La Zona de Proteccion Natural contiene las zonas protegidas de
Cabeza Parda v La Atalaya ¥ una zona de protecclon de Ia ZEPA de
«Campo de Calatravae, en el borde Este del aeropuerto.

1 Factores ambientales elevantes del entorno del proyecto

El territorio Interesado que comprende tres nieleos urbanos proxi-
mos al aeropuerto, posee caracteristicas con predominio de culiivos de
secino cercalistas de gran nterés para s aves esteparias, Los valores
mas relevantes del medio con los que interacclona el proyecto son los
relativos a:

Afecetados directamente por el proyecto en el entorno proximo del
aeropueno existen tres micleos de poblacion con 731 habitantes distri-
Buidos en las localidades de Ballesteros de Calatrava con 356 habitantes,
Canada de Calatrava con 78 habitantes v de forma especial Villar del Pozo
con 103 habitantes, cuya ubleacion con relaclon al emplazamionto de la
mfrestructura se encuentra a una distancia del orden de 300 metros,

La ZEPA Campo de Calatrava con la Importancia de sus poblaclones
de aves esteparias, esti ubleada en un 6°4% del territorio de In IBA 205, de
Ia que toma el nombre, Area Importante para las Aves de 102000 hecti
reqas de superficie identificada por SEO Bird/Life,

Los elementos geomorfologieos de Proteccion Especial protegldos
por la Ley 699 de Conservacion de la Naturaleza de la Junta de Castilla-La
Maneha: el volean de Cabeza Parda, el Voledn de la Atalaya y el lnunedal
situado al Noroeste del reeinto propuesto, denominado Ia Lagina de La
Vana

El ro Jabalon, ubleado a 3 Kn del emplazamiento del proyecto, aun
sin estrato arboreo, tiene un buen estado de conservacion con presencia
de poblaciones de nutria.

El recinto aeroportuario se encuentra dentro de la Unidad Acuifera
<0105 Chuddad Real-. Dadas las colas topogrificas alcanzadas en la zona,
el nivel fredtico se suele encontrar a pocos metros de la superficie. Aten-
diendo a su calidad. estas aguas estin clasificadas por el IGME como
«objetabless para el abastecimiento a la poblacion

Dentro del recinto aeroportuario se localiza el habital de interés
connmitario, eatalogado segim las tablas con ¢l codigo 18310018, se trata
de una asociacion de Pyrio bourgeanae Quercetum rotundifolia.

La elevada calidad del aire del espacio rural por ausencia de contami-
nacion atmosférica de emisiones gaseosas y actisticas.

El patrimonio arqueologico de los cuatro yacimientos de E1 Paguillo,
La Dehesa de Prado Codo, La Atalaya ¥ Arroyo de Valdecongjos.

El patrimonio industrial representado por la fabrica de cerimica de
principios del siglo XX

e

5. Tratamiento del andlisis de alternativas. Seleccion de alternativa

En el estudio de impacto ambiental se han planteado diversas alterna-
tivas. El analisis efectuado, que ha levado a la eleccion del emplaza-
niento propuesto, se describe a continuacion:

El objeto del proyecto es la construcelon de un asropuerto en el corre-
dor Ciudad Real-Puertollano, un territorio amplio en el que ya el Plan de
Desarrollo Reglonal de la Junta de Castilla-La Mancha planteaba la poten-
clal ubleacion de un asropuerto.

En las cinco zonas del corredor Ciudad Real-Puertollano potencial-
mente aptas se levo a cabo un estudio de la capacldad de acogida territo-
rial ¥ ambiental considerando los aspectos de proteceion fisica, protec-
cion ambiental, protecelon cultural ¥ proteceion territorial, Tras la
realizacion del estudio se desecharon Ires zonas que no eumplian los cri-
terios aeroniuticos adecuados, por presencia de obsticulos o por Insufl-
clente superficle. En las dos zonas restantes, se realiza la selecelon de tres
posibles emplazamientos alternativos: Miguelturra, Torralba de Calatrava
¥ Villar del Pozo. Las tres alternativas se estudiaron en profuncdicdacd
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teniendo en cuenta la compatibilidad del espacio aéreo ¥ la viabilidad
amblental, realizindose también un andlisis multicriterio de las mismas,

El anailisis ambiental comparado de los emplazamientos preseleccio-
nados se hizo valorando hidrologia, geologia y geomorfologia, vegetacion,
fauna, paisaje, figuras de proteccion de valores naturales y eulturales,
aspectos socioeconomicos ¥ proximidad a infraestructuras, Tras ¢l se
conchua que la allemativa de Villar del Pozo va a lmplicar comparativa-
mente un menor impacto ambiental sobre la mtegridad de las zonas este-
parias de Ciudad Real y sobre los distintos factores considerados. Con
esta opelon se garmntiza mejor el manteniimiento de a eohereneta global
de la Red Natura 2000 debido a que, «Miguelturras afecta por ocupacion
fisiea la ZEPA «Campo de Calatravas e indirectamente por aleccion aciis
tica al LIC de la Laguna del Prado. Por otro lado, con fa allernativa de
<Torralba de Calatrava» se sobrevuela el espacio aéreo restringido del
LIC ¥ ZEPA Tablas de Daimiel.

El emplazamiento de Miguelturra se considera el mas desfavorable ya
que implicaria impactos sobre el LIC de la Laguna del Prado o de La Ines-
perada, la ZEPA del Campo de Calatrava, la avifauna esteparia de la
comarca de Campo de Calatrava y en menor medida sobre la geologia v
geomorfologia de 1a zona. Presentaria el mayor polencial de mfluencia a
nticleos de poblacion de las tres altemativas ademas de los impactos por
Ia construceion de las infraestructuras de apoyo, particulanuente acee-
S08, que serian necesarias, Segin los datos aportados por el promotor la
poblacian alectada con esta opelon seria de 12,556 habitantes.,

Las otras dos opelones, Torralba ¥ Villar del Pozo, tienen ciertas seme-
Janzas. La cercania de Villar del Pozo a la ZEPA se contrapone con la
Influeneta de la opelin de Torralba a la fauna asoclada al Pargue Naclonal
de Las Tablas de Daimied. Sin embargo, los estudios omitologieos realiza-
dos por la Universidad Autonoma de Madrid muestran la abundancia de
aves esteparias fuera de la ZEPA, incluyendo I zona de Torralba Tormadba
también tendria una mayor afecclon en cuanto a la hidrogeologia, dado el
arado de vilnerabilidad del acuifero en esa zona, La afeceion actistiea a
los mieleos urbanos cercanos serin tamblén muy superior en el easo de
Torralba, cuantificada en 2898 habitantes, cuyo desarrollo guedaria ask-
mismo constrenido con la presencia del aeropuerto. Finalmente, el
Impacto mnbiental derivado de la construeeion de las Infraestructuras
asocladas ¥ aceesos seria muy inferior en el easo de Villar del Pozo, En
esta opelon se afectaria a 737 habitntes.

Del analisis multicriterio de las tres alternativas también se obtuvo el
miixtmo valor para la alternativa de Villar del Pozo.

En relacion a las diferentes afecciones en base a los estudlos omitold-
gieos, el promotor destaca que existe un clerto desplazamiento de la avi-
fima hacla el este de Ia ZEPA. Sobre este aspecto se interpreta que ese
desplazamiento existiria a pesar de la no construecion del acropuerto,

Laopelon de no corstnicelon del asropuerto supone eludir el desarmo-
lo econdmico de la comarca. i

La alternativa Villar del Pozo es colneldente con los eriterios téenioos
aeronauticos para la localizacion de la infresiructura ¥ su operacion, ¥
con factores de rentabilidad relativos a su intermodalidad debido a las
siguientes razones:

Viabilidad técnico asrondutica segim los eriterios establecidos por la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional { OACT) en cuanto a fisica del
terreno, compatibilidad urbanistica. afecciones sonoras y usos del suelo,
compatibilidad del espacto aéreo ¥ aptitud del terreno por superficies
limitadoras de obstaculos.

Cercania a fuentes de suministro de energia, agua, alcantarillado,
lineas telefonicas, ete. ¥ acceso mipldo ¥y operativo a infraestrueturas de
transporte como tren de alta velocidad, ferrocarril convencional para
earga ¥ futuras autopistas Madrid-Cordoba y Valencia-Portugal. La exis
tenecla de todas estas Infraestructuras permidte definir una lsocrona de 15
minutos en torno a ellas, en la que se sitda el acropuerto.

6, Principeles alegociones durante In consulle piblice

El estudio de impacto ambiental del Aeropuerto de Cludad Real fue
somelido al trimite de Informacion piablica (BOE 1 de Junio de 2005). Se
recibieron 1720 alegaciones de Ias que 1310 manifiestan su apoyo al pro-
yecto, y 380 manifiestan objeciones diversas al provecto del aetopuerto ¥
las obras ya realizadas

Las alegaciones que manifiestan su apoyo al provecto, representadas
por particulares ¥ anmtamientos hacen referencia a:

La importancia de Ia infraestruetura en el medio rural que polencia un
desarrollo socloecondmico y una alternativa al desarrollo niral. Aslmismo
Supotie A promocion socioeconomica para la poblacion joven con pers
pectivas de futuro.

Que el provecto del acropuerto de Chudad Real en su largo recorrido
ha ido Integrando 1a faceta ambiental como un elemento mas.

Que el mantenimiento de la ealidad amblental junto con el progreso
para generaciones futuras es una vision integradora propia del concepto
de desarrollo sostenilile,

Las alegaciones que manifiestan alguna objecion, representadas por
SEOVBIrdLfe, Ecologistas en Acclon, ADENA ¥ ACMADEN hacen refe
rencia a:

Afeeciones a 60 especies diferentes de aves ¥ que correspondde a la [BA
206 identificada por SEO/BiIrdLife. La presencia del aeropuerto en este
territorio origina riesgo de coliSion con aeronaves,

Afeceion a la ZEPA. en las proximidades de Villar del Pozo, donde se
encuentra o de los niicleos de avutardas mas importantes de Cindad
Real. Alteracion debido ague las obras realizadis han provocado el des-
plizamiento de ndividuos hacla el Este.

La ZEPA no esti correctamente delimitada con respecio a la extension
de L [DA 206,

Afeccion al volean de ka Atalaya; al labitat priortario i G220 de zonas
subestepicas de graminess ¥ a =5 de Thero-brachypodietea de la Diree-
AVCEE: alos suministros de agua al rio Jabalon habitat de la nutria

La afeceion achstica a la poblacion no tiene un tratamiento adecuado,
en partieular a los micleos de Ballesteros y de Villar del Pozo,

No lene en cuenta los efectos inducidos del aeropuerto: concentra-
cion de infraestructuras ¥ fesgo de modificacion de la ZEPA compren-
dida entre Ciudad Real ¥ el apropuerto.

El Estudio de Impacto Amblental se limita a dar imformaeion Mologlea
de 5 de Tas 60 especies de aves protegidas presentes en la zona y los estu-
dios ornitoligieos reallzados, no completan un afo calendario. La valor-
cion de impactos a la finna es erronea y con contradicelones debido a que
esta basado en un inventario incompleto, ¥ no eonsidera todos Tos impac-
tos derivados de la Fase de explotacion. Las alternativas no se evalian,
solo se seleccionan ¥ desechan de una forma deseriptiva. No se anallza la
altemativa eero. Las medidas compensatorias no abarcan todas las espe-
cles presentes, 1o se cumplen los objetivos de mantener en buen estado
de conservacion los habitils, Las medidas cautelires propues
Ineficaces para la avifammi.

T, Integrocian del proceso de evaluacion

Analizados Jos elementos que se han puesto en juego en este nuevo
proceso de evaluacion amblental, para lo que se ha tenddo en cuenta el
Dietamen Motivado, el estudio de impacto smblental redactado con los
criterios ¥ valoraciones expresadas por el promotor, las alegaclones
manifestadas durante la consulta piblica, ¥ la informacion complementi-
ria requerida del promotor ¥ de olros organismos ¥ autoridades ambienta-
les, se determinan a continuaction los elementos elave para establecer en
el epigrale i & las condiciones al proyecto basadas en la acotacion di
los Impactos, su correccion, la valoracion de las alegaciones, asi como el
tratamiento de la Red Natura 2000, las medidas compensatorias v las con-
clusiones,

Niieleos urbanos y habitantes

El mimero total de habitantes en el drea de influencia del aeropuerto
&5 de 731 habitantes e incluye la poblacion de Ballesteros de Calatrava,
Canada de Calatrava ¥ Villar del Pozo y cuyo nivel de fondo de mido, de
acuerdo con los datos aportados por el promotar, se sitiia en torno a una
media de 35 dB{A).

Annque los alegantes manifiestan que la afeccion actistica a la pobla-
clon no tene un tratamiento adectmdo, el promotor pone de manifiesto
(que en ningumo de los niicleos urbanos proximos al asropuerto se rebasan
los valores de LeqdiatSdBiA) (07 h-23 h) y Leqnoche 55 dB(A) (23 h-07 hy,
sin embargo la poblacion mas afectada por su proximidad a la pista es
Villar del Pozo que requiere un tratamiento especifeo.

Avifmma esteparia-ZEPA e IBA Campo de Calatrava.

 El emplazamiento del acropuerio se sitiia dentro de los limites del
Area Importante para las Aves (IBA) 200 «Campo de Calatravas, que sus-
tenta las poblaciones de aves esteparias, especialimente cemicalo primilla
(Faleo naumanni), sison comiin (Tetrax tetrax), avutarda conmin (Otis
tarda). alcaravin comin ( Burhinus oedicnemus ), ganga ortega (Plerocles
orientalis) y ganga ibérica ( Pterocles alchata). Destaca taunbien [a eigiena
blanea, aguila azor-perdicers (Hieraetus fasciatus), apuila imperial
(Aquila adalberti) ¥ aguila real { Aquila chrysaetos), aguilucho cendzo (Cir-
cus pygargus) ¥ aguilucho palido § lagunero (Cireus eyaneus v Cireas
aeroginosus ), entre odras de Lis 60 especies prolegidas,

La mayoria de estas especies de aves se encuentran protegidas por la
Ley 418849, de Conservacion de los Espacios Protegidos ¥ de Ia Flora ¥
Fauna Silvestres, la Ley /10046, de Conservacion de Ia Naturaleza en Cas-
tilla-La mancha y la Directiva TAVCEE relativa ala Conservacion de las
Aves Silvestres, incluidas en el Catdalogo Nacional de Especies Amenaza-
das (Real Decreto 13990) ¥ por &l Catilogo Regional de Especies Amena-
zadas (Decreto 33/1008),

La ganga ibérica y el aguila azor perdicera estdn en Pelipro de Extinelon
considerando el ambito del Continente europe; el cermicalo primilla, el
sison comiin, el aleanwan ¥ la ganga ortega se eatalopan como Vulnerables,
mientras que ks poblaciones de avitarda se han constatado en declive, La
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avutarda conuin y el cernicalo primilla estan consideradas mundialmente
como Amenazadas ¥ el sison comiin como Casi Amenazada.

Los alegantes manifiestan la existencia de afecciones a la avifauna al
coexistir en el ambito territorial donde se etplaza el aeropuerto al menos
G0 especies de aves ¥ que corresponde a la IBA 206 identifieada por SEO/
BirdLife: alteracian de las poblactones de ganga ibériea; alteracion de las
zonas de cortejo, 31ek. y zonas criticas para la reproduceion de las avutar-
das con presencia del 43 % de los machos ¥ 18 % de las hembras estimadas
en el Campo de Calatrava; destruceion de la zona de alimentacion y cam-
peo de al menos 43 parejas de cemicalo primilla, segiin el CSIC; destruc-
cion del habitat utilizado por el sison; alteracion sobre el aguila-azor per-
dicera, ganga ortega, alcaravin y 10s aguiluchos cenizo y palido,

Por otro lado, en relacion a la ZEPA <Campo de Calatravas y la avi-
fauma esteparia vineulada, los estudios del 2001 al 2004 del Departamento
de Ecologia de Ia Universidad Autdnoma de Madrld no sinian la existen-
eia de ningtin lek en la zona de ubicacion del aeropuerto, pero si identifi-
can la zona eritica para la reproduceion denominada Las Zorreras-El Valle
del Boticario, a 3 K. de distancia del acropuerto lo que le sitia por
debajo de la aleccion actistica de 35-10 dIA).

Los alegantes Indican afeceion a la ZEPA, de acuerdo con el estudio de
campo sobre la avutarda realizado entre septiembre de 2002 y junio 2002
por la Facultad de Ciencias del Medio Ambiente de la Universidad de
Castilla-La Mancha, donde se establece que en las proximidades de Villar
del Pozo se encuentra uno de los niieleos mis importantes de Ciudad
Real: relaciona el cambio de uso del suelo tras la compra de terrenos para
el aeropuerto, eon la disminueidn de individuos en el lek de Ballesteros
respecto al de Miguelturra, desplazamiento de individuos hacla el Este
debido a la presién de las obras realizadas que provocan el abandono del
tradicional paraje de la Haleonera como zona de cortejo; afirma que las
avutardas conunes utilizan las cercanias de las obras del aeropuerio, y
preswme que el efecto ndueido del desplazamiento de individuos del lek
de Ballesteros al lek de Miguelturra haria éste ultimo mas vulnerable al
aumentar la concentracion de individuos.

Los estudios de la Universidad Aulénoma de Madrid ponen de mani-
flesto que la invernada en la ZEPA «Campo de Calatravas es un fendmeno
relevante en casi todas las especies, aumentando en general su tamano
poblacional en relacion con el periodo reproductor, La distribucion Inver-
nal de las especies se centra principalmente en un micleo del NE de la
ZEPA, sin embargo, en el periodo prereproductor las especies se redistri-
buyen por todo el territorio de 1a ZEPA, adquiriendo mayor imporancia
para la avutanda el sector situado entre los érminos municipales de Villar
del Pozo y Ballesteros de Calatrava que Incluye Ia superficie prevista para
1a ublcacion del aesropuerto,

Comparando los Inventarios realizados en 2001-2002 (octubre-abril) ¥
noviembre de 2004 (mes caracterizado por estar situado entre ¢l periodo
reproductor e invemal), se observa una tendencia de desplazamiento
haela el Este, probablemente debida a las variaciones anuales de los terre-
nos en barbechos,

Durante las labores de vigilaneia, en marzo de 2005 fue detectado un
bando de 18 machos en las Zorreras-Casa del Botieario.

Los alepantes manifiestan que el aeropuerto en las proximidades de Ia
ZEPA ¥ en el interior del IBA, supone un riesgo para la colision entre avio-
nes y aves. A este respecto el informe de Colegio Oficial de Pilotos de
Aviacién Civil (COPAC) sobre las implicaciones genéricas de los aero-
puertos con las avutardas, estima dificil que esta especie se aproxime a
los aeropuertos, no habiéndose constatado ninguna colisién con avutar-
das en los aeropuertos espafoles. El efecto seria de desplazamiento de las
avutardas a otro lek, aumentando la probabilidad de los encuentros si el
aeropuerto se sittia en las nitas de desplazamiento entre varios lek. En
caso de colision, eircunstancia que se considera reniola, las consecuen-
cias son catastroficas debido al gran tamano de esta especie.

Los alegantes manifiestan que debe evitarse el deterioro de las dreas
de la IBA 206 que constituyen habitat de especies amparadas por directiva
TOU0/CEE al ser terrenos que tiene el mismo valor natural que la ZEPA
cuya delimitacion fue insuficlente.

Se reconoce por el promotor la pérdida de habital aungue en una
superficie del orden del 2708% (2. 125,60 Ha del Sistema General del Aero-
puerto) con respecto a la superficie de la IBA 206, ¥ en terrenos de baja
densidad de aves esteparias.

Se afectan 7 Ha de los terrenos de la ZEPA con superficles de reserva
preventiva vallado y camino perimetral del asropuerto.

Las rutas con la que va a operar el aeropuerto y que han servido de
base para definir las isdfonas son aquellas que no sobrevuelan la ZEPA:
son dos para la cabecera 11, DULCE y PANZA y una para la cabecera 29
CRISA

Elementos geomorfologicos.

Las alegantes indiean que el promotor no ha tenido en cuenta el volein
de la Atalaya ¥ se denuncia la utilizacion de materlal volednico proce-
dente de nuevas canteras

El estudio de impacto ambiental dentifica ¢l cono voleianico de La
Atalaya como zona de exclusion e indica que Ia parte supetficial geomorfo-
logicamente protegida del volean no quedara afectada. No obstante el pro-
motor propone levar a cabo la restauracion de la canter con 700,000 m' de
arido excedentario.

En el volean Cabeza Parda hay en la actualidad una cantera sin explo-
tacion que no ha sido restaurada, la actuackon mas proxima corvesponde
a la construecion del Centro de Visitanles que se sitia fuera del drea pro-
tegida.

En relacion con la laguna etcdormeica de la Vana, afectada por Ia zona
de carga, el estudio plantea su restauracion e integracion en el mismo,
procediendo Ia plantacion de matorral ¥ arbolado autdetono de tpo
hidranlo.

i Jabalon-nutria

El rio Jabalon, ubicado a 3 Km del emplazamiento del proyecto ha
registrado la presencia de poblaciones de nutria. Los estudios realizados
por la Universidad de Milaga en 2003 coneluyen que dada la lejania del
cauce la construeeion y explotacion del acropuerto tendria una inciden-
cla baja sobre la mitrin

Habitats de interés comunitario.

Los alegantes consideran que el estudio de Impacto ambiental no ha
tenido en cuenta la afeceion al habitat priortario 6220 zona subestepica
de gramineas ¥ anuales de Thero-brachypodietea y que no se aportan
medidas correctoras.

El estudio de impacto ambiental identifica este hibitat como presente
en la ZEPA «Campo de Calatravas, pero no afectado por Lk actual ubiea-
cion del aeropuerto.

Calidad del alre.

De acuerdo con el estudio de impacto amblental, i zona se corres-
ponde con un drea eminentemente niral, elasificada como «poco conta-
minadas. En relacion con la fase de explotacion, se considera que las
emisiones anuales de contaminantes atmosféricos pueden ser asumidas
par el entomo debido a las condiciones lopogrilicas que no presentan
obstaculos para la dispersion y 1a buena calidad del aire preexistente que
haeen que los valores de contaminacton atmosféricos de Inmision estén
presumiblemente dentro de los Himites establecidos reglamentariamente.

Patrimonio industrial.

Par la incompatibilidad con el aeropuerto debido a motivos de seguri-
dad, se ha derribado parcialmente la chimenea de la fibriea de cerimica

Los alegantes indiean que la destruccion se ha realizado en plena
époea de reproduceion del cemicalo primilla, destruyendo la colonka gue
existia en dicha chimenea, El promotor indlea que la demoliclon se la
realizado fuera de época de reproduceion

Hidrogeologia.

El promotor considera que con las medidas correctoras propuestas no
hay afecelon a las aguas sublernineas, ¥ dentro de la vigilaneia amblental
propone, por un organismo de control autorizado, la realizacidn de con-
troles periodicos de la calidad de las aguas subterraneas mediante Ia toma
de muestras de los pozos existentes dentro de la zona de obras, ademas
de las del rio Jabalon ¥ del arrovo de Valdeconejos.

8. Condiclones ol proyecto

8.1 Consideraciones generales.—En atencion a los contenidos de los
procedimientos de evaluacion que dieron lugar a las Resolhuciones de la
Secretaria General de Medio Ambiente de 1 de abril de 2001 y de 10 de
diciembre de 2002, al Dictamen Motivado por la infraceion 20022207 de
la Comision de las Comunidades Europeas, y al resultado del nuevo pro-
ceso de evaluaciin de impacto ambiental, que aporta mds Informacion
suministrada por el promotor y contrasta ésta con las manifestaciones de
los alegantes en la consulta prblica realizada, se establece que:

La coexistencia en el territorio de micleos de poblaclon, ademis de
los valores naturales de la fauna que han motivado la determinacion de
la IBA 206 «Campo de Calatravas, de la que una pequena parte es ZEPA
del mismo nombre, unto con la infracstructura del aeropuerto de Cludad
Real y sus elementos construetivos asociados con un grado de ejecucion
avanzado, produce una inequivoca situacion de controversta amblental ¥
social

La prediceion de Impactos, junto con la constatacion de aquellos que
se han produeido por las obras realizadas, indiea que puede establecerse,
con un elevado grado de certidumbre, una relacion causa-efecto entre las
aceiones del proyecto y las alleraciones delectadas tanlo en el estudio de
impacto amblental como a través de la consulta piblica, lo que permite
acotar los impactos en los érmines expresados en el punto 8.2, conclu-
vendo que el proceso de evaluacion ambiental leva a estimar que el pro-
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yecto del aeropuento de Cludad Real. que comprende en su totalidad tres
fases, siendo la iltima el escenario final de nuixima capacidad de desarmo-
lio. produce una afeceion significativa global.

No obstante la necesidad socio-econdmica de la infraestructura
basada en la oferta para la potenelacion del desarrollo provineal y reglo-
nal, manifestada a través de Ia documentacion proporeionada por el pro-
motor, apoyada por instituciones de diversa indole y autoridades regiona-
les, asi como en la consulta piblica, fja como uno de los Instrmentos de
desarrollo de la comarea al Aeropuerto Don Quijote de Cludad Real.

El Aeropuerto de Ciudad Real esta declarado de Interés General del
Estado por el Ministerio de Fomento y de Singular Interés por LaJunta de
Comunidades de Castilla-La Mancha. Ello supone un superior nteres
pliblico de primer orden a largo plazo para ¢ desarrollo regional y provin-
clal por razones socio-cconomicas. Por lo tanto, se tHene en cuenta ol
Interés pliblico constatado a la vez que se sopesan los eriterios amblenta-
les de acuerdo con la Directiva 0243/CEE.

Noobstante, al produelrse una afecclon significativa ambiental a la Red
Natura 2000, se hace necesario, segim lo establecido en la misma directiva
v en concondancia con el RD 1995/1997, adoptar medidas compensatoring
al objeto de garantizar 1a coherencia global de la Red Natura 2000,

La financiacion de las medidas de prevenclon, correcclon y compensa-
torins, que se citan en los puntos 8.3 y 8.4, incluido el Observatorio de
Bindiversidad corren a cargo del promotor, bajo Ia tulela y seguimiento de
su cumplimiento por la Junta de Comunidades de Castilla-La Manehi

Se priorizari la elaboraclon y la aprobacion, en el plazo de sels meses
a partir de la publicacion de esta Resolucion, del Plan de Ordenacion de
Recursos Naturales v, en todo caso, del Plan de Gestian de la ZEPA
«Campo de Calatravas y de suampliacion recogida en el punto 8.4, donde
se pecoge también In nueva ZEPA que se deberi designar como cotnpei-
sacidn en este proceso de evaluacion, al objeto de delimitar los usos
compatibles con los objetivos de conservaclon del lugar. Los gastos fnan-
cleros que requieran la gestion, estudio y actuaciones para la elaboracion
del Plan para la ZEPA, su ampliacton y designacion de ln nueva ZEPA
corren a cargo del promotor del proyecto.

852  Determinacion de Impactos—=A contimaclon se relacionan los
Impactos del proyecto que posterionmente se consideran en el condicio-
o de los puntos 8.3 ¥ 8.4,

a)  Afeccion a la poblacién y nicleo de Villar del Poza por la proximi-
dad de la infrestructura ¥ contaminacldn actstica ¥ en menor grado a
Ballesteros de Calatrava y Canada de Calatrava. El micleo de Villar del
Pozo se encuentra sotmetido a niveles actisticos de 50-55 dBCA) por la
noche ¥ 55-60dB(A) por el dia

by Modificacion del blotopo ¥ alteraclon de la tranguilidad por las
obras ya realizadis en especial durante la época de reproducelon v afee-
cion a las poblaciones de avifauna sobre las que se ejerce una presion que
ha producido un desplazamiento de individuos a zonas proximas.

Como consecuencia de 1a operacion del aeropuerio, existe probabili-
dad alta de incrementarse el desplazamiento de la avifauna.

Este impacto seria dificil de corregir o compensar en caso de que las
posiciones finales que adoptase la avifauna Muesen exteriores a la ZEPA
debido aque no contarian con las medidas de conservacidn ¥ proteceion
de ésta.

¢) Riesgo de desaparicion del lek Las Zorreras-El Valle del Boticario
por la presidn que se produciria con el aeropuerto en opericion.

d) Deterioro de las caracteristicas y valores de la ZEPA «Campo de
Calatrava=, por las nutas de aterrizale y despegue de las aeronaves
durante la vida operativa del acropuerto. La superficie afectada es la com-
prendida dentro la envolvente noche<lia correspondiente a las isofonas
de 35 dB(A)—10 db{ A), umbral de referencia del ruido de fondo de la zona.
Ello supone en torno al 25% de la superficle de 1la ZEPA para la isofona
de 35 db(A) ¥ en torno al 15% para la isofona de 40 db(A).

@)  Esta afecelon se produce asi mismo en lerrenos exteriores a la
ZEPA pero comprendidos en la [BA 206, dando lugar a alteraciones de los
desplazamientos de Ia avifauna, en especial de Ias avatardas, El aero-
puerto ha producido un eambio de uso del suelo consecuencia de la insta-
lacion de las infraestructuras aeroportuarias.

) Ocupacion de 7 Ha. de la ZEPA por terrenos del aeropuerto.

g)  Electos induecidos por la operatividad del aeropuerto por la posible
atraccion para la localizacion de infraestructuras derivadas de las activida-
des que se generen en el sector de serviclos, industria, comercio y vivienda.
que necesariamente afectaria a lerrenos de la ZEPA y su entormo en conse-
cuencia a las poblaciones de aves ¥ las caracleristicas de la ZEPA.

h)  Elvallado y camino perimetral ¥ el desvio del arroyo de Valdeco-
nejos han supuesto la tala pareial del encinar existente, calificado como
Habitat de Interés Conmmilario por la Directiva (246/CE eodigo 18310018
« Pyro bourgenae-Quercetum rotindifoliaes. El penniso de tala fue conee-
dido por la Junta de Comumidades de Castilla-La Mancha.

1 La demolicion de la chimenea de la Fibrica de cerimica ha
supuesto la eliminacion de un primillario.

1y El proveeto afecta directamente al eauce del arroyo de Valdecone-
Jos. el cual ya ha sido desviado v la actuacion ha contado con la autoriz-
citm del organo competente que es la Confederacion Hidrogrifica del
Cruadiana

k) Elnivel freatico es muy superficial, existe fesgo de una potencial
aleceion

1} La tramsformacion palsajistica es muy relevante a pesar del pro-
yecto de restauracion propuesto por el promotor, dada la fragilidad visual
del ambito de actuacion asi como el amplio campo de visibilidad,

84 Condiciones ¥ medidas correctoras—La afecelon signific:
que se produes en el ugar de influencia del acropuerto, requiers es
cer los mecanismos necesarios de eautela, correcelon, compensacion y
seguindento que se relacionn:

1. Compensacion a los micleos de poblacion de Villar del Pozo,
Ballesteros de Calatrava y Canada de Calatravi

El promotor realizari las siguientes medidas de correcelon y compen-
sacion a los habitantes del mieleo urbano de Villar del Pozo, Ballesteros
de Calatrava ¥ Canada de Calatrava

1.1 Medidas Generales.

Dotacion economica part inversiones en los Avuntamientos de Villar
del Pozo, Ballesteros de Calatrava y Canada de Calatravi

Priorldad en la contrataclon de los vecinos censados en los pueblos
antes del 30 de noviembre de 2005, en la calegoria profesional que corres-
ponda a sus diplomas o currieuln ¥ segin la oferta piiblica de empleo gue
el aeropuerto haga hasta 2015,

Los Avumtamiento de Villar del Pozo, Ballesteros de Calatrava ¥
Canada de Calatrava, serin mlembros vitalicios, de pleno derecho ¥ a
ttulo gratuito de la fundacion que se creari para la promoelon socioonl-
tural del entomo del acropuerto, beneflclandose prioritadiamente de ls
actividades de promocion socloculiural que la fundacién promueva,

1.2 Medidas especiales a realizar en el nielea de Villar del Pozo.

a4y Realojamiento en otra localidad de las proximidades de Villar de
Pozo en las mismas condiclones de relacton con el hmueble que las que
&l verino ostente en la actualidad. Esta medida debera ser ofertada Indivi-
dualmente a cada veeino censado antes del 30 de noviembre de 2005, y a
la comunidad en su conjunto. )

b)) El promotor contimari ejecutando el plan de aislamiento actstico al
que se reflere I condielon novena <atskaniento acistcos de I resoluclon de
la Secretaria General de Medio Amblente de 10 de diciembre de 2002, el cual
deberd estar coneluido en el plazo de sels meses a partir de a publicacion de
La presente Resolucion, En todo caso, realizard el alslamiento acistleo adi-
clonal de todas s vivtendas (excepto para los veelnos que se acofan a ka
medida a)), edificios piiblicos ¥ locales comerciales declarados cotno tales a
la fecha de la publicacion de fa presente Resolucion.

2, En relacion con la proteccion de la avifauna en un entomo
proximo al aeropuerto, luera de sus limites vallados, tanto en el ambito de
la ZEPA como fuera de ella en terrenos de la IBA 206, no se utilizaran
métodos aluventadores para evitar con ello su aproximacion al aero-
puerto.

Alobjeto de evitar perturbaciones a las aves en terrenos de la ZEPA en
el entomo del aeropuerto, asi como de asegurar que no se ejerce influen-
cfa en el lek citado sHuado entomo a 3 km del punto mas cercano del
aeropuerto, se utilizara inicamente la cetreria como medida de control de
aves en el espacio asroportuario. por meones de seguridad, debido a la
eficacia demostrada en olros asropuertos espanoles, en particular en el
de Barcelona.

Las actuaciones de control de los haleones se eirennseribiran a los
limites del perimetro aeroportuario distribuyendo en su interior entre 6 ¥
8 puntos de partida de cada haleon ¥ con un radio de aceion predetermi-
nado que también quedari en el nterior del perimetro del aeropuerto.

En el anexo n.” 2 se expone la distribucion de las <lanzaderas» desde
donde se realizarin todas ¥ cada una de las actividades de dispersion,
correspondiendo el circulo senalado al ambito de actividad de cada hal-
O Ppara asegurar que éstos no sobrevuelan el territorio correspondiente
ala ZEPA Campo de Calatrava.

Toda actividad relacionada con las medidas de dispersion de aves seri
informada periodicamente al Observatorio de Blodiversidad, al que se
reflere la condielon S.1.

3. En relacion con el mantenimiento de la coherencla global de la
Red Natura 2000, en lo que se reflere al hibitat de la avutarda ¥ denis
aves esteparias, se preservarin los terrenos de la ZEPA «Campo de Cala-
trava« ¥ suampliacion recogida en el punto 8.4, de la influencia de atrac-
cidn del aeropuerto para la localizacion de infraestructuras o actividades
de cualiuier naturaleza que no sean acordes con los objetivos de conser-
vacion de la ZEPA. A estos efectos, Aeropuerto de Ciudad Real S. L. pro-
moveri ante las autoridades locales correspondientes y la.Junta de Comu-
nidades de Castilla-La Mancha, actuando como soporte finaneiero de los
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gastos que se generen, 1a redacelon de los instrumentos adecuados para
conseguir este fin.

4. El promotor, atendera las preseripeiones v determinaciones esta-
blecidas para 1a proteceion ambiental en la Resolucion de la Seeretaria
General de Medio Amblente de 10 de diclembre de 2002, que no hayan
sido atn realizadas y sean concordantes con las recogidas en sus docu-
mentos de proyecto y estudio de impacto ambiental del presente proceso
de evaluacion ambiental v de Ia declaricion de impacto ambiental.

5. El promotor elaborard un documento integrador cuyo conlenido
refleje lo establecido en el punto anterior.

6. Toda la documentacidn elaborada hasta este momento asi como la
(que s genere como consecuencia del seguimiento debe suministrarse al
Observatorio de Blodiversidad constituido, de acuerdo con lo establecido
&n punto 8.4

7. El promotor acometeri ol redimensionamiento del proyecto para
redueir la superficie de ocupackin del suelo, para lo que elininari del
perimetro del Sistema General Aeroportuario las superficies que se deter-
minan en los apartados a. b, ¢, ¥y dsiguientes. Por tanto se redellnirin los
desarrollos previstos y sus fases evolutivas revisando [a ocupacion gene-
ral euya representacion gridica se recoge en el anexo n.* 3,

a)  Desocupacion de las 7 Ha de la ZEPA de «Campo de Calatravas
por los terrenos del aeropuerto, ¥ en st caso restablecer la situacton ante-
rior a la ocupacion realizada,

b)) Se eliminari del imbito del proyecto una superficie del orden de
500 Ha que supone todo el territorio que se sittia al Noroeste de Ty linea
del AVE, en la franja comprendida entre ésta ¥ Ia autovia (entomo del
volein «Cabeza Parda-), excepto 1058 Ha que corresponden al «Centro
de Visitantes», a los accesos por carretera, accesos ferroviarios, ¥ a la
Depuradora de Aguas Residuales que serd construida por Ia Junta de
Comunidades para dar servicio tanto al Aeropuerto como a los muniel-
plos limitrofes,

) Se eliminarin los terrenos al Noreste de 1a linea del AVE que for-
man el vértice del triangulo cuya base es la linea paralela a la pista de
aterrizaje trazada desde la rotonda proxima a la estaclon de bombeo y
deposito del agua, que ocupan una superficie de 90746 Ha.

) Se eliminaran los lerrenos existentes al suroeste de la earrelera
que une Villar del Pozo con Canada de Calatrava (CR-G136) que ocupan
una superficie de 65736 Ha

El promotor garantizard el mantenimiento de los hibitals dejando ol
suelo mencionado en los apartados o, b, ¢ y d anteriores libre de ocupa-
clon en una superficle total de 622720 Ha (TH450°42490512465340), sobre
las gue aplicard el mismo tratamiento que a las zonas de protecelon natu-
ral. En consecuencia, con esta reducelon la ocupacion total del Sistema
General Aeroportuario serd de 12310745 Ha lo que constituye el limite de
expansion de maxima capacidacd,

8  Se instalard una red plezoméirica que permita controlar tanto la
calidad de las aguas subterrineas como las Muetuaciones del nivel Cred-
tico, cuyo diseno seri revisado por el Observatorio para la Biodiversidad.

9, Una vez el aeropuerto comience a operar, se verificard la huella
aciistica mediante mediciones reales incorporando a dicha huella la afec-
elon actistica producida por las operaclones en terra ¥ por la operacion
del helipuerto.

Las [s6fonas serin revisadas en el momento en que se produzean alte-
raciones permanentes en la operacion del acropuerto con ineldencla sig-
nificativa sobre la afeccion actistica asociada al mismo. En cualguier
caso, las Isofonas se revisarin cada 5 aflos o segiin lo que establezea el
Reglamento que desarrolle 1a Ley 37/20083 del Ruido.

La huella definitiva serd incorporada, a todos sus efectos, en la planifi-
cacion del aeropuerto para la proteceion de los aspectos amblentales y
para que Ia Autoridad Arronautica pueda inforar a las administraciones
piblicas afectadas que oslenten competenclas en materia de ordenacion
del territorio ¥ de urbanismo,

Con objeto de verificar el plan de medidas contra ¢l ruldo, el programa
de vigilancia ambiental, durante la fase de explotacion, incorporari cam-
panas de mediciones, tanto en la ZEPA como en el nticleo urbano de Villar
del Pozo. De los resultados del programa de vigllaneia ambiental se infe-
riri en su caso, la necesidad de completar las medidas correctoras reali-
zadas,

10,  Mediante Orden Ministerial se creari, en el plazo de sels meses a
partir de la publicacion de la presente Resoluclon, una Comision de
Seguimiento Ambiental de la ejecucion ¥ explotacion del proyecta ¥ sus
efectos, Integrida por: un presidente nombrado por la Consejeria de
Medio Ambiente y Desarrollo Rural de LaJunta de Comunldades de Casti-
lla-La Mancha; un representante de la Direcelon General de Calidad y
Evaluacion Amblental ¥ un representante de Ia Direceion General de Bio-
diversidad, como autoridad competente para la supervision y eoondina-
uiun de la Hml Natura 2000 en Espana, ambas del Ministerio de Medio

bi tante de la Direceion General de Aviacion Civil del
\llmslt-r‘lu (le l-umontn n representante de los promolores; un represen-
tante de cada uno de los Ayuntamientos de Villar del Pozo, Ballesteros de

Calatravay Canada de Calatrava: dos representantes de las ONGs ambien-
tales alegantes, y un representante de las asociaclones agrarias.

1L Antes de los tres meses posteriores a la publicacion de la pre-
sente Resolucion, el promotor restaurara la ehimenea de la fbrica de
cerdmica en una altura que sea compatible con la cota requerida por las
trayectorias de vuelos de las asronaves.

5.1 Condiciones y tratamiento de la Bed Natura 2000, Medidas com-
pensatorias.—La ZEPA constituye un area cultivada con habitats bien
conservados de pastizales mediterrineos xerofiticos, de gran Interés para
las aves esteparias, albergando poblaciones de alta diversidad y rigueza,
destacando la poblacion de avutardas, especlalmente durante el periodo
mvernal, asi como la de sison, ganga o alearavan, entre otras

El antenimiento de la coherencia global de la Red Natura 2000, en 1o
que se refiere a la afeccicn produeida por el proyecto del Aeropuerto de
Don Quijote de Ciudad Real, requiere la adope ion de las medidas compen-
satorias que se relacionan en este epigrafe.

En el anexo i 1 Se incluye una tabla en la que se expone la correli-
clon de los impactos que se producen en I ZEPA «Campo de Calatravas
¥ las especles de aves esteparias, determinados en el epigrafe 8.2 y las
medidas compensatorias definidas sobre cada uno de ellos.

Como garantia de compromiso para la reallzacion ¥ ejecuelon del con-
Junto de medidas compensatorias que a continuacion se enuncian, se fir-
mari un Protocolo para la ejecucion y financlacion a cargo del promotor,
entre éste dltimo ¥ La Junta de Comunidades de Castilla La-Mancha, que
actina como garante de su cumplimiento, antes de un mes desde Ia publi-
caclon de la presente Resolucion. Dicha ejecucion corresponde en s
totalidad al promotor, salvo en lo que se reflere al ejerciclo competencial
de la Administracion actuante, de acuerdo con el presupuesto minlmo
especifleado que deberd revisarse ¥ actualizarse para la consecucion de
los objetivos ambientales de las medidas compensatorias establecldas,

El Protocolo recogeni la creacion de un Obsenvatorio de Biodiversi-
dad que tendra dependencia imetonal de 1 Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha

Para garantizar la segurldad juridica de este organismo, la Consejeria
de Medio Ambiente y Desarrollo Rural ereari el Observatorio mediante
Orden autonomiea, que recala todas las caracteristicas del mismo para si
adecuado nclonamiento y al amparo de las garantias juridicas de las
normativas de esta Comunidad Autonoma.

En el plazo de 6 meses a partir de la fecha de publicacion de ln pre-
sente resoluciin, se fommalizard un convento de colaboracion para el
estudio clentifico sobre L replicacion de condiclones necesartas para la
recreacion de nuevos Lek en ambito de habital esteparios, Esta colabora-
clon se realizari con la participacion de las Universidades, Autonoma de
Madrid y de Castilla-La Maneha, la Junta de Comunidades de Castilla-La
Mancha, el Ministerio de Medio Amblente, tendra como prioridad ofrecer
los resultados a través de la Comision de Seguimiento Ambiental al
Observatorio de Biodiversidad.

El Plan de Ordenacion de los Reeursos Naturales o en todo caso, el
Plan de Gestion de la ZEPA ¥ de su ampliacion, que de acuerndo con la
condieion 3, del apartado 83 debera estar aprobado por la Junta de
Comunidades de Castilla La-Mancha en el plazo de 6 nieses a partir de la
publicacion de la DIA, actuard como Instrumento de control para garanti-
zar la implementacion de las medidas compensatorias

Las medidas compensatorias incluidas en este protocolo son las
siguientes:

1. Ampliacion de 1a ZEPA en 2.200 Ha, al este de la actual ZEPA, v
mejora de sus habitats para la avifauna, de acuerdo con el programa agro-
ambiental expuesto a continuacion. En esta zona los estudios desarrolla-
dos han revelado su importancia omitologic, en los terrenos comprendi-
dos entre ésta v Pozuelo de Calatrava hasta el eauce del no Jabalon, ¥ al
sur, entre el cauce de este rio ¥ la carretera que une La Puebla con Balles-
teros de Calatravi, sepiin representacion grafica del anexo 5 que ha apor-
tado la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, lo que supone un
incremento del 33°62% de superficie respecto a la extension actual de la
ZEPA

2. Programa agroambiental.

2.1 Mejoradel habitat y aumento de la capacidad de carga de 1a ZEPA
¥ sU ampliacion:

Las medidas aqui previstas en compensacion a los efectos derlvados
del proyvecto serin adicionales y compatibles con agquellas medidas que la
Juntade Conmmidades de Castilla-La Mancha debe realizar para la gestion
de la ZEPA. ¥ de cualquier otra medida horizontal de desarrollo mral
Estas medidas estan basadas en los estielios de necesidades reallzados
por la Consejeria de Medio Ambiente ¥ Desarrollo Rural de la Junta de
Comunidades de Castilla-La Maneha

El objeto del programa es la mejora del habitat de las aves esleparias,
o toda ln ZEPA ¥ su ampliacion. El programa sera financlado por el pro-
motor ¥ aprobado por la Consejena de Medio Ambiente.
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Las medidas a ejecutar tendrin vigencia durante toda la vida itil de la
Infraestruetura, e incluyen tanto las acclones precisas para su Implemen-
tacion como el posterior mantenimiento, dado que el objelivo basico de
este conjunto de medidas es, no solo preservar el habilat de la ZEPA
«Campo de Calatrava-, sino también mejorar el mismo y las poblaciones
que en €l viven.

Para garantizar la eficacia de las medidas compensatorias se dard
prioridad a la adquisicion de los terrenos [rente a los contratos de arren-
damiento. La adquisicion de terrenos aleanzara como minimo el 30% de
las superficies especificadas para eada medida. El promotor garantizara v
finaneciara la compra o arrendamiento de los lerrenos asi como su gestion
adecuada para aleanzar los objetivos ambientales de las medidas com-
pensatorias propuestas.

El programa aetuard en una superficle minima total de 18505 Ha
(incluyendo compra y arrendamiento mas la superficie ocupada por los
bebederos de la ganga ibérica), sin perjulcio de que esta superficie se
amplie en funcion de los resultados del seguimiento que efechie el Obser-
vatorio de la Blodiversidad.

El programa estard operativo en el plazo de seis meses desde la publi-
cacion de esta Declaraclon, ¥ en todo caso antes de la entrada en servicio
del aeropuerto.

El programa eonstari de las siguientes medidas:

2.1.1  Adaptacion de 1a cosecha a la blologia de las aves de acuerdo
con lo espevificado en el Protocolo entre el Promotor v LaJunta de Conne
nidades de Castilla-La Mancha. La superficie minima en la que se aplicari
esta medida, tanto por adquisicion ¥ gestion comao por primas de los agri-
cultores a través de contratos de larga duracton renovables cada b anos,
seri de 516 Ha

2.1.2 Mejora del barbecho tradiclonal. Las superficies a aleanzar
serin como mindmo de 604,5 Ha.

2.1.3  Establecimiento de parcelas de siembri sin recoleceion, en una
superficie minima de 338 Ha.

2,14 Restablecimiento de lindes con vegetacion herbdcea en torno a
las parcelas agricolas. Se ofreceran primas i los agricultores con el obje-
tivo de cubrir una superficie minima de Hindes de 152 Ha.

215 Construeclon de 2 nuevos primillarios, con capacidad de al
menos 10 parejas cada uno en localidades dispersas en la ZEPA, para Ia
mejora del hibital del cemicalo primilla y adquisicion de 10 Ha en @]
entomo inmediato de cada primillar y gestion adecuada de estos lerre-
nos.

216 Trmsfonumacion de al menos 210,53 Ha de cultivos herbiceos en
pastizales permanentes cerca de las colonias de cericalo primilla,

2.1.7 Construecion y mantenimiento de 1 bebederos que permitan la
disponibilickad de agua para la ganga iberica durante todo el ano.

22 Mejora del hibitat ¥ aumento de la eapacidad de carga en el
entomno de la ZEPA:

En aplicacion del articulo 4.4 de la directiva T9400/CEE, las medidas
2,101,212 213 2. 1.1, v 2.1.6 del programa agroambliental se aplicaran en
superficies equivalentes fuera del area de la ZEPA, en su entomo inme-
diato,

Asimismo son aplicables en estas zonas las medidas del apartado 2.1
«Mejora del hiabitat ¥ aumento de la capacidad de earga de la ZEPA y su
amplaecion-, incluida la compra de terrenos en al menos el 30% de las
superficies, para aleanzar los objetivos ambientales sefalados.

3. Elpromotor financiard la compra de derechos de caza en terrenos
pertenecientes a la ZEPA y su ampliacion, ¥ a la IBA 206, con ohjeto de
evitar alteraciones en la tranguilidad de las poblaciones de avifauna este-
paria

4. El promotor financiard un Observatorio de la Blodiversidad que,
entre otras limeiones emmeladas a continuacion, asesorari e informara a
la Comision de Seguimiento.

El iimbito territorial de estudio del Observatorio seri la ZEPA « Campo
de Calatravas ¥ su ampliacion y el firea de influencia del acropuerto en la
TBA 206,

El Observatorio, que estari operativo antes de los sels meses desde Ly
publicacion de la presente resolucion y siempre antes de la aulorizaclon
de la puesta en serviclo del aeropuerto, seri piblico e independiente ¢
incorporara a expertos clentificos en representacion de la Universidad de
Casltilla Ia Mancha, Universidad de Ia Autdnoma de Madrid, y del Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas, entre otras; representanies del
Gobiemo de Castilla-La Mancha; un representante de Ia Direccion Gene-
ral para la Blodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente; a Organiza-
ciones No Gubemamentales con mas experiencia en avifauna ¥ al Promo-
tor.

El Director del Observatorio de Biodiversidad serd un clentilleo inde-
pendiente, nombrado a propuesta conjunta entre Ia Junta de Comunida-
des de Castilla-La Maneha ¥ las ONG alegantes amblentales con nuis
experiencia en avifauna.

El Director del Observatorio no podra ser removido de su cargo en el
plazo de cinco anos desde su nombramiento.

Su mision serad el estudio de la conservacion de la biodiversidad, el
seguimiento de los efectos del acropuerto sobre [a ZEPA ¥ sobre los oco-
sistemas clreundantes, asi como el seguimiento de la efectividad de la
aplicacion de las medidas correctoras ¥ compensalorias. El segniniento
s0 referird especialmente también en lo que se refiere al lek de Las Zorre
ras =Kl Valle del Botleario, mas proximo al acropuerto, ¥ a la eficacia de
las medidas del programa agroambiental.

El Observatorio realizara I propuesta para I adecuacion de la aplica-
clom de las medidas agroamblentales, al objeto de conseguir la plena efi-
cacia de su aplicacion, velando por que esté coordinada la compra de
terrenos con la delimitacion de las superficies minimas especificadas en
el apartado 2.1 « Mejora del habitat y aumento de Ia capacidad de carga de
t ZEPA ¥ su ampliacions. De la misma manera realizarid la propuesta en
relacion a lo especificado en el apartado 2.2 «Mejora del luibitat v
aumento de la capacidad de carga en el entomo de la ZEPA =, ¥ en el apar-
tado 3 referente a la compra de derechos de caza.

Estos estudios a desarrollar por el Observatorio, deberin Inclulr la
deteceion prematura de coalquier alleracion en los leks exislentes y la
diefinieion de ks medidas mas adecuadas para minbmizar s molestias v
La alteracion del labitat.

En easo de que de los estudios v seguimiento se detectase que las
medidas contenidas en el Programa agroambiental al que se refiere el
apartado i, 2, no fuesen eficaces con relacian al objetivo de conserva-
cion ¥ mejora de las condiciones del ldbital de las poblaciones de avi-
Fauna esteparia, el Observatorio revisara y disenard nuevas medidas que
deberan elevarse a la Junta de Comunidades de Castilla-La Manelha para
su incorporacion a la gestion de 1a ZEPA y de los espactos que 1o requie-
ran,

Debido a la probabilidad de desplazamiento de la avifauna, en caso de
que los resultados de los estudios de segulmiento ofrecleran modifieacio-
nes en la distribucion actual de las zonas de mayor valor ornitoldgico, ¥
eslas nuevas posiciones fuesen exteriores a ln ZEPA, deberin revisarse
Tis medidas aplicadas asi como nuevas delimitaciones o ampliaciones de
Ia ZEPA, y proponer una nueva designacion en los territorios que sean
receplores de las nuevas posiciones, para dar cobertura de proteccion a
L avifauna en funeion de dichas modificaciones.

5. El Pramotor garantizara la suficlencia fnanclera para la ejecucion
e las medidas compensatorias antes de los sels meses de la publicacion
de 1a Declaracion ¥ siempre antes de la autorizacion de la puesta en servi-
clo del aeropuerto,

6. Teniendo en euenta que, segiin la directiva 79409/ CEE, la compen-
sacion ha de ser de las mismas caracteristicas en cuanto a aves y lerrenos
esteparios que los terrenos de la ZEPA afectados por el aeropuerto, una
vez acordado con la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha para el
ejercicio de su competencia en la propuesta para la designacion de nue-
vas ZEPAS, se designari una nueva ZEPA, en la <IBA 199 de Torrijjos- en
el plazo de sels meses a partir de la publicacion de 1a presente Resoluciin
(anexo & posicion geografica de la IBA 199 de Torrjos). La designacion se
realizari sobre una superficie minima aproximada equivalente a la actual
ZEPA ESO000157 «Campo de Calatrava~ para proteceion de las poblacio-
nes de 1as especies de aves esteparias, El promotor correrd con los gastos
fmancieros de las gestiones ¥ estudios necesarios para esta designacion

En consecuencia, la Secretaria General para la Prevencion de la Con-
taminacion ¥ el Cambio Climatico, a la vista de la Propuesta de Resolu-
cldn emitida por la Direeelon General de Calidad y Evaluacion Ambiental
de fecha 15 de febrero de 2006, formula declaracion de impacto ambiental
sobre la evaluacion del proyecto del Aeropuerto Don Quijote, de Ciudad
Real, promovido por Ciudad Real Aeropuentos S. L., eoncluyendo que se
observan impactos adversos significativos sobre el Medio Amblente. Por
tanto, el proyecto requiere la aplicacion de medidas correctoras propiies-
tas por el promotor, a la vez que establecer los mecanismos necesarios de
cautela, correceion, compensacion ¥ seguimiento, dando asi respuesta al
Dictamen Motivado por la infraceion 20032207 de la Comision de las
Comunidades Europeas ¥ a las alegaciones presentadas en el periodo de
infonmacion piiblica, de manera que puedan satisfacerse 1as necesidades
socioeconomicas de desarrollo loeal ¥ regional, cuyas expectativas tal
como se ha manifestado se han puesto en la infraestructura obijelo de esta
evaluacion

Lo que se hace piablico ¥ se conunica al promotor ¥ a la Direccion
General de Aviackon Civil del Ministerio de Fomenlo para su incorpora-
cion en el procedimiento sustantivo sobre el proyecto,

Madrid, 16 de febrero de 2006.-El Secretario General, Arturo Gonzalo
AlzpirL
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APARTADQ 3. DESCRIPCION DE PROYECTO

IUDAD REAL
&

AEROPUERTO DE
CIUDAD REAL

1. CAMPO DE VUELOS

2 TERMINALES

3. ZONA SERVICIOS (TWR, SEI, CENTRAL ELECTRICA)
4, ZONA ACTIVIDADES AERONAUTICAS

5. CENTRO VISTTANTES

6. AVE -FFCC

7. ESTACION AVE

8 AuTOViA

9. EDAR

10. VORDME

" P—

e REE S )

= "'. P

o

PER'METRO SISTEMA GENERAL
AEROPORTUARIO (1.234,35 ha)

-
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ANEXO 2

APARTADO 8.3: CONDICIONES Y MEDIDAS CORRECTORAS.

2.Ambito de aplicacion de la cetreria.

PUNTOS “LANZADERA:

Disposicion de les punlos de partida de los halcones de cetreria en €l aeropuerle
de Ciudad Real El centro de cada circulo carresponde 2 la posicién del haleccnero y
el propio circulo es el radio de accién del halcén. Desde los puntos de partida se
controla el alcance de la actuacion de desalojo
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Apartado 8.3: CONDICIONES Y MEDIDAS CORRECTORAS.

Caﬁ?%q da

Calatrava

@ Superficies eliminadas del Sistema General Aeroportuario.

7 h
500

n
Ul

A,
B,
fe

7. Redimensionamiento de la ccupacién del aeropuerto.
Limite de expansion de maxima capacidad

o Ocupacién ZEPA _

ha (excepto 42,58 ha de acceses por carreterc y
rrocarril, centro de visitantes y EDAR) del Subsisterme de
Actividades Asroportuarias . .

C. 90,42 ha del Subsistema de Actividades Aeroporiuarios

D. 6536 ha del Subsistema de Actividades Aeroportuarics

Balleslarcs oe
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ANEXO 4

APARTADO 8.4: CONDICIONES Y TRATAMIENTO DE LA RED NATURA 2000

CORRELAO%ON DE LOS IMPACTOS CON LAS MEDIDAS CORRECTORAS Y COMPENSATORIAS

DETERMINACION DE IMPACTOS (apartado 8.7
DIA)

Medificacion dei biotopo (8.2b)

MEDIDAS CORRECTORAS ¥ COMPENSATORIAS (apartados 83 y
8.4 DIA)

- Recimensionamienio del pfoyecto para reducir la superficie de ocupacion del

geropuerto (8.3.7)

- Aplicacion de Programa de Medidas Agroambieniales pera mejorg del habitat
y su capacidad de cargas (5.4.2)

~ Construccion y manterrniento gue permifan fa disponibdidad de agua para ia

ganga ibenca todo el 2fio 8.4 2)

Desplazemiento de {2 Avifaung (8.25)

- Aplicacion de Programa de Medidas Sgroambieniales parg mejora del hatuast
y su capacidad de carga (8.4 2)

- Adguisicion de derechos de ceza con objeto ge evitar alteraciones en la

tranquilidad de las peblaciones de avifauna esteparnia (8.42.23)

- Construceion w mantenimiento que permzen la disponiblidad de agua para ia

ganga ibenca todo el efo {8.4.2)

- Emplec de metodos de control de avifauna no shuyentadores {8 3.2)

- Ampliacion ZEPA ~Campo de Calafrava® en 2200 ha en zona de imporiancia

omtologica revelada por 1os estudios de la UAM (8.4.1)

Rlesge de cesaparicién del Lek Las Zoweras-El vale gel
Bolicario (8.2.¢)

- Aplicacién de Programa de Medidas Agroambientales para mejora del habitat
y su capacidad de carga (5.4 2}

- Adquisiclon de derechos de caza con objelo de evilar alleraciones on ia

tranquilidad de las peblanicnes de avifauna estapania (84 2.2.3)

~ Ampliacion ZEPA "Camgpo de Calalrava™ en 2.200ha en zona de imporlanca

omitciogica revelada por los estudics de la UAM que permitina acoger

petenciales desplazamientos hacia el Este (8.4.1).

Deterioro o2 fa ZEPA "Campo de Calatrava” por sobfevuelos
proximes (8.3.d)

Deterioro del entorno de 1a ZEPA (IB8) por sobicvieios
{83.e)

- Aplicacion de Programa de Medidas Agroambientaies
sucapacided de carge (8 42

- Ampliacion ZEPA “Campo de Cabdbva” 2n 2.200ha en zons de imporianaa
ointdogica revelada por fos estudios da le UAKM (B4 1),

para mejora del haoitat v

- Aplicacion de Progrtama de Meddas Agroambientales pare mejora def habitat
¥ su cagacidad de carga (8.4.2)

- Amphiacion ZEPA “Camgpo de Calfatrave” ep 2.200hs en zona de importancia

omidogion revelada por los estuding de la UAK (84,13

Ocupacion de 7 Ha de la ZEPA por el Aeropuento (831}

- Desccupacion de la superficie de afeccion directa a iz ZEPA y restablecer ia
stugcion inicist (8.3 7.a)

Efectos inducides por lss infraestructuras psociadas a la
ZEPA y su entomn {82 g}

- Aplicacitn de Programa de Medidas Agroambientales para mejora del habitat
y su capacidad de narga (8.4 2)

- Construccion y mantenimienio gua permilan fa disponibiidad de agua para la

ganga iberica todo el 280484 2)

- Ampliacien ZEPA “Camgpo de Cambrave” en 2.200hs en zona de imporlanca

omitaiogica revelada por fos estudios de la UAR (8.4 1.

- Elaboracion de un plan de gesticn de la ZEPA y su ampliacion (3.3 3}

- Creacion de una nusva ZEPA en IBA 199 de Tornjos para proteccion de las

pcbiaciones de aves esleparias (8 4.2.26)

Eiminacion de un positie primdlanic en la chimenea de s
fabrice de ceramica

- Restaurscion de is chimenea de la fabnca de ceramics hasla la allura
permiida per segurided agrea (8.3.11)

- Conslnicelon ge dos prmillanios para fe mejora del habitat del cemicalo primilia
y cestion de terrenos adyecenles de cada primillario con trensformacion de
cultives herbdceos a pastizaies 18 4.2 1.5/6)
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ANEXO 5

APARTADO 8.4. CONDICIONES Y TRATAMIENTO DE LA RED NATURA
2000.MEDIDAS COMPENSATORIAS

1. Ampliacién de la ZEPA ES0000157 “Campo de Calatrava”

\
)
(//—\ o=
e
| :
|I | A ]! e 83
O ZEPA ACTUAL (ZEPA ES0000157)
E=—— 2.200 Ha Ampliacion
1.31
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ANEXOG6
APARTADO 8.46

Posicion Geografica de la IBA 199 de Torrijos.
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